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Formali

Ritgerd pessi er 12 ECTS eininga lokaverkefni i B.S. ndmi vid Hagfraedideild Haskodla
islands. Leidbeinandi verkefnisins var Asgeir Jonsson lektor vid Haskdla islands og vil ég
pbakka honum fyrir ageeta leidségn og abendingar vid ritgerdarsmidin. Jafnframt vil ég
bakka starfsfolki & mats- og hagsvidi bjodskrar fIslands, sem og starfsfolki

umferdardeildar Vegagerdarinnar fyrir adstod vid gagnasofnun.



Utdrattur

[ pessari ritgerd verdur leitast vid ad greina ahrif flutningskostnadar & péttbylismyndun.
Ahersla verdur 16gd & islenskar adstaedur, sér i lagi 4 jadarbyggdarlog ahrifasvaedis
Reykjavikur, svo sem Akranes, Reykjanesbae og Arborg. Hér adur fyrr |4 stridur straumur
félks til Reykjavikur en eftir 1950 hefur byggdaprdunin verid a pa leid ad félki hefur
fiolgad i byggdum ndlaegt Reykjavik svo sem & hofudborgarsvaedinu og fyrrnefndum
jadarbyggdum. Pad vakti pvi dhuga hofundar ad skoda hver veeri stada byggda a jadri
ahrifasvaedis Reykjavikur og ad athuga hvort likur séu til ad byggdaproun i framtidinni
verdi svipud og sidustu ar og aratugi. Flutningskostnadur hefur tekid miklum breytingum
4 Islandi sidustu aratugi og ma bar helst nefna breytingar 4 eldsneytisverdi,
samgongubaetur og teekninyjungar. Har flutningskostnadur gerir pad ad verkum ad
samskipti milli Reykjavikur og jadarbyggdanna minnka og hann studlar pvi ad einangrun
jadarbyggdanna. Leekkun flutningskostnadur getur hins vegar annadhvort styrkt
samband Reykjavikur og jadarbyggdanna, par sem laekkunin eykur sérhafingu
atvinnugreina milli peirra, eda studlad ad hruni verslunargeira jadarbyggdanna vegna
gjaldprota fyrirtaekja sem bogna i samkeppni vid fyrirtaeki ar borginni, sem bua vid laegri
medalkostnad sokum staerdarhagkveemni. Eftir ad hafa skodad préun flutningskostnadar
a [slandi og pd sérstaklega & ahrifasvaedi Reykjavikur ma faera rék fyrir pvi ad hann hafi
raunveruleg ahrif & péttbylismyndun. Til pess ad meta ahrifin var notast vid linulega
adfallsgreiningu og voru helstu nidurst6durnar peer ad bensinverd, tilkoma
Hvalfjardarganganna og breytingar a verdlagsakveedum fyrir flutninga hafi haft marktaek
ahrif & préun mannfjolda, i adurnefndum jadarbyggdum. Einnig fer verdmeeti
atvinnuhusnaedis i jadarbyggdum haekkandi og gefur pad visbendingar um ad fyrirtaeki
liti jakveedari augum til peirra sem stadsetningu fyrir starfsemi sina. En aukin samskipti
vid borgina opna moguleika fyrir fyrirtaeeki sem eru plassfrek a land ad stadsetja sig i
jadarbyggdunum en samt sem 3adur selja vorur sinar i borginni. ba gefa aksturstolur til
kynna ad samgongubeetur sidustu ara hafi aukid samskipti jadarbyggdanna vid borgina.
Hrod folksfiolgun i jadarbyggdum sidustu ar bendir til pess ad laekkun flutningskostnadar
a timabilinu hafi raunveruleg ahrif a péttbylismyndun og ad likleg proun i framtidinni sé

su ad folki muni fjolga par enn frekar.
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1 Inngangur

Undanfarin ar og aratugi hafa att sér stad miklar breytingar & lifnadarhattum [slendinga.
A einni 6ld féru islendingar Gr pvi ad vera landbunadar- og fiskveidipjéd i ad vera
verslunar- og pjonustupjéd med meirihluta ibda i péttbyli. Pad ma med sanni segja ad
20. dldin hafi verid 6ld flutninga & islandi. [ fyrstu sogadi Reykjavik allan fjéldann til sin
og um midbik sidustu aldar bjuggu par um pad bil 40% pjddarinnar. Sidan pa hefur
fidlgunin verid mest i byggdum kringum borgina, svo sem i 6drum byggdum a
hofudborgarsvaedinu og jadarbyggdum ahrifasvaedis Reykjavikur. Til jadarbyggda
Reykjavikur teljast peir byggdakjarnar sem eru i um pad bil 30 til 60 mindtna
akstursfjarlaegd fra borginni.

Breyting byggdar verdur ekki nema vegna flékins samspils margra patta. Einn
slikur er vafalaust pau stakkaskipti sem samgongur hafa tekid & pessu timabili en
ahugavert er ad finna med hvada hzetti pau hafa haft ahrif. ba hafa flutningar prdast allt
fra pvi ad vera a hestum yfir i strandflutninga med skipum og sidast flutninga med
bifreidum. Leida ma sterkar likur ad pvi ad kostnadur radi einna mestu um val 3
flutningsmata og hafa landflutningar ordid ofan a i peirri barattu ef marka ma sidustu
aratugi. Flutningskostnadur hefur einnig laekkad mikid & sidustu arum med
teekninyjungum og baettum samgdngum og ma par helst nefna vegagerd og byggingu
annars konar umferdarmannvirkja.

Markmid ritgerdarinnar er ad gera grein fyrir hvotum ad péttbylismyndun med
sérstaka dherslu & ahrif flutningskostnadar. Horft verdur til hagfraedilegra drifkrafta
frekar en félagslegra og ma par helst nefna flutningskostnad, stadsetningu fyrirtaekja
asamt steerdar- og breiddarhagkvaemni. Sérstaklega verdur leitast eftir pvi ad svara pvi
hver séu ahrif flutningskostnadar & byggdir stadsettar a jadri ahrifasveedis Reykjavikur
og hver sé framtid peirra. Er ad hefjast annad vaxtarskeid Reykjavikur eda munu
jadarbyggdir eins og Akranes, Borgarnes, Reykjanesbaer, Hveragerdi og Arborg halda
afram ad staekka? Lesekkun flutningskostnadur getur pad annadhvort baett stddu
jadarbyggdanna eda gert paer ad eins konar uthverfum Reykjavikur sem eru had

fyrirtaekjum i borginni fyrir véru og varningi.



| upphafi er naudsynlegt ad gera grein fyrir pvi hverjir eru hvatar ad
péttbylismyndun og hvernig péttbyli myndast og fjallar kafli 2 um pad. Pa er farid
itarlega ofan i saumana & pvi hvers vegna sampjéppun fyrirtaekja & sér stad. [ 3. kafla
verda markadssvaedi fyrirtaekja skilgreind og synt hvernig breyttur flutningskostnadur
hefur ahrif 4 steerd pess. Einnig verdur flutningskostnadi gerd gbd skil og farid yfir helstu
batti hans. Kafli 4 fjallar um pad hvers vegna verd a landi er hast ndlaegt midju
markadar og leekkar med aukinni fjarlaegd en notast verdur vid likan von Thiinen til ad
syna fram a neikvaed tengsl fjarleegdar og verds a landi. Verd a landi hefur ahrif a
stadsetningu atvinnugreina og pvi péttbylismyndun. Einnig verdur farid yfir pad hvad
bad er sem hefur ahrif & staerd og ahrifasvaedi péttbylis. | 5. kafla verdur svo saga
béttbylismyndunar 4 islandi reifud allt fra landnami til lidandi stundar. Kafli 6 fjallar um
bréun flutningskostnadar eins og hann hefur verid 4 islandi undanfarin &r og aratugi. [ 7.
kafla eru svo ahrif flutningskostnadar a péttbylismyndun skodud. Fyrst verda &hrifin
metin Ut fra tolfraedilegum adferdum, pvi naest verdur préun verdlags atvinnuhlsnadis i
Reykjavik og jadarbyggdunum skodud med hlidsjén af kenningum von Thiinen. Sifan
verda skodud svaedisbundin ahrif flutningskostnadar & helstu jadarbyggdir dhrifasvaedis
Reykjavikur, til pess ad gefa heildaryfirsyn yfir proun flutningskostnadar milli Reykjavikur
og jadarbyggdanna. bar verdur 10gd sérstok dhersla a samgongubaetur. Ad lokum verdur
efni ritgerdarinnar tekid saman i 8. kafla, auk pess sem farid verdur yfir helstu

nidurstodur og framtidarsyn.
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2 béttbylismyndun

péttbyli er heiti yfir péttbyggdan eda fjolsetinn stad og er yfirleitt skilgreint ut fra
ibuafjolda og péttleika byggdar. Samkvaemt Skipulagslogum nr. 123/2010 er midad vid
ad i péttbyli séu ibuar 3 tilteknu svaedi minnst 50 og ad hamarks fjarleegd milli husa séu
200 metrar. Rétt rimlega 53% ibua i heiminum lifa i péttbyli og pad hlutfall fer ort
vaxandi. Talid er ad arid 2050 muni hlutfall jardbua sem bua i péttbyli vera um pad bil
70%, enda flestir sammala um ad byggd i heiminum sé ad péttast (United Nations,
2008). Stdra spurningin er hins vegar af hverju myndast péttbyli og hvad er pad sem
hefur ahrif & proun péttbylismyndunar?

Buferlaflutningar eru flokid fyrirbaeri og radast af morgum pattum. Til
einféldunar ma skipta drifkroftum buferlaflutninga i hagfreedilega og félagslega.
Hagfraedilegir drifkraftar eru til daemis breyttur flutningskostnadur, staerdarhagkvaemni,
stadsetning fyrirtaekja og breyttar adstedur i efnahagslifinu. Medal félagslegra
drifkrafta ma nefna menningu, lifskjor, menntun, afpreyingu, umhverfisskilyrdi og margt
fleira (Byggdarannsoknastofnun og Hagfraedistofnun Haskdla islands, 2003). | kafla 2
verdur 16gd sérstok ahersla 4 hagfraedilega peetti er leida til buferlaflutninga og

péttbylismyndunar.

2.1 Stadsetning fyrirtaekja; sampjoppun og samkeppni

Stadsetning fyrirtaekja skiptir miklu mali fyrir afkomu peirra. begar fyrirteeki velja sér
stadsetningu purfa pau ad taka mid af mogulegri markadshlutdeild, eftirspurn eftir
vorunni peirra & stadnum, mogulegri leigu 4 svaedinu og oftar en ekki stadsetningu
birgja. Hvar fyrirtaeki stadsetja sig getur einnig haft mikil ahrif & myndun byggdakjarna
og verdur fjallad um pad hér.

péttbylismyndun er sampjoppun félks a tiltekid svaedi og tengist ad morgu leyti
sampjoppun fyrirtaekja. Margt hefur ahrif a stadsetningu fyrirteekja, til deemis mogulegt
markadssvaedi, samkeppni @ svaedinu og ytri ahrif. Fyrirtaeki innan sému atvinnugreinar
eiga pad til ad pjappa sér saman a litlu svaedi en pad virdist vid fyrstu syn stangast a vio
hagfraedilegar kenningar um samkeppni. Sampjoppun fyrirtaekja er hins vegar ein af

morgum forsendum fyrir péttingu byggdar.
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Skilgreindar eru prjar gerdir af markadsadsteedum er lita ad fjolda fyrirtaekja,
baer eru; einokun, fakeppni og samkeppni. Ef seljandi voru er adeins einn er talad um
einokun. Pa hefur einkasalinn vald til pess ad haekka véruna i verdi umfram pad sem
edlilegt er og hirda par med hluta af abata neytenda. Vald einkasalans er hins vegar had
teygni eftirspurnar eftir vorunni. Vid fakeppni eru seljendur fair a tilteknu svaedi og geta
peir 4 svipadan hatt og einokarinn haldid verdinu uppi med samradi. Samradio felur pa i
sér ad takmarka framleidslu & vérum til pess ad halda verdinu uppi. Pannig myndast
umframhagnadur fyrir fyrirteekin ef pau eru einu seljendurnir a tilteknu svaedi. Ef
seljendur eru hins vegar margir 4 sama sveedinu er erfitt ad vidhalda samradi likt og vid
fakeppni. Samrdadid fellur pa um sjalft sig bar sem hvati myndast fyrir fyrirteeki til pess ad
framleida meira magn en samkeppnisadilarnir og leekka pannig voruverdid hja sér. ba
eykst framleitt magn og markadsverd laekkar. A endanum hverfur allur
umframhagnadur og pau fyrirtaeki sem verdleggja vorur of hatt er bolad ut af markadi.

Samkeppni eykst eftir pvi sem fleiri seljendur koma ad tilteknum markadi. bar
sem samkeppni er fraedilega fullkomin er enginn umframhagnadur til stadar og
voruverd er pad sama alls stadar. Pa eykst samkeppni vid sampjoppun fyrirtaekja vegna
pbess ad par sem margir seljendur koma saman er sifellt erfidara ad halda verdi haerra en
markadsverdi. A fullkomnum samkeppnismarkadi eru engar adgangshindranir, sem gerir
bad ad verkum ad pegar fyrirtaeki verdleggja vorur sinar of hatt munu onnur fyrirtaeki
koma inn & markadinn og bjéda leegra verd og par af leidandi stela fra peim
vidskiptavinum. bess vegna munu fyrirtaeki sem verdleggja vorur sinar haerra en adrir
missa vidskiptavini og verda & endanum gjaldprota. Geta fyrirtaekja til pess ad verdleggja
voru sina haerra en gengur og gerist 4 markadi eykst eftir pvi sem ad markadshlutdeild
bess steekkar (Mankiw og Taylor, 2008).

Samkvaemt ofangreindum forsendum aettu fyrirtaeki ad stadsetja sig sem fjaerst
hvert 6dru til pess ad auka eigin markadshlutdeild i krafti fjarlaegdarverndar, en
ahrifasvid og markadssvaedi fyrirtaekja takmarkast medal annars af flutningskostnadi.
Med aukinni markadshlutdeild geta pau svo hakkad voruverd og hlotid umframhagnad,
en pa er gert rad fyrir ad eftirspurn eftir vorunni sé ekki fullkomlega teygin (Venables,
1995). Hvers vegna skyldu fyrirteeki pa kjosa ad pjappa sér saman i stad pess ad eltast
vid umframhagnad sem naest vid aukna markadshlutdeild? Svarid vid peirri spurningu

felst i kenningum Alfreds Marshall um sampjoppun fyrirtaekja.
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2.2 Kenning Alfreds Marshall

Hagfraedingurinn Alfred Marshall setti fram kenningu um nokkra paetti sem auka
hag fyrirtaekja af pvi ad vera i ndleegd vid onnur fyrirtaeki. Hann taldi ad sampjéppun

fyrirtaekja veitti peim adgang ad premur askilegum skilyrdum (Marshall, 1920).

1. Betra flaedi upplysinga og grundvoll fyrir préun hugmynda
2. bjalfad vinnuafl

3. Stadbundin framleidslutaeki

Pegar fyrirteeki koma saman a tilteknu svaedi munu upplysingar berast um
svaedid med tid og tima fyrir tilstilli pekkingarflakks (e. spillover effect). bekkingarflakk
verdur til pegar folk hefur 4 brott med sér dkvedna pekkingu ur einu fyrirtaeki i annad.
Sem daemi ma nefna ad flaedi upplysinga a sér stad pegar félk skiptir um vinnu eda sinnir
verkefnum fyrir fleiri en eitt fyrirtaeki. A3 auki geta upplysingar borist ébeint & milli
manna i samraedum beirra yfir kaffibolla (Axel Hall, Asgeir Jénsson og Sveinn Agnarsson,
2002). bess vegna aukast likur @ pekkingarflakki pegar fyrirtaeki eru naleegt hvert 6dru.
bpar sem margt folk kemur saman og upplysingar flaeda greidlega milli manna myndast
grundvollur fyrir proun hugmynda. b3 er tekid eftir ggdum hugmyndum og paer préadar
enn frekar, en pad ma almennt gera rad fyrir pvi ad oftast sé pad svo ad fleiri en einn
adili komi ad gdédri hugmynd. bvi ma segja ad péttbyli auki frumkvodlastarfsemi og
nyskdpun, en farid verdur betur i gegnum pad sidar (Jacobs, 1969).

Fyrirteki velja sér einnig stadsetningu ut fra pvi hvort gnaegd sé af
framleidslupattum & sveedinu eda hvort par sé mikil eftirspurn fyrir voru sem pau
framleida. Jafnframt taka pau mid af pvi hvort abatinn af pvi ad stadsetja sig nalaegt
adfongum sé meiri heldur en af pvi ad tryggja sér akvedna markadshlutdeild med pvi ad
stadsetja sig fjaer svaedinu. Med framleidslupattum er annarsvegar att vid vinnuafl og
hins vegar vid afurdir og framleidslutaeki sem parf til framleidslu & tiltekinni voru. pa
kann ad vera erfitt og kostnadarsamt fyrir fyrirtaeki i mjog sérhaefdri framleidslu ad
komast yfir paetti sem parf til framleidslu. Til pess ad minnka slikan kostnad getur verid
gott fyrir pad ad stadsetja sig 4 svaedi par sem gnaegd er af slikum pattum en vid pad
getur myndast sérstakur markadur fyrir pessa stadbundnu framleidslupaetti og baetir

bad adgengi fyrirteekja ad naudsynlegum adfongum. Eins getur myndast sérhaefdur
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undirmarkadur med fyrirteeki sem leggja til pa framleidslupaetti sem annars veeri of
kostnadarsamt fyrir fyrirtaeki ad framleida sjalf (Marshall, 1920).

Pegar fyrirtaeki innan sama geira pjappa sér saman safnast upp pjalfad vinnuafl a
afmorkudu svaedi. P4 myndast stadbundinn markadur fyrir sérmenntad vinnuafl sem
audvelt er ad nalgast. Allajafna er pad timafrekt og kostnadarsamt fyrir fyrirtaeki ad leita
ad hafum starfskroftum. Fyrirtaeki geta pvi takmarkad verulega leitarkostnad med pvi
ad stadsetja sig & svadi par sem gnaegd er af fyrirtaekjum innan sama geira. P4 er pad
sérstaklega abatasamt fyrir fyrirtaeki sem purfa ad radda til sin sérfraedinga i takmarkadan

tima (Axel Hall o.fl., 2002).

2.3 Steerdarhagkveemni

Kenning Marshall skyrir ageetlega péttbylismyndun og astaedur fyrir sampjoppun
fyrirtaekja, en segir hins vegar adeins halfa séguna og er pvi naudsynlegt ad skoda ahrif
staerdarhagkvaemni. Oftast pegar raett er um steerdarhagkveemni er att vid innri
staerdarhagkvaemni fyrirtaekja. Slik steerdarhagkveemni felur i sér ad fyrirtaeki geti
lekkad medalkostnad sinn med pvi ad framleida vorur i meira magni. b3 dreifist fastur
kostnadur & fleiri einingar, sem leidir til pess ad medalkostnadur laekkar. Slik
steerdarhagkveemni Utskyrir af hverju fyrirtaeki staekka, en ekki af hverju pau graeda 4 pvi
ad hopast saman. bar kemur ytri steerarhagkveemni akvedinna atvinnugreina inn i
myndina. Eins og lyst var hér ad framan, med kenningu Marshall, greeda fyrirtaeki a pvi
ad vera i nadlaegd hvert vid annad, pvi pa verdur sjalfkrafa fleedi upplysinga @ svaedinu og
audveldara er ad nalgast framleidslupaetti og sérhaeft vinnuafl. Onnur leid til pess ad
lysa pessum abata er su ad fyrirtaeki innan somu atvinnugreinar njéta aukinnar
staerdarhagkvaemni vegna sampjoppunarinnar. Ef tengsl eru mikil & milli fyrirtaekja getur
aukin framleidsla, p6 svo ad hun sé ekki innan sama fyrirtaekisins, laekkad medalkostnad
fyrirtaekja & sveedinu. Medalkostnadur laekkar vegna aukinna samskipta milli fyrirtaekja
og fyrrnefndra patta 4 bord vid pekkingarflakk og audveldum adgangi ad vinnuafli med
sérpekkingu i greininni. Gott deemi er Hollywood, ein helsta midst6d kvikmyndagerdar i
heiminum. bar hefur safnast fyrir gifurleg pekking a svidi kvikmyndagerdar og stor hdpur
af fagfolki i greininni, hvort sem ad um reedir leikara, ljdsamenn eda leikstjora. Eins ma
nefna hafnarbyggdir 4 islandi par sem nar allt atvinnulifid snyst i kringum

sjavarutveginn. Ytri staerdarhagkvaemni innan dkvedinna atvinnugreina kemst pvi bysna
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nalaegt pvi ad utskyra af hverju minni baeir myndast, par sem ein dkvedin atvinnugrein
er rikjandi drifkraftur i atvinnulifi baejarins (Axel Hall o.fl., 2002; Krugman, 1998).

Til pess ad utskyra af hverju borgir myndast, par sem margar atvinnugreinar
koma saman og mynda einn stéran kjarna, parf ad kynna til sogunnar ytri
staerdarhagkvamni milli atvinnugreina. ba graeda fyrirtaekin 4 pvi ad vera stutt hvert fra
odru. [ ritgerd sinni um tilurd fyrirtaekja, The Nature of the Firm, heldur Ronald Coase
(1998) pvi fram ad fyrirtaeki verdi til vegna pess ad i sumum tilfellum er betra ad
midstyrt afl sjai um ad sameina framleidslupaettina undir einu og sama pakinu. pad er
hins vegar ekki hagkveemt fyrir fyrirteeki ad staekka endalaust og oft er betra ad uthysa
vissum verkefnum. P3a getur verid betra ad kaupa utanadkomandi vinnu i stadinn fyrir ad
vera med litla deild innan fyrirteekisins til pess ad sja um pau ymsu smavaegilegu og
oreglulegu verkefni sem geta fallid til. Til deemis er betra ad kaupa ymsa
vidhaldspjonustu af utanadkomandi adila pegar tilefni er til i stadinn fyrir ad borga
honum fost laun. bPannig eru takmork fyrir pvi hvad fyrirtaeki geta staekkad mikid og
graeda pau pess vegna & pvi ad vera i nand vid Onnur fyrirtaeki sem gaetu sinnt
oreglulegum porfum peirra. Af peirri dsteedu hoépast ekki adeins fyrirteeki innan sému
atvinnugreinarinnar saman i dkvedinn kjarna heldur verdur til stér kjarni par sem hinar

ymsu greinar koma saman.

2.4 Voxtur og vidgangur borga

Kenningarnar ad framan utskyra agaetlega hvers vegna sampjoppun verdur og hvad pad
er sem fyrirtaeki taka mid af pegar pau velja sér stadsetningu. baer segja hins vegar ekki
til um pad hvar sampjoppunin verdur og gaeti pad allt eins verid tilviljun had hvar pau

stadsetja sig.

2.4.1 Vegartryggo

Hagfraedingurinn Paul David attadi sig a pvi ad 6hagkvamar lausnir geta fest sig i sessi ef
baer verda ofan & i byrjun. Hann utskyréi pad med hugtakinu vegartryggd (e. path
dependency).

Vegatryggd er pad pegar sagan fylgir peim stig sem trodinn var fyrstur. Mali sinu
til studnings setti David fram QWERTY-I6gmalid i grein sinni Clio and the Economics of

QWERTY. bar utskyrir hann af hverju pad lyklabord sem prydir allar tolvur nd & dogum
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hefur haldid velli i svo langan tima, pratt fyrir ad med 60ruvisi upprodun stafa sé haegt
ad fa hagkvaemara lyklabord. QWERTY lyklabordid var hannad fyrir gamaldags ritvélar
og atti ad haegja a ritaranum vegna pess ad ef slegid var of hratt @ lyklabordid attu
stafalyklarnir pad til ad fleekjast saman. Til pess ad haegja a innslaettinum voru algengir
stafir i ritudu mali stadsettir langt fra hver 66rum og par sem peir lagu illa vid aslaetti.
NU & dégum eru hins vegar allt adrar adstaedur, tolvur lesa aslatt af lyklabordi a 6rfaum
nandsekundum og er pvi litil haetta @ pvi ad stafalyklarnir standi a sér. Samt sem adur er
enn pann dag i dag notast vid QWERTY lyklabordid. Pad maetti ef til vill spara tima sem
fer i ritvinnslu med pvi ad nytt og hagkveemara lyklabord yrdi tekid i notkun alls stadar i
heiminum, en pad verdur liklegast ekki gert vegna pess ad pad yrdi of kostnadarsamt ad
breyta pvi og enginn toélvuframleidandi vaeri tilbdinn til pess ad stiga fyrsta skrefid
(David, 1985; Asgeir Jénsson, 1998).

Eins og vegartryggd myndadist i heimi lyklaborda getur hun skotid upp kollinum
vida annars stadar. Pad ma til deemis heimfaera vegartryggd upp a stadsetningu borga.
bpad er nefnilega svo ad ef markadir syna vegartryggd pa skipta brautrydjendur mjog
miklu mali. Pannig geetu borgir risid vegna ahrifa eda adstaedna sem skipta ekki mali
seinna meir. Gott deemi eru “midstodvar” (e. hub cities), pad er ad segja borgir sem
myndast vegna gédrar stadsetningar. A drum &dur byggdust upp borgir par sem
samgonguhagraedi var fyrir hendi, svo sem gdédar hafnir, fjolfarnar krossgotur eda
skipgengar ar.

Sem dami md nefna ad fyrr & 6ldum voru skip mikilvaegur samgongupattur og
bvi er edlilegt ad borgir i Evropu hafi risid par sem ad hafnir voru gédar. pa myndudust
midstodvar sem toku & méti varningi erlendis fra og fluttu afram til minni péttbylisstada
a meginlandinu. ba urdu midstodvarnar akjosanlegur stadur til pess ad hefja starfsemi,
pbar sem paer hofdu betra markadsadgengi og meiri sélumoguleika en adrar borgir. Eftir
bvi sem ad taekni fleygdi fram og bilar urdu aeskilegri i flutningum féru gédar hafnir ad
skipta minna mali. Samt sem adur héldu midstodvarnar velli og margar héldu jafnvel
afram ad staekka. bannig getur skipt mali hvar péttbyli byrjar ad myndast upphaflega
(Axel Hall o.fl., 2002).
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2.4.2 Margfoldunarahrifin og sjalfnaerandi hringras

péttbyli myndast ekki adeins vegna godrar stadsetningar heldur getur pad myndast i
kringum 3akvedinn idnad. Sviinn Gunnar Myrdal (1957) hélt pvi fram ad svokollud
sjalfnaerandi hringras (e. circular/cumulative causation) fari af stad pegar péttbyli er i

motun. Mynd 1 synir agaetlega hvad pad var sem Myrdal atti vid.

Nytt fyrirtaeki i

baejarfélagi
r- .
v
Fleiri storf
Adrar greinar
v atvinnulifsins Bzett almenn
Fjolgun folks . .
- Stodgreinar J skilyrdi
Fjolgun pjalfads
vinnuafls T
v
Aukin

Auknar tekjur

eftirspurn
l rikissjods
Aukin Staekkun Aukin T
fjarfesting bjonustugeirans velferd

Mynd 1 Skyringarmynd a sjalfnaerandi hringras, byggd a hugmyndum Gunnars Myrdal1

Vid pad ad fyrirtaeki hefji starfsemi sina i dkvednu beejarfélagi hefur pad jakveed
ahrif a allt umhverfid. Beinu ahrifin eru pau ad storf skapast og vid pad minnkar
atvinnuleysi 4 sveedinu. ba eykst eftirspurn eftir vinnuafli og pa sérstaklega pjalfudu
vinnuafli i vidkomandi grein. Pad eru hins vegar 6beinu ahrifin sem skipta héfudmali.
pegar folk flytur til svaedisins og framleidsla @ svaedinu eykst haekka laun og par med
kaupmattur. Vid pad ad folki fjdlgar og kaupmattur eykst, mun almenn eftirspurn 3
svaedinu aukast, ekki bara eftir vorum nyja fyrirtaekisins heldur einnig annarra fyrirtaekja,
svo sem fyrirtaekja i skyldri framleidslu og fyrirtaekja sem framleida stodvorur fyrir nyja
fyrirtaekid. Jafnframt eykst almenn eftirspurn par sem félki hefur fjolgad a svaedinu og

munu 6ll fyrirtaeki njota gdds af pvi.

! Susan Mayhew (2004)
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Par sem almenn eftirspurn eykst mun sparnadur einnig aukast vegna pess ad
hluti tekjuaukningarinnar fer ekki i neyslu heldur er lagdur til hlidar samkveemt
kenningum um dreifingu @ neyslu yfir tima. Vid pad ad sparnadur eykst pa verdur til
meira magn af lansfé svo ad fjarfesting eykst & svaedinu. ba batna almenn skilyrdi, sem
hvetur til enn frekari folksflutninga til baejarfélagsins og lokkar pad fleiri fyrirtaeki ad. Ein
af moérgum mogulegum asteedum fyrir pvi ad fyrirtaeki innan sému eda tengdra greina
setjast ad i beenum eru skilyrdin sem Marshall setti fram. bad er til pess ad nyta jakvaed
ytri ahrif @ svaedinu svo sem vegna upplysingafleedis og pjalfads vinnuafls sem hefur sest
pbar ad. Pa setjast einnig ad fyrirtaeki Ur 6drum atvinnugreinum til pess ad nyta sér
breiddar- og steerdarhagkveemni borga. Almenn velferd mun aukast & sveedinu og allir
beir kraftar sem parna eru ad verki yta undir frekari staekkun nyja fyrirtaekisins og
annarra i baejarfélaginu. bannig getur eitt fyrirtaeki sett af stad dkvedna kedjuverkandi
atburdards sem skyra ma med umraeddri sjalfnaerandi hringras. Ahrifin aukast svo i
gegnum ferlid vegna margfoldunarahrifa, par sem framleidsla og aukin starfsemi i
ba&num mun vera langtum meiri heldur en adeins pau er fylgja tilkomu nyja

fyrirtaekisins.

2.5 Likan Hotelling

Til pess ad binda endahnut &8 umraeduna um pad hvers vegna péttbyli myndast er
naudsynlegt ad kynna til ségunnar likan sem kennt er vid hagfraedinginn Harold
Hotelling, en sampjoppun fyrirtaekja a litid svaedi ma utskyra med einfaldri leikjafraedi
likansins. bPa synir likanid hvers vegna fyrirtaeki pjappa sér saman pratt fyrir ad pau vilji
komast yfir sem steersta markadshlutdeild og leysir pad i raun pverstaeduna sem kynnt
var til sdgunnar i kafla 2.1 um sampjoppun og samkeppni fyrirteekja.

Hotelling gerdi rad fyrir ad fyrirtaeki dkveddu stadsetningu sina at fra pvi
samkeppnissjonarmidi ad na sem staerstum markadi undir sig en pa skiptir mali hvar
onnur fyrirteeki eru stadsett. Fyrirtaeki hdmarkar hagnad sinn med pvi ad stadsetja sig
bannig ad pad eitt pjonusti sem staerstan markad. Hotelling setti fram einfalt likan med
linulegum markadi par sem tvo fyrirteeki etja kappi um ad na til sin sem flestum
vidskiptavinum. Likanid skyrir til deemis hvar issalar & strond velja ad stadsetja sig, af
hverju leikhusin i London eru flest i Covent Garden eda adstadur a Indlandi par sem

heilu goturnar eru undirlagdar sérhafdum morkudum fyrir silki eda chilli pipar.
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K6llum fyrirtaekin A og B til pess ad greina a milli peirra, en peirra takmark er ad
hamarka eigin markadshlutdeild. Til einféldunar gaf Hotelling sér linulegan markad sem
skiptist upp i ahrifasvaedi fyrirtaekjanna. Pa framleida fyrirtaekin einsleita véru og bua
baedi vid samskonar kostnadarferil og munu pvi rukka sama gjald fyrir voruna. Pau munu
bvi ekki keppast um ad keyra verd nidur heldur mun samkeppnin milli peirra felast i pvi
ad pjonusta sem steerst markadssvaedi. Jafnframt er gert er rad fyrir pvi ad neytendur
geri engan greinarmun 3 pvi vid hvort fyrirteekid peir eiga vidskipti, par sem varan er
algjorlega einsleit. Pad eina sem hefur ahrif & pad hvar pad vid hvada fyrirteki pad
verslar er férnarkostnadur pess ad komast yfir voruna. Eini kostnadur vidskiptavinanna
er i raun flutningskostnadur af pvi ad ferdast til séluadilans, sem er jafnframt fyrirtaekid
sjalft. Vidskiptavinirnir hamarka hagnad sinn med pvi ad eiga vidskipti vid pad fyrirtaeki
sem er nast peim, pvi pa purfa pau ad ferdast stysta vegalengd til pess ad fa voruna.
Fyrirteekin taka svo mid af flutningskostnadi vidskiptavina sinna pegar pau akvarda
voruverd. bvi lengra sem vidkomandi parf ad ferdast, pvi minna er hann tilbuinn til pess
ad greida fyrir voruna. Ef fyrirteekin vaeru skynsom pa myndu pau skipta med sér
markadnum og stadsetja sig @ % af linunni og %, pvi pad lagmarkar fjarleegdina fyrir
neytandann og gerir pad ad verkum ad fyrirteekin geta innheimt haerra verd fyrir voruna.
Su lausn er hins vegar ekki jafnvaegislausn samkvaemt hefdbundinni leikjafraedi.

Gerum rad fyrir ad upphaflega stadsetji fyrirteekin sig @ % og % af linunni og skipti
bannig markadinum jafnt & milli sin. Fyrirtaekin eru hins vegar i samkeppni um
markadssveedi og akvedur pvi annad fyrirtaekid, segjum A, ad faera sig alveg upp ad
fyrirtaeki B en naer midju. ba hefur A steekkad markadssvaedid sitt & kostnad B, eins og
sjd ma a mynd 2. P4 mun B leika sama leik og feera sig vinstra megin vid A, naer midju og
svo koll af kolli. Pannig munu fyrirtaekin faerast nser midju pangad til ad pau enda hlid
vid hlid i midju markadarins og skipta honum til helminga, par sem ad A pjonustar vinstri
hlidina og B pa haegri. P4 hefur hvorugt fyrirtaekid hvata til pess ad faera sig, en slik stada
kallast Nash-jafnveegi og er hin endanlega lausn leiksins. Lokastadan er taknud med Eag

a myndinni (Hotelling, 1929).
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Mynd 2 Stadsetningarlikan Hotelling

Stadsetningarlikan Hotelling er hins vegar mikil einfoldun og utskyrir til daemis
ekki hvad myndi gerast ef markadurinn vaeri ekki bein lina, en til deemis hringur eda
flotur, fyrirtaekin vaeru fleiri eda vorurnar dlikar svo fatt eitt sé nefnt. Pad er hins vegar
ageett ad pvi leytinu til ad pad synir af hverju fyrirtaeki geetu valid ad stadsetja sig hlid vid
hlio pratt fyrir ad pad kunni ad hljéma skynsamlegri lausn ad dreifa sér um
markadssvaedio.

Til pess ad nd almennilega utan um ahrif flutningskostnadar verdur hins vegar ad
notast vid almennara likan. Oll fyrirtaeki purfa ad hugsa um ad koma vérum sinum til
neytenda. Ef pau vilja staeekka markadssvaedi sitt purfa pau oft a tidum ad reikna med
kostnadi vid ad flytja vérur & nyja og fjarlaega markadi. Gott deemi & islandi er fyrirtaeki
sem er stadsett i Reykjavik en hefur ahuga 4 ad selja voruna sina um allt Sudurland eda
til ad mynda béndi & Sudurlandi sem vill selja afurdir sinar a Selfossi. Fyrirteeki purfa pa

ad reikna med flutningskostnadi pegar akvordun er tekin um framleitt magn og verd.

3 Ahrif flutningskostnadar a stadsetningu fyrirtaekja

Flutningskostnadur fyrirtaekja endurspeglast i kostnadi sem fylgir pvi ad koma
framleiddri voru til neytenda. bvi meiri sem flutningskostnadur er peim mun dyrari er
varan fyrir neytendur. Ef flutningskostnadur er mikill eru takmork fyrir pvi hversu stéran
markad vidkomandi fyrirtaeki hefur adgang ad og ma pvi i raun skilgreina markadssvaedi
fyrirteekja ut fra flutningskostnadi pess og hlutfalli hans af heildarframleidslukostnadi.

bpegar komid er ut fyrir markadssvaedi fyrirtaekja er flutningskostnadur ordinn pad mikill
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ad abatinn af pvi ad selja voruna naer ekki ad yfirvinna heildarframleidslukostnad. ba er
varan ordin of dyr, par sem liklegt er a0 annad samskonar fyrirtaeki pjonusti pann
markad a leegra verdi og getur gert svo par sem pad byr vid minni flutningskostnad
sokum nalaegdar vid markadinn. Flutningskostnadur skiptir pvi miklu mali fyrir fyrirtaeki
og vilja pau hafa hann sem laegstan.

Pad eru til ymsar kenningar um péttingu byggdar og astadur pess ad fyrirtaeki
bjappa sér saman 4 litid sveedi i stad pess ad dreifa sér og hefur nu pegar verid drepid a
nokkrum peirra. Sidustu aratugi hefur fraedigreinin svaedahagfraedi (e. spatial
economics) ordid sivinsaelli innan hagfradinnar. bar er medal annars reynt ad svara pvi
af hverju borgir myndast og hvad hafi ahrif a stadsetningu fyrirtaekja. pa er talid ad vaegi
flutningskostnadar @ dkvordunartokur fyrirtaekja sé mikid og pvi er vert ad skoda betur
freedilegar kenningar er snua ad sveedahagfreedi par sem 16gd6 er dhersla a8 ahrif

flutningskostnadar a stadsetningu fyrirtaekja og markadssvaedis peirra (Duranton, 2008).

3.1 Likan um markadssvaedi i anda Palander

Med likani Hotelling var utskyrt af hverju fyrirtaeki hdpa sér saman og tekid a pvi hvernig
flutningskostnadur getur haft ahrif & sampjoppun fyrirtaekja. Jafnframt hafa verid
kynntir helstu paettir er hafa ahrif a péttbylismyndun og er pvi timabaert ad skoda hvada
ahrif laekkun flutningskostnadar hefur.

Ein af morgum d&staedum fyrir pvi ad baeir verda ad borgum og borgir ad
storborgum er staekkun markadssvaeda peirra. Markadssvaedi geta verid mismunandi ad
bvi leyti ad byggdir eru mispéttbylar, laun eru mismunandi badi innan svaedis og milli
svae0a og eftirspurn getur verid breytileg eftir svaeedum vegna mismunandi smekks folks.
En p6 svo ad skilyrdin geta verid mismunandi er avallt eitt sem skiptir mali vid myndun
markadssveeda og pad er flutningskostnadur. Flutningskostnadur getur leekkad vid
baettar samgongur, vegna takninyjunga eda vid leekkun 3 verdi peirra orkugjafa sem
parf til flutninganna svo fatt eitt sé nefnt. Til pess ad utskyra ahrif flutningskostnadar &
markadssveedi litum vid 4 likan Palander (1935).

Likan Palander synir hvada ahrif flutningskostnadur hefur a markadssvaedi
fyrirtaekja. Gefum okkur tvo fyrirtaeki A og B sem eru i samkeppni sin & milli. Fyrirtaekin
framleida einsleita voru og bua vid sama flutningskostnad, pad er t, = ts.

Framleidslukostnad fyrirtaekis A, ps, ma syna med linu @ 8 mynd 3 og somuleidis synir
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lina b framleidslukostnad fyrirtaekis B, eda p,. Par sem a < b byr fyrirtaeki A vid
kostnadaryfirburdi yfir fyrirteeki B. Fyrirtaekin selja pa vorur & heimamarkadi a verdi pa
og ps. Fyrirtaekin geta svo staekkad markadssvaedio sitt med pvi ad flytja voruna og selja i
nalegum byggdum. ba verdur hins vegar ad taka tillit til flutningskostnadar og
fjarleegdar frd heimamarkadi. Fjarleegd frd heimamarkadi er tdknud med d, fyrir
fyrirtaeki og A og dp fyrir B. Heildarverd varanna sem fyrirtaekin selja er pa (p; + tidi) par
sem i tadknar fyrirteeki. bPad hversu langt fyrirteekin vilja flytja vorur er had
flutningskostnadi og setur hann pak a mogulegt markadssvaedi og samkeppni milli
fyrirtaekjanna. Pad fyrirteeki sem byr vid laegri kostnad pjénustar markadinn, en
markadssveaedi fyrirteekjanna markast i skurdpunkti kostnadarferla peirra, eda i punkti X
a mynd 3. bad hversu stér markadssveedi fyrirtaekin hafa fyrir sig er pvi had halla

kostnadarferlanna pegar tekid er tillit til flutningskostnadar.

Verd/Kostnadur

A i B

Markadssvaedi A : Markadssvaedi B

Mynd 3 Likan fyrir markadssvadi fyrirtaekja

Fyrirteeki A hefur eins og adur hefur komid fram yfirburdi yfir B ad pvi leyti ad
bad byr vid laegri medalkostnad sokum steerdarhagkveemni, en pad hefur steerri
heimamarkad. Ef flutningskostnadur veeri enginn pa myndi A pjénusta allan markadinn

og bola B ut af markadi. En par sem flutningskostnadur er fyrir hendi getur B nytt sér
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fjarleegdarvernd fra A og pjénustad pann kjarna sem er nalaegt pvi (McCann, 2001). Adur
en farid er yfir pad hvernig flutningskostnadur breytir markadssvaedum fyrirteekjanna er
gagnlegt ad fara yfir helstu paetti sem hafa ahrif & hann, til pess ad audveldara sé ad

tengja likanid vid raunverulegar adstaedur sem fyrirtaeki kunna ad bua vid.

3.2 Flutningskostnadur

Flutningskostnadur raedst annarsvegar af aksturskostnadi og hins vegar af ferdatima.
Aksturskostnadur er metinn sem kostnadur vid notkun bifreidar, eda svokalladur beinn
ferdakostnadur. Til beins ferdakostnadar ma telja: eldsneyti, dekkjaslit, oliu og vidgeradir.
begar fer6akostnadur er metinn verdur einnig ad taka tillit til virdi timans, par sem ad

timi er takmarkadur. Heildarferdakostnad ma pvi syna med eftirfarandi jofnu:
HK=p + vt (1)

bpar sem heildarkostnadur, HK, er samtala af beinum ferdakostnadi, p, auk timavirdi, v,
margfoldudu med ferdatima, t (Samtok sveitarfélaga 4 Vesturlandi [SSV] og Vifill
Karlsson, 2004). bessi jafna synir heildarkostnad vid flutninga fyrir baedi einstaklinga og
fyrirtaeki. En fyrirtaeki purfa ad greida laun til starfsmanna sem flytja vorur milli stada og
pbeim mun meiri eftir pvi sem ferdin tekur lengri tima. Jafnan fyrir heildarkostnad synir
bvi hvernig flutningskostnadur prdast med hverjum keyréum kildémetra. Beinn
ferdakostnadur er ofrdvikjandi pattur flutningskostnadar en hlutur hans laekkar samt
sem ad0ur med tid og tima, pad er med teekninyjungum og auknum hagvexti. S6muleidis
er heegt ad hafa ahrif 4 ferdatimi med samgodngubdtum svo sem byggingu brida og
jardganga. NU verdur greint fra helstu ahrifapattum a flutningskostnad, sem koma fram i

jofnu 1.

3.2.1 Samgongur

Samgongur skipta miklu mali fyrir myndun péttbylis og byggda og hafa mikid ad segja
vardandi samkeppnisheefi atvinnulifsins. A3 6dru jofnu pyda gddar samgongur laegri
flutningskostnad og geta ad auki pytt betri geedi vara. Daemi um petta eru vidskipti med
ferskan fisk. par hafa samgongur ahrif & ferskleika fisksins pegar hann kemur 3
afangastad og soluverd hans. Hagkvaemir flutningar skila sér til framleidanda og pvi er
ekki furda ad fyrirtaeki leiti pangad sem samgodngur eru gédar (Samgonguraduneytid,

2003).
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Vid byggdapréun eru tveir kraftar sem togast &, sampjoppun og
flutningskostnadur. Fyrirtaeki pjappa sér saman af fyrrgreindum 3asteedum, svo sem
vegna staerdarhagkveemni og pegar skilyrdi Marshall eru uppfyllt. Flutningskostnadur
vegur hins vegar upp 4 moéti hagkvaemni sampjoppunar og gerir pad ad verkum ad
fyrirtaeki, innan sama geira, geta ekki hdpad sér saman pratt fyrir ad pau vildu gera svo,
til pess ad laera hvert af 6dru og njota hagkveemni nalaegdar vid pjalfad vinnuafl og
framleidslupaetti (Byggdarannsdknastofnun og Hagfraedistofnun Héskdla islands, 2003).

Stér hluti af efnahagsstarfsemi landa fer fram i stérum byggdakjornum. bvi er
mikilvaegt ad samgongur milli peirra og minni péttbylisstada séu gédar. | borgum
skapast grundvollur fyrir framleidslu 3 fjolbreyttri pjonustu og voru, sem eru svo fluttar
til baeja i kring. Sumar vorur eru hins vegar adeins framleiddar fyrir heimamarkadi og eru
aldrei fluttar milli stada. Pad eru vorur sem veeri of kostnadarsamt ad flytja en fyrir slikar
vorur getur myndast stadbundinn markadur.

P6 svo ad samskonar vorur séu framleiddar i minni byggdakjornum er meira
urval af peim i stérborgum vegna breiddarhagkveemni og steerdar markadar. bess vegna
myndast dkvedinn hvati fyrir ibla minni baejarfélaga til pess ad saekja i borgir. Lagur
flutningskostnadur kemur alltaf til med ad yta undir borgarferdir og har studlar ad
einangrun minni byggdakjarna. Pegar byggdakjarnar einangrast hefur pad ahrif a
lifsgaedi par en pau versna ad Ollum likindum, par sem fj6lbreytt voruurval eykur
lifsgeedi folks. Samgongur hafa pvi ahrif 8 afkomu fyrirtaekja i borginni, par sem betri
samgongur pyda fleiri borgarferdir ibua a landsbyggdinni.

Samgongubaetur jafngilda i raun styttri vegalengdum med pvi ad draga ur
aksturskostnadi og minnka ferdatima. bar sem allir einstaklingar eru ekki eins meta peir
eigin timavirdi med misjofnum haetti. Almennt ma segja ad timavirdi einstaklinga hakki
med launum. bPegar laun hakka, eykst fornarkostnadur einstaklinga af pvi ad keyra i
vinnu par sem fritimi peirra minnkar og getur pvi borgad sig fyrir pa ad greida harra
verd fyrir hdsneaedi neer vinnustad. b3 eru adrir sem hafa laegri laun tilbdnir til pess ad
bla fjeer vinnustad og njota ef til vill lzegri gjalda af hisnadi a kostnad aukins ferdatima
i vinnu, par sem laun peirra eru ekki naegilega ha til pess ad pad borgi sig fyrir pa ad bua
naer vinnu og eyda minni tima i ferdir til og frd vinnustad. G66ar samgongur gera pad
einnig ad verkum ad félk geti sétt atvinnu og pjénustu um sifellt lengri veg, par sem

samgongubaetur eru jafngildar styttingu vegalengda og par med sparast timi fyrir félk
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sem 4 heima langt fra vinnustad. Pa gaetu einhverjir séd sér taekifeeri i pvi ad flytja til
minni baejarkjarna til pess ad nyta sér laegra husnadisverd en samt sem adéur unnid i
borginni.

Slaemar samgongur geta skapad fjarleegdavernd smeerri baejarfélaga fra borgum.
begar fjarlaegdavernd er til stadar skapast grundvollur fyrir myndun fyrirtaekja sem duga
til pess ad pjonusta litinn heimamarkad. begar svo fjarleegdaverndin hverfur, til deemis
vegna beettra samgangna hverfa pau fyrirteeki varanlega at af markadi vegna pess ad
pbau eru ekki samkeppnishaef vid staerri fyrirteeki Gr borginni, sem i krafti
staerdarhagkvaemni og veltu bua vid laegri medalkostnad. Vid laekkun flutningskostnadar
verdur samkeppni hardari milli fyrirtaekja par sem einangrunin veitir ekki lengur
samkeppnisvernd (Axel Hall o.fl., 2002).

Samgongubaetur geta hins vegar studlad ad vexti minni byggdakjarna par sem
leegri flutningskostnadur faerir smda byggdakjarna naer einstaka stérum byggdakjornum.
ba geta fyrirtaeki sem eru stadsett i peim steerri séd sér séknarfeaeri i pvi ad stadsetja
hluta af starfseminni i minni beejarkjornum. Til demis med pvi ad feera
framleidslustédvar sinar og notfeera sér leegri leigu og ddyrara vinnuafl. Pa fjolgar
fyrirtekjum i peim minni og geeti pad ytt undir hugmynd Myrdals um sjalfnaerandi
hringras efnahagsstarfseminnar. Jafnframt ma nota likan i anda Palander til pess ad syna
fram a ad samgongubeetur leekka verdlag i minni byggdarkjornum sem eru 8 ahrifasvaedi
beirra steerri. Vid styttingu 4 vegalengdum, hvort sem pad er raunveruleg stytting
Okuvegalengdar eda vegna styttingar aksturstima, feerast byggdir naer hver annarri par
sem férnarkostnadur einstaklinga og fyrirtaekja leekkar, vid pad ad ferdatimi styttist og
ferdakostnadur leekkar. Mynd 4 synir hvernig verdlag i byggdakjornum B og C laekkar
eftir pvi sem ad peir faerast nzer byggdakjarna A. ba er gert rad fyrir ad byggdakjarnar B
og C séu a ahrifasvaedi A (SSV og Vifill Karlsson, 2004).
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Verd/Kostnadur Verd/Kostnadur

/ ------------------ pc
------------------------------- Pe
A Bz By G C
Vegalengd

Mynd 4 Breyting a verdlagi, vegna samgongubdta, i minni byggdakjérnum sem eru i nand vid stéra

Nidurstadan er pvi si ad samgongubaetur draga ur vegalengdum milli
byggdakjarna og stytta pannig ferdatima og draga Ur aksturskostnadi. ba eykst vilji félks
til pess ad leggja upp i ferdalag til pess ad sinna erindum milli svaeda, baedi fyrir fyrirtaeki

og einstaklinga.

3.2.2 broun eldsneytisverds og ahrif pess a flutningskostnad

Olia er mest notadi orkugjafinn i heiminum og nanast alls rddandi i samgongum. bvi er
ekki ar vegi ad skoda notkunar- og verdlagspréun hennar pegar flutningskostnadur er
skodadur. Millirikjavidskipti med oliu eru mikil og verdbreytingar hafa ahrif um allan
heim. Sala a hrdoliu milli rikja fer allajafna fram i dollurum og er pvi oliuverd i heiminum
mjog svo had krossgengi vid bandarikjadal. Kostnadur vid oliuvinnslu er frekar lagur og
hefur oliuverd i heiminum rddist ad miklu leyti af frambodi og verdsamradi OPEC
rikjanna. Steerstu framleidendurnir 4 oliu eru Arabiurikin vié Persafléa og mynda morg af
peim OPEC rikin. Oliuverd er pvi had adsteedum par og hversu vel pessi riki nd ad halda
samradsplénum sinum. A timabilinu 1970 til 1980 naer fjérfaldadist oliuverd i heiminum
en asteeduna ma rekja til strida milli grannrikja @ Arabiuskaganum og verdsamrads.
Verdsamrad OPEC rikjanna hefur hins vegar reynst peim tvieggjad sverd par sem ad

uppur 1980 pegar oliuverd var sem haest minnkadi oliunotkun idnrikjanna og vidskipti
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vid OPEC rikin til muna. Pa voru pegar hafnar boranir eftir oliu utan yfirradasvaeda OPEC
rikjanna sem og leit eftir nyjum orkulindum.

Vid aukna samkeppni a oliumarkadi hefur verdlag laekkad og kraftur verdsamrads
bvi minnkad. Sidustu ar hafa einkennst af mikilli penslu i heiminum og hefur eftirspurn
eftir oliu aukist samhlida pvi. bratt fyrir aukna eftirspurn hefur oliuverd hins vegar
nanast stadid i stad og ma rekja astaeduna fyrir pvi ad miklu leyti til aukins frambods.
Allra sidustu ar hefur oliuverd hins vegar haekkad aftur og er astaedan ad hluta til vegna
aukinna krafa i heiminum eftir hreinni oliu og skort 4 hreinsist6dvum. Auk pess er verd &
oliu vidkveemara fyrir fréttum af politiskum éstodugleika og natturuhamférum eftir ad
farid var ad selja framvirka samninga 4 oliu. ba hefur almennur dstédugleiki i heiminum
vegna bankakreppunnar 2008 haft sin ahrif (Orkustofnun, 2008).

Samkveemt spa Energy Information Administration er buist vid pvi ad
heimsmarkadsverd a oliu muni haekka um 5,2% til 2020 og um 1% til 2035. Langtimaspa
sem pessari verdur hins vegar ad taka med vissum fyrirvara par sem ad margt getur haft
ahrif 4 oliuverd, eins og greint hefur verid fra hér ad framan (U.S. Energy Information
Administration [EIA], 2011). Pad er hins vegar ymislegt sem bendir til pess ad verd a oliu
og bensini muni hakka a neestunni. Hversu mikil ahrif haekkunin mun hafa 3
flutningskostnad fyrirteekja er po had stefnu stjornvalda hvers lands fyrir sig, er vardar
umhverfismengun og innleidingu nyrra orkugjafa, sem og getu fyrirtaekja til pess ad taka
upp adra orkugjafa en oliu. Haekkanir a8 bensinverdi munu pvi éneitanlega hafa ahrif &

flutningskostnad i framtidinni.

3.2.3 Proun bifreida i skugga hakkandi eldsneytisverds

Bilaidnadurinn tekur 6rum breytingum og er sparneytni bila alltaf ad aukast med
arunum. ba er til deemis brennslunytni bila sifellt ad batna. Bilaframleidendur leita
stodugt eftir leidum til pess ad gera bila sparneytnari, baedi vegna pess ad neytendur
kalla eftir bilum sem eru odyrir i rekstri og vegna pess ad yfirvold vidast hvar um
heiminn setja gjarnan reglur um losun koltvisyrings Ut i andramsloftid sokum skadlegra
ahrifa & 6sonlagid. Samkvaemt 16gum um bifreidagjold & islandi er til deemis midad vid
skrada losun koltvisyrings vidkomandi 6kutaekis. Ef upplysingar um losun liggja ekki fyrir,

er losun akvordud a hvert kild skradrar eiginpyngdar bifreidarinnar.
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Breytingar a eldsneytisverdi hafa ahrif a eldsneytisnotkun félks. begar talad er
um ad eftirspurn a voru breytist vid verd- og tekjubreytingar er att vié teygni vérunnar.
Margar rannséknir hafa synt fram a laga neikvaeda teygni gagnvart eldsneytisverdi til
skamms tima og heerri til langs tima, sem og hda jdkvaeda teygni gagnvart tekjum til
skamms tima og laegri til langs tima (Fjarmalaraduneytid, 2011). Hatt eldsneytisverd
leidir dneitanlega af sér préun teekni sem kemur til med ad minnka notkun eldsneytis.
Til deemis betri brennslunytni bila og préun stadkveemdarvara fyrir eldsneyti, eins og
rafmagn eda vetni (Orkustofnun, 2008). Pad eru pvi likur @ pvi ad ahrif af haekkun
eldsneytisverds verdi ekki eins afdrifamikil til langs tima og raun ber vitni.

b3 er gert rad fyrir pvi ad eftir 44 ar muni 50% fdélksbila & markadi nota adra
orkugjafa en oliu. Jafnframt hefur verid gert rad fyrir pvi ad eftir 12 ar muni 1%
millistérra flutningsbila nota adra orkugjafa en bensin og eftir 44 ar muni um 50%
markadarins nota adra orkugjafa. Hvad steerri flutningsbila vardar pa taka umskiptin
orlitid lengri tima, en gert er rad fyrir ad 1% markadarins muni nota adra orkugjafa en
bensin eftir 20 ar og 50% eftir 50 ar. bvi er ljést ad breytingar eru framundan i
orkunotkun vid flutninga. P4 munu skipti folksbila yfir i adra orkugjafa hafa ébein ahrif a
flutningskostnad fyrirtaekja. pegar félksbilar taka upp adra orkugjafa en bensin mun pad
minnka eftirspurn og studla ad laegra bensinverdi. Jafnframt munu minnihattar

flutningar innan péttbylis laekka i verdi og par med laekka rekstrarkostnad fyrirteekja.

3.2.4 Sérstok ahrif virdisaukaskatts

begar fyrirtaeki taka akvordun um hversu langt pau atla ad flytja voru taka pau mid af
flutningskostnadi. Flutningskostnadur hefur pannig ahrif & markadssvaedi peirra.
Fyrirtaeki taka ekki adeins mid af beinum ferdakostnadi svo sem vegna bensineydslu og
slit @ bilum, heldur lika gjaldtoku hins opinbera en rikid tekur virdisaukaskatt af vorum
sem seldar eru i landinu.

Virdisaukaskattur reiknast af s6luvirdi vérunnar. begar vara er flutt milli stada
haekkar hun i verdi par sem flutningskostnadur baetist ofan & grunnverdid, ad minnsta
kosti ef flutningskostnadur er ekki jafnadur hja vidkomandi adila. Flutningsjofnudur er
begar voruverd er jafnad um allt land me3 tilliti til flutningskostnadar, pad a pvi ekki ad
skipta mali hvar pu kaupir voruna han 3 alltaf ad vera @ sama verdi. Sum fyrirtaeki hafa

tekid upp a pvi ad flutningsjafna vorurnar sinar og bjoda pvi sama verd um land allt.
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Einnig hefur rikid tekid patt i pvi ad jafna verd a til deemis oliu og sementi. Pa er
stofnadur svokalladur flutningsjofnunarsjédur til pess ad tryggja sama verd alls stadar a
landinu.

Ef gert er rad fyrir pvi ad vara sé ekki flutningsjéfnud pa mun virdisaukaskattur
koma til med ad haekka séluverd vorunnar, par sem skatturinn hakkar eftir pvi sem
varan er flutt lengra og flutningskostnadur eykst. Ef fyrirtaeki er stadsett &
hofudborgarsvaedinu og selur voruna um land allt leggst virdisaukaskatturinn pyngra &

vorur a landsbyggdinni en i borginni.

Verd/Kostnadur

Fjarlaegdir fra A

Mynd 5 Virdisaukaahrif fjarleegdar a kostnad og s6luverd

Mynd 5 synir hvernig vir@isaukaskatturinn haekkar eftir pvi sem ad varan er seld
lengra fra heimamarkadi, hér tdknad med A @ myndinni. Pa kostar varan eins og adur
hefur verid vikid ad, meira med aukinni fjarleegd fra A, par sem halli kostnadarferilsins

ad vidbaettum virdisaukaskatti er brattari (Samgonguraduneytid, 2003).

3.3 Breyting flutningskostnadar

Par sem ad buid er ad kynna helstu peetti flutningskostnadar og mogulegum

ahrifum hans er mal ad syna hvada ahrif hann hefur 8 markadssveedi fyrirteekja med
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likani Palander. Pbegar flutningskostnadur laekkar pa breytist halli kostnadarferla
fyrirtaekjanna. bar sem gert var rad fyrir i upphafi ad flutningskostnadur fyrirtaekjanna
veri sa sami, pa breytist hallinn jafn mikid fyrir baedi fyrirtaeki. Vid pad ad
flutningskostnadur laekkar, til deemis vegna samgongubdta pa staekkar markadssvaedi A
a kostnad B, par sem ad A byr yfir kostnadaryfirburdum yfir B. Skipting markadssveeda
fyrirteekjanna markast nu i skurdpunkti X, (McCann, 2001). Mynd 6 synir i raun hvad
gerist pegar fyrirteeki i steerri beejarkjarna, sem byr ef til vill vid sterdar- og
breiddarhagraedi og steerri heimamarkad, solsar undir sig hluta af markadi fyrirtaekja i

minni nalaeegum basjum.

Verd/Kostnadur

b
a
Markadssvaedi A fyrir \  Markadssvaedi B fyrir
—»
Markadssvaedi A eftir ' Markadssvaedi B eftir

Mynd 6 Likan fyrir markadssvaedi fyrirteekja eftir laekkun flutningskostnadar

Samkveemt likaninu aetti leekkun flutningskostnadar ad gera pad ad verkum ad fyrirtaeki
stadsett i byggdakjornum utan Reykjavikur, sem lenda inn & ahrifasveedi fyrirtaekja i
borginni pegar flutningskostnadur laekkar, ad verda gjaldprota. b3 er flutningskostnadur
ordinn naegilega lagur til pess ad fyrirtaekin Ur borginni geti undirbodid minni fyrirtaeki i

jaGarbyggdunum, vegna pess ad pau bua vid legri medalkostnad sokum
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steerdarhagkvaemni. bPa myndi verslunargeirinn i peim byggdum hrynja og
jadarbyggdirnar yrdu hadar fyrirtaekjum i borginni fyrir voru og varningi. Fyrirtaekin i
borginni myndu pda styrkjast par sem markadssveedi peirra hefur nu staekkad og
ahrifasvaedi Reykjavikur somuleidis. pvi hefur verid haldid fram ad landsbyggdin og
bajarkjarnar i kringum Reykjavik muni einmitt af pessari astaedu leggjast i eydi eda 3
endanum innlimast i borgina pegar hun staekkar. Ef ad flutningskostnadur laekkar hins
vegar nagilega mikid opnar pad moguleika fyrir ibua jadarbyggdanna ad vinna i borginni

og er pad i raun naudsynlegt skilyrdi fyrir pvi ad jadarbyggdirnar haldi velli.
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4 Verdproun lands og ahrifasveaedi borga

Likanid um markadssvaedi syndi ad leekkun flutningskostnadar staekkadi markadssvaedi
fyrirtaekja sem bua vid kostnadarhagraedi midad vid onnur fyrirtaeki og hvernig fyrirtaeki
geta lifad fyrir tilstilli fjarlaegdarverndar. En til pess ad varpa ljosi & pad af hverju sum
fyrirtaeki stadsetja sig midsvaedis og 6nnur a jadri borga eda i dreifbyli verdur notast vid
von Thiinen likanid og sidar breytta utgafu af pvi eda greidsluviljalikaninu (e. bid-rent
model).

Kenningar Johan Heinrich von Thiinen eru frd arinu 1826 og var peim atlad ad
utskyra verdproun lands med flutningskostnadi. Med peim lagdi Thinen grunninn ad
svaedahagfraedi eins og hun pekkist i dag. Pé svo ad hann hafi sett kenninguna fram fyrir
tid idnvaedingarinnar hefur hun enn ekki misst gildi sitt og utskyrir vel virdi lands og
stadsetningu fyrirteekja. Mikilveegur pattur i likani Thiinen er landrenta en flestir
free6imenn klassiska timans byggdu 4 einn eda annan hatt rentukenningar sinar a

kenningum Davids Ricardo um landrentu (Ekelund og Hébert, 2007).

4.1 Von Thiinen likanid

Von Thinen setti fram likan af einangrudum péttbyliskjarna umkringdum
sveitahérudum sem létu péttbylinu matveeli i té. Kenning Thiinen er taeplega 200 ara
gomul og sa hann pvi adeins fyrir sér ad pad vaeru baendur sem kepptu um land utan
midlaegs markadar par sem verslun fer fram. ba purfa beendurnir ad koma vérum sinum
a markad og er pvi dkjosanlegast fyrir pa ad vera sem nast honum. Thiinen skipti
bandum eftir framleidsluafurd peirra, en paer eru misdyrar i flutningi. Hann leit svo &
ad peir baendur sem leigdu land naleegt markadinum hefdu tilhneigingu til pess ad
framleida hlutfallslega dyrar vorur i flutningi. Jafnframt heféu peir baendur sem attu
jardir fjzer markadinum tilhneigingu til pess ad framleida afurdir sem kostudu minna ad
flytja. Pa gerdi Thinen rad fyrir pvi ad ardsemi jar6anna veeri mismunandi og ad ardsemi
veeri had framleidsluadferdum (Axel Hall o.fl., 2002).

Pegar bandur taka svo dkvordun um pad hvad peir atli ad framleida taka peir
mid af flutningskostnadi og fjarlaegd fra markadi. Afkoma beaenda er pvi had fjarlaegd fra

markadinum, en afkomu baenda ma skyra med eftirfarandi j6fnu:

7T = (r-c)x-dx (2)
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Par sem landrenta, ir, er j6fn mismun & tekjum, r, og kostnadi, ¢, af framleidslunni
margfaldad med framleiddu magni, x, ad fradregnum flutningskostnadi sem er margfeldi

flutningsgjalds, d, og framleidslumagns (McCann, 2001).

Ardur af

framleidslu
Graenmeti

Kornvara

Nautgriparaekt

'Y

- 14
J Fiarleegd fra markadi
a

Mynd 7 Likan Von Thiinen fyrir verdpréun lands og skiptingu banda eftir framleidsluafurd

Thinen komst ad peirri nidurst6du ad samkeppni medal baenda leiddi til pess ad
framleidsla afurda rédist af hlutfallslegri ardsemi einstakra atvinnugreina og fjarlaegd fra
markadi. Mynd 7 synir ard af framleidslu priggja afurda, graenmeti, kornvéru og
nautgriparakt og hvernig fjarlaegd fra markadi hefur mismikil ahrif 4 ard afurdanna.

Markadurinn er i midju likaninu og er taknadur med, M, en bandurnir stadsetja
sig ut fra markadinum en stadsetning fer eftir framleidsluafurd. P4 ma sja ad greenmeti
hefur mestan ard par til pad sker feril kornvorunnar i fjarlaegd g fra markadi. ba verdur
ardbezerast ad nyta pad land undir kornraekt, pangad til ferill pess sker ferilinn fyrir
nautgriparakt i fjarleegd k fra markadi og svo koll af kolli. Samfellda pykka linan synir pa

hvada tegund er hagkvaemast ad framleida midad vid fjarlaegd fra markadi. Pa a nedri
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hluti myndarinnar ad syna hvar morkin liggja milli framleidsluafurda, pad er skiptingu
lands eftir framleidsluafurd baenda.

Astaedan fyrir pvi ad dkvednir baendur geta og eru tilbunir til pess ad borga hzerra
leiguverd fyrir land naer markadi er vegna pess ad dbatinn af pvi ad vera naer og purfa
ekki ad flytja voruna langa vegalengd yfirvegur hdan leigukostnad. Baendur sem
framleida afurd med laga framlegd kjésa pa frekar ad greida leegri leigu fyrir landid og
vera fjeer markadi. Pa er liklegt ad peir beendur bui vid laegri flutningskostnad og geti pvi
stundad framleidslu sina fjeer markadnum. bannig hafdi flutningskostnadur og ardsemi
af framleidslu mikil ahrif & pad hvar baendurnir stadettu sig (Axel Hall o.fl., 2002).

Likanid sem Thiinen setti fram & vel vid sveedahagfraedi 19. aldar. Margt hefur
breyst eftir idnveedinguna og nu eru pad fyrirteeki i 6drum atvinnugreinum en
landbunadi sem stadsetja sig naest midju markadarins. bvi er porf @ pvi ad kynna
greidsluviljalikanid til ségunnar, til pess ad utskyra stadsetningu og sampjoppun

fyrirtaekja.

4.2 Greidsluviljalikanio

Margir fraedimenn hafa lagt sitt ad morkum til pess ad préa hid svokallada
greidsluviljalikan og ma segja ad pad hafi prdast ut fra von Thiinen likaninu til pess ad
tengja kenningar hans vid nutimalegar kenningar i rekstrarhagfreedi. Forsendur beggja
likananna eru i megindrattum paer sému. Thinen gerdi rad fyrir pvi ad land og adrir
framleidslupaettir veeru fastir en i greidsluviljalikaninu er hins vegar gert rad fyrir pvi ad
allir framleidslupaettir séu breytilegir, 6had pvi hvort ad fyrirtaeki stundar landbinad eda
framleidslu & idnvarningi. Land og adrir framleidslupeettir eru stadkvaemdarvorur i
greidsluviljalikaninu og geta fyrirtaeki pannig skipt Gt landi gagnvart 6drum
framleidslupattum. Jafnframt er land ekki fasti heldur breytilegt og eftir pvi sem ad
fiarleegd frd markadi eykst peim mun meira er af landi i bodi fyrir fyrirtaekin (McCann,
2001).

Grunnforsendur likansins eru paer ad frambod 4 landi er fast og ad pad fyrirtaeki
sem er tilbuid til pess ad greida haesta leigu fyrir landid feer pad til afnota. Ef svo
flutningskostnadur einnar vorutegundar laeekkar verulega getur pad staekkad landsvadi
sem fyrirtaeki i peirri grein hafa til umrada, par sem ardsemi peirra hefur aukist. Til pess

ad einfalda likanid, likt og gert var i Thinen likaninu, er gert rad fyrir pvi ad fyrirtaekin
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sem keppa um landsvaedi komi ur fjorum idngreinum, pd svo ad i péttbyli séu langt um
fleiri greinar samankomnar. Midad er vid ad fyrirtaekin komi ar verslun, pjénustu,
heilds6élu og framleidslu. Jafnframt er gert rad fyrir pvi ad starfsemi og framleidslutaekni
sé mismunandi milli greina og ad fyrirtaeki i somu grein séu einsleit.

Nalzaegd vid markadinn og landsvadi skipta fyrirtaekin mismiklu mali, til deemis er
liklegt ad fyrirteeki i verslun purfi tiltélulega litid land fyrir sina starfsemi en bryna porf
fyrir ndlaegd vid vidskiptavinina. bPess vegna eru greidsluviljaferlar fyrirtaekjanna
misbrattir og miskuptir. Fyrirtaeki sem purfa a8 mikilli naleegd vid vidskiptavini hafa mjog
brattan feril i byrjun par sem greidsluvilji peirra laekkar mikid med fjarleegd fra markadi.
bpad hversu kuptir ferlar fyrirteekjanna eru er had vilja peirra til pess ad skipta a landi og
00rum framleidslupattum, eda stadkveemd framleidslupattanna (e. factor
substitutability). Gert er rad fyrir ad fyrirtaeki hamarki nytjar sinar af framleidslupattum
hverju sinni, en par sem pau geta skipt Ut landi fyrir adra framleidslupzetti mun verd
framleidslupattanna hafa ahrif & samsetningu peirra i framleidslu fyrirteekjanna. Ef
fyrirtaeki stadsetja sig naleegt markadi er land hlutfallslega dyrara heldur en adrir
framleidslupaettir, svo ad fyrirteeki sem eru stadsett par nota hlutfallslega litid af pvi.
Eftir pvi sem fjarlaegd fra markadi eykst verdur land hlutfallslega édyrara en adrir
framleidslupaettir, par sem verd peirra er um pad bil fast og munu fyrirteeki stadsett
langt frd markadi pvi nota mikid af landi og minna af 68rum framleidslupattum. bess
vegna eru greidsluviljaferlarnir kaptir. Ur pvi ad fyrirtaekin eru i mismunandi framleidslu
og bpurfa pvi mismunandi samsetningu af landi og 66rum framleidslupattum eru
greidsluviljaferlar peirra mismunandi.

Af ofangreindum d4steedum eru fyrirteeki i verslun tilbuin til pess greida haerra
verd fyrir land nzer markadi en til deemis fyrirtaeki i heildverslun eda framleidslu. Af pvi
ma rada ad ferill greidsluvilja fyrirtaekja i verslun er brattur og leekkar hratt eftir pvi sem
fjarleegd frd markadi eykst. Eins eru likur fyrir pvi ad fyrirtaeki i framleidslu purfi meira
landsveedi fyrir sig heldur en 6nnur fyrirtaeki og munu pau pess vegna stadsetja sig par
sem nog er af landi og leigan édyrari. Greidsluferill framleidslufyrirtaekja er pvi flatari en
fyrirtaekja i verslun. Fyrirtaeki i heildverslun eru svo stadsett mitt & milli fyrirtaekja i
verslun og framleidslu par sem hun hefur porf fyrir pé nokkud landrymi en getur ekki
verid of langt frd markadinum. Hvad vardar pjonustufyrirtaeki, pa ma faera rok fyrir pvi

ad pau vilji stadsetja sig a jadri markadarins til pess ad na ad pjonusta baedi vidskiptavini
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sem eru midsvaedis og pa sem eru neaer jadrinum og ef til vill pa sem eru utan

péttbylisins, til deemis baendur (McCann, 2001).

Greidsluvilji a m?

i

Verslunarfyrirtaeki

v

Heildsala

\
Framleidsla
'

pPjonusta

/ b

Fjarlaegd fra markadi
h

b

-

Mynd 8 Greidsluviljalikanid fyrir verdpréun lands og skiptingu atvinnugreina

Mynd 8 synir hvernig fyrirtaekin rada sér a landsvaedi eftir greidsluvilja peirra fyrir
land. Eins og 48ur hefur verid komid ad er pessi skipting fyrirtaekja i atvinnugreinar mikil
einféldun, pad meetti til deemis baeta fleiri greinum vid og jafnvel skipta peim greinum
sem fyrir eru i likaninu i enn smeaerri greinar. Til ad mynda maetti skipta
bjonustufyrirtaekjunum i fyrirteeki sem pjonusta fyrirteeki | framleidslu og
bjonustufyrirtaeki sem pjonusta fyrirteeki 1 verslun. Eins maetti skipta
framleidslufyrirtaekjum i litil og medalstér framleidslufyrirtaeki annars vegar og stér
framleidslufyrirtaeki hins vegar. Likt og svo oft d6ur getur samt verid naudsynlegt ad
einfalda og oft a tidum gefur pad bysna rétta mynda af adstaedum. Ljést er ad fyrirtaeki
stadsetja sig eftir starfsemi og ad hagkveemasta samsetning af landi og 68rum

framleidslupattum er had starfsemi pess og stadsetningu. Fyrirtaeki sem eru plassfrek a
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land og eru tilbuin til pess ad taka a sig flutningskostnad sem fylgir pvi ad flytja voruna
um lengri vegalengd og eru ekki eins had nalsegd vid vidskiptavini munu pvi stadsetja sig
fjeer markadi. Eins munu fyrirtaeki sem hafa mikinn hag i pvi ad vera ndleegt kinnanum
stadsetja sig naest midju markadar. Onnur fyrirtaeki eins og pbau sem eru i pjénustu finna
einhvers konar milliveg til pess ad pjonusta baedi vidskiptavini i midju markada og uti a
jadrinum. ba mynda greidsluviljaferlar fyrirtaekjanna heildargreidsluviljaferilinn fyrir land
(McCann, 2001).

Palander likanid gefur til kynna ad fyrirteeki i jadarbyggdum ahrifasvaedis
Reykjavikur verdi gjaldprota vid laekkun flutningskostnadar og ad verslunargeirinn par
hrynji. Jadarbyggdirnar verda pa annadhvort ad eins konar uthverfum Reykjavikur, par
sem ibuar peirra eru hadir fyrirtaekjum i borginni fyrir voru og varningi eda pau leggjast i
eydi. Greidsluviljalikanid gefur hins vegar 6gn bjartari mynd af st6du jadarbyggdanna.

pegar flutningskostnadur laekkar aettu vidskipti milli Reykjavikur og
jadarbyggdanna ad aukast, par sem fjarlaegdin milli peirra minnkar. [ vidskiptum milli
byggdakjarna gilda svipud logmal og i vidskiptum milli landa, en flestir fraedimenn nu 3
dogum eru sammala um ad millirikjaverslun auki velferd pjéda. Kenningin um 3abata af
millirikjaverslun er i grunninn su ad tvo 16nd eigi ad njéta gdds af pvi ad eiga vidskipti sin
a milli, p6 svo ad annad landid bui vid altaeka yfirburdi i framleidslu 4 peim vorum sem
verslad er med. bPad sem skiptir mali i verslun milli tveggja adila eru hlutfallslegir
yfirburdir. Hvor adilinn fyrir sig framleidir pa voru sem hann hefur hlutfallslega yfirburdi
i framleidslu & og svo eiga peir vidskipti. Pannig er meira framleitt af badum vérum og
heildarframleidslan verdur pvi meiri. bess vegna er betra fyrir heiminn i heild sinni ad
6nd stundi millirikjaverslun (Krugman og Obstfeld, 2009). Pad sama gildir um verslun
milli byggdakjarna. P4 myndast sérhaefingarmynstur milli steerri byggdakjarna og
smarra. bannig eetti laekkun flutningskostnadar ad styrkja samband Reykjavikur og
jadarbyggda ahrifasvaedis pess og auka velferd peirra sem bua par, en verslun leidir til
aukins dbata fyrir samfélagio i heild.

Samkvaemt likaninu zetti laekkun flutningskostnadar ad hafa pau ahrif ad fyrirtaeki
i plassfrekri atvinnustarfsemi, sem nu eru stadsett i borginni, settu ad sja sér hag i pvi ad
feera framleidsluna til jadarbyggdanna. bPau geetu pa flutt alla starfsemina eda adeins ad
hluta. Leekkun flutningskostnadar steekkar pad svaedi sem fyrirtaeki geta stadsett sig 4 og

haldid afram ad pjénusta markadinn i borginni. P8 myndu sum fyrirtaeki vilja feera sig til
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jadarbyggdanna til pess ad laekka kostnad vegna launa og leigu a landi. Minna plassfrek
fyrirtaeki, sem lenda i samkeppni vid fyrirtaeki i borginni um markadssvaedi, myndu
annadhvort fara Ut af markadi eda feera sig til borgarinnar, par sem laekkun
flutningskostnadar afnemur fjarleegdaverndina sem gerdi pad ad verkum ad pau gatu
bjonustad takmarkadan heimamarkad. Vid laekkun flutningskostnadar aettu einnig ad
myndast nyir moguleikar fyrir jadarbyggdirnar. ba gaetu til deemis fest sig i sessi nyjar
atvinnugreinar sem sérhaefa sig i framleidslu a stodvorum fyrir framleidslu fyrirtaekja i
borginni. Jafnframt myndu fyrirtaeki sem ekki eru i samkeppni vid édnnur i borginni njéta
gdds af leekkun flutningskostnadar par sem markadssvaedi peirra staekkar og almennt
voruverd laekkar eins og synt var fram a i kafla 3.2.1 um samgongur.

Eins og ddur hefur komid fram hefur laekkun flutningskostnadar pau ahrif ad
fjarleegdin milli Reykjavikur og jadarbyggda ahrifasveedis hennar styttist. ba er liklegt ad
hlutfall peirra sem eiga heima i jadarbyggdunum en vinna i borginni muni aukast.
Jafnframt gaeti verid ad folk sjai sér hag i pvi ad flytja til jadarbyggdanna, par sem
hdsnadisverd er laegra par en i borginni, og halda samt sem adur fyrri tekjum. Pad er
hins vegar ekki eina dstadan fyrir pvi ad folki geeti fjolgad i jadarbyggdunum vid laekkun
flutningskostnadar. Fyrirferdamikil atvinnustarfsemi eins og framleidsla er ekki adeins
frek & land heldur krefst han einnig mikils vinnuafls. Pess vegna eru likur @ pvi ad
eftirspurn eftir vinnuafli muni aukast i jadarbyggdunum og gaeti pad hvatt til flutninga til

svaedisins.

4.3 Steerd borga og ahrifasvadis peirra

Steerd borga er ad miklu leyti had atvinnustarfsemi en samkvaemt rannséknum Black og
Henderson (1999), er snia ad mannaudsmyndun og staerd borga i Bandarikjunum, voru
stadir par sem sérhaefd pjonusta og framleidsla var til stadar mun fjolmennari en stadir
sem sérhaefdu sig i hefdbundinni idnframleidslu. Pa er sérhaefing ad miklu leyti had
menntunarstigi, par sem mannaudur er naudsynlegt skilyrdi fyrir sérheefdri vinnu.
Meginnidurstada rannsoknar peirra var su a0 steerd borga redst ad miklu leyti af
jakveedum ytri dhrifum sem paer sjalfar gefa fra sér og ad ahrifin af peim verdi mun
sterkari eftir pvi sem mannaudur er meiri.

Jakvaedu ytri ahrifin eru ad miklu leyti pau sému og reett hefur verid um hér ad

framan. Til deemis ytir ytri staerdarhagkvaemni milli atvinnugreina undir sampjéppun
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fyrirteekja ur mismunandi geirum atvinnulifsins, en fjolbreytni i atvinnulifinu er yfirleitt
tengd steerd borga par sem stort péttbyli rimar fleiri greinar en minna (Asgeir Jénsson,
2003). begar borgarmyndun hefst & einum stad ytir sjalfnaerandi hringras Myrdals undir
frekari voxt borgarinnar og getur pad verid had tilviljunum hvar slikt ferli fer af stad,
samanber kenninguna um vegartryggo.

Fiolbreytni i atvinnulifinu er ad miklu leyti had steerd borga, pvi staerri sem borgin
er peim mun meira ram er fyrir élikar greinar atvinnulifsins. Fyrirtaeki geta haft akvedid
hagraedi af pvi ad stadsetja sig par sem breiddarhagkvaemni er mikil og @ pad sérstaklega
vid pau sem purfa a tillagi ad halda frd& moérgum élikum atvinnugreinum, svo sem
fyrirtaeki i prounarstarfsemi. Onnur fyrirteeki kjésa ad stadsetja sig par sem ad breidd er
litil og sérhaefing er mikil. Pau vilja pa stadsetja sig par sem adeins fyrirtaeki i somu grein
eru stadsett fyrir. Pannig losna pau vid ad keppa vid fleiri atvinnugreinar um leigu og
laun. betta eru oft & tidum fyrirtaeki sem njota litils dbata af ytri dhrifum frd 68rum
greinum og fyrirteekjum og bua vid mikla staerdarhagkvaemni og framleida einsleita
voru. Borgir sem eru sérheaefdar fyrir einn atvinnugeira geta ndd seemilegri staerd en eru
hins vegar alltaf hadar staerri borgum um vissa pjonustu. bess vegna purfa peer ad vera
stadsettar naleegt storborgum til pess ad steekka. Stérborgir eru pvi kjorstadur fyrir
starfsemi sem krefst fjolbreyttra framleidslupatta og neerist a jakvaedum vytri ahrif fra
00rum greinum. Smeerri bair eru hins vegar betur til fallnir fyrir einsleita framleidslu.

Stérborgir eru mjog heppilegt umhverfi fyrir frumkvodlastarfsemi og nysképun,
pbar sem ad oft 4 tidum koma fleiri en einn adili ad préun voru. ba er oft porf @ pvi ad
nyta hugvit sérfraedinga ar hinum ymsu greinum atvinnulifsins og pvi getur verid gagn i
bvi ad peir séu stadsettir innan sému borgar (Jacobs, 1969). Vid nysképun er oft verid ad
tengja saman pekkta hluti @ nyja vegu. Pa er ekki adeins verid ad prda eiginleika
vorunnar sjalfrar heldur er einnig verié ad finna leidir til kostnadarlagmorkunar. Til
daemis getur proun a voru falist i pvi ad laekka flutningskostnad med pvi ad finna nyjar
leidir til pess ad pakka henni saman i minni einingar (Asgeir Jénsson, 2003).

Pa hafa rannséknir synt fram & jakveeda fylgni milli steerd borga og
frumkvodlastarfsemi og spilar par fjolbreytt framleidsla stort hlutverk. bad eru pvi
auknar likur & pvi ad frumkvodlar hefji starfsemi sina i stérborgum vegna jakveedra
ahrifa af breiddarhagkveemni. begar préunarstarfsemi er lokid og framleidsla tekur vid

er oft 4 tidum ekki lengur porf & breiddarhagkveemni fyrir fyrirtaekin. pa felst akvedid
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hagraedi i pvi ad faeera framleidsluna til smaerri borga i kring par sem leiga og laun eru
leegri. P4 geeti farid svo ad fyrirtaekin i heild sinni feeri sig Ur stad eda adeins hluti af
starfseminni (Duranton og Puga, 1999).

Stor péttbyli hafa mikil ahrif 4 naesta umhverfi vid sig og oftar en ekki getur verid
erfitt ad atta sig 4 pvi hvar endimérk og ahrifasvaedi borga liggja. Ahrifin dala eftir pvi
sem fjeerleegd vio péttbylid eykst. bess vegna skipta samgongur miklu mali vid akvordun
ahrifasvaeda og geta storveegilegar samgongubaetur haft dramatisk ahrif & prdéun
byggdarlaga. Reykjavik er langsamlega steersta péttbylid & [slandi en par bua rétt
rumlega 37% landsmanna og um 63,5% & hofudborgarsveedinu. Pad veeri pvi ekki
alvitlaust ad halda pvi fram ad allt island vaeri 4 ahrifasvaedi Reykjavikur.

Almennt eru ahrifasvaedi borga skilgreind ut fra pvi hversu langt atvinnuahrif
beirra nd og er pa gjarnan midad vid ferdatima fra borginni. ba er vinnusékn gédur
maelikvardi fyrir atvinnudhrif par sem midad er vid ad atvinnusvaedi afmarkist af um 30
til 60 mindtna ferdatima milli heimilis og vinnustadar. Innan ahrifasvaedis Reykjavikur
mun félk seekja vinnu i borginni og 6fugt og fyrirtaeki stadsett innan pess selja vérurnar
sinar 4 svaedinu. Pa munu fyrirtaeki stadsetja sig eftir starfsemi, pad er hversu stoért
landsveedi pad parf fyrir starfsemina og greidsluvilja fyrir ndlaegd vid midju
ahrifasvaedisins, likt og likan von Thiinen segir til um (Axel Hall o.fl., 2002). P4 hafa
pbaettir eins og tekjumoguleikar, menning, lifskjor, afpreying og margt fleira ahrif a pad
hvar félk stadsetur sig. Einnig hefur timavirdi mikil ahrif & pad hvar félk og fyrirtaeki
stadsetja sig midad vid midju markadar. Tekjuhair einstaklingar hafa haerra timavirdi en
beir tekjuminni og aettu pess vegna ad bua neer vinnustad til pess ad férna ekki of
miklum tima i akstur. Tekjuldgir einstaklingar eru pa tilbunir til pess ad bua fjeer
vinnustad og njéta laegri leigu af hdsnzedi en sama logmal gildir um fyrirtaeki. Sum
fyrirtaeki eru tilbdin til pess ad greida heerri upphaedir fyrir pad eitt ad vera med adsetur
naer markadinum, til daemis fyrirtaeki sem sérhaefa sig i s6lu @ ferskum varningi. bvi

lengri tima sem pad tekur ad flytja voruna pvi minni verda geedi vorunnar og ferskleiki.
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5 Saga péttbylismyndunar & islandi

Kenningar og fraedilegir vinklar segja sina ségu um pad hvernig péttbylismyndun atti ad
préast midad vid gefnar forsendur. En til pess ad atta sig almennilega a pvi hvernig
péttbyli myndast og hver ahrif flutningskostnadar eru a pad er naudsynlegt ad ryna i
sdgu péttbylismyndunar 4 islandi. Segja ma ad péttbylismyndun & islandi hafi verid med
nokkud 6dru snidi en annars stadar i Evrépu. Sérstada hennar midad vid pa préun sem
atti sér stad vidast hvar 4 meginlandinu er annars vegar hversu seint péttbylismyndun
byrjadi hér ad einhverju marki (Trausti Valsson, 2002) en hins vegar hversu or
béttbylismyndunin var eftir ad hun héfst og urdu Islendingar i reynd fyrstir
Nordurlandapjédanna til pess ad eiga meirihluta ibuafjoldans stadsettan i péttbyli (Axel
Hall o.fl., 2002; Bragi Gudmundsson og Gunnar Karlsson, 1997).

péttbyli var litid sem ekkert fyrstu pusund arin eftir landndam & fslandi.
Landnamsmennirnir lifdu mjog dreift um landid par sem peir voru alveg 6hadir hver
6drum, smjor draup af hverju strdi og nég var ad fa til vidurveeris um allt land. Eftir pvi
sem folki fjolgadi vard kvikfjarraekt vinsaelli hér 4 landi og hvatti pad ekki heldur til
péttbylismyndunar par sem landid var 6frjdsamt og kvikfjarraektin krafdist pess vegna
mikils landrymis. | Evrépu byrjudu péttbyliskjarnar ad myndast i kringum akuryrkjubyli
sem gatu stadid nokkud pétt og jafnvel ordid ad eins konar porpum. island komst hins
vegar aldrei upp 4 akuryrkjustigid og & islandi var adeins eitt porp af pessu tagi i
pykkvabanum (Axel Hall o.fl., 2002; Trausti Valsson, 2002).

Pess ma b6 geta ad & landndmséld var téluvert um stérbyli & islandi, sem gaetu
komist nalaegt pvi ad kallast porp, par sem landndmsmennirnir sem skiptu landinu & milli
sin i upphafi voru ekki ykja margir og hofou vissa yfirvaldsstodu. Nokkrir peirra urdu enn
valdameiri eftir ad godordin komu til ségunnar og urdu godar. A pessum tima var reynt
ad halda gomlu hofudbdlunum pegar arfur var gerdur upp. Einnig fylgdu morgum
bessara storbyla kot og leigujardir, sem styrktu stédu adal bylisins. A Sturlungaéld hoéfdu
héradshofdingjarnir eflst enn frekar og byggdu sumir upp menningarmidstédvar a
baejum sinum eda i sinu umdami. Ma i pessu sambandi nefna stadi 4 bord vid Haukadal,
Odda og Reykholt (Trausti Valsson, 2002). Einnig ma halda pvi fram ad fyrsta porpid a
islandi hafi verid Alpingi, par sem verulegur fjdldi félks kom par saman & ari hverju, pé

bad vaeri adeins um skamma hrid.
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| Evrépu myndadist péttbyli ekki eingdngu i kringum landblnad, pvi einnig var
algengt ad péttbyliskjarnar yrdu til vid sjavarsiduna, i kringum fiskveidar. Framan af atti
betta ekki vid & Islandi. Islendingar stundudu ekki fiskveidar ad miklum krafti fyrr en
markadur hafdi opnast fyrir fiskafurdir peirra i Gtléndum. A 15. 6ld, Ensku &ldinni, komu
Englendingar til landsins i rikum meeli, baedi til ad veida fisk og kaupa hann af
[slendingum. Pyskir kaupmenn urdu sidan fjdlmennastir hér 4 landi & 16. 6ld. Vegna
pbessara heimsokna Englendinga og bjédverja hofou litlir dtgerdar- og verslunarstadir
byrjad ad préast a 17. 6ld (Trausti Valsson, 2002).

Hins vegar byrjadi 4 sama tima ad siga & égeefuhlidina hja islendingum. Danir
hofdu hafid hér einokunarverslun arid 1602 og vedurfar for mjog kélnandi. Sidan héfust
Skaftareldarnir arid 1783 og svo méduhardindin i kjolfar peirra, en peim lauk dasamt
Sudurlandsskjalftanum ari sidar (Gunnar Karlsson, 2003). begar dstandid var sem verst a
islandi, i kringum 1700, sémdu radamenn baenaskrad og lystu peim hérmungum sem
héfdu dunid & pjédinni. [ kjélfarid voru peir Pall Vidalin og Arni Magnusson sendir af
konungi til ad gera uttekt & landinu. A fyrri hluta 18. aldar voru fleiri rannsakendur
sendir til slands, medal annars Harboe. Med Skila Magnusson fremstan i flokki bjuggu
islenskir embaettismenn til hugmyndina um fyrsta verksmidjuporpid & Islandi, um midja
18. Oldina. Pad atti ad stofna i kringum fyrirteeki sem kalladist Innréttingarnar. bessi
starfsemi gekk vel i byrjun en lagdist ad endingu af. Grunnur ad ymis konar starfsemi var
hins vegar kominn i Reykjavik og atti eftir ad prdast afram naestu hundrad arin.

Vegna einokunarverslunar Dana vard péttbylismyndun i kringum verslun og
vidskipti nanast engin 4 islandi fyrr 4 6ldum. b6 svo ad einokunarverslunin hafi formlega
verid afnumin 1787, var pad ekki fyrr en eftir ad verslunarfrelsi komst a hér a landi arid
1855 og 6drum en Donum var leyft ad sigla hingad til ad stunda kaupmennsku sem
péttbyli byrjadi ad myndast i kringum verslunarstadi. Kaupstadir attu af pessum sokum
erfitt uppdrattar par til eftir midja 19. 6ld (Axel Hall o.fl., 2002).

Um midja 19. old fér veruleg péttbylismyndun af stad 4 islandi og er
pbilskipautgerdinni par ef til vill helst ad pakka (Trausti Valsson, 2002). Sjavarutvegurinn
hélt afram ad dafna hér & landi og var hann einn helsti hvati pess ad & arunum 1900 til
1950 fluttist helmingur pjédarinnar @ mdlina, eins og pad var kallad, ur sveitum til
béttbylisstada vids vegar um landid (Axel Hall o.fl., 2002). Vélvaeding sjavarutvegsins var

fyrsta og eina idnbylting [slendinga. A peim tima margfaldadist framleidslan i landinu og
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fjiolmorg storf urdu til, svo sem vid vinnslu fiskafurda (Gunnar Karlsson og Sigurdur
Ragnarsson, 2006).

| sjavarutvegi komu allir prir flokkar sterdarhagkvaemni vid ségu. Innri
steerdarhagkveemni kom fram pegar fyrirteeki i sjavarutvegi staekkudu vegna
teekninyjunga i veidum og ma par helst nefna tilkomu togara, en peir geréu pad ad
verkum ad kostnadur @ hvert landad tonn var langtum laegri en adur. Bratt foru ad
myndast hafnarbyggdir vidsvegar um landid par sem atvinnulifid snerist ad miklu leyti i
kringum sjavarutveginn. Siglufjérdur, midstdd sildveida a Islandi, er gott deemi um betta.
bpar komu morg fyrirtaeki i sjdvarutvegi saman til pess ad njota jakvaedra ahrifa af ytri
steerdarhagkveemni innan atvinnugreina. P3a safnadist fyrir pekking og reynsla i
hafnarbyggdunum og fyrirtaekin eflaust deilt upplysingum baedi beint og dbeint til hvers
annars (Axel Hall o.fl., 2002).

Adur en vélvaeding sjavaritvegsins kom til hafdi pegar myndast visir ad péttbyli i
Reykjavik i kringum Innréttingarnar eins og adur hefur verid komid ad. Frjalsrxedi i
rekstri hafdi aukist og mikilvaegar stofnanir flutt til Reykjavikur a boré vid biskupstélinn
ur Skalholti og Alpingi fra bingvollum. Einnig hafdi byggst upp embeettismannastétt 4
[slandi eftir ad ahrif Dana féru dvinandi og héfdu peir flestir adsetur i Reykjavik (Gunnar
Karlsson, 2003). Med auknu sjalfstaedi pjodarinnar vard Reykjavik midst6d menntunar
og stjérnsyslu og upp ur 1876, pegar sjéflutningar téku vid af landflutningum, vard hdn
einnig ad midstod fyrir verslun landsins og foéru flest 6ll vidskipti vid utlond par i gegn. ba
voru vorur sendar til Reykjavikur og padan dreift til byggdakjarna a landsbyggdinni.
Reykjavik var pvi ef til vill betur i stakk buin en adrir stadir & landinu, til pess ad taka &
moti vélveedingu bataflotans og peirri idnbyltingu sem fylgdi 4 eftir. Framan af var
togarautgerd og meirihdttar vinnsla eins og frysting eingdngu bundin vid steerri
béttbylisstadi (Asgeir Jdnsson, 2001) og par 4 medal togarabaeinn Reykjavik. bad var pvi i
staerri  péttbyliskjornum sem ytri staerdarhagkveemni milli atvinnugreina kom
almennilega fram og birtist hun adallega i fiskverkun og vexti pjénustugeirans (Axel Hall
o.fl., 2002).

Pad er sjaldnast svo ad taekninyjung i einni atvinnugrein valdi idnbyltingu i
samfélagi, pad parf yfirleitt meira til. Med tilkomu sjadvardtvegsins myndadist markadur
fyrir nyjar atvinnugreinar og téku idn- og pjonustugreinar ad skjéta upp kollinum. i

seinni tid hafa paer svo tekid yfir. Adur fyrr voru landbunadur og fiskveidar undirstada
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atvinnulifsins en med tilkomu taekninyjunga og préun samfélagsins hafa paer greinar
burft ad bida laegri hlut fyrir i6nadi, verslun og pjonustu. Mynd 9 synir hvernig hlutur

framangreindra atvinnugreina hefur préast i gegnum tidina.
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Mynd 9 Hlutfallsleg préun helstu atvinnugreina2 4 islandi fra arinu 1880 til 2010°

Nokkrar asteedur hafa verid nefndar fyrir pvi ad péttbylismyndun hofst svo seint
a4 Islandi. Ber pad helst ad nefna, dreifda byggd og sleemar samgongur,
sjalfspurftarbuskap og skort & efna- og valdastétt. Ad auki ma nefna ad stjornsyslu- og
framkvaemdastarfsemi hér a landi var of dreifd til pess ad péttbyli geeti myndast i
kringum hana. £dstu yfirmenn rikisins hofou einnig lengst af adsetur i Kaupmannahofn
og var pad ekki fyrr en islenskir embaettismenn komust ad sem ahugi vaknadi a pvi ad
byggja upp hér a landi. bvi hefur einnig verid haldid fram ad baendur hafi reynt ad koma
i veg fyrir ad starfskrafturinn faerdist ar sveitum til péttbylis, par sem landbunadurinn
var enn mjog vinnuaflsfrek atvinnugrein og med pvi hindrad péttbylismyndun ad
einhverju leyti (Trausti Valsson, 2002). Fyrr & timum var pad einnig talid dskynsamlegt
ad flytjast i péttbyli vid sjéinn og treysta eingdngu & fiskveidar en stunda ekki
landbunad, par sem aflinn geeti brugdist einn daginn og hungursneyd pvi skollid a. Af

pessum sokum var hamlad gegn péttbylismyndun med vistarbandinu svokallada og

> Med pjonustugreinum er att vid verslun og pjonustu auk hétel- og veitingareksturs.
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banni vid pvi ad nokkur héldi heimili an pess ad hafa bufé (Axel Hall o.fl., 2002).
Vélvaeding sjavarutvegsins var pvi gifurlega mikilvaeg lyftistong fyrir atvinnustarfsemi a
islandi og ma segja ad hafi myndad grundvéll fyrir péttbylismyndun hér & landi.

péttbylismyndun a fyrri hluta 20. aldar var pvi ad miklu leyti tilkomin vegna
sampjoppunar félks og fyrirtaekja i kringum sjavaratveginn. Pa myndadist fjoldi af
hafnarbyggdum med Reykjavik fremsta i flokki. Eins og greint var fra i kafla 3.2.1 voru
flutningar hér adur fyrr ad mestu 4 hestum og afar frumstaedir. Arid 1876 toku
sjoflutningar ndnast alfarid vid af landflutningum og urdu, med vélvaedingu bataflotans
um aldamétin 1900, enn umsvifameiri. Siglingakerfi flutningsadila @ 20. 6ldinni var
pbannig hattad ad skipin sigldu til helstu byggdakjarna a landinu og vorurnar svo fluttar
afram til minni byggdarlaga i kring. Pa péttist byggd par sem flutningaskipin attu
vidkomu, en pau sigldu 4 stadi par sem hafnaradstaedur voru gédar. Astaedan fyrir pvi ad
sjéflutningar urdu vinseelar a islandi, en ekki til deemis jarnbrautasamgdngur sem
tidkudust vidast hvar annars stadar i heiminum, er st ad Islendingar hafa alla tid verid
busettir ndlaegt strondinni og litil sem engin byggd er i midju landsins. Einnig hefdi verid
mjog kostnadarsamt ad rydja vegi a landi en enginn slikur kostnadur fylgdi
strandflutningum. Eini kostnadurinn sem fylgdi peim var kostnadurinn a8 bak vid
skipaflotann og siglingamannvirki @ bord vidé hafnir og vita. Beett hafnaradstada var hins
vegar naudsynleg til pess ad stydja vid proun i sjavaratvegi svo ad pau utgjold nyttust a
tveimur svidum og var pvi akvedid ad fara pa leid frekar (Axel Hall o.fl., 2002).

bpegar Oldin var halfnud hoéfst svo vaxtartimabil minni byggdarkjarna og pa
sérstaklega peirra sem voru & ahrifasvaedi stérra byggdakjarna. Likleg dstaeda fyrir pvi er
si ad upp ur 1950 jokst kaupmattur landsmanna mikid og bifreidar laekkudu
hlutfallslega i verdi midad vid adrar vorur og var pad til pess ad hinn almenni borgari gat
fiarfest i bil til einkanota (Gudmundur Jénsson og Magnus S. Magnusson, 1997). Til ad
mynda voru teepir 24 ibdar a hvern félksbil arid 1950, en 20 arum sidar voru 5 ibdar a
hvern folksbil. Sem var nélaegt pvi ad vera 1 bill & hverja kjarnafjolskyldu, en 4 peim tima
voru ad medaltali 3,46 medlimir i hverri kjarnafjolskyldu.* Almenn bilaeign & islandi
gerdi pad ad verkum ad folki faekkadi i Reykjavik en fjolgadi i stadinn i
nagrannabyggdum borgarinnar (Bjarni Reynarsson, 2004). Vid pad staekkadi dhrifasvaedi

4 Gogn fengin fra Hagstofu islands
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Reykjavikur gifurlega og ma segja ad Stor-Reykjavikursvaedid hafi ordid til. pa gat folk
sott vinnu, verslun og pjénustu i borginni pé svo ad pad byggi i um pad bil 30 til 60
minutna akstursfjarleegd fra henni (Asgeir Jénsson, 2003). Félki fjdlgadi pa i uthverfum
Reykjavikur, svo sem Koépavogi, Gardabze og Hafnarfirdi en adal fjolgunin var i
jadarbyggdum 3hrifasvaedis Reykjavikur & bord vid Akranes, Borgarnes, Reykjanesbae,
Hveragerdi og Arborg (Axel Hall o.fl., 2002). Eftir ad bifreidin vard ad almenningseign
hefur hin pjénad sem adal fararteekid til flutninga 4 islandi, hvort sem ad um raedir
flutning med folk eda vorur.

Eins og adur hefur komid fram bua um pad bil 93% islendinga i péttbyli og par af
bla rétt taeplega 2/3 landsmanna 4 héfudborgarsveedinu. A [slandi eru sex stadir med
fleiri en tiu pdsund ibda en af peim eru Reykjavik, Képavogur, Hafnarfjordur og Akureyri
steerstir.” Med vélvaedingu bataflotans byggdust upp eins konar héradshéfudborgir
vidsvegar um landid. baer helstu eru til ad mynda Reykjavik & Sudvesturlandi, Arborg &
Sudurlandi, [safjardarbaer & Vestfjordum, Akureyri & Nordurlandi og Egilsstadir &
Austurlandi. Eins adur hefur verid greint fra hafa steerri byggdir ahrif 8 minni og hafa
héradshofudborgirnar pess vegna viss ahrif & umhverfi sitt. Af peim er Reykjavik hins
vegar langstzerst og hefur par af leidandi miklu staerra ahrifasvaedi og teygir sig ef til vill
inn & ahrifasvadi hinna héradshofudborganna ad vissu leyti. Enda ma faera rok fyrir pvi
ad allt Island sé ahrifasvaedi Reykjavikur. Akureyri er sidan med steersta ahrifasveedid
utan hofudborgarsvaedisins, en veldi Akureyrar byggdist upphaflega @ pvi ad baerinn
tengdi saman byggdir & Nordur- og Austurlandi likt og Reykjavik gerdi &
sudvesturhorninu (Asgeir Jonsson, 2003). Akureyri hefur vidhaldid ahrifasveedi sinu i
krafti fjarleegdar frad Reykjavik, pratt fyrir ad flutningskostnadur hafi laekkad til muna
sidustu aratugi. A Akureyri blia um pad bil 5,5% landsmanna en hlutfallslegur véxtur
Akureyrarbaejar stadnadi upp ur 1950 likt og i Reykjavik.° Pad ma pvi segja ad voxtur
staerstu byggdakjarnanna sé afstadinn i bili og na sé timi vaxtar minni byggdakjarna a
ahrifasvaedum beirra. bvi til studnings hafa byggdir a jadri ahrifasveedis Reykjavikur
vaxio hlutfallslega meira midad vid marga adra byggdakjarna i landinu.

Reykjavik og dhrifasveedi pess myndar staersta péttbyliskerfid 4@ landinu. Byggdin

er péttust i midju borgarinnar og verdur svo dreifédari med aukinni fjarleegd og

> Gogn fengin fra Hagstofu islands
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samsvarar pad vel kenningu von Thiinen. Eftir pvi sem ad samgodngur verda betri og
vegalengd styttri milli Reykjavikur og annarra byggdakjarna verda umsvif milli peirra
meiri. Mikil samskipti eru milli Reykjavikur og jadarbyggda i um pad bil 30 til 60 minutna
akstursfjarlaegd, enda bda margir utan borgarinnar pratt fyrir ad stunda vinnu par. En
samkveemt kénnun a vegum vegagerdarinnar frd arinu 2002 voru um pad bil 41% peirra
sem keyrdu um Hvalfjardargéngin a leid til eda fra vinnu og gefur pad bysna gbda
visbendingu um tengsl milli jadarbyggda og Reykjavikur og vinnusékn innan
béttbyliskerfisins (Fridleifur Ingi Brynjarsson, 2003). Eftir pvi sem ad munur &
atvinnutekjum er meiri milli Reykjavikur og jadarsvaedanna mun fjoldi peirra sem sakja
vinnu i borginni aukast. Samkvaeemt nyjustu télum fra hagstofunni, eda fra arinu 2005,
eru laun & hofudborgarsvaedinu um pad bil 15% haerri en utan pess.” bad er einnig pess
vegna sem sum fyrirteeki, sem selja vorur sinar i Reykjavik, sja sér hag i pvi ad stadsetja
sig i jaGarbyggdunum par sem launakostnadur og leiga & atvinnuhisnadi eru almennt
laegri. Pa hafa nylegar rannséknir synt fram @ ad um pad bil 28% peirra sem bua 3
jadarbyggdunum vinni & hofudborgarsvaedinu og er pad til marks um pad hversu sterkt

samband er 4 milli byggdarlaga innan péttbyliskerfisins (Bjarni Reynarsson, 2004).

’ Gogn fengin fra Hagstofu islands

47



6 bréun flutningskostnadar & islandi og ahrif 4 péttbylismyndun

Undanfarin ar hafa att sér miklar breytingar & flutningum 4 Islandi. P& hafa flutningar
faerst Ur pvi ad vera ad mestu leyti a sjo yfir i landflutninga og hefur vegakerfid tekid
heilmiklum breytingum. Med mikilli fjélgun flutninga bifreida 4 landinu jokst krafa a
baett vegakerfi og meira umferdaroryggi. Samfara préun i flutningum hefur
flutningskostnadur breyst mikid, beaedi vegna ofangreindra patta og préun
eldsneytisverds og taekninyjunga. | pessum kafla verdur farid yfir paer breytingar sem

hafa 4tt sér stad i flutningum og tilskyld ahrif breytts flutningskostnadar a slandi.

6.1 Bundid slitlag og baett vegakerfi

Arid 1904 var fyrsta bifreidin flutt til landsins en pd var litid um aksturshaefa vegi og bilar
i pa daga voru mun kraftminni en nd @ dégum. Thomsenbillinn eins og hann var kalladur
kom pvi ekki ad miklu gagni & islandi (Gunnar Karlsson og Sigurdur Ragnarsson, 2006).
bpad leid hins vegar ekki a l6ngu par til hafist var handa vid vegagerd hér a landi en
vegakerfid proéadist heaegt 4 Iislandi. Um aldamétin 1900 voru allar &r &
Reykjavikursvaedinu og Sudurlandi brdadar. A fyrri hluta 20. aldar eda upp Gr 1935 voru
svo helstu byggdakjarna a landinu tengdir med bilfaerum vegum. b6 ad vegirnir hafi
talist bilfaerir voru peir i besta falli malarvegir, en eini stadurinn & landinu par sem

bundid slitlag kom fyrir var i midbae Reykjavikur.
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Mynd 10 bréun vegakerfisins a islandi fra arinu 1917 til 2011°

Mynd 10 synir préun vega & landinu, pad er lagningu pjédvegarins og bundins
slitlags. Eins og sést fimmfaldadist vegakerfid a islandi ad lengd & drunum 1930 til 1960,
auk pess ad aukid fé var lagt i brdarsmidar og 6nnur umferdarmannvirki. Ekki leid &
[6ngu par til almenningur krafdist betri vega. P& var bifreidin ordin ad almenningseign
vegna haekkun kaupmattar i landinu (Axel Hall o.fl., 2002). Fyrsti vegurinn med bundnu
slitlagi var Keflavikurvegurinn en hann var lagdur arid 1965. Hann fékk sidar heitid
Reykjanesbrautin, en hann var ad miklu leyti fjarmagnadur af Bandarikjaher. Upp ur
1975 hefjast svo endurbatur 4 vegum landsins fyrir alvoru en pa voru gomlu vegirnir
ordnir Ureltir og stédust engan veginn sivaxandi umferd a vegum landsins (Trausti
Valsson, 2002).

Lagning vega med bundnu slitlagi eru ekki einu baeturnar sem gerdar hafa verid a
vegakerfinu. Eftir 1990 var |6gd ahersla & ad auka umferdaroryggi og minnka pann tima
sem fer i keyrslu milli stada. Breikkun vega er gott deemi um endurbaetur sem studla
baedi ad auknu umferdaroryggi og flytir fyrir umferd. Vegagerdin hefur smam saman
verid ad breikka vegi par sem umferd er mest a landinu. Haustid 2010 héfst til ad mynda
tvofoldun Sudurlandsvegar & vegakaflanum milli Fossvalla og Draugahlidar. Jafnframt

hafa miklar endurbaetur verid gerdar & Reykjanesbrautinni, svo sem med tvofoldun
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hennar ad stéorum hluta og bygging misleegra gatnamdta til pess ad auka
umferdaroryggi. P4 hefur verid stadid ad auknum Urbaetum & vegakerfinu er snerta
akstur og flutninga ad vetri til og ma par helst nefna aukna lysingu a vegum sem og
vetrarpjéonustu. En miklu mali skiptir ad halda samgdngum gangandi ad vetri til, svo ad
flutningar leggist ekki nidur (Hjalti J6hannesson og Kjartan Olafsson, 2004).

Med tilkomu betra vegakerfis hefur umferd farid sivaxandi eins og sja ma a mynd
11. Hins vegar verdur ad taka mid af pvi ad bilum hefur fj6lgad mjog mikid & pessum
tima. Til deemis voru félksbilar & hverja 1000 ibda um 468 arid 1990 en 643 arid 2009, en

bad er riflega 37% aukning & tveimur aratugum.’
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Mynd 11 Visitala heildaraksturs a landinu fra arinu 1975 til 2009 med grunnar 1975

Umferd um landid hefur aukist um rétt ram 91% a pessum sama tima og ma pvi dzetla
ad hluta af astaedunni fyrir aukningunni megi rekja til betra vegakerfis og breytt
mynsturs vid flutninga. Pa laekka samgoéngubeetur flutningskostnad vegna pess ad
ferdatimi minnkar og 6ryggi i umferdinni eykst. Jafnframt minnkar sa timi sem fer i
flutning a voru milli stada og leekkar par med rekstrarkostnad fyrirtaekja.

Tilkoma vegakerfisins og endurbaetur & pvi eru hins vegar ekki einu

samgongubaeturnar sem hafa att sér stad 4 20. 6ldinni. P4 urdu miklar breytingar &

° Gogn fengin fra Hagstofu islands
10 Gogn fengin ur Vegagerdin (2011)
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munstri flutninga og flutningskostnad vid pad ad flutningsadilar skiptu yfir i

landflutninga i stad strandflutninga.

6.2 Landflutningar i stad strandflutninga

Fra pvi eftir seinna strid hafa vinszeldir sjdsamgangna minnkad 4 islandi. Arid 1969 voru
strand- og sjoflutningar ekki samkeppnisheafir lengur og var peim pvi ad mestu leyti
haett (Axel Hall o.fl., 2002). Strandflutningar med vorur héldu hins vegar afram en &
niunda dratuginum voru allt ad 5 skip i deetlunarsiglingum um landid. Fljétlega fér hins
vegar skipum ad feekka og um aldamétin var adeins eitt skip eftir sem ad sigldi
aeetlunarsiglingar a strondina. Hluta af astaedunni ma rekja til pess ad arid 1994 var
verdlagning a flutningspjonustu gefin frjdls, en adur fyrr haféi hdn verid undir
verdlagsdkvaedum (Samgongurdduneytid, 2003). Einnig ma nefna ad tveimur arum adur
lauk reglulegri starfsemi rikisskipa og vid pad jokst samkeppni og hagraeding i
flutningum um landid (Morgunbladid, 1992).

Landflutningar hafa pann kost i for med sér ad vera skjotir og breytilegir. ba er
mjog audvelt ad auka eda minnka afkastagetu flutninganna og haegt ad senda bazedi litla
farma sem og stéra an mikillar fyrirhafnar. NGO 4 dogum hafa krofur um hrada og
sveigjanleika i flutningum aukist til muna par sem birgdahald hefur farid storminnkandi
a landsbyggdinni vegna mikils kostnadar sem hlyst af pvi ad hysa mikid magn af voru.
Pess vegna kjdsa seljendur ad panta oftar inn og skiptir pa mali ad fa voruna eins fljott
og mogulegt er. Jafnframt hefur folki 4 landsbyggdinni faekkad, svo ad flutningsmagn
hverju sinni hefur farid minnkandi. Ef ad sjéflutningar eiga ad vera hagkvemir parf
akvedid magn ad vera flutt til pess ad vega upp haan fastan kostnad vid flutningana
(Samgongurdduneytid, 2003).

Strandflutningar eru hins vegar hagkvaemari ad pvi leytinu til ad peim fylgir
enginn kostnadur vegna slits 4 vegum, en vegslit hefur aukist gifurlega vid landflutninga
og pa sérstaklega vid flutninga a stéorum og pungum férmum, en rannsdknir syna ad slit
vegna aksturs bifreidar med 10 tonna Oxulpunga jafnist & vid akstur 32.000 einkabila
(Byggdarannsdknastofnun og Hagfraedistofnun Haskdla islands, 2003). b4 er vegslit baedi
kostnadarsamt og skadlegt umhverfinu, en vid pad eykst einnig slysahatta i umferdinni.

Jafnframt stafar minni mengun af strandflutningum en landflutningum, samanber
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utreikning a@ losun koltvisyrings i andrumsloftid (Audur Eyvinds, Kristjdn Helgason,
Sigurdur Orn Gudleifsson og Thomas Mbller, 2010).

Vegna pess hve hagkveemir landflutningar eru hefur préunin verid su ad
flutningar fara ad langmestu leyti fram a landi og eru strandflutningar ad mestu leyti
leiguferdir stoérfyrirteekja sem sja sér hag i pvi ad senda stéra farma sjoleidis. Pa senda
storu flutningsfyrirtaekin skip sin til akvedinna hafna landsins ef eftirspurn er naeg
(Samgonguraduneytid, 2005). Nylega var hins vegar 16gd fram su pingsdlyktunartillaga
ad auka strandflutninga vié landid en samkvaemt skyrslu @ vegum Samgbéngu— og
sveitastjornarraduneytisins (2010) er pad talinn dlitlegur kostur ad stunda
strandsiglingar milli Reykjavikur, [safjardar og Akureyrar auk Sudarkréks og
Patreksfjardar/Bildudals med vissar tegundir af vorum. P4 er jafnframt buid er ad skipa
starfshdp til pess ad undirbua tilraunaverkefni i strandsiglingum i tengslum vid mat
skyrslunnar (Visir, 2010a). bvi gaetu strandflutningar ef til vill aukist @ naestu arum med
tilheyrandi dhrifum a byggdaprdun og flutningskostnad.

pa eru voruflutningar med flugi mjog svo fatidir og smavaegilegir samanborid vid

adrar flutningsleidir (Samgoénguraduneytid, 2003).

6.3 bréun eldsneytisverds a islandi

Verd & oliu innanlands hefur fylgt heimsmarkadsverdi eins og gefur ad skilja og er
oliunotkun & islandi & vid notkun annars stadar i heiminum. Oll olia sem notud er
innanlands er adkeypt og pvi gefur pad géda mynd af verdlagspréun oliu & islandi ad
reikna hluta innflutts eldsneytis af tekjum af voruutflutningi. | upphafi attunda
aratugarins var hlutfallid um 10% en pad atti eftir ad naer tvofaldast. Fra 1990 til 2003
sveifladist hlutfallid a bilinu 6,5 til 10%. Haest var pad 15% a pessum aratugi arid 2006 en
eftir pad hefur pad leekkad vegna haerra verdmaetis Utflutnings (Orkustofnun, 2008).
Verd & oliuvérum innanlands ma greina nidur i nokkra paetti, innflutningsverd,
kostnad vid dreifingu og sidast skottun. Innflutningsverd eins og gefur ad skilja raedst ad
miklu leyti af gengi islensku krénunnar og pa sérstaklega af krossgengi vid bandarikjadal
eins og adur hefur komid fram. Verd a tunnu hefur haekkad hratt med efnahagshruninu
og pa sérstaklega hér a landi vegna veikingar kréonunnar. Hins vegar hefur
bandarikjadalur einnig laekkad svo ad ahrifin eru ekki eins mikil og ef til vill matti buast

vio.
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Pa hefur rikid ahrif a préun flutningskostnadar i gegnum skattlagningu a
oliuvorur, en pad er einmitt hluti af umhverfisstefnu margra landa ad draga ur
grodurhasaahrifum og par med ad minnka Utblastur véla. Samkvaemt nugildandi l6gum
nr. 129/2009 um umhverfis- og audlindaskatta segir ad fljdtandi jardefnaeldsneyti skuli
bera kolefnisgjald ad fjarhaed 3,80 kr. & hvern litra af bensini og 4,35 kr. 8 hvern litra af
gas- og disiloliu. Rikid leggur jafnframt & vorugjald af bensini, en samkveemt l6gum nr.
29/1993 um vorugjald af okutaekjum, eldsneyti o.fl. segir ad greida skuli 23,86 kr. i
vorugjald af bensini. Einnig skal greida 38,55 kr. i sérstakt bensingjald af hverjum litra af
blylausu bensini. P4 segir i l6gum nr. 87/2004 um oliugjald og kildémetragjald ad greida
skuli 54,88 kr/l i oliugjald af hverjum litra af gas- og disiloliu. Pad hvernig verd a
eldsneyti mun koma til med ad préast hér innanlands er pvi ad miklu leyti had stefnu

stjérnvalda er lytur ad umhverfismengun.
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Mynd 12 bréun bensinverds™ 4 islandi fra arinu 1980 til 2011 4 féstu verdlagi 2011."

Mynd 12 synir ad bensin leekkadi mikid i verdi milli 1980 og 1990 eda réttara sagt
begar samrad OPEC rikjanna féll um sjalft sig en pad leiddi til pess ad frambod a oliu

jokst i heiminum. Arid 1981 kostadi bensinlitrinn um 223,6 kr. & fostu verdlagi 2011.

! Notast er vid bensinverd i névember hvers manadar, en bensinverd i mai fyrir arié 2011
2 Gogn fengin fra Hagstofu islands
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Naestu fimm arin laekkadi bensinlitrinn um riflega 58% og stéd hann pa i 129 kr. 4 litra.
Sidan pa hefur bensinlitrinn haekkad nanast stodugt eda um 7,61% ar hvert og utlit er
fyrir pvi ad hann komi til med ad haekka enn frekar. Ef midad er vid spar U.S. Energy
Information Administration (2011) pa mun bensinlitrinn kosta eitthvad i kringum 370 kr.
4 litrann 4rid 2020 midad vid verdlag 2011, pad er ad segja ad 6llu 68ru Sbreyttu. |
millitidinni geetu hins vegar adstaedur & [slandi lagast til deemis med laekkun skatta og
hagstaedara gengis.

Bensinverd eitt og sér gefur dgaetis mynd af pvi hvernig beinn ferdakostnadur
prdast, en til pess ad na utan um ahrif pess 3 flutningskostnad er ef til vill réttast ad taka
mid af kaupmeetti a timabilinu, pvi pannig er haegt ad na utan um timavirdi félks.
Timavirdi hefur mikil ahrif 4 pad hvar félk byr. bvi er rdd ad tengja visitélu launa vid

bensinverd a fostu verdlagi arsins 2011.
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Mynd 13 Ahrif bensinverds a flutningskostnad ad teknu tilliti til breytinga & kaupmaetti13

Ef ferlarnir eru bornir saman sést ad ahrif haekkandi bensinverds a félk og
fyrirtaeki eru minni @ drunum 1980 til arsins 2003, par sem ad kaupmattur eykst i
landinu. En & drunum 1995 til 2003 jékst kaupmatturinn mest & islandi samanborid vid

onnur OECD riki, eda um 27% (Samtok atvinnulifsins, 2003). Aukning kaupmattar dregur

B Gogn fengin fra Hagstofu slands og tr Hagskinnu
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bvi ur neikvaedum ahrifum haekkandi flutningskostnadar sékum haerra bensinverds. Arid
2003 verda hins vegar kaflaskipti, en & peim tima var mikid pensluskeid a islandi og ha
verdbdlga. Pa er ljost ad kaupmattur haekkadi ekki jafn mikid og a fyrra timabilinu, en
fra 2003 til 2007 haekkadi hann um taep 10,84% og lekkadi svo um 11,45% fra 2007 til
2011 og ma rekja ahrif pess til efnahagshrunsins 2008. bad vard til pess ad bensinlitrinn
vard badi dyrari vegna haekkandi verdlags og laekkun kaupmattar. bvi ma sja ad
ferdakostnadur einstaklinga hefur farid vaxandi sidustu ar vegna haekkandi bensinverds
og minni kaupmattar, en slik préun atti ad draga ur akstri landsmanna eda auka kaup 3

sparneytnari bifreidum.
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7 Greining a ahrifum flutningskostnadar a péttbylismyndun

Eins og kom fram i 6. kafla hefur flutningskostnadur tekid miklum breytingum sidustu 30
ar eda svo og er liklegt ad pad hafi att storan patt i ad byggja upp nuverandi
pbéttbyliskerfi. Til pess ad kanna ahrif flutningskostnadar a péttbylismyndun er pvi best
ad athuga hver ahrifin af leekkun hans hefur verid 4@ byggdir stadsettar a jadri
péttbyliskerfisins.

[ fyrri k6flum var notast vid likén, i anda Palander og von Thiinen, til pess ad syna
fram & hvad geeti mogulega gerst vid laekkun flutningskostnadar. Samkveemt likani
Palander atti fyrirtaekjum ad fakka i jadarbyggdunum pegar flutningskostnadur leekkar
og par med folki einnig, nema ad flutningskostnadur laekki naegilega mikid til pess ad
beir adilar sem missa vinnuna, vid pad ad fyrirteekjum faekkar, fai vinnu i borginni i
stadinn. Hins vegar ef marka md kenningar von Thiinen eaetti laekkun flutningskostnadar
ad skapa grundvoll fyrir sérhaefingu i jadarbyggdunum og fjdlgun plassfrekra fyrirtaekja,
sem og fyrirtaekja i nyjum atvinnugreinum til studnings fyrirteekjum i borginni. ba aetti
folki ad fjolga, par sem plassfrek fyrirteeki eru jafnframt frek a vinnuafl. Einnig aetti verd
a atvinnuhusnaedi ad haekka i jadarbyggdunum med aukinni eftirspurn.

Hér a eftir verdur notast vid tolfreedilegar adferdir til pess ad skera ur um pad
hvor ahrifin eru sterkari og munu mannfjoldatélur veita visbendingu um pad. ba verdur
gerd greining a ahrifum flutningskostnadar a péttbylismyndun og synt hvernig verd a

atvinnuhusnadi laekkar med aukinni fjarleegd fra Reykjavik.

7.1 Ahrif breytts flutningskostnadar sidustu 30 ar

Til pess ad kanna sérstaklega hver ahrif flutningskostnadar eru a péttbylismyndun
verdur notast vid adferdafreedi hagrannsdkna. Mannfjoldi er bysna gédur maelikvardi 4
bad hvernig péttbyli proast, par sem pétting byggdar er ekkert annad en sampjoppun
folks og fyrirtaekja. En eins og kom fram i inngangskaflanum pa er péttbyli skilgreint sem
byggd med fleiri ibda en 50 og minna en 200 metra milli husa.

Flutningar & islandi fara adallega fram & landi, pad er med bilum. Pess vegna er
besta leidin til pess ad meta breytts flutningskostnadar 4 péttbylismyndun ad skoda
breyttan aksturskostnad. Helstu peettir sem hafa ahrif & flutningskostnad eru

samgongubaetur, sparneytni bila, taekninyjungar vid flutning, eldsneytisverd og afnam
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verdlagsakvaeda i flutningum. P6 svo ad allir pessir paettir hafi ahrif 3 flutningskostnad
hafa peir mismikid veegi og skipta pa samfelld ahrif miklu mali. Helstu breytingar &
flutningskostnadi fyrir midja 20. o6ldina eru eins og adur hefur komid fram
samgongubaetur 4 bord fjolgun vega med bundnu slitlagi og stytting vega, svo sem med
jardgongum og byggingu brua. Vandinn vid ad meta ahrifin af peim er hins vegar sa ad
ahrifin eru ekki samfelld. Samgongubaetur hafa ekki ahrif 3 mannfjoldapréun fyrr en
pbeim er lokid og hafa paer pa ahrif i 6fyrirsédan tima. Pad getur pvi verid erfidleikum
bundid ad maela ahrif samgdngubdta @ mannfjoldapréun. Pad sama gildir um sparneytni
bila og taekninyjungar vid flutninga.

A hinn béginn eru til vel skradar og samfelldar upplysingar um verdlag &
eldsneyti en einn algengasti eldsneytisgjafinn er bensin. bvi verdur notast vid
upplysingar um préun bensinsverds 4 islandi til pess ad meta ahrif flutningskostnadar a
béttbylismyndun, en bensinverd laeekkadi mikid upp ur 1980 en hefur haekkad ndanast
stodugt eftir arid 1990. Bensinverd hefur haekkad sérstaklega mikid sidustu ar og bendir
margt til pess ad pad muni haekka enn meira 4 naestu arum. Pess vegna er ahugavert ad
skoda hver ahrif bensinverds hefur verid 4 péttbylismyndun sidustu aratugi og geeti pad
gefid visbendingar um préun péttbylis 4 [slandi naestu ar. Til pess ad leidrétta ahrifin af
hagvexti og breytingu kaupmattar 4 eldsneytisverd verdur notast vid bensinverd a fostu
verdlagi arsins 2011 og pad leidrétt med visitolu launa. Jafnframt verdur notast vid
gervibreytur (e. dummy variables) til pess ad taka tillit til patta sem geetu haft ahrif a
préoun flutningskostnadar og mannfjoldapréun i landinu. battirnir eru: tilkoma
Hvalfjar6arganganna, sem voru opnud arid 1998, frelsi i verdlagningu flutninga arid
1994, en vid pad jokst samkeppni og hagkvemni i flutningum a landinu og
efnahagshrunid, en pad hefur haft merkjanleg ahrif a flutning af landi brott.

Gognum var safnad um mannfjoldapréoun byggdarlaga 4 jadri ahrifasvaedis
Reykjavikur fra arinu 1980 til 2011. Eins og segir i kafla 4.3 er vanalega midad vid ad
ahrifasvaedi borga midist vid 30-60 minutna akstur fra borgarkjarna. En samkvaemt pvi
eru byggdir & jadri ahrifasveedis Reykjavikur byggdakjarnarnir Akranes, Borgarnes,
Reykjanesbaer, Hveragerdi og Sveitarfélagid Arborg. ba skal nefna ad vid mat likansins
var tekinn logri af mannfjéldanum og ahrif framangreindra patta metinn. P4 eru jafna

likansins og nidurstodur eftirfarandi:
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Log(M) = Bo + B1B + B,H + BsA. + B4E (3)

bpar sem M tdknar mannfjolda, B, bensinverd, H, Hvalfjardargongin, A, Afnam

verdlagsakvaeda og E, efnahagshrunid.

Tafla 1 Nidurstodur likans um ahrif flutningskostnadar a péttbylismyndun

Breyta Mat Stadalskekkja  P-gildi
Fasti B, 27234%* (0,03244) 0,0000
Bensinverd -0,00067%* (0,00024) 0,0054
Hvalfjardagdng 0,09393** (0,02103) 0,0000
Afnam verdlagsakvada 0,05878** (0,01740) 0,0008
Efnahagshrunid 0,22016%* (0,02032) 0,0000
** 1% marktekni * 5% marktekni R* =099

Af likaninu ma sja ad neikvaed fylgni er milli bensinverds og mannfjolda, pad er
ad folki faekkar um 0,067% i jadarbyggdunum vid pad ad bensinlitrinn haekkar um eina
krénu. Sem er jafngilt pvi ad segja ad folki i jadarbyggdum ahrifasvaedis Reykjavikur fjolgi
um 0,067% vid pad ad flutningskostnadur minnki sékum einnar krénu lekkunar a
bensinlitranum. Eins og komid hefur fram a0ur hefur sparneytni bila aukist gifurlega
sidustu ar en dsamt tilkomu annarra orkugjafa getur pad verid asteedan fyrir pvi ad
ahrifin af breytingum & bensinverdi hafi ekki meiri ahrif en svo.

Einnig ma sja ad folki hefur fjolgad i jadarbyggdum um 9,39% vegna
Hvalfjardarganganna. Ahrifin veeru ef til vill meiri ef adeins hefdi verid skodad &hrif
ganganna a Akranes og Borgarnes en ekki allra jadarbyggdanna. Vid afndm
verdlagsdkvaedanna fjolgadi i jadarbyggdum um taeplega 5,88%, en pad bendir til pess
ad flutningskostnadur hafi laekkad vegna aukinnar samkeppni og hagraedingu i
flutningum. Efnahagshrunid sem hdéfst med hruni bankanna arid 2008 hefur haft mikil

ahrif 8 mannfjolda a Islandi.
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Mynd 14 Adfluttir umfram brottflutta 4 islandi fra arinu 1980 til 2011"

Eins og sja ma @ mynd 14 hefur fjoldi adfluttra umfram brottflutta 4 landinu sveiflast i
kringum nullasinn sidustu 30 ar. Pad er hins vegar aberandi hversu miklu fleiri fluttu af
landi brott arid 2009 og 2010, heldur en hefur verid sidustu aratugi. Pa voru brottfluttir
umfram adflutta 4.835 arid 2009 og 2.134 arid 2010. Vegna pessa er naudsynlegt ad
taka mid af efnahagshruninu vié mat a préun mannfjolda.

Brottflutningurinn prju sidustu ar hefur samt sem 3adur verid minni fra
jadarbyggdunum en til deemis Reykjavik eins og mynd 15 synir og geeti pad skyrt hvers
vegna ahrif hrunsins eru jakvaed 4 mannfjdldapréun jadarbyggdanna. Astaedan fyrir pvi
geeti verid su ad par sem fasteignaverd er almennt laegra a landsbyggdinni en i
hofudborginni hafa heimili par ekki verid eins skuldsett og pvi er minni brottflutningur
fra jadarbyggdunum til annarra landa, heldur en i Reykjavik. Einnig versnadi adgengi ad
lansfé til fasteignakaupa mikid 4 pessum drum. P4 voru gerdar krofur um heerra
eiginfjarhlutfall sem gerdi pad ad verkum ad erfiGara var ad fjarfesta i hlutfallslega
dyrum eignum. Pess vegna geeti eftirspurn eftir fasteignum i jadarbyggdunum hafa
aukist, par sem fermetraverd par er langt um laegra heldur en i borginni, og folki pvi

fjolgad hlutfallslega meira i jadarbyggdunum en i Reykjavik.

'* Gégn fengin fra Hagstofu islands
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Mynd 15 Adfluttir umfram brottflutta i Reykjavik og jadarbyggdum fra arinu 1990 til 2010"

7.2 broun atvinnuhusnaedisverds i jadarbyggdum

Kenning von Thiinen sem sagt var fra i kafla 4.1 grundvalladist & pvi ad verd & landi eetti
ad laekka eftir pvi sem fjeer dregur markadi, par sem heildarkostnadur sékum flutninga
eykst med fjarleegd fra markadi. Likan Thiinen hefur svo i seinni tid verid tengt vid
atvinnuhusnaedi, en samkvaemt greidsluviljalikaninu setti greidsluvilji fyrirteekja fyrir land
eda atvinnuhlsnaedi ad minnka med fjarlaegd fra markadi. Greidsluvilji leekkar vegna
bess ad fyrirteeki vilja oft a tidum halda vissri nalaegd vid vidskiptavininn og ad landrymi
steekkar med fjarleegd frd morkudum. bannig munu landfrek fyrirtaeki sem ekki eru
tilbdin til pess ad greida haerra verd fyrir land til pess ad vera ndlaegt kinnahdépnum
stadsetja sig fjser markadi. bvi ma velta fyrir sér hvort ad verdlag 4 atvinnuhusnaedi
leekki ekki med aukinni fjarlaegd fra midborginni.

Ahrifapaettir 4 fasteignaverd geta verid fjdlmargir, svo sem stadsetning,
tekjudflunarmoguleikar, samgongur og umhverfi. Jafnframt er talid ad fasteignaverd
radist ad hluta til af verdi & naerliggjandi svaeedum og pa sérstaklega af ahrifasveedum likt
og hofudborgarsvaedinu. Togkraftar hofudborgarinnar eru mjog sterkir a islandi og hefur

Reykjavik lengi verid midpunktur verslunar fyrir nagrannasveitarfélég og i raun landid

!> Gégn fengin fra Hagstofu slands
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allt. bvi ma audveldlega sja fyrir sér samhengi milli aukinnar fjarleegdar fra Reykjavik og
lekkandi fasteignaverds og geta atburdir sem hafa ahrif 4 fasteignaverd i borginni leitt
ut i verdlag nalaegra byggda (SSV og Vifill Karlsson, 2004).

GO0 leid til pess ad syna fram 4 mismunandi greidsluvilja fyrirtaekja fyrir land er
ad skoda verd & atvinnuhUsnaedi i Reykjavik og naleegum byggdakjornum. Ahrifasveedi
Reykjavikur verdur eftir sem adur skilgreint sem 30 til 60 mindtna akstursfjarleegd fra
borginni. bar sem s6lusamningar vegna atvinnuhuUsnadis eru tiltolulega fair ar hvert er
ekki haegt ad stydjast vid medalverd eins dars og verdur pvi notast vid vegid
medaltalsverd samninga a timabilinu 2000 til 2011, framreiknad til arsins 2011.

A mynd 16 ma sja hvernig verd & atvinnuhUsnaedi laekkar eftir pvi sem ad
byggdakjarninn er lengra fra Reykjavik. Myndin synir bersynilega aukinn greidsluvilja
fyrirteekja eftir pvi sem byggdakjarni er nzer borginni. betta rennir stodum undir
kenningar Thinen og forsendur greidsluviljalikansins. Pa er verd a atvinnuhldsnaedi laegst
i Borgarbyggd eda 27,4 pusund kr. & fermetra, enda dberandi lengst fra borginni og verd

i Reykjavik er um pad bil helmingi haerra en i nalaegum byggdakjornum.
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Mynd 16 Vegid medaltalsverd atvinnuhtsnaedis fra arinu 2000 til 2011 i Reykjavik og jaéarbyggéum16

16 Gogn fengin fra bjodskra islands
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Pad er einnig eftirtektarvert ad verd & atvinnuhusnaedi i Arborg er nanast pad
sama og a Akranesi pd svo ad Akranes sé neaer borginni. Moguleg astaeda fyrir pvi er su
ad Arborg er eins konar héradshéfudborg Sudurlands og dregur pvi i krafti staerdarinnar
til sin fleiri fyrirtaeki en ella, sem leidir til haerra fasteignarverds (Axel Hall o.fl., 2002).
ibdum Akraness hefur hins vegar fjolgad mjog hratt sidustu misseri, en folki fidlgadi um
rétt raim 45% sidustu 20 ar og geeti pvi vel farid svo ad verd a atvinnuhusnaedi par muni
haekkadi umfram verdlag i Arborg.’” Akranes hefur lika styrkt stédu sina & Vesturlandi,
en ekki er ykja langt sifan vegid medaltalsverd atvinnuhulsnaedis a Akranesi og i
Borgarbyggd var mjog svipad. Vid tilkomu Hvalfjardarganganna hefur Akranes heegt og
bitandi siglt fram Ur naleegum byggdakjornum og ma pvi feera likur fyrir pvi ad i
framtidinni muni Akranes koma upp eigin dhrifasvaedi 4 byggdir i kring likt og Arborg og

styrkja st6du sina sem héradshofudborg a Vesturlandi.
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Mynd 17 Samband fjarleegdar fra markadi og verds & atvinnuhdsnadi™®

Mynd 17 synir ad augljost neikvaett samband er milli fjarleegdar fra markadi og
verds a atvinnuhusnaedis. Pa minnkar greidsluviljinn fyrir atvinnuhlsnaedi eftir pvi sem

ad fjarlaegd fra markadi eykst. En til pess ad na betur utan um ahrifin er naudsynlegt ad

'7 Gégn fengin fra Hagstofu slands
18 Gogn fengin fra Vegagerdinni og bjoédskra islands
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beita tolfraedilegri adferdafraedi. Notast verdur vid linulega adfallsgreiningu til pess ad
reikna nakvaemlega hversu mikid verdlag breytist vid aukna fjarleegd fré markadi og
athuga hvort ad raunverulegt samband sé milli fjarlaegdar fra markadi og laekkandi verds

a atvinnuhusnaedi. Vid matid verdur notad eftirfarandi likan:
Verd atvinnuhusnaedis = Ae™ "¢ )

Hér er A fasti og a taknar hlutfallslega breytingu a verdi atvinnuhdsnaedis fyrir hvern
auka kilémetra fra Reykjavik og € taknar leifalid. Adur en jafnan er metinn er hins vegar
betra ad taka logra af henni, en vid pad verdur hun linuleg og audveldar er ad vinna med

hana. pa gefur linuleg adfallsgreining eftirfarandi nidurstodu:

Tafla 2 Nidurstodur mats um ahrif fjarlaegdar a verd atvinnuhtsnadis

Breyta Mat Stadalskekkja  P-gildi

Fasti 4,59820%* (0,13906) 0.0000

Fiarl=gd -0,01614** (0,00275) 0,0042
** 1% markte=kni * 5% marktakni R*=0,89

Samkvaemt likaninu er neikveed fylgni milli fjarleegdar og verd atvinnuhusnadis,
bad er pegar fjarleegd eykst um einn kildmetra leekkar verd a atvinnuhlsnadi um rétt
rum 1,61%. Jafnframt er matid vel markteekt midad vid 1% marktaknikréfu. bessar
nidurstdédur renna enn frekari stodum undir kenningar Thiinen og ma datla ad verd a

atvinnuhusnaedi leekki med fjarlaegd fra Reykjavik.

7.3 Svaedisbundin ahrif flutningskostnadar

Eins og komid var ad i kafla 4.3 meetti audveldlega setja allt island sem ahrifasvaedi
Reykjavikur. Hins vegar er naerteekara ad mida vid vinnusdkn pegar ahrifasveedi borga
eru skilgreind. Endamork ahrifasveedis Reykjavikur vaeru pvi i um pad bil 30 til 60
minutna fjarlaegd milli vinnustadar og heimilis. Samkvaemt peirri skilgreiningu ma i raun
skipta ahrifasveedi Reykjavikur i fjogur landsvaedi: Hofudborgarsvaedid, Vesturland,
Sudurnes og Sudurland. Pad er pvi vert ad skoda ndnar ahrif flutningskostnadar 3

landsveedi jadarbyggdanna.
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7.3.1 Vesturland

Helsta breyting sem ordid hefur a flutningskostnadi 4 Vesturlandi vard vegna tilkomu
Hvalfjardarganganna arid 1998 en vid gerd peirra styttist vegalengdin milli Reykjavikur
og byggdarkjarna a Vesturlandi, Vestfjordum og Nordurlandi til muna. P3a baudst
okumonnum feeri @ ad keyra 5,77 km long gong i stadinn fyrir ad keyra Hvalfjordinn
endilangan. Til daemis styttist vegalengdin milli Reykjavikur og Akraness um 60 km. Pad
hefur ekki tidkast & islandi ad innheimta veggjald en Spélur ehf. tekur 1000 kr. krénur {
veggjald fyrir hverja ferd um gongin. Gjaldid for a timabili nidur i 800 kr. en samkvaemt
aeetlunum sem gerdar voru i upphafi er gert rad fyrir ad gjaldtoku verdi haett arid 2018.
Veggjaldid er samt sem adur litill kostnadur samanborid vid bensin- og timasparnad sem
hlyst vid ad keyra gongin, eins og fram kemur i kdnnun Samtaka sveitarfélaga 3
Vesturlandi og Vifils Karlssonar (2004). bar segir ad heildardvinningur ganganna fyrir
ibda a Vesturlandi sé um 503 milljonir kréna, en staerstur hluti rennur til ibda @ Akraness
svaedinu eda um 394 milljénir. ba er greint fra pvi ad voruverd hefur lekkad um 3% og
urval matvoru og sérhafdrar pjénustu aukist.

Veigamestu nidurstodur rannséknarinnar eru hins vegar pzer ad ferdakostnadur
hefur laekkad um & bilinu 10% — 50% fyrir ibda a Vesturlandi, en hve mikid er had edli
umferdar og busetu vegfarenda. Opnun ganganna hafdi einnig ahrif & fasteignamarkadi
en verd ibudarhusnaedi heekkadi um 13% - 18,6% og idnadarhusnaedi um 10,5% - 15%.
Jafnframt hefur eftirspurn eftir bujérdum par aukist. A auki hefur fyrirtaekjum fjolgad i
takt vid verdheaekkanir @ atvinnuhusnaedi, en fyrirtaeki i borginni geetu séd sér hag i pvi ad
flytja hluta af starfseminni vestur og nyta sér laegri leigu. Umferd jokst um 30% til og fra
hofudborgarsvaedinu og hafa pvi samskipti ibda Vesturlands vid hofudborgarsvaedid
aukist (SSV og Vifill Karlsson, 2004). bess ber ad geta ad unnid var ad rannsokninni arid
2004 en pa voru lidin sex ar fra opnun ganganna og er pvi liklegt ad ahrifin muni vera
enn meira afgerandi nuna og i framtidinni.

Pad er margt sem bendir til pess ad Hvalfjardargdngin hafi haft ahrif a ibldapréun
a Vesturlandi. Til ad mynda voru ibdar Akraness 6.623 talsins i jantar 2011 en fyrir
teplega 13 drum, eda arid 1998, bjuggu par 5.074 manns. bad samsvarar 30,53% fjolgun
fra pvi ad Hvalfjardargongin voru opnud og flest allt bendir til pess ad folki muni fj6lga
pbar enn frekar. bPegar mannfjoldapréun er skodud verdur alltaf ad reikna med

nattdrulegum vextir mannfjoldans en sidustu 13 ar hefur nattdruleg fjdlgun & islandi
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verid 0,85% ad medaltali. Ef mannfjoldapréun & Akranesi er skodud fyrir sidustu 13 arin
adur en gongin voru opnud ma sja ad ibuafjoldi par stdd i stad yfir timabilid, pad er
voxtur fra arinu 1985 til 1998 er neikvaedur um rétt taep 3%. *° bad eitt og sér gefur
bysna gdéda visbendingu um ahrif Hvalfjar8arganganna. Midad vid umferdartolur fra
Vegagerdinni hefur ordid gifurleg aukning umferdar um gongin en arid 2007 voru farnar
i fyrsta sinn yfir 2.000.000 ferdir um gongin. Pa hefur arsumferd um gongin vaxié um
teep 64% fra arinu 2000 til arsins 2009, sem er rétt teeplega tvofalt meira heldur en
voxtur heildarumferdar a landinu ollu. Til pess ad meta hversu stor hluti af peirri
umferdaraukningu sé vegna aksturs frd borginni og til Vesturlands ma draga fra
aksturstélur um Holtavorduheidina. Ef ad pad er gert hefur umferdin aukist um riflega
76% milli Reykjavikur og Vesturlands.?

Pad hefur hins vegar fleira komid til en opnun Hvalfjararganganna sem gaeti
haft ahrif a préun byggdar & Vesturlandi og ma par helst nefna staekkun
jarnblendiverksmidjunnar & Grundartanga og tilkoma hdaskéla i Borgarbyggd. En eins og
vikid var ad i kafla 4.3 er aukinn mannaudur naudsynlegur grundvollur fyrir staekkun

péttbylis.

7.3.2 Sudurnes og Sudurland

Breytingar a flutningskostnadi hafa ekki verid eins afgerandi 4 Sudurlandi og
Sudurnesjum og a Vesturlandi sidustu aratugi. bar ber helst ad nefna samgongubeetur a
bord vid baetingu vega. Eins og greint hefur verid fra héfst vegagerd seint a islandi og
var pad Bandarikjaher sem fjarmagnadi ad staerstum hluta lagningu fyrsta vegarkaflans 3
landsbyggdinni med bundnu slitlagi og var pad Keflavikurvegurinn sem sidar vard hluti
ad Reykjanesbrautinni (Trausti Valsson, 2002). Reykjanesbrautin er mikilvaeg fyrir
samgdngur [slendinga vid umheiminn en par er stadsettur steersti flugvéllur slands og
annast hann millilandaflug til og frd landinu. Helsti vandi stérra vega & bord vid
Reykjanesbrautina er umferdaroryggi, en med auknum hrada eykst heaetta &
umferdarslysum. A Reykjanesbrautinni var einnig ad finna fjolda haettulegra gatnaméta
(Vegagerdin, 2001). | oktéber 2008 lauk fimm dra framkveemdum & tvéféldun

Reykjanesbrautarinnar en allajafna laekka slikar samgdngubaetur slysatidni 8 vegum og

1 Gogn fengin fra Hagstofu islands
20 Gogn fengin fra Vegagerdinni
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umferdarpunga (Visir, 2010b). Med fjolgun akreina hefur fer6atima peirra sem eiga
heima i Reykjanesba verid styttur og pa sérstaklega fyrir pa sem vinna i borginni en eiga
heima 4 Sudurnesjum og 6fugt. A sidustu 10 drum hefur umferd aukist um taep 39% 4
Reykjanesbrautinni. Samkvaemt gégnum fra Hagstofu islands hefur félki fjdlgad um
riflega 31% i Reykjanesbae og alika mikid & Sudurnesjunum yfir sama timabil og geeti
hluti af umferdaraukningunni stafad af fjdlgun peirra sem bda @ Sudurnesjum en vinna i
borginni. Framtidin & hins vegar eftir ad leida i ljos hvort ad samgdngubaestur sem pessar
auki addrattarafl Reykjanesbaejar fyrir félk og fyrirtaeki.

Ollu fleiri samgdngubaetur hafa verid gerdir & Sudurlandi en Sudurnesjum enda
staerra svaedi og hluti af Hringveginum. Unnid var ad pvi a seinni hluta 19. aldar ad brua
allar helstu ar a Sudurlandi og var pvi lokid um aldamétin. Sidan pd hafa
braarframkvaemdir ad mestu leyti snuist um endurbaetur eda endurbyggingu a peim
bram sem fyrir voru, svo sem med breikkun eda styrkingu en talsverdur fjoldi einbreidra
brua er @ Sudurlandi. pa hafa skiptin Ur strandflutningum yfir i landflutninga kallad eftir
endurbdtum par sem pungaflutningar jukust mikid um landid og vid pad jokst vegslit til
muna. Helstu samgongubaetur 19. aldar voru vegatengingin yfir Hellisheidina og bryrnar
yfir Olfusa, bjorsa og Hvitd vid Bruarhléd. A 20. éldinni var svo lagdur vegur um
Prengslin og reist bru yfir Olfusards, einnig voru samgodngur til Vestmannaeyja baettar,
fyrst med skipaferdum ar borlakshofn. Sidustu ar hefur svo adgengi Ut i Vestmannaeyjar
verid bzett med tilkkomu Landeyjarhafnar vid Bakkafjoru. Einnig hefur vegakaflinn verid
styttur milli Flida og Reykholts med bru yfir Hvita.

Allar pessar samgongubatur eiga pad sameiginlegt ad tengja saman byggdir a
Sudurlandi, sem og stytta ferdatima til og fra Reykjavik. A pessum tima minnkadi
flutningakostnadur pvi mikid og er pvi engin tilviljun ad Sudurlandsundirlendié vard ad
matveaelaframleidsluhéradi hofudborgarsveedisins (Trausti Valsson, 2002).

Haustid 2010 hoéfst tvoféldun Sudurlandsvegar sem mun koma til med ad beeta
samgongur enn frekar milli Reykjavikur og Sudurlands. Efnahagshrunid 2008 hefur hins
vegar haft mikil ahrif 8 skuldast6du pjédarbuisins og pvi er framtidin 6ljos og dvist
hvernig fjarmagna eigi kostnadarsém verkefni & bord vid lagningu vega. ba hefur pad
verid i umraedunni ad taka eigi upp veggjald til pess ad fjdrmagna vegaframkveemdir, en
med pvi er verid ad haekka ferdakostnad peirra sem keyra um svaedid. Allt er hins vegar

0ljést i peim efnum (Samgongurad, 2011). Breikkun Sudurlandsvegar myndi eflaust
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stytta ferdatimann milli Reykjavikur og Sudurlands tdluvert og losa um umferdarpunga.

Folki hefur fjolgad mikid i helstu byggdum Sudurlands a sidustu arum en vid pad
eykst umferd til og fra Sudurlandinu. bPegar svo flutningskostnadur minnkar attu ferdir
til borgarinnar ad aukast enn frekar og vid pad eykst porf fyrir frekari samgéngubdtum.
bpannig getur leekkun flutningskostnadar komid af stad kedjuverkun sem leidir til enn
frekari laekkunar hans par til komin er af stad sjalfnarandi hringras i anda pess sem
Gunnar Myrdal hélt fram og reifud er i kafla 2.4.2 bannig geeti tvofoldun
Sudurlandsvegar haft afdrifarik ahrif 4 byggd 4 Sudurlandi med tid og tima.

Pad er i pad minnsta ljost ad félksfjdlgun & Sudurlandi kallar & frekari
samgongubeaetur, en félki hefur fj6lgad um teep 32% i Hveragerdi sidustu 10 ar og um
bad bil 38% i Arborg.”* Einnig hefur umferd um Hellisheidi aukist um rdmlega 46% pessi

10 ar.*

2 Gogn fengin fra Hagstofu islands
2 Gogn fengin fra Vegagerdinni
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8 Lokaord

péttbylismyndun er margslungid fyrirbeeri og pad er margt sem hefur ahrif 3
byggdaprdéun. b3 skiptir ytri steerdarhagkveemni miklu mali, baedi innan atvinnugreina
sem og milli peirra. Staerdarhagkvaemni innan atvinnugreina getur leitt til myndunar
sérhafds kjarna par sem fyrirtaeki njota gdds af pvi ad vera nalaegt pjalfudu vinnuafli,
stadbundnum framleidslupattum og vera hluti af akvednu upplysingafleedi. bessi gerd af
staerdarhagkvaemni er pd tapast nog til pess ad mynda stérar borgir, en til pess parf
staerdarhagkvaemni milli atvinnugreina sem er einmitt, ef svo ma ad ordi komast,
lykillinn ad péttbylismyndun. begar staerdarhagkvaemni milli atvinnugreina er til stadar
ba smita umsvif fra einni atvinnugrein yfir i adra og fyrirtaekin graeda af pvi ad vera i
naleegd vid margskonar onnur fyrirteeki. Pegar morg fyrirtaeki koma saman og stydja
Obeint hvert vid framleidslu annars med pvi ad kaupa vorur hvert af 6dru. begar
fyrirtaekin svo staekka sokum ytri staerdarhagkveemni og addrattarafl fyrir onnur
fyrirtaeki til pess ad flytjast & svaedid eykst verda umsvifin enn meiri 8 svaedinu og
afkoma peirra fyrirtaekja sem fyrir eru batnar enn frekar. bannig veltur péttbylismyndun
afram og myndar eins konar sjalfnaerandi hringras sem veldur pvi ad borgir steekka.

Hver eru pa moguleg ahrif flutningskostnadar & péttbylismyndun og
mannfjoldapréun i jadarbyggdum? Flutningskostnadur ver framleidslu sérvoru i
jadarbyggdum fra fyrirtaekjum i borginni. begar hann laekkar getur fjarleegdarverndin
hins vegar horfid og fyrirteeki i jadarbyggdunum pvi neydst til pess ad fara ut af markadi.
Pa geetu atvinnugreinar feerst til borgarinnar og storfum af peim sokum faekkad i
jadarbyggdunum. Pad er hins vegar svo ad pegar flutningskostnadur leekkar er margt
sem beetir stodu jadarbyggdanna og eykur hag peirra frekar en annad. Laekkun
flutningskostnadar geeti leitt til pess ad sérhaefing eykst vegna ahrifa af auknum
vidskiptum vid borgina, en vid pad eykst heildarframleidsla og almenn velferd. b3 geta
myndast nyjar atvinnugreinar sem sérhaefa sig i framleidslu & stodvorum fyrir
framleidslu i borginni. Einnig geetu folk og fyrirtaeki séd sér sdknarfeeri i pvi ad flytja sig
til minni byggdakjarnanna. Fyrirteeki gaetu flutt starfsemi sina, ad hluta til eda alla, og
notid leegri leigu og leekkad launakostnad sinn, par sem slikur kostnadur er almennt
leegri i minni byggdakjornum. Lagt leiguverd par skapar pvi mjog hagstaed skilyrdi fyrir
i0nad og landfreka framleidslu. Pa er liklegt ad félki fjolgi i jadarbyggdunum par sem
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plassfrek fyrirteeki eru oft a tidum einnig frek @ vinnuafl. Ef flutningskostnadur er
naegilega lagur geeti folk sem flytur til jadarbyggdanna jafnvel haldid storfum sinum i
borginni. Pa laekkar verd a neysluvoru vid leekkun flutningskostnadar par sem soluverd
raeedst af flutningskostnadi og virdisaukaskattur ykir ahrif hans. Jafnframt gaeti félk haft
ahuga a pvi ad flytja af sOmu dasteedu og fyrirteekin eda vegna pess ad fermetraverd

hidsnadis a landsbyggdinni er allajafna laegra par en i borginni.

8.1 Nidurstodur

péttbylismyndun 4 Islandi atti sér fyrst og fremst stad i Reykjavik hér adur fyrr. Reykjavik
for ort vaxandi pangad til um 40% pjodarinnar bjé par. Heegja tok a fjolgun
mannfjoldans i Reykjavik sem hlutfall af ibGum landsins i heild upp Gr 1950 og arid 1967
nadi pad hlutfall hamarki i rétt rimum 40,4%, sidan pa hefur préunin verid i gagnstaeda
att.

Mynd 18 synir mannfjoldapréun fra arinu 2002 til arsins 2011. Af henni ma i
fyrsta lagi sja ad hlutfallsleg fjélgun er alls stadar meiri heldur en i Reykjavik og ma pvi
draga pa alyktun ad préunin sé i pa att ad folki fjolgi i byggdum i kringum Reykjavik.
Astaedan fyrir pvi geeti verid su ad hluti ibda Reykjavikur sé ad flytja ur borginni & stadi
bar sem er édyrara husnadi og leiga. Midad vid gifurlegan voxt pessara helstu byggda 4
jadri dhrifasvaedis Reykjavikur geeti verid ad folk sé ad flyja ha utgjold i borginni en vilji
samt sem adur eiga kost a pvi ad vinna i Reykjavik.

[ 6dru lagi synir mynd 18 ad hlutfallsleg folksfjdlgun i jadarbyggdunum sem
slikum er meiri heldur en félksfjdlgun pess landsveedis sem paer tilheyra. Pad er ad
folksfjolgun & Akranesi og i Borgarbyggd er meiri heldur en félksfjolgun a Vesturlandi,
félksfidlgun i Hveragerdi og Arborg er meiri en & Sudurlandi og eins er félksfjdlgun i
Reykjanesbz meiri heldur en er & Sudurnesjunum. Af pvi ma alykta ad byggd sé ad
péttast & pessum landsvaedum. Pad sama ma hins vegar ekki segja um félksfjolgun i

Reykjavik midad vid félksfjolgun a hofudborgarsvaedinu.

69



50,00%
45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00% -
5,00% -
0,00% -

Mynd 18 Hlutfallsleg breyting mannfjoldans fra arinu 2002 til arsins 2011

Merki pess ad byggd sé enn pa ad péttast & Islandi eru vaxandi hlutfall
bjédarinnar sem byr i péttbyli, en i dag btia um pad bil 93% islendinga i péttbyli sem er
langt yfir medaltali heimsins. Vegid medaltal ibda heims sem bua i péttbyli eru um pad
bil helmingur (Population reference bureau, 2010). bratt fyrir ad péttbylismyndun hafi
farid seint af stad 4 [slandi voru [slendingar fyrstir af Nordurléndunum til pess ad eiga
meirihluta ibda i péttbyli. Sidustu ar hafa aftur & moti verid islendingum erfid og ma
zetla ad ahrif efnahagsastandsins & ibuafjélda a [slandi séu téluverdar, en pad hefur synt
sig i gegnum tidina ad pegar hardnar a dalnum er dkvedinn hluti sem ad flytur af landi
brott til pess ad leita betri taekifaera annars stadar. A milli dranna 2008 og 2009 faekkadi
folki & fslandi um 0,54%* en er pad i fyrsta sinn i rim 200 ar sem félki faekkar hér a
landi. Folksfeekkun vard sidast & islandi arid 1888 eda vid hapunkt brottflutninga
[slendinga vestur um haf (Gunnar Karlsson og Sigurdur Ragnarsson, 2006). bess vegna er
ekki skritid ad foélki hafi faekkad i jadarbyggdum landsins og er astadan fyrir pvi ad litlu
leyti tengd flutningskostnadi.

Samkvaemt nidurstodunum sem fengust ur tolfreedilegu greiningunni & ahrif

flutningskostnadar a péttbylismyndun, med sérstaka dherslu @ préun jadarbyggda, ma

2 Gogn fengin fra Hagstofu islands
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alykta ad flutningskostnadur hafi markteek ahrif & péttbylismyndun i jadarbyggdum
ahrifasveedis Reykjavikur. Ahrif af haekkun bensinverds eru ekki afgerandi og ma pvi
azetla ad litil haekkun a verdi bensinslitrans hafi dveruleg ahrif @ akvordunartoku folks
um pad hvar pad vilji bua. bad geeti hins vegar verid ad viokomandi hugsi sig tvisvar um
begar hakkunin hefur verid jafn mikil og sidustu ar. P6 svo ad erfitt sé ad spa fyrir um
pbréun bensinverds gaeti verid ad veentingar folks um pad hvernig bensinverd muni
pbréast i framtidinni hafi ef til vill meiri ahrif a buferli peirra heldur en adstaedur hverju
sinni og veeri pad ef til vill efni fyrir frekari rannséknir.

Einnig ma aeetla af likaninu ad samgongubaetur 4 vid Hvalfjardargongin hafi ahrif
a pad hvernig félk velur sér busetu. Sidustu 10 ar hefur folki @ Akranesi fjdlgad um ram
24% og umferd milli Reykjavikur og Akraness aukist um taep 76%.% bar af er um pad bil
41% vegfarenda sem keyra um gongin sem eru a leid til vinnu. Hluta af aukningu
umferdar ma po rekja til aukningar i heildarakstri en hann nemur um 3/7 af
aukningunni. Af pvi leidir samt sem adur ad akstur hefur vissulega aukist mikid vid
tilkomu Hvalfjardarganganna og Akranes faerst naer borginni fyrir tilstilli peirra.

Pd hefur verd & atvinnuhusnadi haekkad i jadarbyggdunum, en samkvaemt
kenningum um frambod og eftirspurn haekkar verd a voru vid aukna eftirspurn.
Greidsluvilji fyrir atvinnuhusnaedi leekkar eftir sem a46ur med aukinni fjarleegd fra
Reykjavik. Nidurstédur linulegrar adfallsgreiningar i kafla 7.2 syna ad fermetraverd
atvinnuhusnadis lekkar um 1,6% fyrir hvern kildmetra sem lengra er komid fra
Reykjavik en pad er i gbédu samraemi vid kenningu von Thinen um ahrif
flutningskostnadar & dreifingu atvinnugreina og myndun péttbylis. Flutningskostnadur
hefur pau ahrif ad verd er ekki pad sama um allt land.

Midad vid paer nidurstodur sem fengust Ur greiningunum i kafla 7 og télur um
mannfjoldapréun i landinu bendir flest til pess ad kenningar von Thiinen ndi betur utan
um ahrif flutningskostnadar 4 péttingu byggdar a Islandi heldur en likan Palander. ba
hefur laekkun flutningskostnadar sidustu 30 ar leitt til fjolgunar ibda i jadarbyggdunum
og haekkunar & verdi atvinnuhtsnaedis par. [buum jadarbyggdanna hefur fjdlgad hradar
en adur og bendir margt til pess ad laekkun flutningskostnadar spili par stért hlutverk.

Pad sést ef til vill best & pvi ad folki & Akranesi fjolgadi um rum 30% eftir tilkomu

» Gogn fengin fra Hagstofa islands og Vegagerdinni
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Hvalfjardarganganna en sidustu 13 arin fyrir opnun peirra hafdi félki faekkad par um taep

3%.

8.2 Framtidarsyn

Med daframhaldandi préun bifreida og tilkomu takninyjunga mun
flutningskostnadur halda afram ad laekka. Jafnframt mun haegja & haekkun bensinverds
arid 2020 samkvaemt spa Energy Information Administration og er liklegt ad fjoldi bila
sem nyta adra orkugjafa en eldsneyti verdi komnir 8 markad. Ma par nefna bila sem
nyta rafmagn til aksturs. Slikur fararkostur veeri ef til vill hentugri & [slandi en
bensinkntnar bifreidar vegna pess hve raforka er édyr & [slandi midad vid vidast hvar
annars stadar i heiminum. Samgongubaetur sem stytta fer6atima og i raun fjarlaegdir
milli stada innan péttbyliskerfisins munu einnig studla ad lakkun flutningskostnadar.
bess vegna hefur verid bent & mikilvaegi samgoéngubdta milli Reykjavikur og ndlaegra
byggdakjarna og ad slik préun auki velferd fyrir samfélagid i heild
(Byggdarannséknastofnun og Hagfraedistofnun Haskdla islands, 2003).

Pa hafa verid gerdar ymsar rannsoknir i sveedahagfraedi um flutningskostnad, og
ma pa helst nefna rannséknir peirra Fujita, Krugman og Venables (2000), sem synt hafa
fram 4 ad sampjoppun fyrirtaekja og steekkun ahrifasvaeda eigi sér stad pegar
flutningskostnadur laekkar. pa hefur hagfraedingurinn Puga (1999) haldié pvi fram ad um
leid og flutningskostnadur fer nidur fyrir dkvedid mark minnki hagkvaemni af pvi ad
stadsetja sig i borginni. ba vilji fyrirtaeki frekar njéta laegra leiguverds og muni lagur
flutningskostnadur sja til pess ad pau geti enn selt vérurnar sinar i borginni. pad er pvi
svo ad laekkun flutningskostnadar getur studlad ad péttingu byggdar en ef hann neer
akvednu proskuldsgildi dreifa fyrirtaekin sér til pess ad leekka utgjaldapeetti sina.

Hvad verdur um jadarbyggdir & ahrifasvaedi Reykjavikur er pvi 6ljést, en midad
vid préun sidustu dra ma telja liklegt ad hlutur peirra muni halda afram ad staekka og
baer muni draga til sin félk badi ar Reykjavik og minni byggdakjornum af sama
landsveedi. P4 mun likleg laekkun flutningskostnadar, svo sem vegna baettra samgangna
og taekniframfara, renna stodum undir pa tilgatu og munu tengsl milli byggdakjarna
innan péttbyliskerfisins styrkjast enn frekar. pa er liklegt ad sérhafing milli Reykjavikur
og jadarbyggdanna muni aukast, par sem Reykjavik sérheefir sig i mannaudsfrekum

greinum en byggdirnar 4 jadrinum i ymiss konar stadladri framleidslu. Liklegt er ad folki
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muni fjolga enn frekar & sudvesturhorninu en samt sem adur mun byggdin par verda
dreifdari, pad er ad segja faerri munu bua i midju péttbyliskerfisins en fleiri a jadri pess.
Pad hvernig byggd proéast a Islandi, likt og vida annars stadar i heiminum, veltur pé ad

miklu leyti a stefnu stjérnvalda i byggdamalum.
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