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Utdrattur

Glimt vid pjodveginn, ahrif hjaleidar um Selfoss

Eftirfarandi rannsokn er 4 svidi umferdar og skipulags og er athugun a fyrirhugudum flutningi
pbjodvegar 1 ut fyrir Selfoss. Nidurstodur erlendra rannsokna eru notadar til ad meta ahrif af gerd
hjaleidar um Selfoss & sett markmid um bett umferdaréryggi og aukna umferdarrymd, auk pess ad
skoda ahrif hjaleidarinnar a landnotkun og samfélag a Selfossi og i Floahreppi. Leitad er upplysinga
um ventingar heimamanna og opinberra adila um ahrif hjaleidarinnar og hvort liklegt sé ad peim
ventingum verdi ndd med gerd hjaleidarinnar.

Tilgangur - Rannséknin midar ad pvi ad auka skilning 4 dhrifum nyrra samgongutenginga og spa fyrir
um ahrif hjaleidarinnar vid Selfoss sérstaklega og almennt um ahrif hjaleida vio islenskar adstedur.
Nalgun - Rannsoknin byggir 4 ryni fredilegra heimilda og undirbuningsgagna um hjaleid um Selfoss
auk viotala vid hagsmunaadila, svo sem Vegagerdina, sveitarfélogin sem eiga land ad hjaleidinni og
aoila 1 rekstri & Selfossi til a0 leita upplysinga um ventingar mismunandi adila um ahrif hjaleidarinnar.
Niourstéour - Nidurstoour rannsoknarinnar eru ad hjaleid um Selfoss muni auka umferdarrymd a
pbjodvegi 1, draga timabundid ur umferd & Austurvegi og hafa 4 heildina litid takmorkud ahrif a
umferdaroryggi.

Hjaleidin hefur haft ahrif 4 skipulag landnotkunar & Selfossi og i Floahreppi og verid hvatinn ad pvi ad
nu er skipulagt péttbyli med verslunar- og pjonustukjarna beggja vegna vid hjaleidina sem er liklegt ad
hafi neikvaed ahrif 4 ntiverandi midbea Selfoss.

Ekkert umferdarryggis- eda ardsemismat hefur verid unnid fyrir framkvemdina. |
hénnunarforsendum er ekki tekid tillit til pess ad hjaleidin muni i framtidinni liggja um péttbyli og
politisk akvordun um tvofoldun Sudurlandsvegar veldur pvi ad hjaleidin er aztlud tvofold i framtid
pott umferd gefi ekki tilefni til pess. Pegar a heildina er 1itid eru fjolmorg atridi sem betur hefdu matt

fara 1 undirbuningi ad gerd hjaleidar um Selfoss.

Lykilord: hjaleid, samgongur, landnotkun, péttbyli, pjodvegur.



Abstract

Dealing with road number one, impacts of the planned Selfoss bypass

This research project is in the field of Urban Planning and Transport and is a case study of the planned
Selfoss bypass. The focus of the study is set on evaluating the aims of the Selfoss bypass which are to
improve traffic capacity and traffic safety as well as focusing on impacts of the bypass on land use and
transport in Selfoss and Floahreppur. Information on expectations of locals and public authorities on
the impact of the bypass was gathered and evaluated if their expectations are likely to be met.

Purpose — The research aims to enhance the understanding of social and distributional impacts of new
road schemes and predict what the impacts will be of the proposed Selfoss bypass specifically and

generally about the impacts of bypasses in the Icelandic context.

Approach - Review of literature and interviews with different stakeholders, e.g. The Icelandic Road
Administration, local authorities and business representatives in Selfoss.

Conclusion — The Selfoss bypass will increase capacity on national road number 1, temporarily
increase capacity on Austurvegur and have limited effect on traffic safety.

The planning of the bypass has had severe impacts on Selfoss and Floéahreppur municipal plans and
motivated planning of new urban areas in including retail and service along the bypass which is likely
to have negative impact on Selfoss town center.

Traffic safety assessment and cost benefit analysis have not been carried out for the Selfoss bypass.
Even though the bypass lies through a planned urban area, it is designed as a rural highway. A political
decision on building the bypass as a four lane highway is causing the road to be predesigned in that
manner, even though future traffic does not demand it.

The conclusion is that in the Selfoss bypass preparation phase things could have been done in a better

way.

Key words: bypass, transport, land use, urban, main road.
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Skyringar'

Afkastageta Sja skilgreiningu 4 umferdarrymd hér ad nedan.

ADU Arsdagsumferd, medalumferd 4 dag yfir arid.

SDU Sumardagsumferd, medalumferd & dag manudina juni, juli, dgust og
september.

VDU Vetrardagsumferd, medalumferd 4 dag manudina januar, febraar,

mars og desember.

Gangbraut Sérstaklega merktur hluti vegar, sem atladur er gangandi
vegfarendum til ad komast yfir akbraut.

Gegnumumferd Umferd 4 leid gegnum skilgreint sveedi, innan akvedins tima. Svadid
getur verid sveitarfélag, péttbyli eda annad skilgreint svaoi.

Hjaleio Hjaleiod er vegur sem lagdur er framhja péttbyli til ad 1étta umferd af
péttbylinu og auka umferdarrymd med nyja veginum (Danish Road
Directorate. 2002).

Hradatakmarkandi adgerdir Allar adgerdir sem studla ad lekkun 6kuhrada t.d. gerd
hradahindrana og eftirlit med hrada.

Hénnunarumferd (ADU,) Arsdagsumferd (ADU) samkvaemt umferdarspa 20 ar fram i timann
eftir opnun vegar.

Landnotkun Radstéfun lands til mismunandi nota, t.d. undir ibudir, idnad,
verslun, utivist og landbunad sbr. skipulagslog, nr. 123/2010.

Ohopp Oll 6hdpp 1 umferdinni 6h4d pvi hvort einhver meidist eda ekki
(Linuhénnun. 2006).

Ohappationi Ohappatidni vegarkafla: Fjoldi 6happa 4 vegarkafla 4 milljon ekna
kilometra & ari. Eftirfarandi jofnu ma nota til ad reikna 6happationi
vegarkafla:OHT = (OH x 1.000.000)/(ADU x 365 x L), par sem:
OHT = 6happatidni, OH = fjoldi 6happa, ADU = medalumferd 4 dag
viokomandi ar og L = lengd vegarkafla i km (Linuhénnun. 2006).

Ovardir vegfarendur Vegfarendur sem ekki eru vardir af 6kutekjum i umferdinni t.d.
gangandi og hjolandi vegfarendur.

Samgongur Undir pennan flokk falla 611 helstu samgéngumannvirki, svo sem
vegir og gotur, p.m.t. bryr, misleeg gatnamot, gongubryr, undirgéng
og jardgong, gdongu-, hjolreida- og reidstigar, flugvellir og
flugbrautir, komustadir farpegaferja, sporbundin umferd og énnur
samgongumannvirki sbr.skipulagsreglugerd nr. 400/1998.

Slys Slys i umferdinni par sem einhver meidist (Linuhdnnun. 2006).

Slysationi Slysationi vegarkafla: Fjoldi slysa 4 vegarkafla 4 milljon ekna
kilémetra 4 ari. Eftirfarandi jéfnu ma nota til ad reikna slysationi
vegarkafla:S = (F x 1.000.000)/(ADU x 365 x L). bar sem: S =

! Skyringar 4 hugtokum og ordum eru fengnar ur leidbeiningum Vegagerdarinnar um pjoédvegi i
béttbyli (Vegagerdin. 2010b:1-2) nema annars sé getio.



Umferdarrymd

Veghald

Veghaldari

Veghelgunarsvaeoi

béttbyli

Pjéovegur

slysationi, F = fjoldi slysa, ADU = medalumferd 4 dag vidkomandi
ar og L = lengd vegarkafla i km. Ef slysagogn na yfir meira en eitt ar
parf a0 deila med fjolda ara. Slysationi gatnamota: Fjoldi slysa &
gatnamoétum 4 hverja milljon 6kutaekja sem ekid er inn i gatnamoétin
a ari. Utreikningur 4 slysatidni gatnamota er sambeerilegur vid
utreikning 4 slysatidni vegarkafla ad 6dru leyti en pvi ad lengdinni er
sleppt r jotnunni.

Umferdarrymd (e. capacity) umferdarmannvirkis er hamarksumferd
sem @tla ma ad komist um veg eda gatnamot a gefnu timabili vid
rikjandi adstedur.Sérhver breyting a rikjandi adsteedum a vegi, i
umferd eda umferdarstyringum breytir umferdarrymd
umferdarmannvirkis.

Forraedi yfir vegi og vegsvedi, p.m.t. vegagerd, pjonusta og vidhald
vega.

Sa aodili sem hefur veghald vega.

Med veghelgunarsvadi er att vid land medfram vegum par sem skylt
er ad fa leyfi Vegagerdarinnar fyrir hverskyns mannvirkjum.
Veghelgunarsveadi er ymist 60m breitt fyrir stofnvegi eda 30m breitt
fyrir adra vegi (Vegagerdin. 2009c).

byrping husa par sem bua a.m.k. 50 manns og fjarleegd milli husa fer
a0 jafnaoi ekki yfir 200 m sbr. skipulagslog nr. 123/2010 og vegalog
nr. 80/2007. Svadi afmarkad med sérstokum merkjum, sem tdkna
péttbyli skv. umferdarlogum nr. 50/1987.

Vegagerdin er veghaldari pjodvega. bjoovegir eru peir vegir sem
atladir eru almenningi til frjalsrar umferdar, haldio er vio af fé
rikisins og upp eru taldir i vegaskra. beir skulu d4samt
sveitarfélagsvegum mynda edlilegt, samfellt vegakerfi til tengingar
byggda landsins.

Pveranir ovarinna vegfarenda Stadur par sem skipulog0 leid, &tlud évordum vegfarendum, pverar

veg. Pveranir geta verid i plani eda mislaegar.

Vi



1. Inngangur

Ahugi er 4 gerd hjaleida framhja péttbyli 4 fslandi, ekki sist 4 pjédvegi 1 par sem hann liggur i gegnum
péttbyli. fbuar i péttbylinu vilja ad gegnumumferdin minnki, Vegagerdin, flutningabilstjorar og
almennir ferdalangar 4 pjodveginum vilja auka umferdaréryggi og ad umferd verdi greidari.
Vegagerdin vinnur ni ad undirbuningi ad tvofoldun Sudurlandsvegar milli Selfoss og Reykjavikur en
gerd hjaleidar med flutningi pjodvegar 1 nordur fyrir Selfoss er hluti af peirri framkvaemd. Markmid
Vegagerdarinnar med framkvaemdinni er ad auka umferdaroryggi og umferdarrymd vegarins. {buar 4
Selfossi hafa ventingar um ad hjaleidin hafi jakvaed ahrif 4 Selfoss med pvi ad draga ur
gegnumumferd. A hinn béginn hafa verslunareigendur i midbz Selfoss ahyggjur af pvi ad pegar
umferdin minnki dragi jafnframt ur vidskiptum i midbenum.

Fjolmargar erlendar rannsoknir hafa verid gerdar & ahrifum hjaleida og nyrra vegtenginga. bad er vel
pekkt ad nyir vegir hafa ahrif 4 landnotkun og fjolmérg demi eru um ad battar samgoéngur vid ny
svaedi yti undir dreifda byggd, verslun feerist i jadar byggdar og 6byggd svadi séu tekin undir byggd
(t.d. Directorate-General for Energy and Transport. 2006). | pessari ritgerd verda nidurstodur erlendra
rannsokna notadar til ad meta ahrif af gerd hjaleidar um Selfoss med aherslu a ahrif 4 landnotkun og
samfélag. Ritgerdin er 60 ECTS meistaraverkefni vid0 Haskolann i Reykjavik, & namsbraut um
samgongur og skipulag vid teekni- og verkfraedideild.

Sampeetting landnotkunarskipulags og samgangna er mikilvaegur pattur i pvi ad stydja vid skipulag
sjalfbaerrar  byggdar og efnahagslegan voxt?> Pad er vaxandi skilningur 4 mikilvaegi
sjalfbaernisjonarmida i skipulagi samgangna 4 {slandi en 4 pad hefur verid bent ad pessi sjénarmid hafi
ekki nd0d ad hafa ahrif & paer akvardanir sem hafa verid teknar i skipulags- og samgoéngumalum (Harpa
Stefansdottir og Hildigunnur Haraldsdoéttir. 2010, Betri borgarbragur. 2011, O16f Orvarsdéttir. 2010).
Sumir ganga jafnvel svo langt a0 segja ad hér hafi verid skipulogd osjalfbaer byggd par sem
vegalengdir eru miklar, byggodin dreifd og bilhdd og erfitt ad skipuleggja almenningssamgongur
(Harpa Stefansdottir. 2011). bess vegna er mikilvaegt ad skoda ahrif nyrra samgoéngumannvirkja eins
og hjaleida og samspil peirra vid byggdina og samfélagid. Med pvi ma mogulega yta undir jakvaed
ahrif, draga Gr peim neikvadu, svo sem ahrifum 4 bilhada uppbyggingu, péttleika byggdar og
blandada byggd. Vegagerdin, sem er abyrg fyrir pjodvegi 1 og sveitarfélogin, sem bera abyrgd a
skipulagi landnotkunar, purfa ad vinna saman pannig ad uppbygging nyrra vega verdi i sem bestri satt

vid umhverfid og samfélagio.

2 Sj4 t.d. umraedu um skipulag og stefnumérkun samgangna 4
http://www.dft.gov.uk/about/strategy/transportstrategy/



1.1. Markmio og tilgangur

Meginmarkmid rannsoknarinnar er ad varpa ljosi & hvernig akvordun um lagningu nys vegar getur haft
viotekari ahrif 4 landnotkun og samfélag heldur en yfirlyst markmid framkvemdarinnar gefa til
kynna. Akvordun um gerd hjaleidar framhja Selfossi, sem byggir 4 markmidum um aukid
umferdardryggi med pvi ad adgreina akstursstefnur og auka umferdarrymd til ad greida fyrir
samgongum (Efla. 2010b) er likleg til ad hafa umtalsverd ahrif 4 landnotkun og samfélag 1 péttbylinu
sem hjaleidin fer framhja. I verkefninu er athyglinni pvi beint ad ahrifum a péttbylid og etti
rannsoknin ad vera ahugaverd fyrir pa sem eru ad leggja drog ad gerd hjaleida og velta fyrir sér
jakvedum og neikvaedum ahrifum peirra, ekki eingdngu fyrir gegnumumferdina heldur ekki sidur a
péttbylid sem umferdinni er veitt framhja.

[buar a Selfossi vanta pess ad minni umferd verdi i gegnum Selfoss eftir gerd hjaleidar framhja og
vegfarendur sem leid eiga hja vanta pess ad ferdatimi peirra styttist. A méti kemur ad ymsir 6ttast ad
hjaleidin muni valda pvi ad minni umferd verdi um Selfoss sem hafi slem ahrif & verslun og
pjonustufyrirtaeki par.’ Studningur vid hjaleidina veltur pvi 4 jakvaedum ventingum til hjaleidarinnar
en paer kunna ad vera mismunandi eftir pvi hver er spurdur. Flutningur pjodvegarins Gt fyrir Selfoss
hefur verid a skipulagi fra pvi 1970 (Skipulagsstjori rikisins. 1970) en a sidustu 10 arum hefur péttbyli
vid hjaleidina verid beett inn & skipulag, badi & Selfossi og i nagrannasveitarfélaginu Floahreppi
(Arborg. 2006 og Hraungerdishreppur. 2006). Vidbrogd sveitarfélaganna hafa pvi verid ad faera
framtidar byggd a0 hjaleidinni sem er atlad ad liggja framhja byggdinni. Petta vekur spurningar um ad
hversu miklu leyti haegt sé ad tala um ad fara eigi pjéoveginn ut fyrir byggdina pegar sveitarfélogin
hafa nu pegar skipulagt péttbyli vid hjaleidina. ba aformar sveitarfélagid Olfus péttbyli nordan vid
Olfusa 1 nyrri tilldgu ad endurskodun adalskipulags Olfuss fyrir vestan Selfoss sem péttir enn
uppbyggingu péttbylis vid Sudurlandsveg (Olfus. 2011).

Tilgangur rannsoknarinnar er ad meta ahrif hjaleidar um Selfoss, med aherslu a ahrif hjaleidarinnar 4
samfélag og landnotkun. Med ahrifum 4 samfélag er m.a. visad til félagslegra ahrifa
samgonguframkvamda a einstaklinga og samfélag, t.d. & breytingar &4 hreyfanleika eda adgengi ad
pjonustu. Med ahrifum 4 landnotkun er m.a. visad til ahrifa 4 péttleika og blondun byggdar og tengsla
vid gdngu og hjolreidar sem samgongumata.

Ventanleg ahrif faerslu pjoovegar ut fyrir péttbyli & péttbylio sjalft, landnotkun par, samfélag, pjonustu
og vistvenar samgongur hafa l1iti0 verid skodud hér & landi. bPau ahrif eru hins vegar
meginviofangsefni pess verkefnis sem hér er kynnt. Vidfangsefnid er nalgast med pvi ad skoda
sérstaklega gerd fyrirhugadrar hjaleidar um Selfoss og nidurstédur peirrar skodunar eru nyttar til ad

draga alyktanir um ahrif hjaleida almennt midad vid islenskar adstadur.

? Sj4 umraedu 4 vefnum sunnlendingur.is http:/sunnlendingur.is/umdeilt/comments/9/0/27



1.2. Rannséknarspurningar
[ samraemi vid meginmarkmid rannséknarinnar hafa verid motadar fjorar rannsoknarspurningar:

1. Hversu liklegt er ad settum markmidoum um batt umferdardryggi og aukna umferdarrymd
verdi nad vid gerd hjaleidar um Selfoss?
2. Hvada ahrif mun hjaleidin hafa 4 landnotkun og samgodngur a Selfossi?
3. Eru likur til pess ad vaentingum heimamanna og opinberra adila um ahrif hjaleidarinnar
verdi nao?
4. Hvada alyktanir og leerdom ma draga um ahrif hjaleida almennt vid islenskar adstedur af
ryni tilviksins um gerd hjaleidar a Selfossi?
Rannsoknin byggir 4 ryni freedilegra heimilda og ryni undirbuningsgagna um vantanlega hjaleid um
Selfoss. Farid er yfir nidurstodur erlendra rannsokna og skodud skipulagsgdgn a svaedi hjaleidarinnar,
forhonnun og umhverfismat framkvaemdarinnar. Tekin eru vidtol vid hagsmunaadila, svo sem vid
Vegagerdina, sveitarfélogin, ibua og adila i rekstri & Selfossi til ad leita upplysinga um veentingar
mismunandi adila um ahrif hjaleidarinnar. Nidurstodurnar eru nyttar til ad draga almennar alyktanir

um ahrif hjaleida almennt, sem og i islensku samhengi.

Gildi rannsoknarinnar hér 4 landi felst i pvi ad efla pekkingu 4 ahrifum hjaleida & samfélag og
landnotkun i péttbylinu sem hjaleidin mun liggja framhja. Verkefnid veitir innsyn i vaentingar hins
opinbera, sveitarfélaga og ibua til framkvemdarinnar og pad hvernig undirbiiningur svona storrar
samgonguframkvamdar er unninn. Reynt er ad varpa 1josi 4 pad hvernig slikar skipulagsakvardanir
eru teknar, hvernig undirbuningi svona storrar framkvamdar er hattad og hvada ahrif framkvemdin er

likleg ad hafa umfram pau sem sett hafa verid sem markmid med gerd framkvaemdarinnar.

Hagnytt gildi rannsoknarinnar felst i pvi ad varpa ljési 4 pad sem betur ma fara og breyta parf i
akvordunum tengdum samgdéngum og landnotkunarskipulagi. Mikilvaegi rannsoknarinnar felst ekki
sist 1 pvi a0 leitad er eftir upplysingum um ventingar heimamanna sem og opinberra adila um ahrif
hjaleidarinnar og metid hvort likur séu til pess ad pau ahrif verdi ad veruleika. Ma velta fyrir sér i pvi
sambandi hvada vantingar eru raunhafar og hvada hagsmunir hafa mest ahrif 4 akvardanir um gerd og

fyrirkomulag hjaleida.

1.3. Fyrri rannsoknir hér a landi

Fjolmargar erlendar rannsoknir hafa verid gerdar a ahrifum hjaleida 4 umferdardryggi, landnotkun,
heilsu, efnahag og fleira og mynda peer fredilegan bakgrunn pessarar rannsoknar (sja kafla 3).
Rannsoknir hér a4 landi & ahrifum af gerd hjaleida hafa hins vegar verid faar. Helst er ad hjaleidir hafi
verid hluti af umfjéllun um styttingar 4 pjoovegi 1. Leid ehf? er einkahlutafélag sem hefur beitt sér

fyrir dkvednum samgonguframkvaeemdum svo sem jardgongum milli Bolungarvikur og {safjardar. Leid

* Sj4 vefsidu samtakanna www.leid.is



ehf. hefur t.d. 1atid vinna rannsoknir fyrir svonefnda Svinavatnsleid i Austur-Hunavatnssyslu
(Linuhénnun. 2007) og 14tid skoda mdgulega styttingu hringvegarins um 6,3 km i Skagafirdi ef hjaleid
yrdi gerd um Varmahlid (Leid ehf. 2008). Hugmyndir um gerd hjaleidar framhja Blonduosi og
Varmahlid hafa pad fyrst og fremst fram ad markmidi ad stytta vegalengdir 4 hringveginum og fzra
ma 1ok fyrir pvi ad par sé ekki um gerd hefdbundinnar hjaleidar ad reeda sem léttir umferd af péttbyli,

heldur sé par i raun verid ad byggja upp nyja vegtengingu sem styttir vegalengdir milli landshluta.

Auk peirra skyrslna sem Leid hefur 14tid vinna hafa a.m.k. tvo BSc verkefni haskélanema fjallad um
Svinavatnsleid, annad um samfélagsleg ahrif af faerslu pjodvega ur péttbyli par sem skodud eru ahrif &
islenskt samfélag og hitt um ardsemi vegalengdarstyttingar 4 hringveginum milli Reykjavikur og
Akureyrar (Sigrin Bjork Sigurdardottir og Pora Pétursdottir. 2008 og Sigurbjorn Nokkvi Bjdrnsson.
2009). I pessum verkefnum hefur athyglinni verid beint ad hagkvamni pess ad stytta vegalengdir og
pa fyrst og fremst i formi timasparnadar fyrir vegfarendur. Loks var nylega unnid BSc verkefni um

samfélagsleg ahrif af faerslu pjodvegarins Ut fyrir Selfoss (Aldis Arnardottir. 2011).

[ verkefnunum um Svinavatnsleid komast rannsakendur ad peirri nidurstsdu ad ardsemi
framkvaemdarinnar sé mikil (Sigurbjorn Nokkvi Bjornsson. 2009 og Sigrun Bjork Sigurdardottir og
bora Pétursdottir. 2008) og i1 rannsokn Sigrunar Bjarkar Sigurdardéttur og boru Pétursdottur segir ad
vaenta megi godra ahrifa & Blondudsba og samfélagio i heild. Verslun og pjonusta geti fundid fyrir
samdreaetti en pad sé i hondum ,,heimamanna ad nyta sér pau taekiferi sem munu bjodast vegna faerslu
bjodvegarins. Ljost er ad naleegd Blondudss vid pjoodveginn hefur ekki verid nytt eins vel og kostur er
og pvi munu neikvedu afleidingarnar af ferslu vegarins Ur baenum ekki vera eins miklar (Sigrin
Bjork Sigurdardéttir og Pora Pétursdottir. 2008:56). I rannsokn peirra segir einnig ad storfum geti
feekkad med minnkandi umsvifum N1 skalans en haegt veeri ad gera radstafanir par til ad storf vid hefi
fyndust. ,,Motveegisadgerdir af halfu stjornvalda geetu einnig komid til, pad veeri til demis haegt ad
hafa peer i formi atvinnustarfsemi & stadnum sem skapar storf eda eitthvad sem nytist ferdapjonustunni
a stadnum* (Sigran Bjork Sigurdardoéttir og bora Pétursdottir. 2008:58). Hradsla vid breytingar
einkenni vidhorf ibua og sveitarstjornarmanna a svedinu og andstada peirra vid framkveemdina tefji
undirblining styttingarinnar. Sveitarstjérnarmenn og ibuar purfi ad lita 4 breytingarnar sem taekifzeri en
ekki 6gnun og spurning sé hvort Blonduods hafi efni 4 pvi ad lita framhja kréfum um styttingu
pjodvegarins sem verdi sjalfsagt 4 endanum ofan 4. Hagsmunir almennings um styttri ferdatima, minni
ferdakostnad, minni flutningskostnad, betri vegi og aukid umferdaroryggi vega ad mati rannsakenda
pyngra en hagsmunir Blondudsbua sem felist einna helst i storfum vid N1 skalann ad peirra mati

(Sigran Bjork Sigurdardottir og Pora Pétursdottir. 2008).

[ BSc verkefni Aldisar Arnardottur (2011) faest s nidurstada ad mikilvagt sé ad flytja pjodveg 1 ut
fyrir péttbylid a Selfossi. Vegurinn sé ordinn ad farartalma par sem hann liggur i gegnum Selfoss og
umferdartafir & alagstimum séu algengar. Draga muni Gr mengun innanbejar, adgengi ad pjonustu

verdi betra innanbajar pegar minni umferd verdur um baeinn og umferdardéryggi muni aukast.



Ofangreindar rannsoknir eru verkefni unnin i grunnnami i haskoéla eda unnin fyrir einkaadila i pvi
skyni ad varpa ljosi & hagkvemni og jakveaed ahrif tiltekinna framkvemdanna og bera efnistdk og

alyktanir merki pess.

Onnur gogn um hjaleidir 4 Islandi eru mest umferdartaeknileg umfjollun i skyrslum sem unnar hafa
verid fyrir Vegagerdina eins og um umferdaroryggismal i Borgarnesi (Verkfraedistofa Sigurdar
Thoroddsen. 2002) eda umfjollun i skipulagsaztlunum sveitarfélaganna (Borgarbyggod. 2011 og
Arborg. 2010). Hins vegar hafa fjolmargar erlendar rannsoknir verid gerdar 4 ahrifum hjaleida og er

gerd grein fyrir peim i kafla 3.

1.4. Uppbygging ritgerdarinnar

Eftir inngangskaflann par sem farid er yfir rannsoéknarspurningar verkefnisins, markmid og tilgang
med verkefninu er i 2. kafla farid yfir peer adferdir sem er beitt vid rannsoknina.

I 3. kafla er sett fram yfirlit yfir erlendar rannsoknir 4 ahrifum hjaleida og rannsoknir &4 samspili
landnotkunar og samgangna. I framhaldinu er hjaleidin vid Selfoss rynd itarlega i 4. kafla, m.a. med
pvi ad skoda hjaleidina a skipulagi, forhonnun hennar, honnunarforsendur og umhverfismat
framkveemdarinnar auk pess ad skoda grunnforsendur framkvaemdarinnar eins og umferd, slysagdgn
og ardsemi. I verkefninu voru tekin 9 vidtol par sem leitad var eftir vaentingum hagsmunaadila um
ahrif hjaleidarinnar og er gerd grein fyrir peim i 5. kafla.

Ut fra nidurstédum erlendra rannsokna (kafli 3), ryni 4 tilvikinu (kafli 4) og nidurstodum Gr vidtlum
(kafli 5) er i 6. kafla svarad fyrstu premur rannsoknarspurningunum sem settar eru fram i inngangi
(kafla 1.2). Par er einnig fjallad um samspil landnotkunar og samgangna. [ 7. kafla er umrada, i peim
8. eru settar fram meginnidurstodur rannsodknarinnar og i 9. kafla er fjallad um hvada lerdom megi

draga af nidurstéou rannsoknarinnar og um leid svarad fjorou rannsdknarspurningunni (sja kafla 1.2).



2. Aodferoir

[ rannsokninni eru settar fram rannsoknarspurningar og til ad svara peim eru notadar blandadar
rannsdknaradferdir. Rannsdknin er tilvikarannsokn en tilvikio er skodad med ryni fraedilegra heimilda,
ryni framkvaemdagagna og viotdlum. Valid tilvik er gerd hjaleidar um Selfoss p.e. flutning pjodvegar
1 ut fyrir péttbylid Selfoss. Rannsoknin er eigindleg’ rannsokn par sem nidurstodur eigindlegra og
megindlegra gagna og rannsokna eru notadar til ad spa fyrir um ahrif. Rannsoéknarspurningarnar eru
fjorar og er hér gerd grein fyrir pvi hvada adferdir eru notadar til ad svara peim.

1. Hversu liklegt er ad settum markmidum um baett umferdardryggi og aukna umferdarrymd

verdi nad vid gerd hjaleidar um Selfoss?

2. Hvada ahrif mun hjaleidin hafa & landnotkun og samgongur a Selfossi?
Ryni fredilegra heimilda um ahrif hjaleida & umferdarrymd og umferdardryggi er notud til ad varpa
ljosi & hvort liklegt sé¢ ad settum markmidum um baett umferdardryggi og aukna umferdarrymd veroi
nad. A0 auki eru ryndar freedilegar heimildir um ahrif hjaleida 4 landnotkun og samgdngur, hvernig
skipulag samgangna hefur ahrif 4 landnotkun, umfang byggdar, péttleika, stadsetningu pjonustu og
umferd akandi, hjolandi og gangandi. Nidurstodur pessarar ryni eru svo notadar til ad meta hvada ahrif
hjaleidin er likleg til ad hafa a4 landnotkun og samgongur 4 Selfossi. Hvada ahrif mun nyr vegur t.d.
hafa 4 lengd ferda, stadarval verslunar og ibua, samgéngumata og mun gerd hjaleidarinnar studla ad
sjaltbaerni? Hér er dherslan 4 ad spa fyrir um 6nnur ahrif framkvemdarinnar en pau sem sett hafa verid
sem markmid med framkvemdinni. Upplysinga um hjaleidina er m.a. aflad ar skipulagsgdognum
(Arborg. 2006 og Hraungerdishreppur. 2006), umhverfismati framkvemdarinnar (Efla. 2010a) og
forhonnun framkvaemdarinnar (Efla. 2010b). Upplysingar um framkvemdina og nidurstdour
rannsokna eru svo nyttar til ad svara rannsoknarspurningum um moguleg ahrif af gerd hjaleidarinnar.

3. Eru likur til pess ad vaentingum heimamanna og opinberra adila um ahrif hjaleidarinnar

verdi nad?

Tekin voru viotol til ad afla upplysinga um vaentingar mismunandi adila til ahrifa hjaleidarinnar. Valid
var ad tala vid valda hagsmunaadila & Selfossi, hja Vegagerdinni, sveitarfélogunum, rekstraradilum og
adilum i ferdapjonustu. Markmidid var ad na yfirsyn yfir vidhorf mismunandi adila og nidurstodurnar
tulkadar med ordum. Motadar voru spurningar sem hafdar voru til hlidsjonar pegar vidtolin voru tekin.
Spurningarnar voru m.a. skilgreindar ut fra ryni peirra fraedilegu heimilda sem skodadar voru fyrr i
verkefninu. Vid framkvaemd vidtalanna var viomalendum veitt svigraim til ad peir getu komid med

sina syn 4 framkvemdina, sjéonarmid eda athugasemdir. Auk vidtalanna liggur fyrir efni fra

> { eigindlegum rannsoknum er texti notadur til ad lysa umfjollunarefninu 4 hugleegan hatt og rannsoknargdgnin
tulkud med oroum. I megindlegum rannséknum eru rannsdknargdgn sett fram sem melanlegar steerdir og gdgnin
ma pvi tulka med tolfredilegum adferdum.



ibuapingum sem haldin hafa verid 4 Selfossi og efni ur fjolmidlum par sem mismunandi sjéonarmid
ibua hafa komid fram. betta efni var einnig nytt og pau sjénarmid sem par komu fram.
begar greiningu mismunandi veentinga var lokid voru per bornar saman vid nidurstodur freedilegu
greiningarinnar um moguleg ahrif af gerd hjaleidarinnar. Nanar er farid i adferdir vegna vidtalanna i
kafla 2.2.

4. Hvada alyktanir og leerdom ma draga um ahrif hjaleida almennt vid islenskar adstedur af

ryni tilviksins um gerd hjaleidar & Selfossi?

Svar vi0 sidustu rannsoknarspurningunni var unnid ur nidurstdounum ur fyrstu premur spurningunum
asamt gognum um adrar fyrirhugadar hjaleidir 4 fslandi. Farid var yfir hvad par eiga sameiginlegt,
hvad er olikt og hvada lerdom ma draga af ryni tilviksins um hjaleid vid Selfoss sem nyta ma til ad

stydja vid akvardanatoku um gerd annarra hjaleida hér 4 landi.

2.1. Vinnuaztlun
Vinnu vegna rannsoknarinnar var skipt i eftirfarandi verkhluta:

1. Afmorkun rannséknar og undirbiiningur gagnadflunar.

a. Vid afmorkun rannsdknarinnar var studst vid gégn ur forverkefni sem unnid
var i addraganda pessarar rannsoknar (Hrafnhildur Brynjolfsdéttir. 2009).
Forrannsoknin heitir ,,Ahrif af gerd hjaleida framhja péttbyli“ og byggdist
fyrst og fremst 4 ryni freedilegra heimilda.

b. Unnin drég ad beinagrind og nanari lysing 4 verkefninu.

c. Rannsoknaradferd valin fyrir viotol, spurningar motadar og vidmelendur
valdir.

2. Gagnaoflun.
Farid yfir gogn um fyrri rannsoknir ur forrannsokninni.

b. Aflad vidbotargagna Ur erlendum rannséknum um samband landnotkunar og
samgangna.

c. Aflad vidbotargagna um ahrif nyrra vegtenginga.

d. Aflad upplysinga um skipulag a Selfossi og i Fléahreppi og framtidarsyn
skipulagsyfirvalda um landnotkun & svaedinu par sem aztlad er ad hjaleidin
fari um og par sem pjodvegurinn fer i dag i gegnum midbaeinn. Skodad var
hvernig sveitarfélogin hafa metid mismunandi landnotkunarkosti og veglinur
og hvada ventingar skipulagsyfirvold hafa til ahrifa hjaleidarinnar.

e. Upplysinga aflad fra framkvaemdaradila um fyrirkomulag hjaleidarinnar um
Selfoss, honnunarforsendur og stéou undirbunings framkvemdarinnar og
pau gdgn borin saman vid skipulagsaatlanir sveitarfélaganna.

f.  Viotdl vid hagsmunaadila um ahrif hjaleidar um Selfoss; Vegagerdina,

rekstraradila &4 Selfossi og sveitarfélogin.



g. Upplysinga aflad um skipulag & 6drum sté0um par sem hjaleidir eru til
umradu. Svo sem i Borgarnesi, Blonduosi, Varmahlio, Vik og
Hunavatnshreppi og vidhorf til hjaleida par, rok med og 4 moti. Sérstok
ahersla var 16g0 4 ad greina hvad pessar hugmyndir um hjaleidir eiga
sameiginlegt med ventanlegri hjaleid um Selfoss og hvad ekki, til ad
audvelda yfirfeerslu alyktana um ahrif hjaleidar um Selfoss 4 adrar hjaleioir.

3. Greining gagna.
a. Mat a peim gognum sem aflad hafoi verio.
b. Flokkun gagna og trvinnsla.

4. Lokavinnsla og fragangur rannséknar.

a. Yfirlestur & ritgerd, farid yfir heimildanotkun og heimildaskra.

2.2. Viotol

I rannsokninni voru tekin vidtol vid fulltria mismunandi hagsmunaadila par sem markmidid var ad
afla upplysinga um hvada vaentingar adilar hafa til gerdrar hjaleidar um Selfoss. A0 auki var aflad
upplysinga um undirbining hjaleidarinnar hja peim sem unnid hafa ad undirbuningi
framkvaemdarinnar fyrir hond Vegagerdarinnar.

Notast var vid opid vidtalsform (e. semi-structured interview) par sem lagt var upp med akvednar
spurningar sem vidtalsramma (sja vidauka 2). Leitast var vi0 ad kalla fram sjonarmid sem skyra hvada
vantingar eru til framkvamdarinnar og mat vidmalenda 4 mikilveegi hjaleidarinnar. Astada pess ad
valid var a0 nota opid vidtalsform er ad med pvi gefst vidmalendum kostur & ad koma fram med sinar
aherslur sem mogulega veeri ekki haegt ef ad notadir veru hefobundnir spurningalistar par sem merkt
er vid fyrirfram gefna valmdguleika. A sama hatt getur pad gerst pegar 16gd eru fyrir fram gefin svor
a0 pau hafi ahrif & hverju er svarad (Schuman o.fl. 1996). Mikilvaegt er ad spurningarnar beri ekki med
sér vidhorf, hvorki jakvatt eda neikvaett pannig ad paer spurningar sem fyrst eru bornar fram liti ekki

svorin vid pvi sem seinna er spurt um (Tourangeau o.fl. 1989).

Nidurstdour Ur vidtdlunum eru notadar asamt nidurstodum rannsokna um ahrif hjaleida til ad svara
rannsoknarspurningu 3:
3. Eru likur til pess a0 vaentingum heimamanna og opinberra adila um ahrif hjaleidarinnar verdi

nao?

2.2.1. Framkvamd vidtala
Vidmalendur voru valdir ur hépi fulltrua framkvemdaradila, sveitarfélaganna og hagsmunaadila a

svaedinu og er fjoldi peirra gefinn upp i sviga:

Radamenn sveitarfélaganna Floahrepps (fyrrum Hraungerdishrepps) og Arborgar (2)
Radgjafar sveitarfélaganna i skipulagsmalum (3)

Fulltrai framkvemdaradila fra Vegagerdinni (1)

Radgjafi Vegagerdarinnar i umferdarverkfraedi og briarhonnun (1)

Rekstrar- og ferdapjonustuadilar & Selfossi (2)



Samtals voru viomelendur niu auk pess sem tekid var eitt prufuvidtal. Sem fulltriia sveitarfélaganna
var akvedid ad tala vid framkvaemdastjora Arborgar og sveitarstjorann i Fléahreppi. Badir eru radnir af
sveitarstjorn og vinna naid med baedi politiskt kjornum fulltraum og starfsmonnum sveitarfélagsins og
eiga pvi ad geta endurspeglad sjonarmid beggja hopa. Vid adalskipulagsgerd vinna sveitarstjornir meo
skipulagsradgjofum en hlutverk peirra er ad veita sveitarfélogum faglega adstod vid gerd
skipulagsatlana svo sem vi0 gagnaoflun, kynningu og samrad, moétun tillagna, umhverfismat og
framsetningu. Skipulagsradgjafi Arborgar vid gerd adalskipulags er Vinnustofan bvera en
skipulagsradgjafi Floahrepps pegar skipulag vid hjaleidina var unnid var Landform ehf. Tekin voru

vidtol vid fulltriia pessara radgjafa.

Undirbiningur ad gerd hjaleidarinnar fyrir hond Vegagerdarinnar er i hondum svadisstjora a
Sudursvedi. Verkefni sveedisstjora er m.a. ad hafa yfirumsjon med a=tlanagerd 4 svedinu,
honnunarkaupum, nyframkvemdum og samskiptum vid sveitarstjornir. Fyrir Vegagerdina hefur
verkfraedistofan Efla unnid ad forhoénnun og umhverfismati fyrir framkvemdina. Reett var vid

svaedisstjora Vegagerdarinnar 4 Sudursvaedi og verkefnastjora gatna- og braarhdnnunarinnar hja Eflu.

beir hagsmunaadilar sem gerd hjaleidarinnar er liklegust til ad hafa mest ahrif 4 eru rekstrar- og
pjonustuadilar vid Austurveg a4 Selfossi. Af rekstraradilum vid Austurveg var valio ad tala vid prja,
einn sem tilheyrir storri voru- eda pjonustukedju, einn fra smerri adila i verslunarrekstri og einn ur
ferdapjonustu:

1. Verslunarstjora i Kronunni sem er matvoruverslun i verslunarkjarnanum ad Austurvegi 1-3.

2. Verslunarstjora i Motivo, verslun med honnun, fatnad og gjafavoru ad Austurvegi. Verslunin

er i godu verslunarhusnadi og er einkarekin.

3. Hotelstjora Hotels Selfoss en hotelid er rétt vio Olfusarbra i midbea Selfoss.
begar til atti ad taka reyndist verslunarstjori Kronunnar ekki hafa dhuga 4 ad koma i viodtal. ba var haft
samband vid verslunarstjora i Bonus en pad sama atti vid um hann. Pa var lokid vidtélum vid adra
adila med goédum arangri og pvi metid ad ekki veeri asteda til ad baeta fleiri viomaelendum vid.
Einhverjir kunna ad sakna pess ad ekki er talad vid fulltrua iblia i pessari rannsokn. Fyrir pvi eru
nokkrar astedur. Fyrst ma nefna ad erfitt er ad velja ibua sem getur komid fram med sjonarmid hins
demigerda ibua. [buar hafa, eins og adrir, mismunandi hagsmuni og hefoi vidmalendahépurinn getad
ordiod stor ef fulltriar mismunandi hagsmuna hefou att ad hafa sina rédd. Vio vinnu ad adalskipulagi
Arborgar 2005-2025 voru arid 2003 haldin ibuaping par sem gerd hjaleidar um Selfoss var eitt af
vidfangsefnunum sem tekid var fyrir °. Pegar adalskipulagstillsgur sveitarfélaganna eru kynntar og
auglystar gefst iblum einnig kostur 4 ad koma med sinar athugasemdir og pad sama atti vid pegar

umhverfismat framkvemdarinnar var i vinnslu. A0 sidustu ma nefna ad sjonarmid ibua hafa vida

% Sj4 umfjllun um ibuapingin 4 vefsidu Alta http://www.alta.is/ibuathing/arborg/agrip.htm.



komid fram i fjolmidlum sidustu ar. I kafla 5.3 er samantekt par sem farid er yfir sjonarmid ibtia sem
fram hafa komid & framangreindum vettvangi.

Booun i vidtol for pannig fram ad send var med télvupodsti beidni um vidtal med upplysingum um
tilgang og eoli vidtalsins. Ef viokomandi jatadi beidninni var send stadfesting & stad og stund fyrir
viotalid asamt eftirfarandi gognum: Forhonnun Sudurlandsvegar og adalskipulagsuppdrattum
Arborgar og Hraungerdishrepps. Hringt var i pa sem ekki svorudu tolvupéstinum og fundinn stadur og
stund sem hentadi vidkomandi. Vidtdlin foru fram 4 timabilinu fra mars til september 2011. Oll
vidtolin voru hljooritud med leyfi vidmalenda. Vio urvinnslu vidtalanna voru pau skrifud upp og
unnin vidtalsskyrsla par sem tekin voru saman svor vid spurningunum 1t fra vidtalsrammanum auk

annarra athyglisverdra ummeela.

Viotolin byrjudu & pvi ad rannsakandi kynnti sig og tilgang og markmid med vidtalinu. bPa for hann
yfir helstu atridi framkvamdarinnar um hjaleid um Selfoss og syndi adalskipulagsuppdrztti Arborgar
og Floahrepps. A0 pvi loknu voru allir vidmalendur spurdir um hvada ahrif vidkomandi teldi ad
hjaleidin myndi hafa; jakveed, neikved, & péttbyli, dreifbyli, umferd Okutaekja, adra umferd og
umhverfi. Athugad var hvort gerd hjaleidar samreemdist porfum vidmelanda annars vegar og hins
vegar fyrir hverja vidmalandi teldi hjaleidina mikilvega (sveitarfélog, ibua, gegnumumferd, péttbyli,
dreifbyli). Menn voru inntir eftir pvi hvort peir hefdu eitthvad vid hjaleidina ad athuga eda hvort peir
hefdu ordid varir vid motstodu gegn hjaleidinni. Pa var vidhorf vidmelanda gagnvart
skipulagsazetlunum sveitarfélaganna kannad. I vidtalinu var studst vid vidtalsramma sem sja ma i
vidauka 2 en viomalendur hofdu frelsi til ad draga inn i umradurnar hvad sem var og koma & framfeeri

sjonarmidum sinum eda vangaveltum um tengd malefni.

2.2.2. Viotol, gagnaoflun
[ lok vidtalanna vid pa sem unnid hafa ad undirbuningi hjaleidarinnar fyrir hond Vegagerdarinnar var

teekifzerid notad og leitad svara vio spurningum sem upp hofou komid vid gagnadflun og ekki reyndist

unnt ad finna svor vid i heimildum.

Vid ryni gagna um undirbining hjaleidarinnar komu i 1j6s moguleg fravik fra veghdnnunarreglum auk
pess sem ekki fundust heimildir fyrir pvi ad unnid hefdi verid sérstakt umferdardryggismat eda
ardsemismat vegna hjaleidarinnar. Um petta og fleiri atridi voru métadar sjo spurningar og fylgir hér &
eftir stutt greinargerd med spurningunum sem Utskyrir tilurd peirra:

1. Hvers vegna er vikid fra veghonnunarreglum vio val 4 vegsnidi fyrir hjaleidina?

2. Hefur greinargerd verid skilad til vegamalastjora sem utskyrir af hverju vikid er fra

veghonnunarreglum?
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[ veghonnunarreglum Vegagerdarinnar (Vegagerdin. 2010a) kemur fram ad vegtegund A eigi ad nota
begar umferdarspa gerir rad fyrir meiri sélarhringsumferd ADUh7 en 10.000 6kutekja og mida eigi vid
umferdarspa vid val 4 vegtegund. Umferdarspa 4 hjaleidinni er 5.000 oOkutaeki/sélarhring. |
veghonnunarreglum Vegagerdarinnar segir einnig ad ef vikja parf fra veghdnnunarreglum skuli vinna
skriflega greinargerd og leggja hana fyrir vegamalastjora.

3. Hvada ahrif hefur pad haft 4 honnun hjaleidarinnar ad hun liggur i gegnum péttbyli?

Midad vid aetlada uppbyggingu sveitarfélaganna liggur hjaleidin um péttbyli og sama gildir ef horft er
til skilgreiningar 1 skipulagslogum nr. 123/2010 og vegalogum nr. 80/2007 par sem péttbyli er
skilgreint sem pyrping husa par sem bua a.m.k. 50 manns og fjarleegd milli husa fer ad jafnaodi ekki
yfir 200 metra. [ pessu samhengi méa nefna ad samkvamt umferdarlogum er leyfilegur hamarkshradi i
péttbyli 50 km/klst. nema annad sé tekid fram.
4. Hyggst Vegager0din eda sveitarfélagio bata adstaedur 4 Austurvegi til ad auka
umferdardryggi, 4 sama tima og hjaleidin verdur gerd?

5. Mun Vegagerdin afram hafa veghald 4 Austurvegi?

Samkvemt Elvik o.fl. (2001) hefur pad ahrif & umferdardryggislegan avinning af gerd hjaleida hvernig
dregid er ur slysahattu 4 veginum sem liggur afram 1 gegnum péttbylid.

6. Hvers vegna var ardsemismat ekki unnid fyrir hjaleidina?

Samkvaemt leidbeiningum Vegagerdarinnar um honnun vega skal bera saman ardsemi (e. cost benefit
analysis) allra kosta. Ad auki skal kanna vidkvemni nidurstadnanna med hlidsjon af aztludum
stofnkostnadi (Vegagerdin. 2010a). Ardsemismat hefur ekki verid unnid fyrir hjaleidina og pegar
unnid hefur verid ardsemismat fyrir tvofoldun Sudurlandsvegar hefur kaflanum fra
Biskupstungnabraut austur fyrir Selfoss verid sleppt (Linuhonnun. 2005).

7. Hvers vegna hefur umferdaréryggismat ekki verid unnid fyrir hjaleidina til ad meta

umferdardryggislegan avinning af gerd hjaleidarinnar?

Annad markmidid med gerd hjaleidarinnar er ad auka umferdardryggi. I umferdardryggismati sem
unnid var vegna tvofoldunar Sudurlandsvegar (Efla. 2009a) er skodadur kaflinn fra Hveragerdi ad
Biskupstungnabraut en kaflanum padan og austur fyrir Selfoss sleppt. Einungis er fjallad almennt um

umferdardryggislegan avinning a peim kafla.

” Til ad akvarda vegtegund fyrir honnun vega er midad vid ADU, sem er honnunarumferd vegarins
samkvamt umferdarspa 20 ar fram i timann eftir opnun vegar eda samkvamt betri spa ef slikar
upplysingar liggja fyrir (Vegagerdin. 2010a).
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3. Fraoilegur bakgrunnur

[ eftirfarandi kafla verdur farid yfir nidurstédur erlendra rannsékna um ahrif af gerd hjaleida. Byrjad er
4 ad fjalla um hjaleidir almennt og markmid med gerd peirra (kafli 3.1.). b4 er farid yfir nidurstdéour
rannsokna um ahrif hjaleida a umferdaroryggi (kafli 3.2.) og umferdarrymd (kafli 3.3.). Loks eru
tengsl samgangna og landnotkunar skodud med aherslu 4 hvada ahrif hjaleidin er likleg til ad hafa a

péttbylio sem hjaleidin er gerd framhja.

3.1. Hvad er hjaleio?
Hjaleidir eru oft skilgreindar 4 pann hatt ad hjaleid sé vegur sem lagour er framhja péttbyli til a0 1étta

umferd af péttbylinu og auka flutningsgetu med nyja veginum. Hjaleidir eru sjaldan skilgreindar sem
sérstakur vegflokkur en per hafa engu ad sidur akvedin einkenni. Par eru venjulega hannadar eins og
hradbrautir med 16ngum sjonlinum, veglinan er bogadregin og alls 6lik leidinni sem liggur i gegnum
baeinn par sem hradi er takmarkadur og & henni eru fleiri gatnamoét og gongupveranir (Danish Road
Directorate. 2002). Hjaleidir geta verid go0 lausn ef paer leida burt umferd ar péttbylinu sem vill ekki
vera par. Me0 pvi ad 1étta umferd af péttbylinu gefst pannig taekifeeri 4 ad bata umhverfi vegarins i
gegn um bzainn (Moore o. fl. 2007).

Hjaleidir eru gjarnan gerdar sem hluti af uppbyggingu meginsamgdnguleida, 4 peim er gert rad fyrir
miklum umferdarhrada og pungaumferd er beint um paer (Department for Transport. 2000 og
Vejdirektoratet, 2008). I Noregi eru hjaleidir alltaf gerdar 4n tenginga med hamarkshrada minnst 80
km/klst. Tengingar vid pa vegi sem eru fyrir eru gjarnan 1 mislegum gatnamotum eda stefnugreindum
gatnamétum 1 plani og jafnvel hringtorgum. Stundum sést beerinn fra hjaleidinni en hann getur lika
verid i hvarfi, t.d. 4 bak vid hljodvarnir og einungis skilti visar 4 baeinn. Hjaleioum er ®tlad ad fera
gegnumakstur Ut Ur péttbyli pannig ad par meetist ekki lengur heegur innanbejarakstur og hradur

gegnumakstur (Transportekonomisk institutt. 2009).

A ensku eru ordin ,bypass“ og ,relief road* notud fyrir hjileid (n. omkjeringsvei, d. omfartsvej).
Ordanotkunin ,,bypass™ visar pa til pess ad vegurinn fari framhja byggodinni en ,relief road ad

umferdinni sé 1étt af veginum sem liggur i gegnum péttbylid (Dorset County Council. 2009).

3.2. Markmio med gerd hjaleioa

Olik markmid med gerd hjaleida eiga sér raetur i olikum adstzdum. Til ad skoda hversu mismunandi
markmidum hjaleidum er &tlad ad na eru hér tekin demi ur donskum (Lund. 2002), bandariskum (The

Oregon Transportation Commission. 2002) og breskum heimildum (Department for Transport. 2000):

o Auka umferdarrymd

o Auka umferdaroryggi

o Laga veg ad nyjum honnunarst6olum

. Baeta adstedur fyrir gangandi i péttbylinu
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. Bata adgengi ad idnadarsvaedum

. Stytta ferdatima

o Létta umferd af péttbylinu

o Fera pungaflutninga ut fyrir péttbyli og byggja upp vegnet fyrir flutninga
. Draga ur loftmengun og hljodmengun i péttbyli

borf fyrir gerd hjaleida er oft metin i samhengi vid ofangreind markmid og tengist peirri
hugmyndafraedi i umferdarskipulagi ad adskilja samgongumata og flokka gatnakerfi. Samkvamt pvi er
almennt gengid Ut fra pvi ad adskilja purfi hega innanbajarumferd og hrada gegnumumferd.
Undanfarin ar hefur 6lik nalgun 6dlast hljomgrunn sem byggir 4 hefdbundinni blandadri notkun
gbtunnar par sem gert er rad fyrir ad allir notendahdpar nyti géturymid saman (Nielsen. 2007). | stad
pess ad gera hjaleid er gerdur vistvegur par sem dregid er ur ahrifum af gegnumumferdinni med
hradalekkandi adgerdum. Rannsoknir 4 umferdardryggi hafa t.d. bent i pa att ad Ut fra hreinum

umferdardryggissjonarmidum sé gerd vistvegar ahrifarikari en gerd hjaleidar (Nilsson. 2001).

Aukid umferdardryggi er ekki eina markmidid med gerd hjaleida og fleiri peetti parf ad taka til
skodunar. [ Danmorku hafa markmid med gerd hjaleida t.d. verid ad lidka fyrir umferd par sem mikil
gegnumakstur er um péttbyli, minnka oaskileg ahrif af umferdarhavada og loftmengun, auka
umferdarrymd og draga ur ahrifum pess ad gatan skeri i sundur byggdina (Nilsson. 2001). bad sem
skiptir hér mestu mali er ad 4 bak vid pa lausn sem valin er séu skyr markmid um pann arangur sem
etlunin er ad na med umferdarskipulagi og skipulagi byggdar og lausnin sem valin er sé best til pess

fallin ad na settum markmidum (Lund. 2002).

3.3. Ahrif hjaleida 4 umferdaroryggi

Ventingar um bett umferdaréryggi er oft meginforsenda pess ad akvordun er tekin um ad leggja
hjaleid framhja péttbyli. Hjaleidin hefur pau ahrif ad gegnumumferd feerist ur péttbylinu yfir a
hjaleidina og hjaleidin er honnud pannig ad umferdaroryggi par sé sem best (Nilsson. 2001).
Fjolmargar rannsoknir hafa verid gerdar 4 ahrifum hjaleida & fjolda slysa og ohappa og nokkrar
yfirlitsgreinar hafa verid skrifadar par sem gerd er grein fyrir nidurstdoum pessara rannsokna (Nilsson.

2001, Elvik o.fl. 2001, Lund. 2002, Egan o.fl. 2003).

[ grein Nilsson (2001) eru teknar saman nidurstodur evropskra rannsékna um ahrif hjaleida 4
umferdardryggi. bar er komist ad peirri nidurstodu ad ahrif hjaleida & umferdardryggi séu allt fra pvi
a0 vera litils hattar yfir i a0 gerd hjaleidar sé frabaer leid til ad faekka 6hdppum verulega. Nidurstoour
rannsokna syndu ad i sumum tilfellum fj6lgadi 6hdppum en i 63rum fakkadi peim um 80%. Astedan
fyrir pessum mun er i greininni talin geta stafad af mismunandi rannsoknaradferdum t.d. hvort tekid er
tillit til prounar umferdar &4 hjaleidinni i samanburdi vid aukningu umferdar i landinu auk pess sem
breytingar 4 umferdaroryggi eru einfaldlega mismunandi eftir adstedum. Rannsoknir & ahrifum

hjaleida a umferdardryggi purfa ad taka tillit til almennrar prounar slysa og 6happa 4 6drum leidum,
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svo ad ekki sé 1itid framhja pvi ef almenn feekkun eda fjolgun slysa og ohappa eigi sér stad 4 sama

tima.

[ rannsékn Lund (2002) 4 ahrifum af gerd 19 hjaleida i Danmérku er komist ad peirri nidurstodu ad
fj6ldi 6happa med meidslum aukist eftir ad hjaleidin er gerd. Nidurstoour rannsdknarinnar gefa tilefni
til ad spyrja hvort ad pad geti verid ahrifarikara ad gera vistveg med hradalekkandi adgerdoum i
gegnum byggdina, fremur en ad gera hjaleid, ef eingdngu er horft 4 6ryggissjonarmid. Reynslan af

ger0 slikra vistvega bendi eindregio 1 pa att.

[ rannsokn Egan o.fl. (2003) er sjénum beint ad ahrifum nyrra vega a heilsu med pvi ad skoda
nidurstodur 32 rannsokna m.a. fra Bretlandi, Bandarikjunum, Nyja Sjalandi og Noregi. bar kemur
fram a0 flestar rannsoknir komast ad peirri nidurstodu ad slysum med meidslum fakki eftir gerd
hjaleida p6 ad su faekkun sé ekki alltaf tolfredilega marktek. Hjaleidir hafa i for med sér fakkun
ohappa og slysa & veginum sem liggur i gegnum péttbylid. Hins vegar er augljos tilhneiging til pess ad
slysin sem verda & hjaleidinni verdi alvarlegri. Skyringin er st ad & hjaleidum er hamarkshradi
venjulega mikill og par eru gatnamot beggja vegna vid péttbylid til ad tengja pad hjaleidinni. Utfarsla
peirra gatnamota er lykilatridi gagnvart umferdardryggi og er t.d. frekar mealt med hringtorgum en
hefdbundnum kross- eda T-gatnamétum. I morgum rannsoknum fast jafnvel si nidurstada ad pad
umferdardryggi sem fast i péttbylinu jafnist ut vegna alvarlegra slysa 4 hjaleidinni (Nilsson. 2001).

begar gegnumumferd flyst ur péttbylinu yfir & hjaleidina geta ordid til ny vandamal i péttbylinu.
Leidin i gegnum péttbylid hefur verid adlogud mikilli umferd, gatnamoét eru stefnugreind, lysing er
midud vid adalveg, dhersla er 16g0 a greida umferd o.s.frv. bessu getur purft ad breyta eftir ad
hjaleidin er gerd til ad peir sem aka um péttbylid haldi ekki ad pegar umferdin minnki s¢ hagt ad
keyra hradar par (Nilsson. 2001). I norskri umferdaroryggishandbok (Transportekonomisk institutt.
2009) er uppbygging hjaleidar s6gd hafa pau ahrif ad meiri studningur verdi vio gerd hradalekkandi
adgerda a veginum sem liggur i gegnum péttbylio eftir gerd hjaleidar sem pjonar gegnumakstrinum.
Alltaf sé porf 4 ad gera hradalekkandi adgerdir 4 goétunni i péttbylinu til ad stydja vid oryggislegan
avinning af framkvaemdinni og hradalekkandi adgerdir par attu pvi alltaf ad fylgja gerd hjaleioar,

sérstaklega par sem hlutfall gegnumumferdar hefur veriod hatt.

Rune Elvik (2001) hefur meo fleirum birt grein um rannsoknir sinar 4 ahrifum af gerd 20 hjaleida i
Noregi a slys med meidslum. Nidurstodurnar taka tillit til almennrar préunar & fjolda slysa og byggja 4
slysatolum fyrir og eftir gerd hjaleidar. A0 medaltali er tolfredilega marktaek fekkun slysa med
meidslum 19% en ahrif 4 slys an meidsla voru ekki skodud. Samkvemt rannsdékninni geta ahrif af gerd
hjaleida 4 umferdardryggi stjornast af mismunandi atridum sem geta magnad eda dregid Ur
umferdardryggislegum avinningi af gerd hjaleidarinnar:

1. Hversu ha var ohappa- og slysatidnin &4 veginum i gegnum péttbylid fyrir gerd

hjaleidarinnar? Pvi heerri sem tionin var, pvi meira faekkadi slysum og 6héppum.
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2. Hversu mikil umferd fluttist & hjaleidina? bvi meiri umferd sem fluttist & hjaleidina, pvi

meira dré ar slysum og 6hoppum.

3. Hversu mikid jokst umferdin badi um hjaleidina og veginn sem eftir stod, D.e.

heildarumferdin ? bvi meiri sem aukningin vard, pvi minna dr6 ar 6héppum og slysum.

4. Hvernig er dregid ur slysahattu 4 veginum sem liggur afram i gegnum péttbylido? Peim
mun meira sem gert er til ad draga ur hrada par, pvi meira dregur Ur slysum og

6hoppum.

5. Hver verdur fjoldi 6happa 4 gatnamétunum par sem nyi vegurinn og sa gamli tengjast?

Utfzrsla gathamétanna skiptir miklu mali (Elvik o.fl. 2001).
Ofangreind atridi ma nota til ad meta ventanlegan umferdaroryggislegan avinning af gerd hjaleida.

Eitt af storu alitaefnunum i umferdarrannséknum er hvort pad sé¢ mogulegt ad maeta avallt eftirspurn
eftir nyjum umferdarmannvirkjum pegar pau sem eru fyrir eru ad nalgast umferdarrymd sina og tafir
verda. bad hvort aukin umferdarrymd i péttbyli muni auka umferdardéryggi hefur hins vegar verid
minna rannsakad. Par gildir ad almennt hefur verid gert rad fyrir pvi ad nyir vegir séu svo miklu
oruggari en gomlu vegirnir og pvi verdi slys ferri, jafnvel pott umferdin aukist (Amundsen og Elvik.

2004).

3.4. Ahrif af gerd hjaleida 4 umferdarrymd

Umferdarrymd er hamarksumferd einstaklinga eda farartaekja sem atla ma ad geti farid um veg eda
gatnamot 4 gefnu timabili midad vid rikjandi adstedur. Umferdarrymd getur t.d. verid meld i fjolda
okutekja a klukkustund. Haegt er ad auka umferdarrymd med pvi t.d. ad bata vid akrein, stilla

umferdarljos eda breikka akreinar (Transportation Research Board. 2000).

Vegagerdin hefur gefio ut Vegh(’)nnunarreglur8 sem leggja 4 til grundvallar vid honnun pjodvega a
Islandi. { peim segir ad pad sem skiptir mestu mali vid akvordun vegtegundar vid honnun sé umferdin
sem mun nota veginn. Vegtegundin sem er valin skal anna hénnunarumferd vegarins, ADUj,. Til ad
akvarda honnunarumferdina parf ad vinna umferdarspa 20 ar fram i timann eftir opnun vegar eda nota
haldbetri upplysingar ef paer liggja fyrir. Vid utreikninga & hénnunarumferd er midad badi vid
ardagsumferd (ADU) og sumardagsumferd (SDU). Ut fra umferdarrymd og vegtegund er loks haegt ad
reikna Gt pjonustustig fyrir veginn a bilinu A til F par sem A lysir bestu adstaedum en F peim verstu en
pba er umferd vid pad ad stoppa eda er stopp (Vegagerdin. 2010a og Transportation Research Board.
2000).

¥ Sj4 veghonnunarreglur Vegagerdarinnar 4 http://www.vegagerdin.is/upplysingar-og-utgafa/leidbeiningar-og-
stadlar/veghonnunarreglur/.
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I nylegri skyrslu um skipulagsaatlanir og pjodvegi (Salvor Jonsdottir og Arni Geirsson. 2009) er
fjallad um samhengi landnotkunar og samgangna og medal annars byggt a bok Moore, Thorsnes og
Appleyard (Moore o.fl. 2007) um samspil landnotkunar og samgangna i péttbyli. Par er bent a4 ad
ymsir pettir, svo sem aukin dkutakjaeign, hafa leitt til pess ad samgongukerfi hafa komist ad
endamorkum afkastagetu a vissum stodum. Uppbygging greidfzerra vega med haum hamarkshrada geri
okkur kleift ad keyra hradar og stytta ferdatima sem aftur geri okkur kleift ad bua lengra i burtu fra
atvinnu okkar og setjast ad 4 svedum i Gtjadrinum sem krefst meiri aksturs. Meiri akstur veldur meiri
umferd og krofur koma fram um ad naudsynlegt sé ad auka afkastagetuna. Ef gerdar eru nyjar akreinar
eda nyir vegir eykst umferdarrymdin aftur. Asokn verdur i ad byggja upp vegna godra samgangna og
betra adgengis ad 6byggou landi og ny byggd er skipulogd. Ny byggd veldur svo aukinni umferd og
aftur koma upp raddir um ad naudsynlegt sé ad auka afkastagetu samgongumannvirkjanna.

Orasakasamhenginu hefur verio lyst a eftirfarandi hatt:

Vegur breikkadur

ibdar kalla eftir
breikkun vegar Engin umferdarteppa

Umferdarteppa myndast
Meira land adgengilegt

Landverd haskkar

Ibdar og vidskiptavinir og landeigendur vilja
ferdast lengra breyta landnotkun
, Politisk pressa um
Ny, dreifd byggd breytta landnotkun og

skipulogd uppbyggingu

Mynd 1. Vitahringur aukinnar umferoarrymdar. (New Jersey DOT & Pennsylvania DOT. 2008)

Rannsoknir 1 badi Bretlandi og Bandarikjunum hafa leitt i 1j6s ad pegar umferdarrymd er aukin med
nyjum umferdarmannvirkjum pa eykst umferdin. I rannsokn Noland og Lewison (2002) sem unnin var
i Bretlandi voru aftur 4 moti skodud 40 tilfelli par sem akreinar voru annad hvort fjarlegoar
timabundid eda til langframa. Ahrifin voru pau ad til lengri tima litid minnkadi
heildarumferdarmagnid pegar umferdarrymdin  var minnkud en adgerdunum fylgdi ekki
umferdarongpveiti nema i einhverjum tilfellum til skamms tima.

Gerd hjaleida eykur umferdarrymd & leidinni framhja péttbylinu og 1 péttbylinu pegar
gegnumumferdin ferir sig Gr péttbylinu yfir 4 hjaleidina. I 1josi pess ad ny umferdarmannvirki skapa
almennt nyja umferd er vert ad skoda hvort gerd hjaleida getur valdid pvi ad innan ekki svo margra ara
verdi umferdin 1 péttbylinu aftur ordin st sama og hun var. Um leid parf ad meta hvort svona dyr
framkvaemd sé réttletanleg til ad 1étta umferdinni af péttbylinu pegar ahrifin vara ekki til langframa

(Metropolitan Transport Research Unit. 1995). A moéti ma lika velta fyrir sér hvort aukin
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umferdarrymd & pjodveginum framhja banum réttleti ein og sér framkvaemdina. Samkvaemt
veghonnunarreglum Vegagerdarinnar (Vegagerdin. 2010a) skal geeta ad hagkvaemni i stofnkostnadi og
rekstrarkostnadi vid val & vegtegund fyrir honnun vega og samkvemt leidbeiningum Vegagerdarinnar
um honnun vega skal vinna ardsemismat fyrir alla kosti sem skodadir eru & fyrstu stigum hénnunar
(Vegageroin. 2010d). Mida parf honnunina vid framtidarumferd um veginn og hversu hatt hlutfall

gegnumumferdin um péttbylid er.

Samkvemt 16gum um samgongudetlun nr. 33/2008 skal innanrikisradherra leggja a fjogurra ara fresti
fram tillogu ad samgonguaaetlun par sem fram kemur stefna og markmid fyrir allar greinar samgangna
nastu tolf arin. Vid vinnslu samgonguaatlunar skal m.a. ,,byggja & peim meginmarkmidum ad
samgongur séu greidar, hagkveemar, druggar og umhverfislega sjalfbaerar auk pess sem paer studli ad
jakvaedri byggdaproun® (2. gr. 16g nr. 33/2008).  mai 2011 voru 16gd fram drog ad stefnumétun fyrir
samgonguagtlun 2011-2022 en par kemur fram ad vid méotun samgoénguaztlunar, par sem takmarkadir
flarmunir eru til reidu, purfi ad huga ad peim porfum sem samgdngukerfid & ad uppfylla
(Samgongurad. 2011). Markmidid med uppbyggingu og rekstri samgongukerfisins er ad haegt s¢ ad
flytja folk og vorur milli stada til a0 sinna daglegum porfum einstaklinga til ad sakja atvinnu og skdla.
Dagleg porf fyrirteekja fyrir starfsfolk vegur einnig pungt sem og dagleg adfong fyrir framleidslu
einstaklinga og atvinnulifs. Vikuleg porf fyrir t.d. varahluti eda menningartengda vidburdi vegur
minna og parfir vegna fristunda vega minnst. [ drégunum segir:

Til ad nd markmidum samgdéngudztlunar purfa lausnirnar m.a. ad taka mid af tilgangi

ferdar, lengd og ferdatima, stad og stund. Areidanleiki og asattanlegur ferdatimi velta &

tilgangi ferdar. Markmidid med uppbyggingu og rekstri samgdngukerfisins er ad unnt s¢

ad flytja folk og vorur a4 milli stada hverju sinni. bad er ekki markmio i sjalfu sér ad

flytja bila, flugvélar, reidhjol, skip eda adra ferda- og flutningsmata & milli stada

(Samgongurad. 2011:4).
Gooar samgongur eru ein af grundvallarforsendunum fyrir 6flugu atvinnulifi og hafa verid
meginforsenda framfara 4 undanfornum aratugum. Ad auki eru samgdngur mikilvaeg atvinnugrein sem
veitir fjolda manns vinnu. Hinn mikli voxtur samgangna hefur hins vegar einnig neikvaed ahrif a
lifsgzedi og umhverfi. Ahrif umferdar 4 umhverfid eru mikil, umferdarslys taka of stéran toll og eitt af
brynustu verkefnum naestu ara er ad draga ,,svo Ur neikvaedum ahrifum samgangna ad pau falli innan

marka sjalfbeerrar prounar, an pess ad hinir miklu kostir géodra samgangna glatist (Samgongurad.

2011).

A Islandi eru sveitarfélogin handhafar skipulagsvaldsins en stadfesting skipulagsaztlana er i hondum
Skipulagsstofnunar og eftir atvikum umhverfisradherra. Samkvemt 28. gr. vegalaga skal akveda legu
bjoovega 1 skipulagi ad fenginni tilldgu Vegagerdarinnar og ad hofou samradi Vegagerdarinnar og
skipulagsyfirvalda. Hugnist sveitarfélagi ekki tillaga Vegagerdarinnar skal rokstydja pad sérstaklega
en bent er 4 ad 6heimilt er ad vikja fra tillogu Vegagerdarinnar ef pad leidir til minna umferdardryggis
en tillagan felur i sér. I niigildandi vegalogum er 16gd meiri dhersla en 4dur 4 ad Vegagerdin sé virkur

patttakandi 1 skipulagsgerd en samstarf Vegagerdarinnar og skipulagsyfirvalda & fyrst og fremst ad
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snuast um greida og orugga umferd. Samfélagsleg ahrif dkvardana um landnotkun og samgongur fa
litla athygli 1 pessu ferli, en samfélagsleg ahrif eru hins vegar ein af asteedum pess ad arekstrar verda i
samstarfi rikis og sveitarfélaga vardandi pjodvegi og skipulag. ba getur verid innbyrdis motsogn folgin
i stefnu um sjalfbera proun annars vegar og siaukna afkastagetu samgongukerfisins hins vegar. Aukin
samgongukerfi krefjast 1 vaxandi meli aukins landrymis sem er andstett sjaltbaerni, ekki sist pegar
tillit er tekio til pess ad nyjar tengingar og aukin umferdarrymd eru beinlinis umferdarhvetjandi

(Salvor Jonsdottir og Arni Geirsson. 2009).

bao sjonarmid ad vegakerfio skuli avallt anna eftirspurn hefur haft mikid fylgi undanfarin ar en pad
getur og hefur haft per afleidingar ad pjonusta safnast saman par sem hana ma adeins nalgast akandi
og eftirspurn eykst eftir dreifori byggd. Asteda er til ad benda 4 ad litil von er til pess ad notkun
annarra samgongumata en einkabilsins verdi veruleg pegar séd er til pess a0 vegakerfid anni avallt
eftirspurn. Annad meginmarkmidid med gerd hjaleidar um Selfoss er ad auka umferdarrymd. Full
asteda er til a0 skoda hver ahrifin verda badi i péttbyli og dreifbyli, m.a. med tilliti til notkunar
annarra samgongumata en einkabilsins, dreifingar pjonustu og eftirspurnar eftir dreifori byggd og
ahrifa 4 aukna umferd. Taka parf mid af umferdarspa i framtid og hlutfalli gegnumumferdar i

péttbylinu.

3.5. Tengsl samgangna og landnotkunar
Akvordun um gerd hjaleidar er likleg til ad hafa talsverd ahrif 4 landnotkun og samfélag i péttbylinu

sem hjaleidin fer framhja. bessi ahrif fa oft litla athygli i undirbuningi ad gerd hjaleidanna. Ahrif
samgodngubdta & proun péttbylis eru hins vegar medal mikilvagustu pattanna i skipulagi landnotkunar
i péttbyli i dag. Samgdngur og adgengi ad svedum hafa t.d. dhrif 4 stadsetningu fyrirteekja og ibuda,
landverd og péttleika byggoar (Waddell o.fl. 2007). Skipulag samgangna og landnotkunar hefur ahrif a
pad hvernig vid forum a milli stada. Val 4 samgongumata er had dhrifum af skipulagi landnotkunar og
skipulagi samgangna, t.d. er nyting almenningssamgangna meiri i péttri byggd. Pegar ny
samgongumannvirki eru gerd hefur pad ahrif 4 umferd sem aftur hefur ahrif 4 landnotkun. Breytingar a
landnotkun geta svo aftur haft ahrif 4 skipulag samgangna med pvi t.d. ad auka eftirspurn eftir nyjum
umferdarmannvirkjum, svo sem gotum og bilastedum. bessum tengslum er lyst sem vixlverkun
samgangna og landnotkunar (Tenney. 2010, Moore o.fl. 2007, Directorate-General for Energy and
Transport. 2006 og Litman. 2011).

There are well-established indirect relationships between land use and transport. With
increases in land use for human purposes come increases in requirements for travel. This
is especially noticeable at the edges of conurbations, where low-density development is
associated with high daily travel rates (OECD. 2000:24).

A milli landnotkunar og samgangna er vel pekkt 6beint samband. Med aukinni notkun &
landi vegna parfa mannanna eykst porfin fyrir ferdir.betta er sérstaklega aberandi i

utjadri péttbylis par sem dreifdri byggd fylgir ha ferdationi (OECD. 2000:24).

Ahrif af breytingum 4 skipulagi samgangna geta verid flokin. Sum koma strax i ljos en 6nnur eftir

lengri tima. Pannig geta ahrif akvordunar um breytingu a skipulagi komid fram i nokkrum prepum
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adur en ytrustu ahrif breytingarinnar koma i jos eins og Litman (2011) synir & skyringarmynd 4 naestu
sidu (mynd 2). Sem demi ma taka ad uppbygging stofnbrauta eykur umfang samgoéngumannvirkja,
baetir adgengi ad jadarsvedum péttbylis og ytir undir dreifda bilhada uppbyggingu & medan
uppbygging almenningssamgangna ytir undir péttari byggd (Litman. 2011 og Southworth. 2001).

Skipulagsakvérdun
(8kvor8un um landnotkun, uppbyggingu samgdngumannvirkja, svaedisskipting o.s.fr.)

béttbyli, yfirbragd byggdar
(péttleiki, bldndun landnotkunar, tengsl, frambod bilasteeda o.5.frv.)

O )

Ferdavenjur Landnotkun
(hlutfall gangandi, hjolandi, (pekja 6gegndraeps yfirbords, kostnadur
almenningsamgangna og einkabila) vid opinbera pjénustu, opin sveedi)

4 D o

Efnahagsleg, félagsleg og umhverfisleg ahrif
(kostnadur fyrir ibla, kostnadur hins opinbera, ahrif 4 heilsu, slys, mengun o.s.fr.)

Mynd 2. Prepaskipting dahrifa vegna dkvardana um skipulag. bad geta verid nokkur skref fra pvi ad
dakvérdun er tekin um breytingu a skipulagi pangad til ahrif breytingarinnar a péttbyli, ferdavenjur og
ytrustu ahrif a efnahag, samfélag og umhverfi koma i ljos. (Litman. 2011)

Hefobundin lausn 4 samgonguvandamalum eins og umferdarteppum er ad byggja nyja vegi. Gerd hafa
verid umferdarlikon sem reikna it aukningu a umferd Ut fra ibtiafjélgun og fjolgun vinnustada. Til ad
meta aukningu umferdarinnar verdur svo porf fyrir ad byggja frekari samgéngumannvirki til ad
fordast umferdartafir. Pessi nalgun hefur 4 ensku verid kollud ,,predict and provide®, p.e. spad er fyrir
um aukna umferd og par af leidandi parf ad auka umferdarrymd med nyjum samgdngumannvirkjum.
Undanfarid hefur st skodun nad vaxandi fylgi og verid studd af rannséknum ad hagt sé ad nalgast
vandamalid 4 annan hatt en med pvi a0 auka umferdarrymdina. Haegt sé ad leita leida til ad draga ar
aukningu bilaumferdar, t.d. med pvi ad auka hlut almenningssamgangna, gongu og hjolreida sem
samgongumata. Ein leidin til pess er ad skoda samhengi landnotkunar og samgangna og hvernig
landnotkun hefur 4hrif a4 hegdun og umferdarmagn. Rannsoknir syna ad breytingar 4 landnotkun hafa
ahrif & samgongur og 6fugt (Tenney. 2010).

Undanfarin ar hafa margar skipulagsdkvardanir um landnotkun og skipulag samgangna ytt afram
hringras bilhads og dreifds samfélags (Litman. 2011). Rannséknir syna ad dreifd bilhad byggd hefur i
for med sér hagrenan, félagslegan og umhverfislegan kostnad fyrir samfélagio, kostnad og ahrif sem
oft er horft framhja, ekki sist pegar um er ad rada afmarkadar breytingar & stefnu eda einstakar

framkvamdir (Litman. 2011).

Skipulagsakvardanir eins og um gerd hjaleidar fela oft i sér ad hofd eru skipti & gédu adgengi ad
verslun og pjonustu (e. accessibility) og hreyfanleika folks og varnings (e. mobility). Ny

samgongumannvirki sem greida fyrir umferd hafa tilhneigingu til ad dreifa Gr byggd sem getur dregid
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ur godu adgengi ad pjonustu fyrir ibllana. bessi proun ytir undir notkun bilsins og dregur ur
moguleikum 4 6drum ferdamatum, par sem stor bilastaedi og breidar gdtur bia til landslag sem er erfitt
ad ganga um og er ohentugt fyrir almenningssamgdéngur. Nidurstadan verdur pvi oft ad adgerdir sem
eiga ad greida fyrir umferd hafa neikvaed ahrif 4 adra samgongumata (gongu, hjodlreidar,

almenningssamgongur) og auka dreifda bilhada byggd (Litman. 2011).

bao er ekki endilega audvelt ad finna ut hvada ahrif einstakar framkvaemdir eins og hjaleidir hafa a
landnotkun, sérstaklega ekki til lengri tima litid. Med pvi ad stydjast vid rannsoknir & ahrifum hjaleida
ma p6 spa fyrir um hluta af pessum ahrifum. A mynd 3 mé sja deemi um hvada 6beinu ahrif pad hefur
a0 taka land undir samgéngumannvirki i bilhadu skipulagi (Litman. 2011). bPad dregur ur péttleika
byggodar, landnotkun verdur adskilin, byggingar og vegir verda i storum skala, ahersla er 16g0 a ad

gotur séu fyrir akandi en minni dhersla 16g0 a4 mikilvaegi gatna fyrir gangandi og byggdin breidir Gr

SEr.

Ogegndraept yfirbord Y firbord lands sem er lokad med malbiki/steypu vegna umferdarmannvirkja.

béttleiki Dregur ur péttleika. Meira land parf undir vegi og bilastaedi.

Dreifing Fleiri akvorounarstadir verda lengra i burtu, i utjadri péttbylisins.

Blondun Ytir undir einsleita landnotkun med litilli pjénustu innan ibudarhverfa

Melikvardi borf verdur fyrir margra akreina gotur med plassfrekum gatnamotum.

Hoénnun vega Vegir taka mid af vélknuinni umferd en minni ahersla er 4 gangandi.

Gangandi umferd Minna adladandi umhverfi fyrir gangandi, aukin loft- og hljodmengun og aukin dhztta.

Mynd 3. Obein dhrif pess ad taka land undir umferdarmannvirki i landnotkunarskipulagi. (Litman. 2011)

Byggd meod litlum péttleika sem leggur dherslu 4 bilhada landnotkun kallar 4 lengri ferdir til og fra
heimili (vinnu, pjéonustu, afpreyingu) og faekkar peim samgongukostum sem haegt er ad velja (ganga,
hjola, almenningssamgongur, aka). bad hefur svo pau ahrif ad kostnadur vegna samgangna eykst, baedi
innri kostnadur (kostnadur greiddur af vidskiptavinum) og ytri kostnadur (kostnadur sem allt
samfélagio ber). Dreifbyl svaodi, oft i ithverfum eda utjadri péttbylis geta pannig verid med verra
adgengi fyrir pa sem keyra ekki, t.d. born, aldrada og hreyfihamlada auk pess sem lengri vegalengdir
draga ur pvi ad folk hreyfi sig, gangi eda hjoli (Litman. 2011). Rannsoknir stydja pa kenningu ad
motun stefnu sem ytir undir blandada landnotkun, péttara stiga- og gatnanet og péttari byggd geti haft
langtimaahrif til beettrar lydheilsu (Frank o.fl. 2005). Rannsoknir stydja einnig ad folk sem byr i
,»hefobundinni“ péttri blandadri byggd med péttridnu gatnakerfi gengur og hjolar meira en peir sem
bta i uthverfum. Of margir bua i hverfum sem ekki eru génguven (Saelens o.fl. 2003) en naudsynlegt
er ad minnka notkun bilsins til ad ganga og hjolreidar geti ordid almennur samgdngumati (Owen o.fl.

2004).

St skodun a nt vaxandi fylgi medal skipulagsfreedinga og umferdarverkfraedinga ad borgarsamfélog
séu komin ad akvednum kaflaskilum i kapphlaupinu um hrada og umferdarrymd. Peir radleggja nyja

nalgun vid ad leysa vandamal vegna umferdar, par 4 medal mismunandi ferdamata (Curtis. 2008).
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Visbendingar eru um ad of litid frambod sé af génguvenu umhverfi i flestum nylega skipuldgdum
hverfum i hinum vestreena heimi. Par hafa hverfi sidustu 50 ar verid byggo til ad meeta porfum bilsins

(Leslie o.11. 2005).

Stefnumoérkun 1 borgarskipulagi midar ad pvi ad skapa lifvaenleg samfélog. Settar eru leidbeinandi
reglur um landnotkun og byggingar og athygli yfirvalda og uppbyggingaradila vakin &
umhverfissjonarmidum. Hid sidastnefnda felur i sér ad hvetja til uppbyggingar sem byggir a
almenningssamgongum, péttri byggd, péttara gatnaneti og hverfum med fleiri verslunum og
fjolbreyttri pjonustu og atvinnu i gdngufjarlegd fra ibudum (Heath o.fl. 2006). Fjoldi leiobeininga um
borgarhonnun byggir 4 pessum grunni (English Partnerships. 2007. York o.fl. 2007, Bentley o.fl.
1985) og ahrifa peirra geetir vida.

Samband borgarskipulags, umferdarskopunar og ferdavenja er mjog flokid (Haraldur Sigurdsson.
2004). Mjog akvedin fylgni ferdamata, einkum bilumferdar og gangandi umferdar, vio péttleika
byggoar styour po fullyrdingar um ad mogulegt s¢ ad breyta ferdavenjum med skipulagi byggoar,
t.a.m. ad studla ad vistvenni samgoéngum med auknum péttleika byggdar. Hins vegar spila margir
adrir peaettir med péttleikapeettinum og geta verid radandi um ferdavenjur, svo sem frambod bilastada
og blondud landnotkun), fjarleegd fra midkjarna og busetuval mismunandi félagshopa, svo ad varasamt
er ad setja fram stefnu um péttingu byggdar sem eitthvert altaekt lausnarlikan fyrir vistvenar
samgoOngur. béttari byggd og blondud landnotkun hlytur p6 avallt ad auka likur 4 pvi ad markmidum
um vistvenni samgongur verdi nad. Orsakasamband samgangna og landnotkunar er mikilvegt
vidfangsefni peirra sem vinna ad skipulagsgerd i borgum og bajum og stunda freedistorf & peim
vettvangi. Umradur um samspil samgangna og borgarskipulags hafa farid mjog vaxandi a
undanfornum arum, ekki sist fra peim sjonarholi ad mogulegt sé ad breyta og styra ferdavenjum med
nyjum aherslum 1 skipulagi byggdar. Skapa parf umhverfi sem gefur folki tekiferi 4 ad nota gongu,
hjolreidar og almenningssamgdngur sem samgodngumata og draga Ur notkun einkabilsins. Par af
leidandi parf stefnumotun stjornvalda ad byggja a pvi ad ganga sé ekki bara hluti af utivist og &fingum

i fritima heldur samgdngumati og lifsstill.

3.5.1. Abhrif hjaleida 4 landnotkun

begar hjaleid er 16g0 er tilgangurinn ad fera gegnumumferd ut Gr péttbyli yfir 4 nyjan veg sem liggur
fyrir utan péttbylid. Raunin verdur hins vegar oft si ad péttbyli er byggt upp vid hjaleidina. Byggdin
eltir veginn pvi ad vegurinn liggur ordid um 6dyrt dreifbylt landbinadarsveadi eda opid svaedi sem nu
er adgengilegt. Prystingur verdur & skipulagsyfirvold um ad byggja vid hjaleidina, badi fra
landeigendum og hagsmunaadilum sem se&kjast eftir pvi ad byggja upp a svaedinu. Verd a landi
hakkar og adur 6byggt land verdur eftirsétt. Nyju byggdina parf ad adlaga mikilli og hradri umferd
pvi ad hjaleidin er honnud eins og hradbraut med beinum og breidum vegi med hdum hamarkshrada. I
stad pess ad vegurinn liggi um mioba péttbylisins liggur hann um tuthverfi byggdarinnar (Falleth.
1997 og Moore o.fl. 2007).

21



Rannsoknir syna ad skipulagsyfirvold verda fyrir miklum prystingi fra peim sem vilja byggja upp vid
hjaleid en skipulagsyfirvold gegna einmitt lykilhlutverki i pvi ad styra uppbyggingunni. I norskri
rannsokn voru skodadar 45 hjaleidir og kom 1 ljos ad byggt hafdi verid 4 svadinu med hjaleidinni i
70% tilfella. Oftast var um ad reda uppbyggingu sem tengdist einhvers konar pjonustu vid
vegfarendur svo sem bensinstodvar, gististadi og veitingastadi. Uppbyggingin var idulega mest par
sem Utkeyrslur voru af hjaleidunum (Falleth. 1997). begar tekin er akvordun um ad setja hjaleid inn a
skipulag purfa sveitarfélogin ad taka afstodu til breytinga & landnotkun og mogulegrar uppbyggingar
vid hjaleidina. Vid pad getur myndast togstreita pvi ad sveitarfélogin, sem almennt eru hlynnt
uppbyggingu, eru almennt ekki dnagd med uppbyggingu vid hjaleidina ef hiin hefur i for med sér ad
verslun og pjoénustu hnignar i midbaenum (Moore o.fl. 2007). Sveitarfélogin vilja 1étta umferd af
midbanum en vilja ekki ad hann verdi afskiptur. Uppbygging verslunar og pjoénustu vid hjaleidina
getur lika valdid pvi a0 lengra verdur fyrir ibuana ad saekja pjonustu og atvinnu sem lengir ferdir og
eykur bilaumferd ibtianna. Su breyting er i andstodu vid sjalfbara proun i péttbyli en sveitarfélogin
eiga um leid erfitt med ad neita peim sem hafa dhuga & ad byggja upp vid hjaleidina. bar er mogulega
um ad raeda fyrirteeki sem annars akveda ad hefja ekki starfsemi i bagjarfélaginu. Sveitarfélogin hafa
hag af aukinni uppbyggingu og taka pad oft fram yfir hag svedisins af pjonustu i neerumhverfi og
minni fjarleegd milli ibua og pjonustu (Falleth. 1995).

Eitt af brynustu verkefnunum i samgongum er ad draga Ur neikveedum ahrifum samgangna og stydja
vid sjalfbera proun. I nylegri rannsokn Horpu Stefansdottur og Hildigunnar Haraldsdottur (2010) er
fjallad um hugtakid sjalfbeerar samgongur og hvernig pad tengist skipulagi. Par segja ad:

. sjalfberar samgongur feli i sér ad nota skuli lagmarksflatarmal lands undir
samgdngumannvirki, a0 mengun og orkunotkun vegna samgangna skuli vera i lagmarki
og ad samgongumannvirki verdi sem hagkvamust. betta leidir af sér pa alyktun ad
stefna skuli ad jakveedri péttingu byggdar i stad pess ad taka undir nytt land fyrir
uppbyggingu og ad samgoéngur i péttbyli skuli 1 meira meli vera i formi
almenningssamgangna og hjolandi og gangandi umferdar. 1 péttari byggd verda
vegalengdir styttri, rekstrargrundvollur fyrir  ymsa neerpjonustu og
almenningssamgongur batnar og plass fyrir einkabilaumferd minnkar hlutfallslega
(Harpa Stefansdottir og Hildigunnur Haraldsdottir. 2010:7).
A sidustu arum hefur verid studst vid pa adferdafreedi ad lata umferdarspar styra pvi hvada
samgdngumannvirki verda byggo. bessi adferdafredi byggir 4 pvi ad spadm um aukna umferd purfi ad
maeta med nyjum samgoéngumannvirkjum til ad stytta ferdatima og auka adgengi. A sama tima hafa
nyir vegir stutt vid dreifda byggd og almenningssamgdéngum hnignad pegar adstedur eru gerdar betri
fyrir einkabilinn og fleiri kj6sa ad eiga bil. A pad hefur verid bent ad pad sé litil von til pess ad folk
nyti sér adra samgéngumata 4 medan einkabillinn hefur slikan forgang (Salvor Jonsdottir og Arni
Geirsson. 2009). Akvardanir um uppbyggingu samgéngumannvirkja eins og hjaleida er pvi askilegt
a0 skoda i samhengi vid landnotkun i péttbylinu, eftirspurn eftir Gtbreidslu byggdar innan péttbylisins,
stadarval pjonustu og pau ahrif sem hjaleidin getur haft 4 val 4 samgoéngumata, pegar horft er a4 adra

valkosti en einkabilinn.
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4. Hjaleio um Selfoss, ryni tilviks

[ adalskipulagi fyrir Selfoss hefur verid gert rad fyrir flutningi pjodvegarins ut fyrir péttbylid sidan
1970 (Skipulagsstjori rikisins. 1970). Mikil 6paegindi eru s6gd af umferdinni i gegnum midba Selfoss
og tengt adalskipulagsgerd hafa verid miklar umredur um hvort rétt s¢ ad fera pjodveginn ut fyrir

byggdina og pa hvert (Arborg. 2006).

Vegagerdin, sem er veghaldari pjodvega 4 Islandi, undirbyr nu gerd hjaleidar med faerslu pjodvegarins
Gt fyrir Selfoss. Aformad er ad tvofalda Sudurlandsveg fra Reykjavik til Selfoss og hefur hjaleidin
veri0 hluti af peirri framkvaemd. Lokid er gerd umhverfismats fyrir veginn (Efla. 2010a) og unnin hafa
verid frumdrog ad honnun vegarins (Efla. 2010b). [ badi umhverfismati hjaleidarinnar og frumdrogum

a0 honnun hennar eru skodadir tveir valkostir fyrir legu vegarins, veglina 1 og veglina 2 (sja mynd 4).

Grimsklettar

\

Mynd 4. Valkostir, hjaleio um Selfoss. Veglina 1 (sunnar) og veglina 2 (nordar). (Efla. 2010b)

[ umfjlluninni hér 4 eftir verdur undirbuningur hjaleidarinnar skodadur nokkud itarlega. Byrjad
verdur &4 ad fara yfir fyrirliggjandi skipulag & framkvemdasvedinu. P4 verda gégn um forhénnun
hjaleidarinnar skodud, sem og umferd og umferdarspar, hljodvist, kostnadur, ardsemi og &hrif a
samfélag. Pa er farid yfir sdguna um pad pegar akvordun var tekin um ad tvofalda Sudurlandsveg
austur fyrir Selfoss sem um leid er dkvordun um ad leggja hjaleid um Selfoss. I lok kaflans er loks

samantekt um framkvamdina.
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4.1. Skipulag

I eftirfarandi kafla er fjallad um stodu skipulags vid hjaleidina, baedi adalskipulag og deiliskipulag.
Ekkert svadisskipulag er i gildi fyrir sveedio. Vantanleg hjaleid um Selfoss liggur frd gatnamoétum
Sudurlandsvegar vid Biskupstungnabraut austur fyrir Selfoss og kemur aftur inn 4 ntiverandi

Sudurlandsveg vid Laugardzli. Hjaleidin er fyrir vestan Olfusa innan sveitarfélagsins Arborgar en

austan vid Olfusd liggur hjdleidin um Floahrepp.

4.1.1. Adalskipulag

I sveitarfélaginu Arborg er 1 gildi adalskipulag 2005-2025 (Arborg. 2006) og i Floahreppi er 1 gildi
adalskipulag 2003-2015 fyrir Hraungerdishrepp (Hraungerdishreppur. 2006) sem er eitt peirra
sveitarfélaga sem mynda sameinadan Floahrepp 1 dag. Adalskipulag sveitarfélaganna 4 svedi
hjaleidarinnar ma sja 4 mynd 5 en par ma sja ad sveitarfélogin hafa skipulagt péttbyli vid meirihluta

hjaleidarinnar.
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I ibudarsveedi sbr. mynd kaf b 4.6.3. greinargerd [ sveedi fyrir pionustustofnanir [ idnadarsvaedi
1 svaedi fyrir fristundabyggd 1 midsvaedi ] opid svaedi til sérstakra nota
1 verslunar- og pjonustusvaedi [ athafnasvaedi 1 6byggd sveedi

Mynd 5. Samsett kort. Péttbylisuppdrattur { adalskipulagi Arborgar 2005-2025 og péttbylisuppdrattur
adalskipulags  Hraungerdishrepps 2005-2015 auk Ornefna og skyringa. (Arborg. 2006 og
Hraungerdishreppur. 2006)

Orlitid svadi vid hjaleidina vestan vid Olfusa er skipulagt sem 6byggt svadi en i dag hefur verid
unnin tillaga ad endurskodun 4 adalskipulagi Arborgar 2010-2030 par sem tillaga er gerd ad pvi ad
fylla upp i petta svaedi med athafnasvaedi. Auk pess er gerd tillaga ad staerra svaedi fyrir verslun og
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pjonustu vid gatnamot hjaleidarinnar (Arborg. 2010). Vid petta ma bata ad sveitarfélagid Olfus vinnur
ad endurskodun a sinu adalskipulagi og gerir 1 vinnutilldgu rad fyrir uppbyggingu péttbylis vestan vid
Selfoss i svonefndu Arbzjarhverfi. A mynd 6 ma sja pessar tillogur asamt sampykktu skipulagi fyrir

Floahrepp.
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[ ] ibudarsvaedi sbr. mynd kaf b 4.6.3. greinargerd [N svaedi fyrir pjonustustofnanir [N idnadarsvaedi
1 svaedi fyrir fristundabyggd 1 midsvaedi ] opid svaeoi til sérstakra nota
[ ] verslunar- og pjénustusveedi 1 athafnasvaedi /1 06byggd sveedi

Mynd 6. Samsett kort. Pétthylisuppdrattur [ tillogu ad adalskipulagi Arborgar 2010-2030,
péubylisuppdrattur Hraungerdishrepps 2005-2015 og tillaga ad endurskodun adalskipulags Olfuss 2010-
2022. (Arborg. 20006, Olfus. 2011 og Hraungerdishrepps. 20006)

Adalskipulag Fléahrepps/Hraungerdishrepps

begar adalskipulag Hraungerdishrepps var unnid fyrir arin 2003-2015 var tekin sa akvérdun ad stefna
markvisst ad uppbyggingu péttbylis 1 samraeemi vid breytta legu pjodvegar nr. 1. Gert er rad fyrir ad
fullbyggt muni péttbylid mynda edlilega heild med Selfossi. Uppbygging sveadisins verdi haeg og
unnin { samradi vid Arborg og veitufyrirtaeki par og ad samningar Hraungerdishrepps vid Arborg um
pjonustu muni akvarda uppbyggingarhradann (Hraungerdishreppur. 2006). Arborg og Fléahreppur
starfa saman 4 ymsum svidum, svo sem i skolamalum og koma fram ventingar hja Fléahreppi um ad

haegt verdi ad utvikka samstarfid samhlida uppbyggingu péttbylis.
[ Hraungerdishreppi hefur verid skipulogd byggd med fram hjaleidinni med blondu af ibudarsvadi og

opnum svaedum (fjolublatt/greent) og blondu af athafnasvadi og verslunar- og pjonustusvaedi

(lj6sgratt/gult) (Hraungerdishreppur. 2006). I adalskipulaginu kemur fram ad ibaafjolgun geti ordid
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innan sveitarfélagsins an pess ad atvinnutaekifeerum fjolgi mikio ,,pvi Hraungerdishreppur er hluti af
atvinnusvadi Arborgar og jafnvel hofudborgarsvaedisins® (Hraungerdishreppur. 2006:13). Vzantanleg
hjaleid er hvatinn ad skipulagningu péttbylis par sem adur var gert rad fyrir dreifbyli eins og sja ma i
adalskipulagi Hraungerdishrepps en par stendur:,,Vegna nalegdar vid péttbyli i Arborg er edlilegt ad
hugad sé a0 hugsanlegri péttbylismyndun i landi Laugardeela, ekki sist i 1j6si hugsanlegra breytinga 4
legu pjodvegar 1 yfir Olfusa* (Hraungerdishreppur. 2006:9).

Adalskipulag Arborgar

[ adalskipulagi Arborgar var fram til 1995 skipulogd litils hattar uppbygging nordan vid Olfus. |
adalskipulaginu fyrir 2005-2025 er hins vegar gert rad fyrir allmikilli stekkun athafnasvaeda vid
hjaleidina og ma lesa Ur adalskipulagsgreinargerdinni ad par hafi umreda um veentanlega hjaleid haft
ahrif 4 umfang uppbyggingarinnar.  skipulaginu er sagt ad liklegt sé ad ,mikilvagi pessa svadis
aukist vid tilflutning Sudurlandsvegar vegna gddra samgongutengsla og gerir adalskipulagio rad fyrir
stekkun pessa svadis og skilgreiningu & verslunar- og pjonustutengdri starfsemi & hluta pess®
(Arborg. 2006:44). A mynd 7 ma sja hvernig skipulagt péttbyli vid hjaleidina innan Arborgar hefur
aukist a0 umfangi fra 1970 til dagsins i dag.

[ adalskipulagi Arborgar kemur fram ad sveitarfélagid hafi athugasemdir vid aztlanir
Hraungerdishrepps um uppbyggingu 4 nyju verslunar-, pjonustu- og athafnasveedi i landi Laugardela
rétt austan vid Selfoss. Petta sé breytt stefna fra pvi sem adur var en svadid hafi hingad til verid
skipulagt sem utivistarsvaedi. Sér Arborg fyrir sér ad uppbyggingaraztlanir i landi Laugardzla geti

haft veruleg ahrif 4 aztlanir Arborgar um péttingu i midbae Selfoss (Arborg. 2006).
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Mynd 7. Adalskipulag Selfoss 1970-1991 (t.v.) og adalskipulag Arborgar 2005-2025 med adalskipulagi
Hraungerdishrepps 2005-2025. (Skipulagsstiori rikisins. 1970, Arborg 2006 og Hraungerdishreppur 2006)

[ auglystri tillogu ad adalskipulagi Arborgar 2010-2030 er athafnasvadid enn staekkad. Sveitarfélagid
hefur sett sér pa stefnu ad byggja upp vid hjaleidina, badi pjonustu, verslun og adra atvinnustarfsemi.
Adalskipulagid gerir rad fyrir ad midbarinn verdi adalpjonustusva0di sveitarfélagsins med midstod

verslunar, pjonustu, stjornsyslu, skrifstofum, veitingarekstri og menningarstofnunum (Arborg. 2010).
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[ adalskipulagi Arborgar 2005-2025 og einnig i tillogu ad endurskodun 2010-2030 kemur fram ad 4
Selfossi sé ahersla 16gd 4 péttingu i og vid midbz. I skipulaginu er meginuppbygging ibudarsvaeda til
sudurs en uppbygging pjonustu er hins vegar skipuldgd til nordurs, vestan vid Olfusa. [ umhverfismati
skipulagsins eru greind neikvad ahrif a efnisleg verdmeeti vegna lengri vegalengda fyrir ibta ad
athafhasvedum og ad lengri vegalengdir skapi meiri akstur. Nidurstdour matsins eru ad stefna skuli ad
g6dum tengslum atvinnusvada vid ytra vegakerfi til pess ad utanadkomandi umferd fari ekki i gegnum
ibudarsvaedi. Um leid er 1ogd ahersla 4 stuttar vegalengdir og goénguleidir milli ibadar- og
atvinnusvaeda. I0nadarsvaedi verdi adallega 1 utjadri byggodarinnar en verslun, pjonusta og
menningartengd starfsemi midleg (Arborg. 2006 og Arborg. 2010).

[ adalskipulagi Arborgar er gert rad fyrir gongu- og hjolastigum vid hjaleidina frd gatnamotunum vid
Biskupstungnabraut og ad nyju brunni, yfir hana og afram med hjaleidinni ad sveitarfélagamérkum en

pé sveigir génguleidin og liggur medfram sveitarfélagamorkum til sudurs (Arborg. 2006).

4.1.2. Deiliskipulag
Tvo svaedi fyrir ibudarbyggd hafa verid deiliskipulogd vid hjaleidina. A nordurbakka Olfusar, innan

skograktarsvaedis, er skv. adalskipulagi og sampykktu deiliskipulagi (Arborg. 2007a) svaedi fyrir
blandada ibudarbyggd og fristundabyggd eins og sja ma 4 mynd 8. Par er um ad raeda 160ir par sem
heimilt er ad byggja sumarhts eda heilsarshas. Vid mork Arborgar og Floahrepps austan vid ana hefur

verid deiliskipuldgd ibtdarbyggd (Arborg. 2007b). betta ma sja 4 mynd 9.

_ TANGINN, SELFOSSI

TILLAGA AD DEILISKIPULAGI 1:1000
——=r—C - OB iR 1310000

@ VERKFRAEDISTOFA
i SUBDURLANDS EHF

9y, Austurvequr 5, 800 Selfoss, Simi: 482 3600, Fax: 432 3914, Netf; verksud@verkoudis

Mynd 8. Ibiidar- og sumarhiisabyggd, Tanginn Selfossi. (Arborg. 2007a)
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Mynd 9.

Ibﬁgdrbyggé a bakka Olfusdr ad austan vid hjdleiéin.g. (Arborg. 2007b)

Vegagerdin hefur verid med tver leidir til skodunar fyrir flutning pjodvegarins Gt fyrir Selfoss, leid 1
nar péttbylinu og leid 2 um Laugardalaferju. I adalskipulagi Arborgar er tekin skyr afstada til pessara
leida og leid 1 synd a skipulagi, ekki sist vegna pess ad veglinan hefur verid inni 4 skipulagi fra 1970 i
samradi vid Vegagerdina (Arborg. 2006). Landnotkun hafi pvi lengi verid skipulégd i samreemi vid pa

leid, m.a. Gtivistarsvadi, golfvollur og skograekt sem myndi skerdast ef 1eid 2 veeri valin.

Arborg telur ad fyrir péttbylid sé¢ veglina 1 betri kostur. Meiri umferd muni koma 4 veglinu 1 pvi ad
umferd til og fré austurhluta Selfoss muni frekar nyta sér hana en ad fara veglinu 2. Veglina 1 sé ner
banum sem dragi ur likunum 4 pvi ad midberinn verdi afskiptur en veglina 2 sé liklegri til ad grafa
undan naverandi starfsemi i midba Selfoss. Med veglinu 2 geti pad lika gerst ad pjonustufyrirtaeki
flytjist austur fyrir baeinn og ut fyrir sveitarfélagid, an pess ad pad geti haft par ahrif. Loks bjodi
veglina 1 upp 4 betri géngu- og hjolreidatengingar innanbzejar 4 Selfossi (Arborg. 2006).

4.1.3. Umr=zda
Su stefna sem sett er fram 1 adalskipulagi Arborgar vid hjaleidina dreifir ur byggdinni og gerir rad fyrir

uppbyggingu pjonustu vid hjaleidina fjarri ibtdarsveedum. Aform Arborgar um aukna ibudarbyggd til
sudurs en mikla uppbyggingu athafnasvada og pjonustu til nordurs og austurs vid hjaleidina geta verid
i motsogn vid almenn markmid Arborgar um gott adgengi barna, aldradra og fatladra ad svadum og
byggingum sveitarfélagsins, sérstaklega nattiru- og UtivistarsvaeOum. Pad vinnur lika gegn godum
skilyrdum fyrir umferd gangandi, hjolreidafolks og fatladra um baejarlandid (Arborg. 2006). Skipulag
sem felur 1 sér landnotkun par sem pjonustu- og athafhasvaedi eru hofo adskilin fra ibudarbyggd lengir
vegalengdir, langt verdur milli vinnu og heimilis og langt i pjonustu. Byggdin verdur dreifd og ibuar

hadir pvi ad fara um 4 bil. Aform um uppbyggingu péttbylis i Floahreppi fela einnig i sér bilhad

28



skipulag par sem @tlunin er ad ibuar saki atvinnu og pjonustu ad mestu leyti til Selfoss eda

hofudborgarsvaedisins.

[ dag eru um 2 kilometrar fra ibadarhverfunum sem eru lengst i sudur ad hringtorginu vid Olfusarbri.
Eyravegur og Austurvegur liggja ut fra hringtorginu og par er fjolbreytt pjonusta. Ef pjonusta flyst ad
hjaleidinni vid gatnamotin vid Biskupstungnabraut purfa pessir ibtiar ad fara 1,8 kilometra til vidobotar
til ad sxkja pjonustu innanbajar. Fjarlegd fra syostu ibudarhverfum a Selfossi ad pjonustu- og

athafnasveedi vid hjaleidina getur pvi ordid 4 kilometrar.

Sveitarfélagid Arborg stydur veglinu 1 og telur ad pa muni hjaleidin frekar nytast fyrir
innanbajarumferd a Selfossi, veglina 1 bjodi upp & betri gongu- og hjolatengingar innanbajar a
Selfossi, minni likur séu 4 pvi ad grafid verdi undan midbaenum og minni likur ad pjonustufyrirtaeki
flytji austur fyrir baeinn (til Floahrepps) par sem sveitarfélagid geti ekki haft ahrif (Arborg. 2006). Pau
sjénarmid sem Arborg kemur hér fram med lata 611 ad pvi ad skoda legu hjaleidarinnar Gt fra
hagsmunum péttbylisins 4 Selfossi og er bent & ad ofangreind rok skipti ekki minna mali en beinn
kostnadur vid vega- og briargerd. Pannig sér Arborg t.d. fyrir sér ad hluti innanbajarumferdar milli
bajarhluta geti sé0 sér hag i ad fara hjaleidina og ad hjaleidin virki pvi eins og tengibraut innan
baejarins. Midad vid uppbyggingaraform Arborgar vid hjaleidina ma einnig velta fyrir sér hversu
eindreginn vilji sveitarfélagsins sé til ad flytja umferdina ut fyrir baeinn. 1 stad pess ad umferdin fari i
gegnum midba Selfoss mun hiin fara i gegnum athafnasvaedi Selfoss og raunar i Floahreppi lika gangi
skipulagid eftir. Eins leggur Arborg mikla &herslu 4 ad vegurinn fari ekki of langt fra péttbylinu pvi ad
eftir sem adur vill sveitarfélagid ekki ad midberinn verdi afskiptur. Fra sjonarmidi Arborgar er
uppbygging vid hjaleidina talin askileg, svo lengi sem hiin er innan Arborgar pvi ad uppbygging i
Floahreppi geti dregid verulega ur péttingaraformum i midba Selfoss. Ma hér velta upp peirri
spurningu hvort s uppbygging sem Arborg aformar sjalf vid hjaleidina grafi ekki 4 sama hatt undan
starfsemi i midba Selfoss. Eins og Moore o.fl. (2007) benda & veldur gerd hjaleida togstreitu hja
sveitarfélogum sem eru almennt hlynnt uppbyggingu, en eru ekki anegd med uppbyggingu vid
hjaleidina ef hun hefur i for med sér ad verslun og pjonustu hnignar i midbanum. Aform
sveitarfélaganna Olfuss, Arborgar og Fléahrepps benda til pess ad 61l hafi pau vantingar um ad
hjaleidinni fylgi uppbygging og pau syna 61l ahuga & ad na til sin peirri uppbyggingu.

I kafla 3.1 var hjaleid skilgreind sem vegur sem er lagdur framhja péttbyli til ad létta umferd af
péttbylinu og auka flutningsgetu med nyja veginum. Hjaleid er venjulega hradbraut med faum
gatnamétum og alls 6lik leidinni sem liggur i gegnum beinn par sem hradi er takmarkadur og fleiri
gatnamot og gongupveranir (Danish Road Directorate. 2002). begar skipulag Arborgar og Floahrepps
er skodad ma sja ad sveitarfélogin sja hjaleidina ekki fyrir sér sem veg framhja péttbyli heldur nyja
tengingu sem gefur taekiferi 4 uppbyggingu. bess vegna hafa pau skipulagt byggd vid mestan hluta
hjaleidarinnar eins og sja ma 4 mynd 10. Steersti hluti hjaleidarinnar mun pvi liggja i gegnum péttbyli

eda utivistarsvadi i péttbyli.
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Mynd 10. Hjaleio um Selfoss og landnotkun, byggo (svort lina) og utivistarsvedi (green lina) skv.
adalskipulagi. (Arborg. 2006 og Hraungerdishreppur. 2006)

4.2. Forhonnun, hjaleid framhja Selfossi
Hjaleid um Selfoss er hluti af tvoféldun Sudurlandsvegar fra Reykjavik og austur fyrir Selfoss. Vid

undirbuning framkvamdarinnar hefur leidinni verid skipt upp i tvo hluta fyrir vinnu ad frumdrégum
og umhverfismati’ annars vegar fri Reykjavik og ad Hveragerdi og hins vegar frd Hveragerdi austur
fyrir Selfoss. Vegurinn fra Hveragerdi austur fyrir Selfoss er 13 km langur og gera frumdrég ad
breikkun vegarins rad fyrir tvofoldum vegi med misleegum gatnamotum, undirgdngum, breikkun briia
og nybyggingu braa, par 4 medal nyrri bri yfir Olfusa. Markmid framkvamdarinnar er ad auka
umferdardryggi med pvi ad adskilja akstursstefnur og auka umferdarrymd 4 leidinni milli Hveragerdis
og Selfoss. ,,Lidur i pessu er ad adskilja gegnumumferd 4 Selfossi fra innanbajarumferd med pvi ad

gera nyjan Sudurlandsveg framhja beenum med nyrri bria yfir Olfusa“ (Efla. 2010b:5).

4.2.1. bversnio
Vegagerdin hefur 14tid vinna frumdrég ad endurnyjun Sudurlandsvegar frda Hveragerdi og austur fyrir

Selfoss (Efla. 2010b). Samhlida gerd frumdraganna var unnid umhverfismat fyrir framkvemdina
(Efla. 2010a).

? Sja verkefnavefi 4 vef Vegagerdarinnar http://www.vegagerdin.is/framkvaemdir-og-vidhald/Verkefnavefir/
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Almennt pversnid fyrir Sudurlandsveg fra Hveragerdi austur fyrir Selfoss er samkvaemt
frumdrogunum vegtegund Az, (sja mynd 11) (Efla. 2010b). Vegtegundin Aj4 er efsti vegflokkurinn
sem skilgreindur er i veghonnunarreglum Vegagerdarinnar. Hann er med tveimur adskildum
akstursstefnum og a.m.k. fjérum akreinum. ,,Vegtegund A 4 ad nota & umferdarpungum stofnvegum i
péttbyli og stofnvegum at fra peim sem hafa ADU, [hénnunarumferd vegarins] ekki minni en 10.000
okutzeki. Ef ADU, er meiri en 50.000 okutaeki parf ad fjolga akreinum ur fjorum i sex“ (Vegagerdin.
2010a:1-4). 1 dreifbyli er reiknad med ad notud sé¢ vegtegund Az, med 11 metra middeili 4 milli

akstursstefna en i péttbyli A,, vegna prengsla og minni honnunarhrada (Vegagerdin. 2010a).

bversnid fyrir tvofaldan veg A4 ma sjd & mynd 11 og 4 mynd 12 ma sja pessa vegtegund fullbyggoa a

Reykjanesbrautinni i Gardabe og milli Keflavikur og Hafnarfjardar.

Steersti hlutinn af annarri hvorri Midlina Midlina
akbraut er pegar til stadar & akbrautar Veglina akbrautar
storum hluta leidarinnar | | |
i 10,25 . 10,25 I
9,25 (12 fré akreinakant) 3,00 375 | 375 100 550 ‘ 550 100 375 | 375 300  9,25(12 fra akreinakant])

dryggissvez0i B oxl . akrein | akrein hE»:(L middeilir | middeilir ib:'xlb akrein | akrein B &xI oryggissveedi
"
+ t + t A— t +

/:_—:—'_&,ﬁ:__:__,

Mynd 11. bversnio Sudurlandsvegar, almennt midad vid vegtegund Az, (Efla, 2010b)

Mynd 12. Vegir sem gerdir hafa verio og eru med pversnidio Az, Reykjanesbraut vio gatnamot vio Voga
(©OKPS www.photo.is) og Reykjanesbraut i Gardabee vio IKEA (ORK Verkis).

[ veghonnunarreglum Vegagerdarinnar segir ad honnunarumferd pjodvegar skuli mida vid
umferdarspa 20 ar fram i timann eftir opnun vegar. bar er einnig sagt ad vid val a vegtegund skuli gaett
hagkvemni i stofnkostnadi og rekstrarkostnadi (Vegagerdin. 2010a). Umferdarspa til 2030 fyrir
hjaleidina framhja Selfossi gerir rad fyrir 5000 bilum a hjaleidinni (Efla. 2009a). [ frumdrogum
Vegagerdarinnar er sagt fra pvi ad 4 grundvelli umferdarspar fyrir hjaleidina sé ekki porf fyrir
tvofaldan veg austan Biskupstungnabrautar naestu aratugina og pvi er gert rad fyrir ad afangaskipta
tvofoldun vegarins 4 pessum kafla. | fyrsta afanga verdi vegurinn helmingur af pversnidi As,. [ pvi
felst ad byrjad verdur 4 ad gera veginn i halfu Az, pversnidi med eina akrein i hvora att, bra yfir Olfusa

verdur med adskildum akbrautum og gangstétt og planvegamoét 4 gatnamotum Sudurlandsvegar vid
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Biskupstungnabraut og 4 méts vid Laugardeli (Efla. 2010b). I framtidinni er hins vegar gert rad fyrir
ad hjaleidin verdi tvofold med mislegum gatnamétum med hringtorgi undir Sudurlandsveg, vid
Biskupstungnabraut og mislegum tigulgatnamétum vid Laugardeeli med dropum beggja vegna. Ekki
er fjallad um pad i frumdrégunum hveneer porf er 4 tvofoldun vegarins, eingdngu sagt ad pess sé¢ ekki

porf naestu aratugina (Efla. 2010b).

Lagmarksfjarlegd milli vegamota a Az er skv. veghOonnunarreglum Vegagerdarinnar 3,0 km.
Hjaleidin fra vegamoétunum vid Biskupstungnabraut ad vegamoétunum vid Laugardali er um 2,7 km. |
forhonnuninni er pvi ekki gert rad fyrir neinum gatnamotum a hjaleidinni innan péttbylisins, jafnvel
pott hun verdi nastu aratugina 1+1 vegur, en viomidunarfjarleegd milli vegamota & tveggja akreina

vegi med honnunarhrada 110 er 1,2 km midad vid vegflokk B19 og plangatnamot (Efla. 2010b).

[ frumdrégum honnunar hjaleidar um Selfoss kemur fram ad hjélandi og gangandi verdi beint &
hlidarvegi sem verda alla leidina 4 milli Hveragerdis og Selfoss allt ad nyjum veggdongum vid
Kotstrond sem eru vestan vid gatnamot Sudurlandsvegar vio Biskupstungnabraut. Ekki er gert rad fyrir
géngu- og hjoélaleidum medfram hjaleidinni fra gatnamoétunum vid Biskupstungnabraut og ad nyrri
Olfusarbrii en gongu- og hjdlastigur verdur 4 brimni sem mun audvelda ibaum Arborgar ad komast ad

utivistarsvaedinu i Hellisskogi r sudri (Efla. 2010b).

Samkvemt leidbeiningum Vegagerdarinnar um pjodvegi i péttbyli parf vid gerd skipulagsaztlana ad
horfa til lengri tima en 20 ara m.t.t. rymisparfar vega. bar segir: ,,Sé pess kostur er malt med ad tekid
sé¢ fra rymi fyrir veg framhja péttbylinu til ad lausnin sé til stadar pegar gegnumumferd er farin ad
ipyngja Dpéttbylinu og vegfarendum® (Vegagerdin. 2010b:4). Samkvemt vegaldgum er
veghelgunarsvadi stofnvega 4 Islandi 30 metra til beggja hlida fra midlinu. Almennt er dheimilt ,,ad
tengja vegi pjédvegum nema i samrami vid skipulag og ad fenginni heimild Vegagerdarinnar (29. gr.
vegalaga). Engin mannvirki, laus eda fost, ma stadsetja ner vegi en 30 metra fra midlinu stofnvega
nema med leyfi veghaldara og gildir pad lika um hljédmanir (32. gr. vegalaga). I veghonnunarreglum
er skilgreint ad fjarleegd milli vegamoéta par sem honnunarhradi er 90 km/klst. eda meira skal vera
minnst 3 kilémetrar (Vegagerdin. 2010a). Pegar hjaleid er sett inn & skipulag parf pvi a0 taka fra 60
metra breitt belti fyrir hana og engar tengingar eru leyfdar a 3 kilometra kafla. Ef vikja a fra pessum
veghonnunarreglum parf heimild fra vegamalastjora. Pegar byggd er skipuldgd vio hjaleid liggur hun
upp vid petta 60 metra breida belti sem skilur ad beejarhluta ef byggt er beggja vegna vid hjaleidina.
Engar tengingar eru leyfoar vid hjaleidina en mogulegt veeri ad fara milli baejarhluta um undirgéng eda

bru ef gert veeri rad fyrir peim og a pad vid um alla vegfarendur.

Vioa erlendis er pad hluti af honnun hjaleidar ad gera umbatur 4 leidinni i gegnum péttbylid. Engin
slik &aform hafa verid kynnt af halfu Vegagerdarinnar sem hluti af gerd hjaleidar framhjé Selfossi

(Svanur Bjarnason. 2011).
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4.2.2. Umrzda
Eins og fram kemur i sidasta kafla hafa sveitarfélogin sem hjaleidin fer um skipulagt byggd medfram

meirihluta hjaleidarinnar. Pvi ma velta fyrir sér hvada ahrif honnunarpversnid 2+2 vegar As4 hefur

fyrir byggdina sem aformud er og pa stadreynd ad vegurinn mun afram liggja i gegnum péttbyli.

Samkvaemt skipulagslogum nr. 123/2010 og vegalogum nr. 80/2007 er péttbyli skilgreint svo ,,Pyrping
htisa par sem bua a.m.k. 50 manns og fjarlegd milli hisa fer ad jafnadi ekki yfir 200 metra.*
Samkvemt gildandi 16gum mun hjaleidin pvi liggja i gegnum péttbyli sem hefur ymis ahrif.
Samkvemt umferdarlogum nr. 50/1987 a t.d. ad afmarka péttbyli med sérstokum umferdarmerkjum.
Samkvemt umferdarlogum er leyfilegur hamarkshradi i péttbyli 50 km/klst. nema annad sé tekid fram.
Honnunarhradi hjaleidarinnar er hins vegar 110 km/klst. og aztladur hamarkshradi 90 km/klst. (Efla.
2010b). Midad vid uppbyggingaraform sveitarfélaganna vid hjaleidina er umhverfi hennar einnig
péttbyli par sem uppbygging er aformud medfram allri hjaleidinni samfleytt fra gatnamotum vid
Biskupstungnabraut til gatnamotanna fyrir austan Selfoss. Eina 6byggda svadid er Utivistarsvaedi i
Hellisskogi.

[ frumhonnun vegarins er pess hvergi getid ad sveitarfélogin hafi skipulagt byggd vid hjaleidina og
@vinlega talad um ad hjaleidin verdi 16gd framhja péttbylinu. I dreifbylinu vestan Selfoss er hins vegar
er talad um naudsyn pess ad tengja byggd beggja vegna vid nyjan veg og ein af jakvaeoum afleidingum
nys vegar er einmitt talin ad misleeg gatnamoét og veggdong muni hafa jakvaed ahrif 4 moguleika til
uppbyggingar beggja vegna vid Sudurlandsveg, tengingin yfir veginn verdi druggari, truflun fyrir ibtia
minni og ferdir innan svadisins sem getur nyst sem ein heild verdi pagilegri. I péttbylinu par sem
skipul6go er ibudarbyggd og pjonustusvaedi er hins vegar ekki gert rad fyrir tengingum sem geta gert
ferdir innan péttbylisins pegilegri.

[ umhverfismati framkvemdarinnar er sagt fra pvi ad engar gongu- og hjolaleidir verdi vid hjaleidina
fra gatnamotum Sudurlandsvegar vid Biskupstungnabraut og ad Olfusarbri. Pessi tilhdgun gongu- og
hjolastiga er hvorki i samreemi vid adalskipulag Arborgar 2005-2025 né endurskodada tillogu 2010-
2030 en par eru merktir inn géngu- og hjélastigar medfram hjaleidinni ad sunnanverdu (Arborg. 2006
og Arborg. 2010). A mynd 13 m4 sja aformadar gongu- og hjolaleidir ur frumdrogum honnunar
hjaleidarinnar (gran lina) og gongu- og hjolastiga vid hjaleidina skv. adalskipulagi Arborgar (raud

lina).
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Mpynd 13. Gongu- og hjélaleidir skv. umfjollun i umhverfismati hjaleidar um Selfoss (green lina) og pad sem
vantar af gongu- og hjolaleioum eins og pecer eru syndar i adalskipulagi Arborgar (raud lina). (Arborg.
2006 og Efla. 2010b)

[ leidbeiningum Vegagerdarinnar um pjodvegi i péttbyli (Vegagerdin 2010b) er fjallad um stiga og
pveranir og melt med pvi ad vandad sé til skipulags og honnunar géngu- og hjdlreidastiga medfram
og yfir pjodvegi i péttbyli. bar sem umferd ovarinna vegfarenda a akbraut hefur ahrif & umferdardryggi
allra vegfarenda er mikilvaegt ad stigar séu til stadar medfram pjodvegum i péttbyli. Mlt er med pvi
a0 hafa faar pveranir vid stofnveg/tengibraut og ad par séu pannig ad dvarinn vegfarandi purfi adeins

a0 pvera einn straum umferdar i einu.

begar hjaleidin hefur verid 16g0 breytist veghald a veginum i gegnum Selfoss. Samkvaemt vegalogum
nr. 80/2007 gildir ad par sem stofnvegur eda tengivegur endar i péttbyli naer hann ad fyrstu pvergotu
sem tilheyrir gatnakerfi péttbylisins. Midad vid petta er spurning hvernig veghald verdur skilgreint &
Selfossi. Ljost er a0 Eyravegur verdur afram pjodvegur par sem hann er tenging yfir & Stokkseyri og
Eyrarbakka en hvort pad verdur leidin fra Eyravegi yfir Olfusarbrii sem verdur pjodvegur eda leidin

um Austurveg ad pjodvegi austan Selfoss er 0ljost.

[ veghonnunarreglum Vegagerdarinnar kemur fram ad vegtegund A eigi ad nota pegar umferdarspa
gerir rad fyrir meiri umferd en 10.000 dkutaekjum (ADU,) og mida eigi vid umferdarspa vid val &
vegtegund (Vegagerdin. 2010a). Umferdarspa 4 hjaleidinni er 5.000 okutaeki/solarhring (Efla. 2009a).
bratt fyrir a0 umferdarspain sé petta lag er engu ad sidur gengid ut fra pvi i frumdrogum ad honnun
vegarins ad hann verdi 2+2 vegur med mislegum gatnamotum i framtidinni. Vegagerdin tekur fra
plass fyrir veginn 6had vegsnidi en misleg gatnamoét sem fylgja Aj4 taka meira plass en synt er a

adalskipulagi ad fari undir veginn. I undirbuningsgdgnum hjaleidarinnar er aztlad ad hjaleidin verdi

34



1+1 vegur i fyrsta afanga en ekki er fjallad um hvenaer vanta megi pess ad tvofalda purfi hjaleidina
vegna umferdaralags. Adeins er sagt ad tvofoldunin sé ekki naudsynleg naestu aratugina. Midad vid
umferdarspa og almennan liftima vegamannvirkja er astae0a til ad gera athugasemd vid ad ekki er tekin

akvordun um ad fzera hjaleidina nidur um vegflokk i undirbiiningi hjaleidarinnar.

Vio ofangreinda umfjollun ma bata ad i Framkvaemdafréttum Vegagerdarinnar frd arinu 2004 setja
Jon Helgason og Einar Haflidason, starfsmenn Vegagerdarinnar fram forathugun a veglinum fyrir gerd
hjaleidar framhja Selfossi. Par er midad vid vegtegund Bl p.e. einbreidan veg med fjogurra arma
gatnam6tum (Jon Helgason og Einar Haflidason. 2004). Vegtegund B1 (mynd 14) var skilgreind i
eldri utgafum veghdnnunarreglna Vegagerdarinnar en reglurnar hétu pa vegstadall. Hin er tveggja
akreina 7,5 metra breidur vegur an kantsteina, med 3 metra breidum vegdxlum hvoru megin. A
stofnvegum er honnunarhradi B1 50-100 km/klst. og umferdarmork i1 dreifbyli 4.000-10.000
okutaeki/solarhring en i péttbyli 4.000-14.000 okuteeki/solarhring. Lagmarksfjarleegd a4 milli vegamota
er 200 metrar i péttbyli en 400 metrar i dreifbyli (Vegagerdin. 2001).

bversnid a fyllingu

4 beinum vegi

Midlina Purkunarskurdur

Jz’é’o‘-\—” Amk. 1:20 | i
| é\f’

Fléar skulu ekki vera brattari

Mynd 14. bversnid Bl, vegstadall Vegagerdarinnar fra 2001. (Vegagerdin. 2001)

Sveedisstjori Vegagerdarinnar & Sudvestursvadi a Selfossi var spurdur hvers vegna ekki veri farid
eftir honnunarreglum um vidmid a vegtegund fyrir hjaleidina og bent 4 ad vegtegund A @tti ad nota
pegar umferdarspa gerdi rad fyrir meiri umferd ADU, en 10.000. Umferdarspa fyrir hjaleidina nadi
pvi ekki. Um leid var hann spurdur hvort skilad hefdi verid inn greinargerd til vegamalastjora eins og
gera etti pegar vikid veri fra veghonnunarreglum. Sveedisstjorinn svaradi pvi til ad pad veeri 1 sjalfu
sér ekki bannad ad fara i heerri vegflokk en pyrfti. Feera megi vegi upp um flokk en ef fara @tti nidur
fyrir lagmarkskrofur pyrfti ad sekja um pad til vegamélastjora. A frumhonnunarstigi hefdi verid
akvedid ad mida vid petta en pegar farid veeri ad vinna ad verkhonnun yrdi endanleg akvordun um
vegsnid tekin i samradi vid vegamalastjora. ,,Stjornmalamenn, en ekki Vegagerdin, hefou tekid pa
akvordun pegar hjaleidin var undirbtin ad mida vid tvofalt vegsnid sem sidar kom i 1jos ad var oparfi*
(Svanur Bjarnason. 2011). Undir petta tekur Baldvin Einarsson (2011) verkefnisstjori vid gerd
frumdraga ad hjaleidinni pegar hann segir: ,,Fyrir liggur akvordun um tvofoldun Sudurlandsvegar og

ad hjaleid um Selfoss sé hluti af peirri framkvaemd er politisk akvordun.” [ svipadan streng tekur
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G. Pétur Matthiasson upplysingafulltrii Vegagerdarinnar 1 grein 1 Framkvemdafréttum
Vegagerdarinnar 20. september 2010.

Fyrir hrun var nokkud augljost ad almenningsalitid i landinu var & pvi ad varla nokkud
annad kaemi til greina en ad leggja 2+2 veg alla leid fra Reykjavik og austur fyrir
Selfoss. Vegagerdin hafoi pa 1atid hanna 2+1 veg storan hluta peirrar leidar (2+2 & milli
Hveragerdis og Selfoss) en fallid var fra pvi og akvedid ad vegurinn yrdi 2+2 alla leid.
Akvordun sem var tekin af stjornméalamonnum eftir prysting fra almenningi. Fljotlega
eftir hrun var p6 akvedid ad breyta pessu og leggja 2+2 veg nast Reykjavik. 2+1 veg
yfir Hellisheidina og 2+2 veg milli Hveragerdis og Selfoss. Almenn anagja virtist vera
med pessa breytingu 4 peim tima, ad minnsta kosti medal sveitarstjornarmanna
(Vegageroin. 2010e).
Ofangreint bendir til pess ad akvordun um ad undirbua framkvemd hjaleidar um Selfoss sé byggd a
politiskri  akvordun og prystingi fra almenningi sem hefur svo &hrif a4 honnunarforsendur
mannvirkisins. { kafla 4.8 verdur nanar fjallad um addragandann ad pvi ad akvedid var ad hefja

undirbuning ad tvofoldun Sudurlandsvegar og um leid gerd hjaleidar um Selfoss.

4.3. Umfero

Til ad geta spad fyrir um umferd 4 hjaleidinni parf ad liggja fyrir hversu mikill hluti af umferdinni i
mioba Selfoss er gegnumumferd. bad er st umferd sem hefur hag af pvi ad flytja sig yfir 4 hjaleidina.
Hluti peirrar umferdar mun mogulega afram aka um Selfoss ef hiin 4 erindi pangad en 4 méti munu
einhverjir 1 austurhluta Selfoss sja sér hag 1 pvi ad aka um hjaleidina a leid i vesturhluta Selfoss i stad
pess ad aka um midbzinn. [ umhverfismatinu kemur ekki fram hversu mikil gegnumumferdin er i dag

(Efla. 2010a).

Arid 2003 var gerd umferdarkonnun 4 pjodvegi 1 um Selfoss og 4 pjodvegi 34 milli Selfoss og
Eyrarbakka (Vegagerdin. 2004). Tilgangur konnunarinnar var m.a. ad afla upplysinga um samsetningu
umferdar og aksturserindi svo betur maetti gera sér grein fyrir hvada préun veeri likleg vio breytta legu
4 hringveginum um Selfoss. { greinargerd sem unnin var upp tr kénnuninni var gegnumumferdin
austur/vestur um Selfoss ekki reiknud. bPad var hins vegar gert i nylegri rannsokn um ahrif af gerd
hjaleida framhja péttbyli (Hrafnhildur Brynjolfsdottir. 2009). Par kemur fram ad medal
gegnumumferdin austur/vestur um Selfoss hafi verid 4 milli 1500 og 1600 okuteki/solarhring arid
2003". begar umferdarkénnunin var gerd var ADU 4 hringveginum i midba Selfoss metin um 11.300
okuteeki/solarhring (Vegagerdin. 2003) og ma reikna 0t fra pvi ad gegnumumferdin hafi verid um 15%
af umferdinni & hringveginum i midbze Selfoss. Hafa parf i huga ad petta mat midast vid ardagsumferd
sem er medalumferd a dag yfir arid. N1, eins og pa, er hins vegar mikill munur &4 umferd um Selfoss i

midri viku og 1 kringum helgar, sérstaklega 4 sumrin.

' Einungis umferd ad Selfossi var talin en Gt fra henni var gerd spa fyrir medalvikudagsumferd & badum
akreinum.
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betta laga hlutfall gegnumumferdar um Selfoss, p.e. 15 % umferdarinnar um midbeinn, kemur 4 ovart.
[ umhverfismati Sudurlandsvegar (Efla. 2010a) er ekki yfirlit yfir umferd um midba Selfoss fyrir og
eftir gerd hjaleidar. Par er hins vegar nefnt ad ny hjaleid muni draga ad sér hluta umferdarinnar sem i
dag fer um Selfoss en pad sé p6 adeins litill hluti heildarumferdarinnar um Selfoss. A 68rum stad er
nefnt ad feersla pjodvegarins Gt fyrir péttbylid muni skapa ny tekifari fyrir skipulag i midbenum pvi
ad gegnumumferdin, sem s¢ minnihluti umferdarinnar, muni fara framhja beenum. Um leid er nefnt ad
hluti 6kumanna eigi erindi a4 Selfoss og gera megi rad fyrir ad svo verdi afram. I umhverfismati
hjaleidarinnar er einnig tekid saman yfirlit yfir umferd um Sudurlandsveg fyrir arid 2007 auk pess sem
framtidarumferd (~2030) er aztlud eftir feerslu vegarins nordur fyrir Selfoss (6kutaeki & solarhring

ADU). Pessar upplysingar tr umhverfismatinu mé sja 4 mynd 15.

YR
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Mynd 15. Ndverndi umfeé%gg ) 0g ﬁamz’éammferé (~2030) a Suéurlandsvgi ogi ndgreni hans,
Skuteeki a solarhring (ADU). (Efla. 2010a)

A myndunum ma sja ad axtlad er ad umferd um Sudurlandsveg undir Ingolfsfjalli og um
Biskupstungnabraut tvofaldist i framtid og umferd fyrir austan Selfoss aukist umtalsvert (Efla. 2010a).
A mynd 15 kemur fram ad umferd um gomlu Olfusarbri til Selfoss verdi 70000 Skutaeki/solarhring i
framtid en i hljodvistarskyrslu er synt ad umferdin inn 4 Selfoss um Olfusarbrii verdi 12.000
okuteeki/solarhring arid 2030 (Efla. 2009b). barna er umtalsvert misremi. Su almenna forsenda er
gefin 1 umferdarreikningunum ad buist er vid ad umferd tvofaldist i framtid (sja tafla 1). Umferdin
austan vid Biskupstungnabraut 4 leid til Selfoss er 8900 okuteeki/sélarhring arid 2007 og midad vid
spar um tvofoldun 4 umferd @tti umferdin par ad verda 17.800 okuteki/sélarhring an hjaleidar
(8900x2). [ gdgnunum kemur fram ad 4axtlad er ad umferdin um hjaleidina verdi 5000
okuteki/solarhring og pvi atti umferdin inn 4 Selfoss um gomlu Olfusarbruna ad vera 12.800 ef
umferdin par a ad tvofaldast eins og 4 60rum vegkoflum. bad passar midad vid pau 12.000
okutaeki/solarhring sem eru gefin upp a hljoodvistarkorti i hljodvistarskyrslunni (Efla. 2009b) en er i
osamremi vid umhverfismatid sem greinir fra pvi ad par verdi 7000 Skutaeki/solarhring 1 framtid

(Efla. 2010a). Hér er dregin su alyktun ad i umhverfismatinu sé missagt um umferdina Ur vestri inn a
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Selfoss og rétt sé ad segja ad umferdin par verdi 12.000 dkuteeki/solarhring 1 framtid midad vid gefnar

forsendur um ad umferd tvofaldist og er i samraemi vid tdlu & hljodvistarkorti 1 hljodvistarskyrslunni.

Moguleg umferd um hjaleidina var aatlud 1900 Skutaeki/solarhring arid 2007 og umferdarspa gerdi
rad fyrir 5000 okutekjum/dag arid 2030. Umferdarspain byggir & umferdarspa Vegagerdarinnar,
mannfjoldaspa Hagstofunnar og umferd 4 Sudurlandsvegi 2007. { umhverfismatinu er sagt ad spain sé
mjog vidkvaem fyrir préun byggdar og efnahagsastandi, uppbyggingu idnadar og orkuverdi. Aztlanir

sveitarfélaganna 4 svedinu mida t.d. vio ad iblium 4 svadinu haldi afram ao fjolga (Efla. 2010a).

Stadur Umferd 2007 | Umferd 2030
Sudurlandsvegur milli Varmar og

Biskupstungnabrautar (undir Ing6lfsfjalli) 7500 15.000
Biskupstungnabraut 3000 6000
Sudurlandsvegur milli Biskupstungnabrautar og 270007
hringtorgs & Austurvegi (vestan vid Selfoss) 8900 /12.000
Hjaleid 5000
Sudurlandsvegur austan Selfoss 3400 5000

Tafla 1. Umferd 2007 og umferdarspa 2030. (Efla. 2010a og Efla 2009a)

Fra efnahagshruninu 4 {slandi 2008 hefur dregid mjég Gr vexti umferdar 4 Sudurlandi. Arin 2005-2007
var arleg aukning 5-8% a premur lykiltalningarstédum & Sudurlandsvegi, en umferdin minnkadi um
3,44% til 2008, jokst svo aftur um 2,61% til 2009 en var svo nélegt pvi ad standa i stad milli 2009 og
2010 (Vegagerdin. 2010f). A myndum 16 og 17 ma sja proun ADU og SDU"! fyrir fjéra talningarstadi
4 Sudurlandsvegi 1 og vid Selfoss (sja mynd 18); Sudurlandsveg undir Ingoélfsfjalli, vestan vid Selfoss
milli Olfusarbriar og Biskupstungnabrautar, Austurveg og austan vid Selfoss. Merkt er vid arid 2007
en pad ar er upphafsar umferdarspaa sem gerdar hafa verid fyrir Sudurlandsveg fra Hveragerdi og
austur fyrir Selfoss. A myndunum mé sja ad voxtur umferdar hefur verid umtalsverdur milli 2000 og
2007 en arin 2008-2010 er umferdin annad hvort vid pad ad standa i stad eda pad dregur litillega tr
henni. Valid er ad syna badi ADU og SDU til ad syna muninn.

""" ADU, ardagsumferd, er medalumferd 4 dag yfir 4rid en SDU, sumardagsumferd, er medalumferd a dag
manudina jini, juli, 4gast og september.
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2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 I 2007 | 2008 | 2009 | 2010
=m-Undir Ingélfsfjalli | 4970 | 5328 | 5498 | 5523 | 6181 | 6528 7049” 7530 | 7309 | 7210 | 7126
—m=-=\/estan vid Selfoss | 5707 | 6117 | 6313 | 6680 | 7187 | 7712 8384” 8900 | 8496 | 8462 | 8344
== Austurvegur 8653 |10348|10679|11298|12224|13263 14377” 15040| 14808|14749|14861
=@ Austan vid Selfoss | 3340 | 3524 | 3626 | 3753 | 4061 | 3919 | 4358 I‘ 4662 | 4520 | 4550 | 4683

Mynd 16. Medalumferd, ADU, um fjéra talningarstadi d Sudurlandsvegi i og vid Selfoss. (Vegagerdin.
2011b)
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SDU

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
== Undir Ingélfsfjalli | 6757 | 7075 | 7245 | 7070 | 8034 | 8371 | 8852 || 9506 | 9202 | 9102 | 8955
—@=\/estan vid Selfoss | 7574 | 7931 | 8120 | 8551 | 9338 | 9833 1048(1 11143/10705|10827|10430
== Austurvegur 1268713283 13602 | 14323 | 15956|17169| 18560 19703/ 1959519818 19303
=@-Austan vid Selfoss | 4432 | 4662 | 4783 | 4936 | 5499 | 4988 | 5552 5920 | 5870 | 5909 | 5820

Mynd 17. Medalumferd, SDU, um fjora talningarstadi a Sudurlandsvegi [ og vid Selfoss. (Vegagerdin.
2011b)
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Mynd 18. Umferdartalningar a fjorum stooum a Sudurlandsvegi.

Midad vid umferdartdlur fyrir januar —oktéber 2011 hefur umferd dregist saman a 6llum landsvedum
milli aranna 2010 og 2011 en mest um Sudurland, 9,2%. Fyrir einstaka talningarstadi gerir Vegagerdin
t.d. rad fyrir 10% samdrzaetti i umferd a Hellisheidi, en pad er sa stadur sem mest dregur ur umferd a.'?
Uppbygging 4 Arborgarsvaedinu hefur nar stodvast og ibafjoldi i Arborg og Hveragerdi' stadid i
stad. Aksturinn hafdi dregist pad mikid saman i névember 2010 ad hann var einungis 0,5% meiri en
arid 2005. Af pessu ma sja ad nokkur tidindi eru ad verda i proun umferdar 4 Sudurlandi sem geta haft
ahrif & spar um umferd i framtid um Sudurlandsveg. Vio petta batist ad fjoldi ibua hefur stadid i stad i
Arborg og Hveragerdi fra 2008 en aztlanir sveitarfélaganna mida vid ad ibtum 4 svadinu haldi afram

a0 fjolga fra pvi sem var ordid arid 2008. Hér getur po verid um timabundna breytingu ad raeda.

4.3.1. Umr=da
[ umferdarspa sem birt er i umhverfismati fyrir Sudurlandsveg um umferd 4 hjaleidinni (Efla. 2010a)

er spad 5000 okutekja umferd 4 dag um hjaleidina i framtid (~2030) sem er nokkud yfir haspa i
nylegri umferdarspa Vegagerdarinnar, sem nota skal til ad reikna honnunarumferd fyrir vegi skv.
veghonnunarreglum Vegagerdarinnar (2010a). Spain i umhverfismatinu er s6gd mida vid umferdarspa
Vegagerdarinnar, mannfjoldaspa Hagstofunnar og umferd 4 Sudurlandsvegi 2007. Ekki er gerd frekari
grein fyrir forsendum sparinnar eda utreikningum utan pess ad tekid er fram ad spain sé viokvem fyrir
préun byggoar og efnahagsastandi, uppbyggingu idnadar og proun orkuverds. Til deemis midi aatlanir

sveitarfélaganna vid ad ibuum a svaedinu haldi afram agd fjolga (Efla. 2010a).

2 Sja umfjollun um préun umferdar a vef Vegagerdarinnar: http://www.vegagerdin.is/upplysingar-og-
utgafa/frettir/nr/2774. ) )
1 Sja proun mannfjslda 4 Islandi 4 vef Hagstofu fslands: http:/hagstofa.is/.
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Skodum préun byggdar i Arborg adeins nanar. I adalskipulagi Arborgar 2005-2025 er stard
ibudarsveeda afmorkud i samraemi vid ytrustu spar um ibuaaukningu eda um 3-4% ibtiaaukningu 4 ari
eins og verid hafdi arin 2003-2005. Pvi gerdi adalskipulagid rad fyrir byggd fyrir 13.450-14.650 ibua i
lok skipulagstimabilsins sem er ram tvofoldun 4 ibuafjolda (Arborg. 2006). Ibium i Arborg hefur hins
vegar ekki fjolgad eins hratt og forsendur adalskipulagsins gerdu rad fyrir. Samkvemt Hagstofu
fslands hafdi ibaum i sveitarfélaginu Arborg fjélgad ur 6535 arid 2005 i ramlega 7800 arid 2011. ™
bessi fjolgun vard Oll 4 timabilinu fra 2005-2009 en fra 2009 hefur faekkad i sveitarfélaginu.
Samkvamt nylegri mannfjoldaspa Hagstofu Islands'® er gert rad fyrir ad ibaum 4 Islandi fjolgi um a
ad giska 12% fra 2011 til 2025. Ef ibtum i Arborg fjolgar i samraemi vid mannfjoldaspa Hagstofunnar
verda ibuar par um 8700 i lok skipulagstimabilsins arid 2025 sem er um pridjungs ibuafjolgun fra
2005 i stad tvofoldunar 4 ibuafjolda. I adalskipulaginu er pvi skipulogd meiri ibudarbyggd en porf er
fyrir midad vid mannfjoldaspa i dag og forsendur fyrir skipulagi sem byggir 4 ramri tvofoldun a
ibuafjolda 4 skipulagstimabilinu ekki fyrir hendi.

NG hefur timinn leitt pad i 1jos ad fjoldi ibua i Arborg hefur nanast stadid i stad fra 2009,
efnahagsastandid er bagborid og orkuverd hefur hakkad. Arid 2010 pegar frumdrég honnunar
hjaleidar um Selfoss voru gefin ut var engu ad sidur ennpa midad vid ad umferd tvofaldadist a
timabilinu fra 2007-2030. Hér eru pvi settar fram efasemdir um ad pessar umferdarforsendur standist
par sem uppbygging i nagrannasveitarfélogum hofudborgarsvaedisins hefur ner stéovast, dregio hefur

ur umferd og orkuverd hefur hakkao.

4.4. Slysagogn

Samkvemt umferdaréryggismati vegna tvofoldunar Sudurlandsvegar fra Porlakshafnarvegi  vid
Hveragerdi austur fyrir Selfoss ad Gaulverjabajarvegi er arlegur slysasparnadur vegna
framkvamdarinnar 4atladur 115 m.kr. midad vid ad gerdur sé 2+2 vegur & pessum kafla (Efla.
2010b). begar umferdaroryggismatid er skodad sést ad pad 4 einungis vid kaflann fra
borlakshafnarvegi vio Hveragerdi ad gatnamétunum vid Biskupstungnabraut (Efla. 2009a). Hjaleidin,
p.e. kaflinn milli Biskupstungnabrautar og austur fyrir Selfoss, er ekki tekinn til mats en pess i stad er
fjallad almennt um avinninginn & peim kafla:

Atla ma ad pad ad flytja hringveginn ut fyrir Selfoss hafi einhver jakvaed ahrif &
umferdardryggi i beenum po6 svo ad ekki sé gert rad fyrir ad umferd i midbee Selfoss
minnki mikid. Avinningurinn fyrir ... hluta leidarinnar [hjaleidina] er ekki metinn
sérstaklega en 1jost er ad ahrifin eru jakvaed fyrir umferdaroryggi. bar sem verid er ad

" Tolur um  ibuafjolda i  sveitarfélogum ma finna 4  vef  Hagstofunnar  sja

http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Mannfjoldi/Sveitarfelog.

" Mannfjoldaspa Hagstofu f{slands fyrir 2011-2060 er ad finna 4 vef Hagstofunnar sja
http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Mannfjoldi/Framreikningur-mannfjoldans.

1 Tolur um  ibuafiolda i sveitarfélogum ma  finna 4  vef  Hagstofunnar  sja
http://www.hagstofa.is/Hagtolur/Mannfjoldi/Sveitarfelog.
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feera hluta umferdarinnar & Selfossi Ut fyrir péttbylid. Pad parf po eitthvad meira til til ad

na ad baeta umferdardryggi a Selfossi svo einhverju nemi (Efla. 2009a).
[ umferdardryggismatinu er sagt fra pvi ad ekki sé gert rad fyrir pvi ad umferdin um midbae Selfoss
minnki mikid. P6 ad umferdardryggismatio eigi ekki vid um hjaleidina er i nidurstodu pess alyktad ad
,»tvofoldun Sudurlandsvegar mun i heild hafa mikil jakvad ahrif & umferdaroryggi hans og fast med

pvi sparnadur vegna ferri 6happa* (Efla. 2009a).

A kaflanum milli Biskupstungnabrautar og Gaulverjabajarvegar austan vid Selfoss er slysatidni
svipud og & sambarilegum vegum i péttbyli en dhappationin er harri en ad medaltali i péttbyli (Efla.
2009a). A vef Umferdarstofu er hagt ad skoda slysakort fyrir timabilid 2007-2010."” A mynd 19 ma
sja slysakort padan sem synir 61l slys sem hafa ordi0 & Sudurlandsvegi fra 2007-2010 a kaflanum fra
Biskupstungnabraut, um Olfusarbri og Austurveg austur fyrir Selfoss. Kortid synir ad ekkert banaslys
hefur ordid en prju alvarleg slys, 611 4 Austurvegi. Eitt verdur pegar bill veltur, annad pegar 6kumadur
fellur af bithjoli og pad pridja pegar keyrt er a fotgangandi a leid yfir gangbraut vid his numer tvo.
Slys med litlum meidslum eru 26. A vef Umferdarstofu er haegt ad sja yfirlit yfir banaslys allt fra 2001

en engin banaslys verda 4 Sudurlandsvegi i gegnum Selfoss & pessu timabili.

[¥] Umferdastofa | C‘]hﬁpp

Tes | Alar egund []
* Banaslys

O Ahrarlegt slys

O Slys med litlum meidslum
s 0O f]happ an meidsla
Fra:J1.01.2007 &=
Til: 31.12.201CH

Mynd 19. Banaslys, alvarleg slys og slys med litlum meidslum a Sudurlandsvegi i gegnum Selfoss.

Adspurdur var svadisstjori Vegagerdarinnar & Sudvestursvaedi a Selfossi ekki medvitadur um ad

umferdaréryggismati fyrir hjaleidina hefdi verid sleppt og visadi a verkefnisstjora veg- og

17 Slysakort 2007-2010 ma finna 4 vef Umferdarstofu, sja: http://umferdarstofa.is/slysakort.html og upplysingar
um banaslys arin 2001-2006 & http://umferdarstofa.is/id/1000301.
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bruarhénnunarinnar hja Eflu (Svanur Bjarnason. 2011). Hann stadfesti ad umferdardryggismatinu
hefoi verid sleppt. Pad veeri flokid ad vinna umferdaroryggismat fyrir hjaleidina pvi ad par pyrfti allt
alra adferdafredi en hefdi verid notud fyrir adra kafla tvofoldunar Sudurlandsvegar par sem um veeri
ad raeda vegkafla 1 dreifbyli. Umfang matsvinnunnar hefdi purft ad vera mikid til pess ad fa markteka

utkomu og akvedid hefoi verid ad fara ekki i pa vinnu (Baldvin Einarsson. 2011).

4.4.1. Umrzoa
begar slysa- og 6happationin er skodud fra Biskupstungnabraut og austur fyrir Selfoss er 6happatidnin

par harri en ad medaltali fyrir pjodvegi i péttbyli badi innan og utan héfudborgarsvedisins. bar er
alvarleiki oOhappa hins vegar litill og litid um alvarleg slys (Efla. 2009a). Til ad fakka
umferdaréhdppum parf ad gera lagfaeringar & Austurvegi 4 Selfossi en par verda flest 6hdppin. Gerd
hjaleidar um Selfoss ein og sér er ekki likleg til ad draga Gr 6hdppum & peirri leid pvi ad gerd hjaleidar
mun ekki 1étta par af umferd sem nokkru nemur eins og sagt er fra i umhverfismatinu. Ef markmiodid
med gerd hjaleidarinnar er ad auka umferdardryggi 4 Austurvegi er ekki liklegt ad pad markmid naist
svo neinu nemi. Einnig er vert ad hafa i huga ad nidurstodur rannsékna syna ad pau slys sem verda a
hjaleidoum eru oft alvarlegri en pau sem verda i péttbylinu vegna pess ad meiri umferdarhradi er a
hjaleidinni (Egan o.fl. 2003). Daemi eru um ad alvarleg slys a hjaleidum hafi étid upp pann 6ryggislega
avinning sem flutningur gegnumumferdar fra péttbylinu getur haft par sem gegnumumferd er mikil
(Nilsson. 2001). Rannsoknir syna ad til ad tryggja umferdaroryggislegan avinning i péttbylinu vid gerd
hjaleidar purfa hradalekkandi adgerdir i péttbylinu ad fylgja gerd hjaleidar (Transportekonomisk
institutt. 2009).

bad er mikilvaegt ad adskilja akstursstefnur & kaflanum fra Hveragerdi ad Biskupstungnabraut vegna
mikillar umferdar og heettu 4 svokolludum frontal arekstrum, p.e. pegar Okuteki sem koma ur
gagnstedum attum rekast saman. Alvarlegustu slysin 4 Sudurlandsvegi verda i slikum arekstrum.
Likurnar & peim aukast eftir pvi sem umferd er meiri & vegum par sem akstursstefnur eru ekki
adskildar. Atlud framtidarumferd & hjaleidinni er hinsvegar ekki pad mikil ad pad sé

forgangsverkefni ad adskilja akstursstefnur par.

4.5. Hljéavist

[ tengslum vid mat & umhverfisdhrifum Sudurlandsvegar milli Hveragerdis og Selfoss var unnin
greinargerd par sem havadareikniforrit var notad til ad reikna hljodstig 4 veginum eftir tvofoldun (Efla.
2009b). bar er visad i reglugerd um havada nr. 724/2008 en par er ad finna akvadi um
vidmidunargildi fyrir umferdarhavada. [ hljodvistaratreikningum er reiknad ut A-viktad
jafngildishljodstig dB(A) yfir heilan so6larhring. Vidmidunargildi er 55 dB(A) fyrir ibudarhus a
ibudarsveedum vid hiisvegg & jardhad en fyrir fristundabyggd er viomidunargildid 45 dB(A). Ekkert
vidmidunargildi er fyrir idnadarsvaedi og athafnasvaedi utandyra. [ greinargerdinni er fjallad um
hljodvist eftir framkvemd vid naverandi ibudarhisnaedi og sumarhis. Vantanleg uppbygging

péttbylis vid hjaleidina eins og hin er sett fram i adalskipulagi Arborgar (2006) og Hraungerdishrepps
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(2006) feer hins vegar enga umfjollun pott skylt sé ad skoda framtidaruppbyggingu i tengslum vid
utreikninga 4 hljoodvist fra umferd i framtidinni. Samkvaemt leidbeiningum Skipulagsstofnunar um mat
a umhverfisahrifum framkvemda eiga upplysingar um stodu skipulags 4 og narri

framkvaemdasva0dinu ad koma fram i umhverfismati framkvaemda (Skipulagsstofinun. 2005).

Hér 4 eftir er fjallad um nidurstodur hljodvistarutreikninga vid hjaleidina par sem hljodstig fer yfir
vidmidunarmérk 4 pegar skipulogdum svadum fyrir ibudarbyggd og fristundabyggd i Arborg og
Floahreppi og syndar urklippur Or  videigandi  deiliskipulagi,  adalskipulagi og

hljodvistarttreikningum. '®

1. A nordurbakka Olfusar, innan skograktarsvadisins er skv. adalskipulagi og sampykktu
deiliskipulagi sveedi fyrir blandada ibudarbyggd og fristundabyggd. Par er hljodstig utreiknad
45 — 55 dB(A) (ljésgrent). Mork fyrir hljodstig vio husvegg vid ibudarbyggd er 55 en i
fristundabygg0d 45 dB. Hvergi i hljodvistargreinargerd eda umhverfismati er fjallad um petta
eda vidbrogd vid of hau hljodstigi innan byggdarinnar. I tilldgu ad breytingu 4 adalskipulagi
Arborgar sem na bidur stadfestingar hja umhverfisradherra er gerd tillaga ad pvi ad petta

svedl ve

Jafngildishlj6dstig
dB(A)

<= 45
45 < . <= 50
50 < <= 55
56<  <=60
60<_ 1 <=865
65 < <= 70

70 <
Jatnglashgodstg | 2m haed

2. A sudurbakka arinnar er sampykkt deiliskipulag og adalskipulag fyrir ibudarbyggd sem skv.
hljooutreikningum lendir innan svedis par sem hljodstig fer i 55-60 dB(A) (gult). bad er yfir
morkum 1 reglugerd sem er 55 dB(A). Graena svadid milli ibudarbyggdarinnar og vegarins er i
deiliskipulaginu merkt sem utivistarsvaedi. Hvergi i hljodvistargreinargerd eda umhverfismati

er fjallad um petta eda vidbrogd vid of hau hljodstigi innan byggoar.

' Visad er i adalskipulag Arborgar gArborg. 2006), adalskipulag Floahrepps (Hraungerdishreppur. 2006),
deiliskipulag fyrir Tangann Selfossi (Arborg. 2007a), deiliskipulag fyrir Arbakka i landi Laugdala (Arborg.
2007b) og hljodvistarkort Gr greinargerd um hljodvist sem unnid var fyrir umhverfismat hjaleidarinnar (Efla
2009b).
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Mynd 21. Deiliskipulag, adalskipulag og hijoovist fyrir Arbakka i landi Laugardeela sem er innan
sveitarfélagsins Arborgar.
3. Lega hringtorgsins vid Biskupstungnabraut er ekki i samraemi vid adalskipulag (Arborg. 2006)
en legu vegarins hefur verid breytt i fram kominni tillogu ad breytingu a adalskipulagi

Arborgar (Arborg. 2010). Ekki er minnst 4 pad i greinargerd um hljédvist ad taka purfi tillit til

umferdarhavada vid honnun og fyrirkomulag innandyra & skipulégdum athafnasvaedum i

nagrenninu.
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Mynd 22. Adalskipulag otg u'treikniﬁéar fyrir hljéévistnx\}ié gatnamot  Sudurlandsvegar og
Biskupstungnabrautar.
4. Engin umfjollun er i hljédvistarskyrslu eda umhverfismati um ad Floahreppur hefur skipulagt
ibtidarbyggd vio hjaleidina. Fjolublatt/greent er blanda af ibudarsvaedi og opnu svadi, gula
svaedi0 er athafnasvaedid. Svedi med utreiknada hljodvist 55-60 dB(A) (gult) fer inn a
ibudarsvaedid. Hljoovistarkort syna hvorki skipulagda byggd né sveitarfélagamork.

oS

&
.’/? ux
Mynd 23. Adalskipulag
Laugardcela.

e . BN 7' o~
og utreikningar fyrir hljoovist 1 skipulogou péttbyli i Floahreppi i landi
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4.5.1. Umr=zda
[ umfiollun i hljodvistarskyrslu (Efla. 2009a) og umhverfismati (Efla. 2010a) tvofoldunar

Sudurlandsvegar fra Hveragerdi austur fyrir Selfoss er aherslan i umfjollun um hljodvist & ahrif &
dreifbylid. Nidurstada i greinargerd um hljodvist er eftirfarandi: ,Nyr vegkafli Sudurlandsvegar
framhja Selfossi mun ekki hafa varanleg ahrif a hljoostig vid ibudarhisnadi. Hvort sem leid 1 eda 2
verdur valin verdur hljoostigid innan vidmidunarmarka 55 dB(A) vid ibudarhus® (Efla. 2009a:7).
Midad vid ofangreinda umfjollun er litid framhja pvi 1 pessari nidurstoou ad hjaleidin mun i
framtidinni liggja um ibudarsvadi 4 sudurbakka Olfusar og ad 4 nordurbakkanum er svadi fyrir

fristundabyggo.

Samkvemt 16gum um mat & umhverfisahrifum nr. 106/2000 skal Skipulagsstofnun gefa rokstutt alit
sitt & pvi hvort matsskyrsla uppfylli skilyrdi laga og tryggja ad umhverfisahrifum sé lyst a fullneegjandi
hatt. 1 aliti Skipulagsstofnunar um matsskyrslu fyrir tvofoldun Sudurlandsvegar fra Hveragerdi og
austur fyrir Selfoss er pad nidurstada stofnunarinnar ad framkvemdin muni hafa i for med sér
talsverdar breytingar & hljodvist (Skipulagsstofnun. 2010). St nidurstada er i samraemi vid umfjdllun i
umhverfismatinu um breytingar 4 hljodstigi a fristundabyggd og byggd vid Sudurlandsveg milli
Hveragerdis og Biskupstungnabrautar. Um hjaleidina, kaflann fra Biskupstungnabraut og austur fyrir
Selfoss, segir svo i aliti Skipulagsstofnunar: ,,Milli Biskupstungnabrautar og hringvegar austan Selfoss
fer vegurinn i gegnum Obyggt svedi sem er skilgreint sem opid svadi til sérstakra nota®
(Skipulagsstofnun. 2010). bessar upplysingar eru ekki réttar pvi ad eins og sja ma a mynd 24 mun
hjaleidin liggja um svadi sem skilgreind eru sem svadi fyrir stofnanir, ibudarbyggd, verslun og

pjonustu, athafnasveedi, dbyggt svaedi og opid svaedi til sérstakra nota. Edlilegt hefoi verid ad

y o1,
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4.6. Kostnadur og arosemi
[ frumdrégum hénnunar Sudurlandsvegar eru settar fram tolur um kostnad vid gerd hjaleidar um

Selfoss'’ (Efla. 2010b):

Kostnadur
m.kr. med
Lengd | alagi og

Vegkafli (km) | éfyrirséou Skyringar
Selfossvegamot 720 | Misleg vegamot og hlidarvegir
Vegir og bra yfir Olfusa 1,7 4.860 | 2 akbrautir og bryr yfir Olfusa (stagbra veglina 1)
Vegir austan Olfusar 1,1 370 | 2 akbrautir og ad-/frareinar
Vegamot austan vid
Selfoss 430 | Misleg vegamot og tengivegir
Samtals 2,9 6.380

Tafla 2. Kostnadaracetlun fyrir gerd hjaleioar um Selfoss. (Efla. 2010b)

Ofangreindar kostnadartdlur gera rad fyrir fjogurra akreina vegi austur fyrir Selfoss med adskildum
akstursstefnum, pad er tver akreinar i hvora att. Med pvi ad fresta 2+2 vegi en byggja 1+1 veg framhja
Selfossi er haegt ad fresta stofnkostnadi upp 4 2,7 milljarda ,,par til umferdin kallar & tvofaldan veg
framhja Selfossi“ eins og segir i frumdrogum honnunar Sudurlandsvegar (Efla. 2010b). Mestu munar
ad vid gerd 1+1 vegar fellur nidur kostnadur vid tvenn mislaeg gatnamot og bryr verda einfaldar. Ekki

er tekio fram i forhénnuninni hvenzr buist er vid ad umferdin kalladi 4 tvofoldun vegarins.

Ardsemismat par sem hjaleidin er tekin fyrir hefur sem fyrr segir ekki verid unnid og hjaleidinni er
sleppt i umferdaroryggismatinu. [ umhverfismati tvofoldunar Sudurlandsvegar fra Hveragerdi og
austur fyrir Selfoss er eingdngu umfjollun um ardsemismat og umferdardryggismat vegkaflans fra
Hveragerdi ad Biskupstungnabraut. Ut fra peirri nidurstodu er hins vegar alyktad almennt um ardsemi
framkvaemdarinnar og sagt ad avinningurinn vegna betra umferdarfledis verdi takmarkadur vegna
litillar umferdar & mestum hluta leidarinnar og ad ardsemi framkveemdarinnar sé litil i byrjun en fari
vaxandi med aukinni umferd. b4 er nefnt ad liklegt sé ad meiri umferdarhradi leidi almennt til

alvarlegri slysa 4 veginum sem dragi enn ur avinningnum (Efla. 2010a).

Leitad var upplysinga um hvort ardsemismat hefdi verid unnid fyrir hjaleidina i tengslum vid
samanburd a4 1+1, 2+1 og 2+2 vegum fyrir Reykjavik ad Borgarnesi og Reykjavik a0 Selfossi en i
peirri umfjéllun er einnig bara fjallad um Sudurlandsveg fra Reykjavik ad Biskupstungnabraut en

hjaleidinni sleppt (Linuhénnun. 2005).

Leitad var eftir upplysingum frd Vegagerdinni um ardsemismat fyrir hjaleidina. Sveedisstjori

Vegagerdarinnar & Sudvestursvaedi var spurdur um matid og stadfesti hann ad pad hefdi ekki verid

19" Midad er vid verdlag i april 2010 (visitala vegagerdar 141,02) og innifalid i kostnadi er virdisaukaskattur,
kostnadur vid honnun, umsjon og eftirlit (18%) og ofyrirsédur kostnadur (25 %). Verdutreikningar eru gerdir
fyrir veglinu I sem liggur um Efri Laugardelaeyju og stagbra® (Efla. 2010b:55).

48



unnid (Svanur Bjarnason. 2011). Hins vegar taldi hann minni ardsemi af hjaleidinni en 6drum koflum i
tvofoldun Sudurlandsvegar. betta veeri dyrt mannvirki, umferdin veeri litil en framkvaemdin geeti verid
ohjakvemileg engu ad sidur. Peir sem sja um vidhald braa hja Vegagerdinni maelast nokkud eindregid
til pess ad petta verdi gert sem fyrst og t.d. 4 undan 60rum koflum tvéfoldunarinnar at af pvi hversu

mikil araun er & ntiverandi bru (Svanur Bjarnason. 2011).

Radgjafi Vegagerdarinnar sagdi adspurdur ad ardsemismat hefdi ekki verid unnid. Hans mat er ad med
hefobundnum utreikningum i ar0semismati ut fra venjulegum forsendum um umferdaraukningu,
leekkun 4 slysationi og styttri vegalengd muni framkvemdin koma neikveett ut. Ef hugleegu mati veri
hins vegar beitt veri 1jost ad leysa pyrfti malid vid Selfoss. Parna veri bri sem annadi ekki pessari
umferd til lengri tima og ef t.d. keemi upp ad loka pyrfti branni fyrir pungaumferd eftir fimm ar vegna
alags pa yroi nidurstada ardsemismats onnur. Um leid nefnir radgjafinn ad astand burdarvirkisins i
brunni sé mjog gott og bruin honnud fra upphafi til ad taka vid miklum punga (Baldvin Einarsson.
2011). I nylegu rannséknarverkefni var astand kapla i Olfusarbra og fleiri hengibrim metid en kaplar
hengibrua eru mikilveegar burdareiningar hengibria. Brot i kapli getur jafnvel valdid hruni braarinnar,
erfitt og kostnadarsamt er ad skipta peim Ut, auk pess sem lokun braarmannvirkja vegna vidgerda
getur valdid umferdartdfum. Almenn nidurstada rannsoknarinnar var ad kaplarnir i peim brum sem
skodadar voru hefou stadist timans tonn pratt fyrir ad 4 brunum veeri allt annad umferdaralag i dag en
gert var rad fyrir vid honnun peirra. Sé litid framhja hrérnun kaplanna hefur brotoéryggi peirra minnkad
ur 4,0 i 1,8 vegna aukins eiginpunga braarinnar og aukins umferdaralags. Vio honnun briarinnar var
brotdryggid haft hatt i upphafi. [ rannsoknarverkefninu kemur fram ad nuverandi brotoryggi sé ordid
dasattanlegt. Olfusarbri hafi dugad vel i 66 ar og ,,med goédu vidhaldi og voktun tti ad vera hagt ad
tryggja endingu briarinnar til nastu 50 ara, pratt fyrir aukid alag* (Guomundur Valur Gudmundsson

0.f1. 2011).

4.6.1. Umra0a

[ frumdrogum framkvemdarinnar, par sem fjallad er um ardsemi hennar, segir ad avinningur af
aukinni umferdarrymd sé takmarkadur i nainni framtid vegna litillar umferdar. Avinningur vegna
styttri ferdatima er litill og arlegur avinningur vegna meira umferdaroryggis er eingéngu reiknadur
fyrir kaflann milli Hveragerdis og gatnamodtanna vid Biskupstungnabraut, ekki fyrir hjaleidina.
Ardsemi framkvemdarinnar er i umhverfismatinu s6gd litil en fari vaxandi med aukinni umferd.
Engar tolur eru gefnar upp um hvad umferd parf ad verda mikil til ad svo verdi og verkefnisstjori med
frumhonnun framkvaemdarinnar telur ad ef unnid hefdi verid hefobundid ardsemismat fyrir hjaleidina

hefoi framkvaemdin komid neikvatt Ot.

Samkvaemt leidbeiningum Vegagerdarinnar um honnun vega skal bera saman ardsemi (e. cost benefit
analysis) allra kosta. A0 auki skal kanna viokvaemni nidurstadnanna med hlidsjon af asetludum

stofnkostnadi (Vegagerdin. 2010a). Raunheeft mat 4 ardsemi framkvaemda er medal lykilatrida sem

49



stjornvold nota til ad forgangsrada framkvemdum. Pvi skiptir ardsemismatid toluverdu mali og ekki

sidur peer upplysingar sem ardsemismatio byggir 4.

Fjolmoérg demi eru um pad i erlendum rannséknum ad umferdarspar sem lagdar eru fram sem
grundvéllur storframkvamda séu onakvaemar, jafnvel um 50% (Flyvbjerg o.fl. 2005). I rannsoknum
hafa einnig komid fram visbendingar um ad framkvaemdaradilar og radgjafar peirra hafi visvitandi
gefid misvisandi upplysingar um ardsemi veentanlegra framkvaemda til ad auka likurnar 4 ad af
framkvaemdinni verdi. Afleidingin er su ad pad eru ekki alltaf bestu framkvamdirnar sem eru byggdar

heldur paer sem eru latnar lita best ut (Flyvbjerg. 2007).

[ opinberri umfjéllun um vaentanlega hjaleid um Selfoss eru til deemi um ad jakvaedar upplysingar um
aodra hluta Sudurlandsvegar séu yfirfeerdar 4 hjaleidina an pess ad paer eigi vid. Daemi um pad er t.d. ar
kynningu Vegamalastjora fyrir lifeyrissjodina 4 storverkefnum i vegagerd, par sem sagt er ad ardsemi
framkvaemda a4 Sudurlandsvegi fra Reykjavik austur fyrir Selfoss sé 15,8% - 16,8%, an pess a0 taka
pad fram ad per tolur eiga ekki vid um hjaleidina en par hefur ekkert ardsemismat verid gert
(Vegamalastjori. 2010). Annad demi ma taka ur umhverfismati tillogu samgongurads ad
samgongudaetlun 2011-2022 par sem sagt er um hjaleidina ad helstu ahrif hennar séu m.a. jakved ahrif
4 oryggi (Mannvit og VSO radgjof. 2011) en eins og fram hefur komid hefur ekkert

umferdardryggismat verio unnid fyrir hjaleidina.

[ samtali vid starfsmann Vegagerdarinnar og radgjafa Vegagerdarinnar kom fram ad ef til vill pyrfti ad
gera nyja bra yfir Olfus4 til ad minnka araun 4 naverandi bra. I nylegri rannsokn um 4stand kaplanna i
brinni er hins vegar bent 4 ad med goédu vidhaldi og voktun eigi briin ad geta dugad i 50 ar i vidbot.
Hvergi i umhverfismati eda frumdrogum ad forhdnnun hjaleidarinnar er fjallad um astand ntiverandi
Olfusarbraar eda lagt mat 4 naudsyn nyrrar briar ut fra 4standi braarinnar (Efla. 2010a og Efla.

2010b).

4.77. Umhverfismat

4.7.1. Mat a umhverfisahrifum framkvaemdar
Umbhverfismat fyrir tvofoldun Sudurlandsvegar fra borldkshatnarvegi vid Hveragerdi austur fyrir

Selfoss var lokid med matsskyrslu utgefinni i mai 2010 en umhverfismat hjaleidarinnar er hluti af
pessu framkvaemdamati. I matinu eru settir fram tveir valkostir fyrir flutning pjodvegar 1 framhja
Selfossi, veglina 1 sem hefur verid a skipulagi vid Selfoss fra 1970 og veglina 2 um Laugardelaferju
(Efla. 2010a). Nidurstada framkvaemdaradila i umhverfismatinu er ad badar veglinurnar muni hafa
jakveaeo ahrif 4 samfélag og dveruleg 4 jardmyndanir, svaedi a natturuminjaskra, vatnafar og vatnalif, en
a0 ahrifin verdi neikvaed 4 grédur og asynd. Heildarnidurstodu umhverfismatsins ma sja i

medfylgjandi t6flu sem er ur matsskyrslunni (mynd 25).
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Mynd 25. Heildarahrif framkvemdar a umhverfid, ur nidurstoou umhverfismats tvofoldunar
Sudurlandsvegar fra Hveragerdi og austur fyrir Selfoss. (Efla. 2010a)

Ahrif valkosta eru svipud 4 alla petti nema ad ahrif 4 fornleifar fyrir veglinu 2 eru metin verulega
neikved og ahrif veglinu 1 4 samfélag eru metin verulega jakvad.
Eftirfarandi vidmid eru 16g0 til grundvallar pegar ahrif framkvaemdarinnar 4 samfélag eru metin:

e Ahrif 4 moguleika til ad veita pjonustu.

e Ahrif og upplifun fra markverdum st6dum eda svaedum.

e Ahrif 4 notagildi sveeda eda gonguleida til Gtivistar (Efla. 2010a:89).
[ umfjollun um mat 4 samfélagséhrifum er sagt ad i heildina megi gera rad ,,fyrir verulegum jakvadum
breytingum a samfélagid med tvofoldun Sudurlandsvegar, mislegum vegamotum og nyrri veglinu sem
faerir gegnumstreymisumferd ut fyrir Selfoss* (Efla. 2010a:92). { umhverfismatinu er samantekt 4
nidurstddum matsins um ahrif 4 samfélag en hér eru tiltekin pau atridi sem eiga vid um hjaleidina :

e Bidradir sidari hluta dags 4 sunnudogum vegna umferdar til og fra sumarhtisasveedum ettu ad

heyra sdgunni til.
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o Jakved ahrif 4 upplifun &4 Austurvegi pegar gegnumumferdin fer framhja. Mikill hluti
o6kumanna mun afram eiga erindi a Selfoss.

e HIj60vist mun versna par sem vegurinn mun liggja yfir svaedi sem adur var veglaust.

e A0stedur i Hellisskogi munu breytast til hins verra med tilkomu vegarins og hefur veglina 2
meiri neikvaed ahrif.

e Brti mun liggja yfir stangveidisvadi i Olfusa (Efla. 2010a).

[ umhverfismatinu er almennt 1itid fjallad um ahrif hjaleidarinnar 4 niiverandi péttbyli a Selfossi eda
péttbylid sem er skipulagt beggja vegna vid hjaleidina i Arborg og Fléahreppi (Arborg. 2006 og
Hraungerdishreppur. 2006). Samtok verslunar og pjonustu i Arborg gerdu athugasemd vid tillogu ad
matsazetlun og toldu ad hatta yrdi 4 pvi ad menn heettu ad sakja pjonustu a Selfossi ef vegurinn yrdi
ferdur ut fyrir bainn. { matsskyrslu er tekid undir ad petta geti gerst en einnig bent a ad
umferdarkonnun fra 2003 syni ad mikill hluti 6kumanna eigi ,,erindi a Selfoss og gera ma rao fyrir ad
svo verdi afram eftir ad ny veglina kemur nordan vid baeinn“ (Efla. 2010a:90). Fersla vegarins muni
eflaust gefa ny teekifeeri fyrir skipulag adalgétunnar pegar gegnumumferdin muni fara framhja
(minnihluti umferdarinnar). Ahrifin verdi pau ad upplifun af Austurvegi @tti ad verda pegilegri og
oruggari fyrir pa sem eiga erindi pangad og gera ,,ma rad fyrir ad stdrmarkadir og pjonusta haldi afram
a0 faerast ad Utjadri byggdarinnar eins og verid hefur undanfarin ar* (Efla. 2010a:90). Ekki er lagt mat

a hvort flutningur verslunar og pjonustu ad hjaleidinni hafi jakvaed eda neikveaed ahrif 4 samfélagio.

Nullkosturinn 1 umhverfismatinu er ad halda obreyttum vegi sem er ekki talid asattanlegt vegna

umferdardryggis (Efla. 2010a).

4.7.2. Umhverfismat azetlana

Hér ad ofan er fjallad um umhverfismat hjaleidarinnar sem unnid er samkvemt 16gum um mat &
umhverfisahrifum nr. 106/2000. Vid gerd skipulagsaatlana er unnid umhverfismat aztlana og i
umhverfismati adalskipulags Arborgar (Arborg. 2006) eru veglinur 1 og 2 teknar til mats. Vegna pess
a0 veglina 1 hefur verid synd a adalskipulagsuppdreetti sveitarfélagsins fra 1970 pa er su stefnumoérkun
ad faera pjodveginn ut fyrir Selfoss ekki metin sérstaklega. [ umhverfismati azetlunarinnar er fokusinn
hins vegar 4 a0 meta hvort ahrif veglinu 1 og veglinu 2 eru mismunandi til ad meta mismunandi
valkosti. Nidurstada matsins er ad margskonar mikilveg samfélagsleg rok hnigi ad pvi ad syori leidin,
veglina 1, sé¢ heppilegri, badi fyrir Sveitarfélagid Arborg og Hraungerdishrepp. St leid hafi lengi verid
a skipulagi i Arborg og skipulag byggdar tekid mid af pvi. St leid sé besta innanbzjartengingin, stytti
adgengi ad Hellisskogi, 1étti mest af umferd um Olfusarbrii og stydji midbaejarstarfsemi best.

[ umhverfismati fyrir adalskipulag Arborgar 2005-2025 eru greind neikvad ahrif af uppbyggingu
atvinnusvada utan péttbylisins. Vegalengdir verdi meiri fyrir ibua til vinnu, roskun verdi pegar ny
svaedi eru tekin undir byggd, lengri vegalengdir skapi meiri akstur sem hafi ahrif & umferd og
Oryggismal og uppbyggingin skerdi nattiruleg sveedi. Samandregid er pad hins vegar nidurstada mats

4 préun atvinnusvada ad stefnt sé ,,ad godum tengslum atvinnusvaeda vid ytra vegakerfi pannig ad
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utanadkomandi umferd verdi ekki gegnum ibudarsveedi. Jafnframt er 16gd ahersla a stuttar vegalengdir
og gonguleidir milli atvinnusveaeda og ibudabyggdar. I0nadarsvadi eru adallega i Gtjadri byggoar, en
atvinnusvadi verslunar, pjonustu og menningar eru midleg” (Arborg. 2006:71).

I september 2011 var umhverfismat tillogu samgongurads ad samgonguaaetlun 2011-2022 auglyst. bar
hefur tvofoldun Sudurlandsvegar fra Hveragerdi og austur fyrir Selfoss verid skipt upp i tver
framkvaemdir (Mannvit og VSO radgjof. 2011). Nidurstddur framkvemdamatsins um umferdaroryggi
sem eiga vi0 um kaflann milli Hveragerdis og Selfoss eru parna einnig settar fyrir hjaleidina sem er
nefnd Hringvegur nordan Selfoss (mynd 26). bad 4 hins vegar ekki vid pvi eins og a0ur hefur komid

fram var ekkert umferdaréryggismat unnid fyrir hjaleidina.

Framkvaemd Helstu ahrif framkvaemdar

Breikkun brua a Overuleg ahrif en getur haft neikvaed ahrif a fiskgengd, a.m.k timabundid.

Sudurlandi

Hringvegur noréan Rask & ésnortnu landi.

Selfoss Einnig kann lifriki i am ad verda fyrir timabundnum neikvaedum &hrifum af
framkvaamd .

Jakvaed a dryggi og greidar samgdngur.

Hringvegur Selfoss — Likleg talsverd neikvaed ahrif & grédur, fugla og menningarminjar.
Hveragerdi, 2 + 1 vegur Jakvaed a 6ryggi og greidar samgongur.

Mynd 26. Ur umhverfismati samgongudcetlunar. (Mannvit og VSO radgjof. 2011)

4.7.3. Umraeda
[ nidurstodu umhverfismats tvofoldunar Sudurlandsvegar fra Hveragerdi austur fyrir Selfoss eru

greind verulega jakveed ahrif tvofoldunar Sudurlandsvegar fra Hveragerdi og austur fyrir Selfoss a
samfélag. Vido mat & samfélagslegum ahrifum er ekki visad i neinar sérfrediskyrslur. Vido mat &
umhverfisahrifum framkvaemdarinnar a4 gréour, fugla, ar og votn, fornleifar, 6vedur, hljodvist,
umferdaroryggi, jardfraedi, nattiruva og jardskjalfta voru hins vegar unnar sérfraediskyrslur sem liggja
til grundvallar mati & peim pattum og ljosmyndir i skyrslunni par sem veginum hefur verio bett inn &
eru notadar til grundvallar mati 4 4hrifum framkvemdarinnar 4 landslag og synileika. Hvergi i
umhverfismati hjaleidarinnar er umfjollun um ad Arborg og Floahreppur hafi skipulagt péttbyli
medfram hjaleidinni og skipulagid er t.d. ekki sett inn & uppdretti, skyringarmyndir eda ljosmyndir
sem notadar eru til grundvallar mati a ahrifum framkvemdarinnar 4 landslag og synileika. Engar
umferdartdlur eru settar fram i umhverfismatinu um umferd fyrir og eftir framkvaemd vid Austurveg
en vida 1 skyrslunni er bent 4 ad umferd & Austurvegi muni minnka o6verulega pvi hlutfall
gegnumumferdar sé lagt. I nylegri rannsokn var hlutfall gegnumumferdarinnar reiknad ut fra
umferdarkonnun Vegagerdarinnar (Vegagerdin. 2004) og var pad um 15% arid 2003 (Hrafnhildur
Brynjolfsdottir. 2009). Ekkert er fjallad um ad & svadinu par sem hljodvist mun versna, par sem adur
var veglaust, sé nii skipulagt péttbyli. Ahrifamatid ber med sér ad ahrif framkvamdarinnar a4 samfélag
eru ad storum hluta metin ut fra dhrifum & dreifbylid. Hér eru tekin saman pau atridi Ur nidurstédum

matsins um ahrif 4 samfélag sem eiga vid um kaflann fra Hveragerdi til Biskupstungnabrautar:

53



e Umferdaroryggi batnar vegna faekkunar tenginga ur 29 i prenn misleeg gatnamét og Sryggi
sumarhusagesta og hotela mun aukast med tilkomu mislaegra gatnamota.

e Misleg gatnamoét og veggong munu hafa jakvad ahrif & moguleika til uppbyggingar beggja
vegna Sudurlandsvegar 1 landi Hveragerdis. Auk pess verda jakvad ahrif vio misleeg gatnamot
og veggdng pvi ad tengingin yfir veginn verdur oruggari, truflun fyrir ibua minni og ferdir
innan svadisins sem getur nyst betur sem ein heild verda peegilegri.

e Bylting i utivist med tilkomu gongu- og hjolreidaleida milli Hveragerdis og Selfoss a
fafornum hlidarvegum eda hjdlastigum.

e Reidgong undir Sudurlandsveg munu tengja saman reidleidir beggja vegna vegarins og gera
hestaferdir 6ruggari.

e Neikvaed ahrif 4 utivist &4 vélhjolasvaedi Ungmennafélags Selfoss pvi ad pad mun lenda undir
gatnamétum hvor leidin sem verdur valin.

e Baodar veglinur geta haft ahrif & rekstur og starfsemi golfvallarins en veglina 2 mun hafa meiri

neikvae0 ahrif (Efla. 2010a).

Ef horft er 4 pessa nidurstodu vekur athygli ad i dreifbylinu er 16gd ahersla & uppbyggingu beggja
vegna vid Sudurlandsveg, tengingar yfir veginn og peagilegar ferdir innan svadisins. I péttbylinu er
hins vegar ekki gert rad fyrir neinum tengingum 4 milli byggdarinnar badum megin vid hjaleidina
nema undir braarspordinn vid Olfusa. Par er gert rad fyrir akvegi yfir i Hellisskog vestan megin vid

ana (Efla. 2010a).

[ drogum ad tillogu ad matsaztlun fyrir umhverfismatid eru skilgreindir peir umhverfispaettir sem
hugsanlega geta ordid fyrir umhverfisdhrifum vegna framkvaemdarinnar og fjallad verdur um i
matsferlinu (Efla. 2009¢). I tillogunni er gert rad fyrir ad meta ahrif 4 utivist annars vegar og
samgongur og samgongudryggi hins vegar en i matsskyrslunni er biid ad sameina pessa tvo patti
undir samfélagsleg ahrif. { leidbeiningum Skipulagsstofnunar um flokkun umhverfispatta fra desember
2005% fellur mat 4 umferdaroryggi undir umhverfispattinn heilsa og ryggi og atti ekki ad hafa ahrif 4
mat & samfélagslegum ahrifum. Hér fyrir nedan (mynd 27) ma sja hvada umhverfispettir eru hluti af
félagslegu umhverfi samkvemt leidbeiningum Skipulagsstofnunar. Ekki er fjallad um ahrif af gerd

hjaleidar um Selfoss a pessa pztti eins og t.d. 4 umferd og ferdatima til vinnu og i verslun og pjonustu.

20 Sja 4 leidbeiningar um flokkun umhverfispatta 4 vef Skipulagsstofnunar
http://www.skipulagsstofnun.is/focal/webguard.nsf/key2/leidbeiningar umhverfisvidmid.
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Félagslegt umhverfi Verslun og pjénusta + Frambod, eftirspurn og adgengi ad

versiun og pjénustu

Samfélagspjonusta » Frambod, eftirspurn og adgengi ad

samfélagspjonustu (s.s. skélar,

leikskélar, heilsugaesla og pjdnusta

fyrir aldrada)

Ultivist og témstundir * Frambod, eftirspurn og adgengi ad

svaedum fyrir tbmstundir og Gtivist

(s.s. leiksvaedi, iprottasvaedi og

Utivistarsvaedi)

Samgdngur * Umferd

e Ferdatimi (s.s. til vinnu, i verslun og
pjonustu, skéla, naesta péttbyli)

» Nalzegd vid flugvelli

* Almenningssamgoéngur

* Vegakerfi

« Gongu-, hjdla- og reidleidir

Mynd 27. Félagslegt umhverfi, ur leiobeiningum Skipulagsstofnunar um flokkun umhverfispatta.

Mat a jakvaeoum ahrifum framkvamdarinnar 4 samfélag sem snia ad hjaleidinni byggja ad mestu leyti
a jakvaedum ahrifum 4 umferd og umferdardryggi, ad bidradir minnki og upplifun & Austurvegi verdur
jékvaedari pegar gegnumumferdin fer framhja. Komist er ad pessari nidurstodu pratt fyrir ad ekkert
umferdardryggismat liggi fyrir um ahrif hjaleidarinnar og ad gegnumumferdin sé eingdngu litill hluti
umferdarinnar & Austurvegi. Ekki er lagt it fra peim ahrifum hjaleidarinnar ad draga ad sér aformada
uppbyggingu stormarkada og pjonustu sem muni pa faerast i utjadar byggodarinnar og yta undir dreifoa
bilhada byggd. A sama hatt tekur umhverfismat framkvemdarinnar ekki 4 &hrifum
samgonguframkvamda a einstaklinga og samfélag i péttbylinu, svo sem breytingar a4 hreyfanleika og
adgengi ad pjonustu, ahrifum & landnotkun svo sem & péttleika og blondun byggdar og tengslum

vistveenna samgongumata.

[ matsskyrslu er tekid undir pa athugasemd sem gerd var af hagsmunaadilum i verslun og pjénustu ad
heetta verdi a pvi ad menn hatti ad sekja pjonustu inn & Selfoss ef vegurinn verdur ferdur ut fyrir
baeinn. Hins vegar er bent & ad steersti hluti umferdarinnar muni afram eiga erindi inn a4 Selfoss en ad
umferdarkonnun arid 2003 hafi synt ad meirihluti 6kumanna eigi erindi inn 4 Selfoss og gera megi rad
fyrir ad svo verdi afram eftir ad ny veglina verdur komin nordur fyrir bainn. I pessari umfjéllun er
hins vegar ekki bent 4 ad uppbygging verslunar og pjonustu vid hjaleidina vestan vid Olfusa geti haft
pau ahrif ad peir sem eiga erindi inn 4 Selfoss saki pjonustu par og fari ekki lengra, snidgangi
midbainn. SO proun geeti haft pau ahrif ad midbanum a Selfossi hraki vegna pess a0 feaerri saeki
pangad pjonustu og langt verdi fyrir ibua a4 Selfossi ad sakja pjonustu Gt ad hjaleidinni vestan vid

Olfusa.

[ adalskipulagi Arborgar er sett fram stefna um stzekkun athafnasvada vid hjaleidina vestan vid Olfusa
vid gatnamotin vi0 Biskupstungnabraut auk pess sem svadi fyrir verslun og pjonustu eru stekkud.
bessi stefna er i motsogn vid nidurstdou umhverfismats aatlunarinnar par sem greind eru neikvad

ahrif af uppbyggingu atvinnusvada utan péttbylisins.

[ kafla 3.5.1 hér ad framan er farid yfir nidurstodur erlendra rannsékna um ahrif hjaleida 4 landnotkun.

bar er fjallad um ahrif uppbyggingar samgongumannvirkja 4 t.d. landnotkun i péttbyli, eftirspurn eftir
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utpenslu byggdar innan péttbylisins, stadarval pjonustu og pau ahrif sem hjaleidin getur haft & val &
samgongumata pegar horft er 4 adra valkosti en einkabilinn. I pvi samhengi er dhugavert ad velta fyrir
sér peirri nidurstddu umhverfismats hjaleidarinnar ad hiin hafi jakveaed ahrif a samfélag. Verdur fjallad

nanar um ahrif hjaleidar um Selfoss & landnotkun i kafla 6.3.

[ umhverfismati hjaleidarinnar og mati 4 umhverfisdhrifum adalskipulags Arborgar er fjallad um pa
valkosti ad hjaleidin verdi i veglinu 1, veglinu 2 eda ad 4standid verdi obreytt. I rannsokn um ahrif af
gerd hjaleida (Hrafnhildur Brynjolfsdottir. 2009) kemur fram ad askilegt sé ad meta avinninginn af
gerd hjaleidar 1 samanburdi vid paer umbatur sem heaegt er ad gera 4 leidinni i gegnum péttbylid.
Rannsoknir syni ad med pvi ad gera umbatur 4 veginum i gegnum péttbylid megi nad umtalsveroum

avinningi til ad mynda um umferdaréryggi. Pad var hins vegar ekki gert i fyrrnefndum matsskyrslum.

4.8. Sagan, dkvoroun um gero hjaleidar um Selfoss

4.8.1. Arid 2005
[btar 4 Sudurlandi hafa lengi lagt dherslu 4 endurbatur pjodvegar 1 fra Reykjavik og austur ad bjorsa.

Upp ur aldamoétunum sidustu urdu krofur um 2+2 veg haverari, ekki sist eftir ad akvedid var ad
tvofalda Reykjanesbrautina milli Keflavikur og Reykjavikur. { byrjun ars 2005 6skar Vegagerdin eftir
tilbodum i gerd 2+1 vegar um Svinahraun med mislegum gatnamétum vid Pbrengslaveg. |
Framkvemdafréttum Vegagerdarinnar 10. januar 2005 er sagt ad vegurinn sé nestum ,,2+1 vegur* par
sem hann verdur frabrugdinn t.d. 2+1 vegum i Svipjod ad pvi leyti ad par skilji vegrio milli
akstursstefna (Vegagerdin. 2005a). I mars sama ar skrifadi Haraldur Sigporsson verkfraeedingur hja
Linuhonnun 1 Framkvemdafiéttir Vegagerdarinnar og fjalladi um nytitkomna skyrslu um samanburd &
1+1, 2+1 og 2+2 vegum. Hann telur ad med pvi ad setja ekki viraleidara 4 nyja 2+1 veginn a
Hellisheidi verdi ,,ekki komid i veg fyrir hina banvenu frontal arekstra, en slik 6hdpp eru oft mjog
alvarleg og stor hluti daudsfalla i umferdinni verda i slikum arekstrum™ (Haraldur Sigporsson.
2005:1). 1 tilfelli Hellisheidar sé stofnkostnadarsparnadur latinn rada pvi ad akstursstefnur verdi ekki
adskildar med viraleidara heldur sé radgert ad breikka midjusvaedid sidar og koma par fyrir vegridi.

betta sé einfaldlega rong lausn og oryggi vegfarenda eigi ad rada.

I oktober 2005 er greint fra pvi i Framkvemdafréttum Vegagerdarinnar ad ni sé verid ad setja upp
viravegrid 4 nyja kaflann i Svinahrauni og pa verdi ,,fyrsti ,,2+1* vegarkaflinn med vegridi ordinn ad

veruleika 4 Islandi* (Vegagerdin. 2005b).

Umferdarrad fagnadi pvi ad komid hefdi verid fyrir viravegridi milli akstursstefna & veginum i
Svinahrauni og taldi petta timamoét 1 vegamalum hér a landi. Vélhjélamenn voru hins vegar mjog
oanegdir og toldu viravegridid sem sett var upp storheettulegt. beir séfnudu ramlega 2000
undirskriftum og afhentu Sturlu Bodvarssyni samgonguradherra askorun um ad fjarlegja pad hid
fyrsta (Morgunbladid. 2005a). Honnun umferdarmannvirkja purfi ekki bara ad taka tillit til bila heldur
lika bifhjola og utfersla vegridanna a Hellisheidi sé¢ hattuleg (Morgunbladid. 2006a). Vegurinn i
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Svinahrauni var hannadur til pess ad vera 2+1 vegur an vegrids en seinna, pegar vegrid var sett 4 hann,

bentu margir 4 ad hann pyrfti ad vera breidari (Alpingi. 2007).

4.8.2. Arid 2006

[ upphafi arsins 2006 voru uppi hévzrar raddir um naudsyn pess ad tvéfalda Sudurlandsveg. 1 lok ars
2005 hafdi bajarstjorn Arborgar bokad ad naudsynlegt veeri ad byggja upp Sudurlandsveg fra
Raudavatni ad bjorsa. Kaflinn anni engan veginn peirri umferd sem um hann fer 4 alagstimum, pessi
hluti hringvegarins sé einn sa fjolfarnasti og hattulegasti. ,,pad sé pvi brynt hagsmunamal fyrir pjédina
ad allar aztlanir um uppbyggingu vegarins midist vid fjdgurra akreina veg og nyja bra 4 Olfusa um
Efri Laugardeelaeyju, en pad bruarstedi hefur Vegagerdin lagt aherslu & um aratugaskeid*
(Morgunbladid. 2005b:1). { timariti Umferdarstofu, Horfum fram d veginn, er um mitt ar 2006 vidtal
vid Einar Gudna Njalsson bajarstjora Arborgar. Par segir hann:

bad er afar mikilveegt ad tvofalda leidina fra Reykjavik alla leid ad bjorsad. Umferdin a
veginum er afar mikil og er enn ad aukast. Nylegar framkvemdir 1 Svinahrauninu hafa
flytt fyrir umferd og gert hana 6ruggari, en betur ma ef duga skal. Ein akrein i hvora att
annar engan veginn umferdinni fra Hellisheidi austur med Sudurlandinu.
bungaflutningar fra hofudborgarsvaedinu hafa aukist sidustu misserin, sumarbuistédum
fjolgar 4 ari hverju og umferd ferdamanna er mjog mikil, allt arid um kring. Tveer
akreinar i1 hvora att lidka fyrir umferd, draga verulega ur haettulegum framurakstri og
arekstrum bifreida sem koma ur gagnstedum attum,”“ segir Einar (Horfum fram &
veginn. 2006:10).

Hlutafélagid Sudurlandsvegur ehf. var stofnad 26. september 2006 en ad pvi stodu m.a.
tryggingafélagid Sjova-Almennar, Mjolkursamsalan og Samtdk sunnlenskra sveitarfélaga. Markmidio
med stofnun félagsins var ad studla ad umraedu um tvofoldun Sudurlandsvegar (Morgunbladid.
2006b). Sveitarfélagio Hveragerdi var einn af stofnendum félagsins og sagdi Aldis Hafsteinsdottir
bagjarstjori petta a stofnfundinum:

.. med pessu félagi vonumst vid til pess ad na tvofoldun vegarins innan farra ara og
getum pannig faekkad slysum, sem eru allt of morg og tryggt samkeppnishaefni
svaedisins. bad er alveg 1jost ad fyrir austan Fjall verour ekkert annad en fjolgun a neestu
arum. Vid hofum séd pad ad folk sxkir 1 ad bua fyrir utan skarkala
hofudborgarsvadisins og fyrir pann stoéra hop og ekki sidur iblia hofudborgarsvadisins,
er petta lifsspursmal (Morgunbladid. 2006b:1).

borvardur Hjaltason formadur Samtaka sunnlenskra sveitarfélaga benti 4 pa stadreynd ad

umferdaraukning 4 Sudurlandsveginum hefdi verid 6-10% ario adur og heldur svo afram:

Petta er pvi gifurleg aukning og ef prounin verdur eins og hin hefur verid sidustu prju
ar, verour umferdin ordin tvofalt meiri eftir tiu ar*, sagdi Porvardur. ,,betta pydir ad
bilafjoldinn framhja Litlu kaffistofunni verdur 15 pusund bilar ad meodaltali. A
Reykjanesbrautinni er medaltalid 10 pusund bilar & solarhring. bannig ad ef porf er a
endurbotum par, pa er ennpa meiri porf hér innan tiu ara.” (Morgunbladid. 2006b:1).
bann 10. névember 2006 var athofn vid Kogunarhdl par sem reistir voru 52 krossar til ad minnast
peirra sem létust i slysum & Sudurlandsvegi milli Reykjavikur og Selfoss. Athdéfnin for fram ad

frumkvaedi Samstodu um slysalaust Island sem eru regnhlifasamtok dhugahépa um slysavarnir i

57



umferdinni og vidstaddir voru grunnskélabor, beejarfulltraar, alpingismenn, landbunadarradherra og
fjolmargir adrir. Vid pad tilefni sagdi Gudni Agustson landbunadarradherra mikla naudsyn ad gera

urbaetur 4 Sudurlandsvegi og ad malid veeri & dagskra rikisstjornarinnar (Morgunbladid. 2006c¢).

Tryggingafélagid Sjova-Almennar kynnti pann 1. ndévember 2006 dhuga sinn 4 ad fjarmagna
tvofoldun Sudurlandsvegar ad bjorsarbri (Morgunbladid. 2006d) og ef af verdi, yrdi gerdur
langtimasamningur milli rikis og einkaadila, um ad rikio greiddi skuggagjald til einkaadilanna fyrir

hvern bil sem keyrir um veginn. A9 samningstima loknum myndi rikid svo eignast veginn.

A vefsidu Vegagerdarinnar er sagt fra pvi 15. névember 2006 ad nu sé¢ Vegagerdin ad kynna tillogu
a0 breikkun Sudurlandsvegar um eina akrein i svokalladan 2+1 veg frd gatnamétum vid
borlakshafnarveg ad gatnamotunum vid Hafravatnsveg (Vegagerdin. 2006a). Vegurinn verdi tvaer
akreinar i adra attina en ein akrein i gagnsteda att og ad midjuakreininni yroi vixlad reglulega.
Viravegrido verdi milli akstursstefna sem dragi ar likum & pvi ad bilar ur gagnstedri att rekist 4.
Markmid framkvaemdarinnar sé ad auka umferdaroryggi og feekka slysum og tryggja um leid greidari
leid og 2+1 vegur s¢ hagkvaemasta leidin til ad storauka Oryggi og flutningsgetu Sudurlandsvegar.
Stefnt var ad pvi ad ljuka forhdnnun vegarins um aramoétin 2006-2007 og bjoda framkvaemdina at hid

fyrsta.

bann 2. desember 2006 vard banaslys a Sudurlandsvegi par sem 29 ara karlmadur og fimm ara telpa
1étust (Morgunbladio. 2006e). Eftir slysi0 er farid af stad i undirskriftaséfnun med askorun til
samgonguradherra um ad tvofalda Sudurlandsveg an tafar. Safhad var undirskriftum & vefsidunni
sudurlandsvegur.is.”' Eypor Arnalds beejarfulltrai i Arborg, atti frumkvaedid ad séfnuninni og sagdi ad
flestir litu svo & ad ef farid yrdi i 2+1 veg veri illa farid med almannafé ,betta verdur
bradabirgdaframkvaemd sem er hugsanlega onyt ef kemur til pess ad leidirnar verdi adskildar

almennilega, eins og menn hafa verid ad leggja til a0 undanfornu® (Morgunbladid. 2006f:1).

bann 5. desember birtist frétt 4 mblis um ad unnid veri ad verkhonnun 4 Sudurlandsvegi fyrir
Vegagerdina. Forsendurnar voru 2+1 med vegridi alla leid a milli akstursstefna. Framkvamdir attu ad
hefjast 1 kjolfarid p.e. vorid eftir. Sagt var fra pvi a0 i drogum ad samgonguastlun 2007-2012 vaeri
gert rad fyrir a0 breikka umferdarmestu vegi og ad i fyrsta afanga yrdi Sudurlandsvegur ut fra
Reykjavik gerour ad 2+1 vegi. Samkvaemt athugunum verkfraedistofunnar Linuhdnnunar atti 2+1
vegur a0 laekka tioni slysa um 25-30%. Haft var eftir adstodarvegamalastjora ad pad hefdi verid
akve0did ad gera 2+1 veg og pad yrdi unnid ad pvi pangad til annad yrdi akvedid. Ekki var til fjarmagn
til framkvaemda alla leid. I somu frétt var haft eftir formanni samgongunefndar Alpingis ad brynt vari
a0 hefjast handa vio ad leggja 2+1 veg i stad pess ad bida eftir fjarmagni. Tryggja yroi oryggi
vegfarenda og hugsanlega veri haegt ad bata vid veginn sidar (Morgunbladid. 2006g).

*! sudurlandsvegur.is, vefsidan er ekki lengur 4 netinu i névember 2011.
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4.8.3. Ario 2007

Af umredu i fjolmidlum og 4 Alpingi ma sja ad mikill dhugi er & tvofoldun Sudurlandsvegar.
Bajarstjorn Arborgar, Sveitarfélagid Olfus, Samtok sveitarfélaga 4 Sudurlandi, samtokin Vinir
Hellisheidar, Neytendasamtdkin, prestar og alpingismenn, eru allt hopar sem 10gdu mikla aherslu a
tvofoldun Sudurlandsvegar & pessum tima, sem og miklu fleiri. Inn i umraeduna fléttast utreikningar
[staks um ad haegt sé ad tvofalda Sudurlandsveg fyrir 7,5 milljarda en Istak hafdi unnid hénnunar- og
kostnadaraatlun i samvinnu vid tryggingafélagid Sjova-Almennar. ba hafdi Vegagerdin nylega kynnt
ad kostnadur vid 2+2 veg veari 13,5 milljardar og 2+1 vegur kostadi 5,8 milljarda. Aztlun istaks
byggoist 4 pvi ad gerd yrdu hringtorg 4 gatnamot og ljosastaurar alla leid en aeetlun Vegagerdarinnar
gerdi rad fyrir misleegum gatnaméotum og engri lysingu (Morgunbladid. 2007a).
A &runum 2006-2007 talar vegamalastjori fyrir 2+1 vegi 4 Sudurlandsvegi og hann og fleiri visa
gjarnan i skyrslu um honnun 2+1 vega sem Linuhonnun og Fjolhonnun unnu fyrir Vegagerdina. bar
segir i lokaoroum:

2+1 vegir eru almennt taldir vera g6o leid til a0 bata afkost og auka umferdaroryggi

hefdbundinna tveggja akreina vega. Sviar telja ad breyting & hefobundnum tveggja

akreina vegum yfir i 2+1 vegi med viravegridi leidi til 20-30% faekkunar

umferdarohappa og allt ad 50% feekkunar alvarlegra slysa og daudaslysa. Kostnadur vid

breytingu 4 hefdbundnum tveggja akreina vegum yfir i 2+1 vegi er minni en kostnadur

vid breytingu 1 2+2 vegi. bvi er ardbeerara ad velja 2+1 vegi fram yfir 2+2 vegi, enda er

oftast ekki talin vera porf & fullri tvofoldun vega ut fra umferdarmagni (Vegagerdin.

2006b).
Akvordun um ad Sudurlandsvegur verdi 2+1 vegur fer mismunandi i folk. fbuar vilja ad
Sudurlandsvegurinn verdi tvofaldadur eins og Reykjanesbrautin enda hafi 6ryggislegur avinningur af
peirri framkvaemd verid mikill. Ekki var mikil reynsla af 2+1 vegum 4 Islandi 4 pessum tima og eini
kaflinn sem gerdur hafoi verid er fyrrnefndur kafli i Svinahrauni. Sé kafli var gerdur i prengra vegsnioi
en 2+1 vegir med vegridi eiga ad vera og folk var ekki satt vid pa utfeerslu. Folk vill tvofoldun eins og
a Sudurnesjum og truir & oryggi peirrar utferslu en fair pekkja 2+1 vegina.
Auk vegamalastjora talar Umferdarrad & pessum tima fyrir gerd 2+1 vegar. Umferdarrad bendir & ad
litill munur sé a slysationi 2+1 vega og 2+2 vega og margt bendi til pess a0 med 2+1 vegi nytist
fjarmagnid ,,best i pvi skyni ad hdmarka umferdaroryggi umreeddra vegarkafla 4 sem skemmstum tima
auk pess sem unnt verdi ad fara i naudsynlegar umferdardryggisadgerdir annars stadar i vegakerfinu‘
(Samgongu og sveitarstjornarraduneytid. 2007a:1).
Arid 2007 hélt afram mikill prystingur um tvofoldun Sudurlandsvegar og pegar sumarumferdin for af
stad med mikilli umferd jokst prystingurinn enn. 27. juni 2007 sendu Samtdk sunnlenskra
sveitarfélaga fra sér fréttatilkynningu par sem pau benda 4 ad stodug umferdaraukning kalladi a
tvofaldan Sudurlandsveg. Aukning umferdar var mikil milli aranna 2006 og 2007 og visudu samtokin i
pann voxt (13,9%) og syndu jafnframt utreikninga midad vid proéunina sidustu fimm og tiu ar (Visir.

2007b).
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A sama tima er fjoldi frétta i fjolmidlum um ad Sudurlandsvegur anni ekki peirri umferd sem um hann
fari. Miklar radir myndist &4 sunnudégum pegar hofudborgarbtiar halda aftur heim eftir ferdahelgar. Er
m.a. bent 4 ad sterri bilafloti, fjolgun hjolhysa og tjaldvagna og betri vegir séu allt merki um aukna

velmegun 4 {slandi auk pess sem fjoldi sumarbustada hafi tvofaldast fra 1994 til 2007 (Visir. 2007a).

bann 11. april 2007 tilkynnir Sturla Bodvarsson radherra ad hann hafi falid Vegagerdinni ad hefja
undirbuning a utbodi 4 tvofoldun Sudurlandsvegar og Vesturlandsvegar Ut fra Reykjavik. Gert sé rad
fyrir sérstakri fjarmognun vegna verksins og til greina komi a0 fjarmagna verkid med notendagjoldum,
rikisframlagi eda framlagi einkaadila en einnig geti verid um ad raeda hefobundna fjaréflun sem vaeri
rikisframlag eda lantaka. Skipud var verkefnastjorn um verkid og 6skad eftir pvi ad hiin hradadi

storfum sinum eins og kostur vaeri (Samgongu- og sveitarstjornarraduneytio. 2007a).

Kosid var til alpingis 12. mai 2007. I kjolfar kosninganna tekur Kristjan L. Moller vid embaetti
samgonguradherra af Sturlu Bodvarssyni sem verid hafdi samgongurddherra i atta ar (Samgongu og
sveitarstjornarraduneytid. 2007c). I lok mai lysir Kristjan pvi svo yfir 4 fundi Samfylkingarinnar i
Inghol & Selfossi ad hann hafi mikinn vilja til ad gera tvofoldun Sudurlandsvegar ad forgangsmali
(Visir. 2007c). 1 byrjun juni er Sturlu med vidhofn veitt heidursverdlaun grasrétarsamtakanna
Samstéou fyrir pa framsynu akvordun ad hefja tvofoldun Reykjanesbrautar en samtokin hafa
slysalausa syn ad markmidi i umferdinni. Um leid var Kristjani athent trékefli og skorad 4 hann ad
fylgja eftir sams konar akvordun med Sudurlandsveg ad Selfossi og Vesturlandsveg ad Hvalfirdi

(Umferdarstofa. 2007).

bann 22. agust sama ar tilkynnir Kristjan L Moller 4 fundi med Samtokum sunnlenskra sveitarfélaga
ad akvedid sé ad radast i tvofoldun Sudurlandsvegar (Visir. 2007d). [ Fréttabladinu 26. agist bendir
adstodarvegamalastjori & ad tvofoldun Sudurlandsvegar sé ekki a4 vegadetlun. Par sé hins vegar gert
rad fyrir arlegum 1,4 milljordum i 2+1 veg a Sudurlandi samkvaemt sampykktum Alpingis.
Vegagerdin hafi ekki gert rao fyrir 2+2 vegi sem kosti 13,5 milljarda. Adstodarvegamalstjori bendir &
a0 augljoslega séu ekki fjarheimildir til verkefnisins nema ef menn hafi hugsad sér tilfaerslur milli
verka eda sérstaka fjarmognun. 1 somu frétt er visad i ad samgonguradherra segi undirbuning vid
framkvemdina a ,(fleygiferd“. Adspurdur segir upplysingafulltrii samgoénguraduneytisins ad
Vegagerdinni hafi verid falinn undirbuningur malsins med bréfi fra Sturlu Bodvarssyni, paverandi
samgonguradherra, vorid adur. Segir upplysingafulltriinn ad rad sé gert fyrir fjarmunum til
undirbunings verkefninu (Fréttabladid. 2007).

Fra 2007 hefur verid unnid ad undirbuningi tvofoldunar Sudurlandsvegar. [ stad pess ad fara strax i
gerd 2+1 vegar par sem verkhonnun var tilbuin purfti ad fara i mat 4 umhverfisahrifum og breytingar a
skipulagi. Undirbuningur tvéfoldunar hefur lika tekid langan tima pvi auk pess ad vera vidameiri

framkvaemd en 2+1 pa skortir fjarmagn til tvofoldunar.

Fjolmargir komu a pessum tima fram med pa skodun ad med gerd 2+1 vegar fra Reykjavik og til

Selfoss med adskildum akstursstefnum nyttist fjarmagnio best i ad auka umferdaréryggi. Sem deemi pa
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sampykkir Umferdarrad alyktun 4 fundi sinum 15. mars 2007 par sem fram kemur ad radinu finnist
heppilegast ad hefja sem fyrst breikkun Sudurlandsvegar ,,med svonefndri 2+1 framkvemd med peim
valkosti ad unnt verdi sidar ad breikka pa enn frekar 1 2+2 vegi. Rannsoknir syni ad litill munur er &

slysatidni 2+1 vega og 2+2 vega®™ (Samgongu- og sveitarstjornarraduneytid, 2007b).

4.8.4. Arin 2008-2011

Eftir a0 akvordun hefur verid tekin um tvofoldun vegarins var haldinn morgunverdarfundur
slysaverndarrads a vegum Lyoheilsustodvar pann 6. febraar 2008 med yfirskriftinni ,,2+2 EDA 2+1
VEGIR: Oryggi vegfarenda — kostnadur samfélagsins — erum vid & réttri 1eid?* A fundinum upplysti
Haraldur Sigpoérsson umferdarverkfredingur ad verkhonnun 2+1 vegar veeri tilbin hja Vegagerdinni.
Fyrir muninn & kostnadi 4 2+1 og 2+2 a Sudurlandsvegi megi t.d. leggja 2+1 veg fra
Hvalfjardargongum ad Borgarnesi. Ef farid verdi i 2+2 veg verdi meiri tima eytt i pras auk pess sem
annad ar tapist i mat & umhverfisahrifum og skipulagsbreytingar. Framkvaemdin sjalf muni svo taka
lengri tima par sem hun sé vidameiri og mestur umferdaroryggislegur avinningur sé i pvi ad gera 2+1
veg strax. Almennt var tonninn 4 fundinum i gard 2+1 vega jakvaedari, sérstaklega med tilliti til
Oryggis midad vio kostnad (Lyoheilsustod. 2008). betta var p6 ekki skodun allra fundargesta eins og
sja ma & pessum tilvitnunum af fundinum:

Guomundur Sigurdsson, fra Selfossi, sagdi ad sér fyndist umraedan 4 fundinum vera eins

og ad menn varu ad miga i skdéinn sinn. Pad veri buid ad akveda ad Sudurlandsvegur

yrdi 2+2 akreinar. Pad veeri verid ad hanna veginn, svo hann skildi ekki pessa umradu

hér. bPad veari eins og menn varu ad tala sig nidur 4 ad stoppa pessa framkvaemd. 2+2

vegur veeri framtidin og eina 6rugga leidin (LyoOheilsust6d. 2008:1).
Vinnu vid umhverfismat tvofoldunar Sudurlandsvegar var skipt i tvo hluta um Hveragerdi. I jani 2009
var matsskyrsla fyrir tvofaldan Sudurlandsveg fra Holmsa ofan Reykjavikur til Hveragerdis tilbuin.
Teepu ari seinna i mai 2010 var lokid vid matsskyrslu fyrir kaflann fra Hveragerdis og austur fyrir
Selfoss. Par er 4atlad ad gera 2+2 veg med mislegum gatnamdtum 4 a.m.k. 11 stdédum, vegurinn verodi
faerdur nordur fyrir Selfoss og ny bra byggd yfir Olfusa.” Eftir efnahagshrunid 2008 hefur verid leitad
leida til ad fjarmagna tvofoldun Sudurlandsvegar en vid nuverandi adstaedur er rikinu ekki faert ad
flairmagna framkvaemdina & hefdbundinn hatt. Ratt hefur verid um hugsanlega adkomu
lifeyrissjodanna eda innheimtu veggjalda en vidredur vid lifeyrissjodina gengu ekki upp og
hugmyndir um veggjold hafa fengid misjafnar viotokur (Vegagerdin. 2010d, Morgunbladid. 2010).
Skyrt hefur komid fram hja ntiverandi innanrikisradherra ad ekki er mogulegt ad fara at i milljarda
framkvaemdir vio breikkanir vega ut fra hofudborgarsvadinu 4 medan engir peningar eru til 1 rikissjooi

nema med veggjoldum (Vegagerdin. 2011a).

22 Matskyrslur og frummatsskyrslur eru hér http://www.efla.is/sueurlandsvegur-hveragerei-selfoss  og

http://www.efla.is/sueurlandsvegur-holmsa-ae-hveragerei
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Efnahagshrunid hefur haft pau ahrif a0 i stad pess ad aetlanir Vegagerdarinnar midi vid tvofoldun
Sudurlandsvegar alla leid fra Reykjavik og austur fyrir Selfoss er nu aztlad ad fara i fyrstu blandada
leid med 2+2, 2+1 og 1+1 vegum (sja mynd 28). Gert er rad fyrir ad framkveemdin kosti i kringum
15,9 milljarda. Horfid er fra pvi ad gera misleg gatnamét nema vid Sélborgarhverfi og Hvammsveg
milli Hveragerdis og Selfoss. I frétt 4 vef Vegagerdarinnar um malid er bent 4 ad medalumferd um
hina ymsu kafla sé misjofn og radi hin m.a. akvoroun um utferslu vegarins og hvort vegamot séu

mislag, hringtorg eda i plani i fyrsta afanga (Vegagerdin. 2009a).

Reykjavik

rmarnes &

NS / . 1
: 2R / )
NHafravatn Mos\e\\she\b\ 7
\Iftanes. _—x 2+2 p[ongt Xk ., [
Sessasfaki - /\’ \ g

242

Hengill

Heidmork

Kleifarvatn o /

)Kr\]suvw’K = i
\ § = HNdarvatn Z /\ \—’\

Strandarkirkja

S Stokkseyv&\\
-t g
~

~
Y

Mynd 28. Tilhbgun tvofoldunar Sudurlandsvegar. (Vegagerdin. 2009a)

Upplysingafulltrai Vegagerdarinnar, G. Pétur Matthiasson skrifar grein 4 vef Vegagerdarinnar pann 3.
september 2010 par sem hann segir ad vidhorfsbreyting i vegagerd hafi att sér stad eftir
efnahagshrunid (Vegagerdin. 2010e). Fyrir hrun hafi almenningsalitid verid & pvi a0 ekki keemi annad
til greina en ad leggja 2+2 veg alla leid fra Reykjavik og austur fyrir Selfoss. Verkhonnun fyrir 2+1
veg hafi verid tilbuin en stjornmalamenn hafi tekid akvordun um ad vegurinn yrdi 2+2 vegna prystings
fra almenningi. Fra pessu hafi hins vegar verid horfid fljotlega eftir hrun og vegurinn verdi baedi 2+2
og 2+1. Nu liti ut fyrir ad margir hafi tekid 2+1 vegformid i satt enda megi med pvi nyta fjarmuni

betur og adskilja akstursstefnur 4 lengri koflum en ella hefdi verid unnt.

4.8.5. Umrzoa
Akvordun um tvofoldun Sudurlandsvegar er politisk og tekin pvert 4 vinnu Vegagerdarinnar sem &

pessum tima vann ad verkhonnun Sudurlandsvegar sem 2+1 vegar. Akvordun Sturlu Bodvarssonar
samgonguradherra var tekin rétt fyrir kosningar og akvordun Kristjans Mollers samgonguradherra i
kjolfar kosninga pegar skipud hafoi verid ny rikisstjorn. Fjarmagnid sem bparf til ad tvofalda
Sudurlandsveg hefur aldrei verid tiltekt, ekki einu sinni arid 2007, fyrir hrun. Vegurinn hefur aldrei
verid settur 4 fjarlog med par upphadir sem parf til ad fjarmagna framkvaemdina en leitad hefur verid
a0 fjarmagni til framkvemdarinnar med ymsum leidum m.a. i gegnum lifeyrissjddina og med tillogu

a0 veggjoldum.

62



Akvordun radherranna var ad Sudurlandsvegur skyldi tvofaldadur og hluti af peirri framkvamd var
gerd hjaleidar um Selfoss. A pessum tima lagu fyrir nidurstodur umferdarkénnunar Vegagerdarinnar
um ad gegnumumferd um Selfoss veeri innan vid 1600 dkutaeki/sélarhring og midad vid pad ma aetla
ad umferd um hjaleid i framtid verdi 5000 Okuteki/solarhring. Umferdarrymd 2+2 vegar med
mislegum gatnamoétum er 60.000 dkuteeki/solarhring. Til samanburdar er umferdarrymd 2+1 vegar
20.000 Skutaeki/sélarhring og 1+1 vegar 10.000 6kutaeki/solarhring (Lydheilsustdd. 2008). Akvordun
um uppbyggingu 2+2 vegar a hjaleidinni er langt umfram porf og stangast 4 vid peer skyldur
stiornvalda ad byggja hagkvema vegi (Vegagerdin. 2010a). [ umhverfismati fyrir tvofoldun
Sudurlandsvegar fra Hveragerdi og austur fyrir Selfoss er sagt ad markmidid med framkvaemdinni sé
a0 auka umferdarrymd og auka umferdardryggi. 2 + 2 vegur & hjaleidinni er vissulega framkvemd
sem eykur umferdarrymd en umhugsunarvert er af hverju akvordun er tekin um ad gera veg sem annar
margfalt meiri umferd en mogulega er porf fyrir naestu tugi ara. [ dag er midad vid ad hjaleidin verdi
gerd med 1+1 vegi 1 upphafi en honnun midud vid ad tvéfalda veginn sidar. bess vegna er aatlad ad
gera veginn med halfu As4 vegsnidi og allar forsendur midadar vid 2+2 vegsnid, svo sem fjarleegd

milli vegamota, aform um mislaeg gatnamot, veghelgunarsvadi og sjonlinur.

Ef vid litum 4 hitt markmidid med gerd hjaleidarinnar pa er pad ad auka umferdaréryggi. Akvordun
um tvofoldun vegarins er tekin i kjolfar mikils prystings, ekki sist vegna pess hve morg banaslys hafa
ordid 4 Sudurlandsvegi. A Selfossi hafa ordid morg umferdarohdpp en alvarleiki par er lagur og
banaslys hefur ekki ordid 4 Austurvegi sidustu 20 ar.” Pau banaslys sem verda 4 pessum tima 4
Sudurlandsvegi hafa ordid a4 Hellisheidi og 4 kaflanum fra Hveragerdi og ad gatnamétunum vid
Biskupstungnabraut. Pvi er ahugavert ad velta fyrir sér hvers vegna brynt potti ad hefja undirbining
tvofaldrar hjaleidar um leid og endurbaetur eru gerdar 4 6drum kéflum Sudurlandsvegar sem fyrst og
fremst var atlad ad auka umferdardryggi. Til demis ma velta fyrir sér hvort markmidid med gerd
hjaleidarinnar sé ekki frekar ad auka ferdahrada 4 pjodvegi 1 med pvi ad fera gegnumumferd a
Selfossi ut fyrir péttbylid. Inn i pad blandast sidan mat Vegagerdarinnar & pvi ad naudsynlegt sé ordid
ad létta alagi af Olfusarbra vid Selfoss. Aldrei i allri umfjéllun fjolmidla um kréfur um tvofoldun

Sudurlandsvegar er minnst 4 slys a Selfossi.

4.9. Samantekt

Fjolmargt athyglivert hefur komid i 1j6s vid ryni undirbunings hjaleidar um Selfoss. Ardsemi hjaleidar
um Selfoss hefur ekki verid reiknud. Umferdardryggismat hefur ekki verid unnid til ad meta
umferdardryggislegan avinning af hjaleidinni. Hjaleidin er honnud sem framtidar 2+2 vegur pratt fyrir
ad samkvaemt veghonnunarreglum eigi ad velja 1+1 vegsnid ut fra umferdarspa 30 arum eftir opnun

vegarins. Ekkert i undirbiningsgdgnum hjaleidarinnar gefur tilefni til a0 atla ad porf verdi a 2+2 vegi

2 Upplysingar fra slysakortum Umferdarstofu sja http://www.us.is/id/1000482.
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i framtidinni. Fjolmorg demi eru um ad vid undirbuning hjaleidarinnar sé su stadreynd hunsud ad
beggja vegna vid hana er skipulogd byggd. Samkvemt skilgreiningu 4 péttbyli mun hjaleidin liggja i
gegnum péttbyli 1 framtidinni (innan vid 200 metrar milli hisa) en samt er hjaleidin hénnud eins og
hradbraut i dreifbyli med honnunarhrada 110 km/klst. og aformadan 90 km/klst. hdAmarkshrada. Beedi
Sveitarfélagid Arborg og Fléahreppur lita 4 hjaleidina sem soknarfzri i uppbyggingu a péttbyli vegna
go0ra samgongutenginga, hjaleid sem er atlad ad feera umferd ut fyrir péttbylid. Ekki er farid eftir
leidbeiningum Vegagerdarinnar um pjodvegi 1 gegnum péttbyli vid akvardarnir um tilhdgun
hjaleidarinnar. Samkvamt skipulagi Arborgar eiga ad vera gongu- og hjélastigar medfram hjaleidinni
milli gatnamétanna vid Biskupstungnabraut og ad nyrri Olfusarbra en hvorki er fjallad um pessa stiga
i undirbiiningsgdgnum hjaleidarinnar né gert rad fyrir peim. bar er pvi um ad raeda 6samraemi vid
skipulag.

Nidurstoour umferdartalningar vid Selfoss benda til pess ad umferdin a Selfossi muni 1itid breytast
eftir gerd hjaleidarinnar pvi ad starsti hluti umferdarinnar eigi upphaf og endi & Selfossi. Aform
sveitarfélaganna sem heimila ad verslun og pjonusta ferist ad hjaleidinni geta hins vegar breytt pessu.
Sem deemi hefur einkaadili tryggt sér 168 vid hjaleidina vid Biskupstungnabraut og kynnti arid 2007
aform um ad byggja par 22.000 fermetra verslunarmiostdd (Arkis. 2006). bad ar var allt verslunar- og
skrifstofuhtisnadi 4 Selfossi samtals 53.000 fermetrar sem varpar 1josi & umfang uppbyggingarinnar
(VSO radgjof. 2009). Engin akvadi eru i adalskipulagi Arborgar um takmarkanir 4 uppbyggingu
verslunar og pjonustu utan midbajarins vid hjaleidina. Ef verslun og pjonusta med dagvoru ferist ad
hjaleidinni purfa ibtiar ad leita lengra eftir pjonustu og eru hadir pvi ad fara pangad 4 bil vegna
flarleegdar svaedisins fra ibudarhverfum. A0 sama skapi verdur lengra fyrir ibua ad sakja vinnu a
athafnasvadin vestan vid Olfus4 sem ytir undir notkun einkabilsins og dregur tir moguleikum ibua til
a0 hjola eda ganga til vinnu. Skipulag sem felur i sér adskilda landnotkun veldur pvi ad lengra er fyrir
ibua ad sxkja atvinnu, verslun og pjonustu og byggdin verdur dreifd. betta getur haft pau ahrif ad peir
sem adur sottu verslun og pjonustu inn i midba Selfoss, t.d. ibtar 1 uppsveitum eda ferdafolk ur
sumarbustodum, saki ekki lengra inn 4 Selfoss en 1 verslunar- og pjonustukjarnann vid hjaleidina vid

Biskupstungnabraut. Par med geti ferdum inn til Selfoss faekkad.

Hjaleid um Selfoss mun auka umferdarrymd 4 pjodvegi 1 en par sem umferdarkonnun bendir til pess
a0 umferdin 4 Austurvegi sé ad litlu leyti gegnumumferd eykst umferdarrymd dverulega par. Engin
gbgn ur undirbuningi hjaleidarinnar stydja ad hin muni auka umferdaréryggi svo neinu nemi. Til ad
faekka umferdaréhoppum a Selfossi veeri ahrifarikast ad gera umbaetur par en endurbatur 4 Austurvegi
eru ekki hluti af undirbuningi hjaleidarinnar. Ekki liggur fyrir hver etti ad standa ad peim endurbotum

par sem veghald Austurvegar eftir gerd hjaleidar er 6ljost.

Akvordun um hjaleid er politisk akvordun byggd a miklum almennum prystingi um ad auka purfi
umferdardryggi 4 Sudurlandsvegi. betta hefur haft ahrif 4 honnunarforsendur vegarins pannig ad
hjaeidin er aformud 2+2 vegur i framtid pott umferdspar gefi ekki tilefni til pess. I forhonnun

hjaleidarinnar (Efla. 2010b) segir ad reikna megi med ad avinningur af gerd hjaleidarinnar &
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umferdardryggi verdi ekki svo neinu nemi. Annar avinningur er ,,svo sem af betra umferdarfleedi,
verdi takmarkadur i ndinni framtid vegna pess hve umferd er litil & mestum hluta leidarinnar. Hann fer
hins vegar hratt vaxandi med aukinni umferd“ (Efla. 2010b:56). Umferdaraukningu sem gaeti stadid
undir aukinni ardsemi er ekki spad naestu aratugina. Umferd hefur minnkad fra efnahagshruninu 2008
en mun aukast aftur eftir pvi sem folki fjélgar. Spurningin er hins vegar hversu mikil aukningin verdur

og hvada peettir hafa par ahrif, svo sem ferdavenjur, heekkad bensinverd og vinnusokn.
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4.10. Hjaleidir 4 islandi.
Hér a landi hefur gerd nokkurra hjaleida verid i umreedunni og er hér fjallad um hjaleid um Borgarnes,

Mosfellsbe (Sundabraut), Blonduos og Varmahlid.

[ Borgarnesi hefur lengi verid ratt um ad fara pjodveg 1 at fyrir bainn 4 leirurnar vid
Borgarfjardarbrina med pad ad markmidi ad 1étta gegnumumferd af péttbylinu, auka umferdaroryggi
og auka umferdarrymd (Borgarbyggd. 2011). I Borgarnesi hefur hins vegar verid valin su leid ad gera
umbetur &4 pjédveginum i gegnum bainn til ad milda ahrif hans og hjaleidin latin bida. Unnar hafa
verid tillogur (Verkfradistofa Sigurdar Thoroddsen. 2002) um hradaleekkandi adgerdir 4 veginum og
hafa peaer verid gerdar 4 hluta leidarinnar (Vegagerdin 2009b). Algjor 6vissa rikir um hvort eda hvenaer
hjaleid verdur gerd vio Borgarnes pott studningur sveitarfélagsins fyrir ferslu pjodvegarins sé

afdrattarlaus.

Steersta hjaleidin sem aformud er & {slandi er Sundabraut, frd Reykjavik upp 4 Kjalarnes, en
markmidid med gerd hennar er ad auka afkastagetu vegakerfisins & hofudborgarsvadinu til nordurs og
stytta vegalengdir auk pess sem aform um uppbyggingu 4 Geldinganesi, Alfsnesi og ad hluta i
Mosfellsbe eru hdd akvordounum um gerd Sundabrautar (Linuhdnnun. 2008 og Verkis. 2009).
Sundabraut er 6lik &formum um hjaleid um Borgarnes og Selfoss vegna pess ad hin mun liggja fra
midsveadi péttbylis og ba til nyja leid t ur pvi & medan hjaleid um Borgarnes og Selfoss er ®tlad ad
feera gegnumumferd framhja péttbylinu. Undirbuningi ad gerd Sundabrautar hefur nu verid slegid a
frest a.m.k. nastu fimm arin en pess i stad hefur rikisstjornin akvedid ad fara i tiu ara tilraunaverkefni
um eflingu almenningssamgangna. Visad er til vidhorfsbreytingar hja almenningi sem fyrir nokkrum
arum hafi kallad eftir Sundabraut til ad auka umferdarrymd en i dag vilji folk fremur auknar

almenningssamgongur (Fréttabladid. 2011).

Undanfarin ar hefur Leid ehf. beitt sér fyrir pvi ad stytta vegalendir 4 pjéovegi 1, m.a. med pvi ad lata
vinna tillogu ad matsaztlun (Linuhonnun. 2007) og fleiri tengdar rannsoknir fyrir svonefnda
Svinavatnsleid i Austur-Hunavatnssyslu. b4 hefur Leid ehf. 1atid skoda mogulega styttingu
hringvegarins um 6,3 km i Skagafirdi (Leid ehf. 2008) med hjaleid framhja Varmahlio. Hugmyndir
um gerd hjaleidar framhja Blondudsi (Svinavatnsleid) og Varmahlid eru fyrst og fremst fram settar
med pad ad markmidi ad stytta vegalengdir 4 hringveginum (Hjalti Johannesson o.fl. 2008). Feera ma
fyrir pvi 16k ad par sé ekki um gerd hefdbundinnar hjaleidar ad reda sem léttir umferd af péttbyli,
heldur sé par i raun verid ad byggja upp nyja vegtengingu. Oflug andstada er i Austur- Hinavatnssyslu
vid gerd Svinavatnsleidar vegna dhrifa sem pad geeti haft &4 ferdamennsku, verslun og pjonustu i
banum (Skipulagsstofnun. 2007) en ahugi er hja Vegagerdinni og rikisvaldinu fyrir framkvamdinni.
Sést pad a pvi ad framkvaemdin var m.a. inni i tillégu ad pingsalyktun um langtimadeetlun i vegagerd

2007-2018 en st aztlun var ekki afgreidd fra Alpingi (Alpingi. 2007).

Sveitarfélogin Blonduosbar og Svinavatnshreppur hafa badi unnid tilldgur ad adalskipulagi par sem

ekki er gert rad fyrir farslu pjodvegarins og oOskad eftir stadfestingu 4 skipulaginu.

66



Umbhverfisraduneytid hefur tilkynnt badum adilum ad peim beri ad fresta skipulaginu ad hluta 4 pvi
svaedi sem ny veglina hringvegar liggur. I oktober 2011 beid raduneytid eftir pvi ad nyir
skipulagsuppdreettir beerust fra sveitarfélogunum til stadfestingar i samremi vid akvordun
raduneytisins (Umhverfisradherra. 2011). Malid stendur pvi pannig ad Vegagerdin vill ad
Svinavatnsleid verdi sett inn a adalskipulag en sveitarfélagio sem hefur skipulagsyfirvald & svedinu
gerir pad ekki. Hefur Skipulagsstofnun melst til pess ad sveitarfélogin og Vegagerdin hefji
samradsferli par sem leitad verdi leida til ad finna framtidarlausn a legu Hringvegar um Austur-

Hunavatnssyslu (Feykir. 2011).

Allar eiga pessar framkvaemdir pad sammerkt, p6ott paer falli misvel ad skilgreiningum 4 hjaleid, ad
fela 1 sér veentingar um jakveed ahrif framkvaemdarinnar, hvort sem pad er 4 umferdardryggi, ferdatima
eda ad létta umferd af péttbylinu. bPeim fylgja hins vegar lika vantingar um neikvaed ahrif af
framkveemdunum en afstada bajarstjornar Blondudss er m.a. ad vegna bpess ad Blonduds er
bjonustumidstdd Austur-Hunavatnssyslu muni Svinavatnsleid hafa alvarleg og neikvad byggda-,
efnahags- og samfélagsleg ahrif 4 byggdarlagid. Samfélagsleg ahrif séu vanmetin i umredunni
(Blonduosber. 2010). P4 eru menn farnir ad spyrja sig spurninga um gerd Sundabrautar og segja ad
fjorar akreinar um Mosfellsbae dugi fyrir pa umferd sem er til og fra hofudborgarsvedinu. Ekki sé
endilega sjalfgefido ad meta OSllum krofum um aukna umferdarrymd og og spurning sé hvort
réttleetanlegt sé ad verja 30 milljordum til ad greida fyrir umferd a mestu alagstimum pannig ad menn

verdi nokkrum minttum fljétari en ella i vinnuna (Kristinn H. Gunnarsson. 2008).

4.10.1. Umrzoa
St skodun 4 nu vaxandi fylgi medal skipulagsfredinga og umferdarverkfraedinga ad borgarsamfélog

séu komin ad a&kvednum kaflaskilum i kapphlaupinu um hrada og umferdarrymd. Hefobundin
skipulagning umferdarkerfa leitast vid ad anna sivaxandi eftirspurn eftir umferdarmannvirkjum, bia til
nyjar leidir, gera kerfid 6ruggara og haegja 4 umferd eda hrada henni eftir pvi sem 4 vid. A hinn boginn
ma bregdast vid vaxandi eftirspurn eftir umferdarmannvirkjum med pvi ad hafa ahrif 4 eftirspurnina.
begar porfin fyrir hjaleid er skodud af samgonguyfirvoldum er hins vegar oftar leitad leida til ad anna
eftirspurn eftir samgongumannvirkjum en ad leitad sé leida til ad minnka eftirspurnina (Curtis. 2008
og Metropolitan Transport Research Unit. 1995). b4 hefur verid bent 4 ad neikvaed ahrif af gerod
hjaleida fa oft litla athygli i undirbiningi peirra en paer valdi pvi oft ad umferd aukist sem og
prystingur 4 uppbyggingu i dreifbylinu, ad gerd hjaleidar tryggi pad ekki ad umferdin verdi litil 1
péttbylinu til framtidar og morg demi séu um ad umferd i péttbylinu hafi ordid jafn mikil og hun var
pegar nokkur ar eru lidin fra pvi ad hjaleidin var gerd. Pa hefur gerd hjaleidarinnar neikvaed ahrif &
dreifbylid sem hun fer um gagnvart hljoovist, loftmengun og truflun auk pess ad prystingur verdur
gjarnan 4 ad uppbygging eigi sér stad medfram hjaleidinni, badi ibudarbyggd og pjonusta (Campaign
to Protect Rural England. 2008). I pessu 1josi er full astada til ad hlusta eftir dbendingum peirra sem
benda 4 neikvaed ahrif hjaleida eda nyrra vegtenginga. Akvordun um gerd hjaleidar tti ad byggja 4 ad

gerd hennar sé ar0som, ekki bara ef 1itid er til efnahags heldur lika pegar litid er til ahrifa & heilsu og
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samfélag. Arosemi hennar atti a0 meta i samanburdi vid paer umbatur sem mogulega ma gera a
veginum sem liggur 1 gegnum beeinn, i samanburdi vid ahrif hjaleidar 4 aukna umferd og lengingu
ferda og a ahrif hjaleidarinnar & uppbyggingu pjonustu svo demi séu tekin. Markmidid med gerd
hjaleidarinnar parf ad vera 1jost og pad parf ad vera skyrt ad hjaleidin sé€ besti kosturinn til ad na settu

markmioi.
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5. Ventingar um ahrif af gero hjaleioar

Til ad afla upplysinga um veentingar um ahrif af gerd hjaleidar um Selfoss var talad vid niu
vidmalendur fra sveitarféldgunum Arborg og Floahreppi og skipulagsradgjéfum peirra, Vegagerdinni
og radgjofum peirra og rekstaradilum vid Austurveg. Hér er kynnt mat viomalenda i vidtolunum a
ahrifum af gerd hjaleidarinnar framhja Selfossi auk pess sem fjallad er um peer vaentingar sem birtast i
umfjollun i fjolmidlum og af ibliafundum sem haldnir voru i tengslum vid gerd adalskipulags Arborgar
2005-2025. Logd er ahersla 4 ad gera grein fyrir baedi jakvaedum og neikvedum vidhorfum til

hjaleidarinnar og hvort vidkomandi telji framkvamdina mikilveega og pa fyrir hverja.

5.1. Mat viomalenda i viotolum
Umfero

Vidomelendur upplifa umferdina i gegnum Selfoss & mismunandi hatt. Sumir telja umferdina i gegnum
bainn mikla og ad seinni partinn 4 fostudogum og sunnudégum riki dngpveiti. Nuverandi vegur og
ekki sist bruin anni ekki peirri umferd sem um hana fer. Auka purfi greidfzerni pvi ad umferdin eigi
ekki moguleika 4 a0 fara mjog hratt 1 gegnum Selfoss. Of margar tengingar séu inn & ntiiverandi veg og
starfsmadur Vegagerdarinnar benti 4 ad vegurinn stedist ekki par honnunarreglur sem farid veri eftir
i dag.

bad er rosaleg umferd hérna i gegnum beeinn a sumrin (Rekstraradili).

Folk er i bioréd og umferdin pegar verst leetur, hun gengur kannski a 15 -20 alla leid
(Sveitarstjori Floahreppi).

Vio veroum strax vor vio ad geta losnad vid pessa pungu traffik og dlagio a gotunni
hérna. Hun er [ d6dlu hérna gatan (Skipulagsradgjafi).

Adrir tala um ad umferdin hafi minnkad mjog mikid og pad dragi Gr mikilvaegi pess a0 gera hjaleidina.
begar uppgangurinn hafi verid sem mestur 1 pjodfélaginu hafi folk verid a 5 metra jeppum med 7
metra hjolhysi og par af leidandi jukust lengdarmetrarnir 4 gétunum. P& var mestur hluti
helgarumferdarinnar bundinn vid foéstudaga og sunnudaga og pa vard umferdin erfid. betta hafi hins
vegar breyst og pad séu ekki lengur pessar radir um helgar. Umferdin dreifist meira ni og &
sunnudogum trufli petta engan. Einn viOmelandi sagdi ad a Selfossi hefdi myndast umferdarteppa
tvaer helgar sumarid 2011 sem hafi verid langtum minna en var fyrir nokkrum arum. { annad skiptid
vard alvarlegt umferdarslys nalegt Reykjavik og myndadi stiflu par sem aftur orsakadi stiflu vid
Selfoss pegar umferd var hleypt aftur 4 pjooveginn. Vio slikt sé ekki hagt ad rada.

Eg kalla pad ekki ad pad sé umferdarongpveiti eda teppa pé pad séu 10 bilar i réd ad
bida eftir ad komast inn i hringtorg (Rekstraradili).

Mer finnst petta umferdarongpveiti ad storum hluta vera heimatilbuio vandamal og fyrir
utan pad ad umferdin er ad dreifast og minnka pannig ad vid getum alveg frestad
byggingu bruarinnar vegna pessarar umferdar (Rekstraradili).

Einn vidmelandi nefndi ad i samanburdi vid umferdina & hofudborgarsvaedinu @tti folk ekki ad kvarta

yfir umferdinni & Selfossi. Par sitji folk fast { umferdarteppum a hverjum degi 4 leidinni i vinnuna.
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Samkvaemt umferdarkonnun Vegagerdarinnar fra 2003 er undir 15% af umferdinni um Austurveg
gegnumumferd (Hrafnhildur Brynjolfsdottir. 2009). beir vidmalendur sem pekktu pessar nidurstéour
toldu oliklegt ad Austurvegur yrdi einhver rolegheitagata pott hjaleidin yroi gerd. Konnunin bendir til
pess ad umferdin 4 Austurvegi verdi afram mikil.

betta bendir til pess ad jafnvel po pu byggir pessa brii pa minnkar pu ekkert
umferdarongpveitio hérna i miobenum, sem ad menn eru farnir ad kvarta yfir hérna,
nuna a fostudégum (Radgjafi Vegagerdarinnar).

Skipulagsradgjafarnir fyrir Arborg hafa hins vegar vantingar um ad umferdin verdi minni um
Austurveg eda a0 minnsta kosti rolegri. Med hjaleidinni skapist feeri & a0 fa betri bajarbrag i

midbanum sem umferdin trufli i dag.

Einn vidmalandi benti 4 ad framkvamdaradilar héldu pvi ekki mikid & lofti ad umferdin & Austurvegi
yroi afram mikil. Umferdin 4 hjaleidinni verdi litil og m.a. pess vegna hafi verid tekin akvérdun um ad
teikna hjaleidina til bradabirgda sem 1+1 veg pott umhverfismatid hafi midad vid 2+2 veg. bad veri

hins vegar ekki porf fyrir tvibreidan veg austur fyrir Selfoss.

Skyrt kom fram ad 4 Selfossi vonast sveitarfélagio og rekstraradilar eftir pvi ad umferdin haldi afram
a0 koma til Selfoss og ad unnid verdi ad pvi. Ferdamenn séu mikilveegir samfélaginu og haldi uppi
pjonustu og verslun par.

Fint ad losna vio umferdina framhja en vio cetlum samt ad fa alla umferdina hingad.

Allavega umferdina sem skiptir mali (Rekstraradili).

Pungaflutningar
Allir viomalendur voru sammala um ad pad verdi gott ad losna vid pungaumferdina Gt Gr baeenum og 4

hjaleidina. Hun sé badi opaegileg og hettuleg. Sumir téludu um ad pad veri gott ad losna bara vid

pungaumferdina en halda hinni, en audvitad vari pad ekki mogulegt.

Folk upplifir mismunandi mikla pungaumferd um bainn. Sumum finnst flutningarnir miklir og tiltaka
t.d. a0 um Selfoss fari allir landflutningar austur & land. Adrir tala um ad petta séu saralitlir flutningar
og hafi farid minnkandi undanfarin ar. bungaflutningar i dag séu langt i fra eins miklir og peir voru par
sem vikurflutningar til Porlakshafnar hafi minnkad. beir flutningar muni fara afram i gegnum beinn
pott hjaleidin verdi gerd en geti lika farid sudur fyrir baeinn pvi ad par er nl pegar kominn nyr vegur.

I raun eru petta saralitlir flutningar, saralitlir og étrillega mikid gert iir pessum

Sflutningum ... pad eru minni vikurflutningar en voru hérna i gamla daga sem ad foru

natturulega alltaf hérna i gegnum beeinn og fyrir utan pad ad pad er komin greidari leid

fyrir pessa flutninga. Par sem peir eru yfirleitt a leidinni nidur i Porlakshofn i skipun, pa

fara peir hérna hring [ kringum bceinn og beint nidur, koma ad austan hérna taka
Langholt og Sudurhola (Rekstraradili).

Vidomalendur nefndu ad storu flutningafyrirteekin hagi akstri sinum pannig ad peirra bilar veeru ekki a
ferdinni siddegis 4 fostudogum. fbuar geti farid ad daemi peirra og baett astandid mikid med pvi ad

velja adrar leidir en Austurveg og Eyraveg a alagstima.
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Umferdaroryggi
Viodhorf vidmelenda til ahrifa hjaleidarinnar & umferdardryggi vid Austurveg var mjog mismunandi.

Sumum fannst mjog brynt ad gera hjaleidina pvi ad pad veeri bara timaspursmal hvenzar alvarlegt slys
yrdi & Austurvegi. Alvarleg slys hafi ekki ordio hingad til en madur viti aldrei. Sumir toku jafnvel pad
djapt i arinni ad segja ad pad veri bara timaspursmal hvenzr pad yrdi banaslys
Sem betur fer hafa ekki ordid slys hérna af pessum pungaflutningum, en madur veit aldrei
hvencer pad verdur, pu veist (Rekstraradili).

bio vitid ad pad parf ekki nema eitt banaslys hérna a gétunni hérna, einhver ordinn
pirradur keyrir fram ur og lendir a gangandi vegfaranda parna ad pa verda allir
brjaladir og heimta og skilja ekkert i pvi af hverju briin er ekki longu komin (Radgjafi
Vegagerdarinnar).

Eg er biiinn ad vera ad senda krakka hérna yfir pessar gétur hérna i skéla i hatt i 20 dr
og audvitad ertu hreeddur, ég meina vikurflutningar og allir Eimskipsgamarnir sem ad
fara hérna [ gegn a hverjum einasta degi. bér stendur ekkert a sama ad pu horfir a
einhver sma krili hérna med hjolio sitt vid vegkantinn (Skipulagsradgjafi).

Almennt h6fou peir sem vinna ad undirbiiningi hjaleidarinnar meiri ahyggjur af umferdarérygginu a
Austurvegi en rekstraradilar vio Austurveg og fulltriar sveitarfélaganna og toku dypra i arinni um
yfirvofandi heettu.

Eg held ad ég muni pad rétt ad petta er einhver heesta Shappationi ¢ pjédvegum i péttbyli

a landinu (Starfsmadur Vegagerdarinnar).
beir sem pekktu til slysatalna t6ludu hins vegar lika um ad pott 6hdpp yrou morg 4 kaflanum 1 gegnum
Selfoss veeru pau flest an meidsla og med lagan alvarleika. Eins var nefnt ad dvissa vaeri um hvort
o6h6ppum myndi faekka eitthvad med gerd hjaleidar par sem umferdarkonnunin syndi ad umferdin yroi

afram mikil um Austurveg.

Ba0di skipulagsradgjafar og framkvaemdaradilar nefndu ad oheppilegt veeri ad vera med gotu i gegnum
beinn par sem gegnumumferd metir innanbajarumferd. Hr6d gegnumumferd og heaeg
innanbajarumferd eigi ekki saman.

Madur sér pad bara pegar madur keyrir parna i gegn. bad er bara mjég aberandi . bu

ert annars vegar meod folk sem er ad fara i budina ... og er bara ad hegda sér eins og i

gotunni heima hja sér og er bara rolegt og hins vegar peir sem eru opolinmodir vegna

pess ad petta fer i taugarnar a peim. A0 purfa ad fara niour i 20-30 km a pessari leid. Og

ad blanda pessari umferd saman er ekki gott og hefur bara marg synt sig. Og pannig ad
Detta er kannski adalmalio (Radgjafi Vegagerdarinnar).

Einn viomalandi taladi sérstaklega um ad hann upplifdi Austurveginn alls ekki sem hattulega gotu.
Vidkomandi hjéladi hann reglulega a leid til vinnu og myndi ekki eftir neinu umferdarslysi & honum.
Sagoist reyndar aldrei hafa hugsad 1t i ad hann veri hattulegur yfirleitt.

Ny bri / ny gongubru

Vegagerdin og peir sem vinna ad undirbuningi hjaleidarinnar telja mjog brynt ad fa nyja bra yfir
Olfusa. St gamla sé ordin 60 ara gémul og pratt fyrir ad hun sé i nokkud godu astandi sé askilegt ad

fa nyja bril vegna pess ad alagid 4 hana sé of mikid. Sumir nefndu ad ny bra veri lika 6ryggisatridi,
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t.d. vegna jardskjalfta. Pad geeti skapad vandradi ef bruin veeri bara ein pott badar pyrftu liklega ad
loka a.m.k. timabundid vid skjalfta.

Vio erum nattiirulega a jardskjalftasveedi og tveer bryr eru nattiirulega betri en ein upp d

pad aod gera (Framkvemdastjori Arborgar).

Bruin, sem er nuna hérna niour fra, hun natturulega polir ekki pessa umferd sem fer um
hana. Hun ber hana nuna en hun er ekki fullncegjandi. bPad veeri heegt ad endurbyggja
hana aftur og taka gongubruna af henni, breikka hana, pa i pessa breidd og lata bara
bilana fara parna og gera svo bara gongubru hérna. Eins og hugmyndin var a sinum
tima lika ad gera. Og pad natturulega yrdi bara flott mannvirki vid hlidina a. Bara
byggja nyja hengibru vid hlidina a fyrir gangandi. Pad er ekkert vandamal pannig, pad
bara kostar dalitio (Radgjafi Vegagerdarinnar).

ba var pad nefnt ad burt séd fra pvi hvort brain er gdmul eda ny pa anni hin ekki med godu méti peirri

umferd sem um hana fer. Til pess sé hin of mjé.

Mikill dhugi er fyrir pvi ad gerd verdi gongubri vid niverandi Olfusarbrii. Allir vidmaelendur nefndu
petta ad fyrra bragdi og t6ludu um ad baeta meetti adsteedur vid briina strax med pessu pvi ad briin
veeri svo prong i dag. Gonguleid 4 brinni veari mjé, folk upplifdi hana hattulega og fyndist pad
Opagilega nalegt bilaumferdinni 4 henni.

bad myndi gera kraftaverk ef ... byggd [veeri] gongubru utan a. Hvort sem hun er

sjalfsteed eda utan d brunni eda hvernig sem pad er, pad myndi lioka gridarlega mikio

fyrir traffik. bvi ad bruin er hradahindrun. Hun er prong og allir sem ad meeta storum bil
a brunni,i peir heegja vel a og gera pad mjoég varlega (Rekstraradili).

Fulltri Vegagerdarinnar var jakvaedur gagnvart nyrri gongubru. Slikt pyrfti bara ad skoda.>*

Hellisskogur

Adgengi ad Hellisskogi sem er skograktar- og utivistarsvedi vid Selfoss verdur samkvaemt
frumhonnun hjaleidarinnar undir briarspord nyju braarinnar yfir Olfusa (akvegur og gonguleid).
Framkvaemdastjori sveitarfélagsins telur ad audvitad muni utivistarsvedio setja svolitid nidur vid gerd
hjaleidarinnar. bad verdi ekki pad sama ad vera i Hellisskogi i dag og pegar bilar pjota framhja a4 90
kilometra hrada. Akvedin gadi tapist vid pad. Undir petta tok annar vidmaelandi:

Hiin er nattiirulega einn af megin pyrnunum i augum sveitarstiornar hér i Arborg, ad peir

tapa pessu goda adgengi upp [ Hellisskog sem er peirra skogreektarsveedi

(Skipulagsradgjafi).
Sa benti lika 4 a0 t.d. vaeri haegt ad koma til mots vid vilja sveitarstjornar um gott adgengi i Hellisskog
med einum eda tvennum undirgéngum undir nyja veginn. bannig verdi adgenginu haldid berilegu en
pba purfi ad hafa tver leidir inn 4 sva0id svo ekki sé verid ad pressa alla somu leid fram og til baka.

Folk fari parna hringleid i dag.

2 A fyrri hluta ars 2011 var sampykkt pingsalyktunartillaga 4 Alpingi um ad skoda gerd gongubriar og 4 slikt
mat ad vera tilbuid arid 2012.
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Ahrif 4 verslun, pjénustu og ferdamenn
Heimamenn, ba0i peir sem starfa vid verslun og pjonustu og peir sem eru hja sveitarfélaginu, hafa

ahyggjur af pvi ad ferdafolki muni faekka i beenum ef hjaleidin verdur gerd. Ferdafolk sé lifaed
verslunarinnar og bentu sumir 4 ad heimafolk veri ekki neegilega duglegt ad stydja vid verslun i
heimabygg0, sérstaklega ekki med sérvoru. Med hjaleidinni verdi pad krokur fyrir ferdafolk ad koma
til Selfoss og pa stoppi peir bara 4 60rum stodum sem séu meira i leidinni. bar med geti hjaleidin
valdid pvi ad berinn drabbist nidur og verdi jafnvel svefnber.

bad eru bara til svo mérg deemi um petta, beedi i Bandarikjunum og annars stadar, ad

Dbegar pad er buiin til hjdleio med svona litlum beejum ad pa bara tynast beeirnir vio pad
(Rekstraradili).

beir sem vinna ad undirbuningi hjaleidarinnar eru medvitadir um ad folk ottast ad samfélagid missi af
einhverri verslun pegar gegnumumferdin fer. bPeir benda hins vegar 4 ad umferdarkdnnunin hafi synt
fram 4 ad stersti hluti umferdarinnar um Selfoss eigi par upphaf og endi. Selfoss sé
akvordunarstadurinn og innan vid 20% umferdarinnar um Austurveg sé gegnumakstur. bess vegna
telja peir likur til pess a0 ferdamenn og adrir sem sakja pjonustu til Selfoss haldi afram ad koma eftir
a0 hjaleidin verdur gero.

Eg held nii einmitt ad pessi umferdarkonnun syni pad svolitid ad folk er, ég held ad folk

fari ekki framhja. Folk er ad koma a Selfoss ur sitt hvorri attinni til ad scekja pjonustu

Dpannig ao ég held ad peir sem ad eru med vidskipti, peir tapi ekki mikid vidskiptum po
pad komi ny bru (Starfsmadur Vegagerdarinnar).

Skipulagsradgjafi benti 4 ad pad pyrfti ad halda pvi betur 4 lofti ad lang mest af umferdinni sem keyrir
til Selfoss s¢ 4 leidinni pangad. Minni hlutinn sé gegnumakstur. betta purfi ad komast til skila til ad
folk geti dregid sinar alyktanir ut fra pvi. Ekki sé hagt ad etlast til pess ad folk ryni i skyrslur

Vegagerdarinnar til ad fa pessar upplysingar.

Einn vidmelandi taladi um ad Selfoss vari med sterka stoou sem pjonustubaer. Fjoldi manns dveldi
langdvolum i sumarbustodum i nagrenninu og myndi halda afram ad szkja pjonustu til Selfoss.
Ferdamadurinn sem er t.d. &4 ferdinni austur, fari mogulega framhja hratt og 6rugglega og kaupi sina
pylsu annars stadar. Hann fari hvort ed er ekkert inn 1 bud & Selfossi til ad kaupa sér gallabuxur. Sami
vidmalandi benti 4 ad uppbygging pjonustu vid bruarendann veeri i dag ndturleg préun i midbe.
Solustadir par sem selt vaeri i gegnum lagu og endalaus bilatraffik. Pylsusalan myndi samt 6rugglega

lifa, Selfossbuar myndu afram fara pangad og kaupa sér sina pylsu.

Sumir vidmelendur bentu lika & pann moguleika ad ferdafolki fyndist betra ad koma nidur & Selfoss
eftir ad hjaleidin yrdi gerd, pa yrdi minni umferd i midbanum en pessi mikla umferd fari i taugarnar &
folki. Hjaleidin geti veitt benum tekiferi til ad prdast og ad par verdi skemmtilegra og
manneskjulegra umhverfi. b4 benda skipulagsradgjafar 4 ad kaupmenn purfi ad hafa tra 4 ad peir séu
ad bjooa upp a pjonustu sem folk saeki i og ad folk Gr nagrenninu haldi afram ad sakja pjonustu a
Selfoss eins og adur. Svo sé¢ moguleiki 4 ad ventanlegur Sudurstrandarvegur yti frekar undir umfero

ferdamanna 1 gegnum Selfoss.
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Skipulagsradgjafarnir nefndu sérstaklega ad eftir gerd hjaleidarinnar yrdi minni umferd i midbenum
sem muni hafa g60 ahrif & bajarbraginn & Selfossi. Umferdin i dag veeri apjan og venjulegt folk hreett
um bornin sin sem purfa ad fara yfir gétuna. Sumir vidmelenda hofou jafnvel trd 4 ad verslun yrdi
meiri pegar umferdin minnkadi. Afram purfi ad vinna ad pvi ad Selfoss verdi pessi segull 4 folk sem
hann er t.d. med uppbyggingu i midbanum.

bad er ekki spurning i minum huga ad pessi vegur d eftir ad koma, hann er natturulega

bara framtidin pvi ad pu getur ekki verid med pjodleidina i gegnum hjartad i einum bce
(Skipulagsradgjafi).

Fyrir pa sem ... vilja vera med litla verslun, paod er ekkert husncedi a leigu. Pad er ekkert
til. bad vantar akvedna uppbyggingu hérna i midbceenum a nyju husncedi par sem vid
erum ad bua til nyja pjonustu, bua til ny géturymi og bjoda folki nyja verslunarheetti. Ekki
versla alltaf fra bilastedi og 10 metra inngongum inn i bud (Skipulagsradgjafi).

Margir vidmelendur hofou ahyggjur af pvi ad uppbygging vid hjaleidina geeti grafid undan starfsemi i
midbzenum. Skipulagsradgjafarnir fyrir Arborg hafa t.a.m. ahyggjur af pvi ad uppbyggingin vestan vid
Olfusa verdi i smavoruverslun, matvéruverslun, gjafavérum og sliku. Gert sé rad fyrir uppbyggingu
verslunar og pjonustu vid hjaleidina upp vid Biskupstungnabraut. bar sé sveitarfélagio i erfidri adstoou
med ad setja uppbyggingunni skordur pvi ad pa sé¢ moguleiki 4 pvi ad adilar hetti vid eda feeri sig yfir
i nesta sveitarfélag, Olfus eda Floahrepp. Slikt sé alveg moguleiki. Naudsynlegt sé¢ ad styra

uppbyggingunni.

bad aod gera svona veg pad krefst natturulega lika styringar af hendi beejarfélagsins ad
peir lati ekki bara allt eftir 6llum sem ad koma og segja: Nu vil ég petta og nui vil ég
petta. Ad peir sko virkilega styri pvi hvad peir vilja lata koma vid veginn
(Skipulagsradgjafi).

Viomelendur t6ludu um ad pess veeru morg demi ad sjoppur og matsolustadir faerdu sig ad hjaleidum
og pad gaeti gerst vid Biskupstungnabraut. St préun hafi ordid i Borgarnesi par sem verslun og
pjonusta faerdi sig ad Borgarfjardarbrianni og midbeerinn lagdist naer 1 eydi. Einn vidomaelandi benti
einnig & ad pjonusta og verslun gaeti verid verr stadsett ut vio hjaleidina en near pvi ad par er verra
adgengi fyrir ibliana r péttbylinu.

Audvitad reiknar madur alveg med pvi ad petta geti gerst hérna, sko. Petta er nu oft talad

um petta, pu veist, sko bara ef pu cetlar ad kaupa pér pizzu pa parftu ad keyra 7 km austur
fyrir beeinn til ad kaupa hana. Pad er alveg raunheeft (Rekstraradili).

Skipulag athafnasvada og svada fyrir verslun og pjonustu vid hjaleidina vid Biskupstungnabraut er ad
sogn skipulagsradgjafanna fyrst og fremst til komid vegna prystings fra fyrirteekjum sem vilja stor
athafnasveedi med g60 samgongutengsl. Sum peirra séu i dag vid Eyraveg en par henti sidur ad

skipuleggja athaftnasvaedi pvi ad par sé veromatasta byggingarlandid fyrir ibtidabyggo til framtidar.

Fyrir nokkrum arum séttust adilar eftir l6dum nalegt hjaleidinni til ad byggja upp verslun og pjonustu.
Einhverjir voru komnir med vilyrdi fyrir 160um en hafa misst per eftir hrun, en Smaratorg ehf. er
ennpa med vilyrdi fyrir 160 par. Ekkert hefur enn ordid 0r framkvemdum. Einn vidomelandi nefndi ad

ef storu fyrirtaekin Gr Reykjavik byggja upp beggja vegna vid hjaleidina muni pad taka kraftinn ar
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midbenum, eda eins og hann sagdi: ,,pa verdur petta ekkert svona Selfoss eins og petta er.“ Hann
benti einnig 4 ad pad yrdu bara storu fyrirteekin ur Reykjavik sem hefou efni 4 pvi ad kaupa sig inn a
pad svedi en ekki folkid sem er med verslanir & Selfossi i dag. P4 kom lika fram hja
skipulagsradgjofum Arborgar ad peir voni ad pessi uppbygging a ,,mollum“ verdi sem fyrst &
undanhaldi.

Madur er nu ad vona ad pessu fari nu bradum ad linna, pessari uppbygging d mollum

sem kallar a akstur (Skipulagsradgjafi).

betta er natturulega pad sem gerist alls stadar par sem petta er gert. Pa byggjast alltaf
svona yfirleitt einhverjir steerri verslunarkjarnar, einmitt vio svona steerri umferdaredar
(Starfsmadur Vegagerdarinnar).

Einn viomelandi undradi sig 4 pvi ad sveitarfélagid veri ad skipuleggja byggd upp vid hjaleidina
pegar pad etti naegt land fyrir sunnan péttbylid sem pad veeri buid ad kaupa dyrum démum &

undanfornum arum.

Ad sogn framkvamdastjora Arborgar dkvad beejarrad 4 fyrri hluta arsins 2011 ad rétt vaeri ad setjast
yfir pad hvada stefna tti ad vera um uppbyggingu vid hjaleidina. Framkvaemdastjori Arborgar taladi
um ad pad veri gott ad hafa landfreka starfsemi 1 utjadrinum en menn eru ekki alveg tilbunir ad horfa
a eftir smaverslun, bakarium og pjonustu upp ad hjaleidinni. Pad sé ekki heppilegt fyrir ibuana,

samfélagio og byggoina.

Badi fulltrii Vegagerdarinnar og veg- og bruarhénnudurinn voru spurdir hvort pad hefdi haft einhver
ahrif 4 honnun hjaleidarinnar ad hun mun liggja i gegnum péttbyli. Badir sogdu ad pad hefdi engin
ahrif. Engar tengingar yrdu vid hjaleidina, hiin hefdi sitt veghelgunarsveadi og engin byggd feeri inn a
pad. Starfsemin par purfi ad vera med pvi snidi ad hun sé ekki vidkvaem fyrir havada fra veginum.

bad hefur ekki haft nein ahrif a@ hana. Nei. Hun er ekki hénnud med pad fyrir augum ad

pad sé byggd vio hana (Radgjafi Vegagerdarinnar).

bad ma enginn tengja vio pjodveg nema med leyfi Vegagerdarinnar og pad er buid ad
liggja alveg skyrt fyrir fra upphafi ad pad eru engar tengingar leyfoar vio pennan veg. ...
bad er audvitad mikill munur @ pvi ad po paod sé einhver byggd hérna utan
veghelgunarsveedis, ionadarbyggd eda hvad sem pad er eda fara hér i gegn [um
Austurveginn] par sem pu keyrir inn ad hverju einasta husi sem er hérna vio
(Starfsmadur Vegagerdarinnar).

beir rekstraradilar vid Austurveg sem reett var vid virtust ekki pekkja uppbyggingaraformin vid
hjaleidina i Floahreppi. beir litu hins vegar jakvaedum augum a uppbyggingu Hagkaups og Bonus i
austurhluta beejarins. S uppbygging veeri bara af hinu gdda og skapadi samlegdarahrif i baenum. Sama

vidhorf var hja framkvamdastjora Arborgar.

[ Floahreppi er sveitarfélagid ekkert sérstaklega ad hugsa um uppbyggingu i Laugardaelum i dag. Pessi
uppbygging var aztlud a einkalandi sem ntina er komid til bankanna og par af leidandi er allt i frosti.

Menn voru med miklar hugmyndir sem ekkert vard ur en eru enn aformud samkvamt skipulagi.
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Tvofoldun Sudurlandsvegar
[ vidtolunum var ekki spurt sérstaklega it i vidhorf folks til tvofoldunar Sudurlandsvegar milli

Reykjavikur og Selfoss. Hins vegar kom skyrt fram i vidtélum ad gerd hjaleidarinnar er i hugum folks
orjufanlegur hluti af tvofolduninni og ad edlilegt sé ad gera hana um leid. Einn tok svo djupt i arinni
a0 1 raun veeri hjaleidin sa hluti tvofoldunar Sudurlandsvegar sem veri mikilvaegastur pvi ad parna
yrdu umferdarteppur. Enginn hafi getad synt fram a ad neinn af hinum hlutum tvéféldunarinnar vaeri
sérlega brynn pannig ad kannski veri hjaleidin adalmalid. Adrir téludu um ad leidin milli Hveragerdis
og Selfoss veri mikilvaegust. bar hefou ordid alvarleg slys pott dregid hefdi ur peim undanfarin ar sem
geeti verid ut af minni umferdarhrada. Starfsmadur Vegagerdarinnar lagdi aherslu 4 ad beett
umferdardryggi skipti miklu mali og ad ef litid veeri 4 alla kaflana i tvofoldun Sudurlandsvegar veeri

kaflinn milli Hveragerdis og Selfoss liklega mikilvaegastur.

Ibtar 4 svadinu eru mjog hlynntir tvofoldun Sudurlandsvegar og par sem hjaleidin er tengd vid pa
framkvaemd tengir folk pessar framkvaemdir mjog sterkt saman. Folki finnst edlilegt ad hjaleidin sé

gerd i tengslum vid tvofoldunina.

beir sem eru 4 moti gerd hjaleidarinnar sogou fra pvi ad peim fyndist pad néanast ekki til neins ad vera
4 moti eins og stadan vari. Pad veri blid a0 akveda ad gera hjaleidina og pannig vari pad bara. bess
vegna upplifa framkvemdaradilar kannski ad folk sé meira hlynnt pessu niina en pad var adur.

betta bara gerist og pad er ekkert sem ad vio getum gert sko til ad stoppa petta pannig ad

folk svona bara leerir ad scetta sig vid pad, held ég (Rekstraradili).

Eg var rosalega d moti pessari brii til pess ad byrja med en svo hefur madur adeins linast
i trunni. bad er kannski lika pad ad pu veist, hversu lengi cetlar madur ad berja hausnum
vio steininn (Rekstraradili).

Menn tengja pessa bru og tvéfoldun Sudurlandsvegar sterkt saman. bPad er bara pannig
(Rekstraradili).
Einnig kom fram pad sjonarmid ad folk vildi ekki tala & moti hjaleidinni pvi ad pad geeti tafid fyrir

tvofoldun Sudurlandsvegar.

Og ad hluta til er, ég veit allavega ad pad eru allavega einhver prosent og ég held ad pad
sé glettilega stort, sem trua ekki a tvéfoldun Sudurlandsvegar 6druvisi en ad pessi bru
komi med. Og pad er okkur svo mikio hjartans mal, sem ad buum hér, ad fa tvoféldun a
Sudurlandsveginn ad vid fornum pessu 6dru hjartans mali hiklaust fyrir tvéfoldun
(Rekstraradili).

A medan tala adrir um ad almennur velvilji sé fyrir framkveemdinni og skeyta pa hjaleidinni gjarnan
saman vi0 tvofoldunina. Pad kom lika fram hja morgum vidmelendum ad peim finnst edlilegt ad
hjaleidin sé gerd i tengslum vid tvofoldun Sudurlandsvegar.

En petta er nattiirulega 6hemju mikilveeg framkveemd. Oll pessi leid og hér verda flest
slysin, banaslysin d Islandi pannig ad vegabeetur eru kldrlega mjog naudsynlegar d pessu
svaedi og mér fyndist ad petta veeri algjort forgangsverkefni hja samgongurdduneytinu og
samgongunefnd Alpingis. A0 klara pennan veg og bara ljuka honum eins hratt og heegt
er. Med pvi ad gera pessa bru og allan pakkann (Sveitarstjori Floahreppi).
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Einn viomalandi benti 4 ad pegar krafan um tvofoldun Sudurlandsvegar hefdi komid upp hefdi
hjaleidinni verid hnytt vid tvofoldunina, einfaldlega vegna pess ad hun er svo dyr framkvaemd ad pad
hentar vel inn i umreeduna ad hjaleidin sé¢ vidhengi. bad hentar vel inn i politikina.
Forgangsrodun vegaframkvaemda 4 Islandi - mikilvaegi hjaleidarinnar
Viomelendur hofou misjafhar skodanir 4 mikilveegi hjaleidarinnar samanborid vid adrar
vegaframkvamdir 4 landinu. Einum fannst hjaleidin mjog mikilvaeg framkvemd og ad vid pyrftum ad
tala um endurbztur 4 bysna vondum 6drum vegum til ad eiga erindi fram fyrir pessa framkvemd.
Hjaleidin veri knyjandi og t.d. mun mikilvegari en Hédinsfjardargdng og Vadlaheidargéng og ddyrari
lika.

Eg held ad petta sé mikilvegara heldur en ad leggja gong eda eitthvad svolitid og kostar

sjalfsagt ekki nema brot af pvi. Her er natturulega miklu miklu miklu meiri umfero heldur
en um Hédinsfjardargong (Skipulagsraogjafi).

Adrir tdldu framkvamdina ekki mikilveega og flestir toldu ekki mikilvaegt ad radast i framkvemdina &
naestu arum. Badi hefdi porfin fyrir hjaleidina minnkad med minni umferd og umferdarteppur varu
minni. Einhvern timann hefdi nt1 4standid verid verra.

Madur hefur lent [ pvi, fyrir morgum drum sidan pegar madur var bara unglingur, pegar

madur for i bio | beenum a sunnudagskvéldi, pa byrjadi madur ad stoppa a ljiosum langt

austan vio Bldafjallaafleggjara. ba var alveg oslitin ro0. Madur bara vissi petta, pad bara

vissu petta allir. Og pad var miklu alvarlegra en pessar tappar sem eru nuna. Vio hofum

alveg séd réd sem ad nanast neer upp ad fjalli. bad er érugglega ansi langt og leidinlegt

en pad gerist ekki nema eitthvad gerist annad. Eitthvad slys eda einhver tappi sem losnar,
eitthvad sem gerist (Rekstraradili).

beir sem toldu onnur verkefni mikilvaegari t6ludu t.d. um ad framkvemdir & pjodveginum vid
Neskaupstad vaeru mun meira adkallandi, auk pess sem folk vari ad kvarta yfir umferdarstiflum sem

vaeru ekkert mal 1 samanburdi vio paer umferdarteppur sem verda daglega 4 hofudborgarsvadinu.

Einn af peim sem er mjog medmeltur hjaleidinni sagdi ad pad veeri ni kannski ekkert endilega
knyjandi ad gera hjaleidina nina. Folk vari biid ad buia vid pessar adstedur lengi og pad veri ekkert
sem segdi ad pad gengi ekki i einhver ar til vidbotar. bPa pyrfti hins vegar ad baeta adstedur vid
Austurveginn, satta sig vid ad taka hradann enn meira nidur og fjdlga gonguleidum yfir gotuna, t.d.
vid ibudir aldradra. Pad veri ohaefa ad folkio keemist ekki yfir gétuna, i Bonus eda til ad sinna 6drum
erindum. beir sem eru a leid i gegnum baeinn verda drugglega 6polinmodir ,,en vid verdum bara ad
setta okkur vid pad, ein minuta, tvaer minutur til eda fra*. Midad vid arferdid i pjoofélaginu sé alveg

haegt a0 lifa af hjaleidarlaus i 10 ar i vidbot. Godar skipulagshugmyndir purfi oft langan addraganda.

5.2. Umfjollun um vzentingar ur rituéum heimildum

Viohorf ibua til hjaleidar um Selfoss hafa vida komid fram, svo sem i fjolmidlum, athugasemdum vid
adalskipulag, athugasemdum vid umhverfismat hjaleidarinnar og ibtiapingum sem haldin voru i
tengslum vid gerd adalskipulags Arborgar 2005-2025. Vegna bess ad hjaleid hefur verid inni 4

skipulagi fra 1970 og Vegagerdin hefur lengi aformad ad gera hjaleid hefur umreedan ad mestu snuist
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um hvar hjaleidin eigi ad vera og hverjir séu kostir og gallar mismunandi veglina fyrir nordan eda
sunnan Selfoss. Sem demi ma nefna ad fyrir sidustu sveitarstjornarkosningar 2006 var pad a
stefnuskra vinstri greenna ad Sudurlandsvegur yrdi feerdur sudur fyrir Selfoss med gerd nyrrar briar
sudvestan vid Selfoss til ad efla sveitarfélagid og sameina byggdakjarnana i Arborg. Nyr
Sudurlandsvegur fyrir nordan Selfoss var sagdur kljufa Hellisskog og golfvollinn i tvennt og férna
fallegu landsvaedi undir veg sem veri ekki asattanlegt (Hilmar Bjorgvinsson. 2006). En p6 ad ekki
hafi allir verid sammala i umraedunni um braarsteedi hafa bagjaryfirvold haldio sig vid pad skipulag

sem hefur verid i gildi sidan 1970.

Arid 2003 voru haldin fjogur ibuaping” sem hluti af undirbuningsvinnu vid fyrsta adalskipulag
Arborgar sem vard til eftir sameiningu nokkurra sveitarfélaga. Eitt af umfjéllunarefnunum par var
samgoOngur og kom skyrt fram ad ibtar vilja tryggja godar samgongur vid Selfoss. Midbaer Selfoss var
mikid til umredu og vildu ibuar ad par proéadist lifandi midbaer med verslun, pjonustu og
menningarstarfsemi sem ladadi ad heimamenn og gesti. A pingunum kom fram ad skiptar skodanir
veeru um faerslu Sudurlandsvegar ut fyrir beinn en almennt h6fou ibuar dhuga 4 ad pungaflutningar
pyrftu ekki ad fara i gegnum Selfoss. Umfj6llun & ibliapinginu beindist ad pvi ad skoda mismunandi
kosti fyrir legu hjaleidar um beinn og vard nidurstadan su ad flestir tdldu veg um Laugardelaeyju
fyrir nordan baeinn besta kostinn. ibiar voru sammala um ad porf veeri 4 faerslu Sudurlandsvegar og

liklegt veeri ad af henni yroi.

A ibtafundinum sem haldinn var 4 Selfossi var ibaum skipt i umraduhdpa. Einn af peim fjalladi um
tilfeerslu Sudurlandsvegar og hvada ahrif slik framkvemd geeti haft 4 1ifid i beenum, t.d. med tilliti til
verslunar. Skodud voru mismunandi vegarstadi og reett um ahrif mismunandi kosta 4 proun byggdar.
Hoépurinn var sammala um ad mikilvegt veeri ad leida umferd framhja baenum en um leid ad ekki
meetti draga ur verslun vid Austurveg. Fyrir verslunina veeri mikilvaegt ad na sumarhtisabium inn i
midbainn og ad midbaerinn vaeri adladandi og skemmtilegur. Faersla pjodvegarins kalladi 4 adgerdir til
a0 viohalda kroftugum midba sem hafi hingad til treyst & gegnumakstur ferdamanna. Beina pyrfti
dhugasémum inn i bainn en hleypa pungaumferdinni framhja honum. I vinnuhopi sem fjalladi um
midbzinn kom fram ad askilegt veaeri ad umferd um midbainn veari roleg og ad ferdamenn vearu
mikilvagir vidskiptavinir fyrir beinn. bétta metti byggd i midbaenum. I mérgum hépum kom fram
6sk um gerd gdngubriar yfir Olfus4 i nagrenni vid niiverandi bri og sem tengingu ut fyrir bainn ad
Ingolfsfjalli. Almennt var talid ad byggdin myndi proast til sudurs (mynd 29) en skipuleggja meetti
sérstakt idnadarsvaedi fyrir utan byggd.

% Sj4 umfjllun um ibuapingin 4 heimasidu Alta: http://www.alta.is/ibuathing/arborg/agrip.htm.
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%am Malbikadur stigur
®eme Reid- 0g gOnqustigur
Framtidar byggingarsvaedi

Byggingarsvaedi
Utivistarsvaedi

Mynd 29. broun byggdar a Selfossi samkveemt hugmyndum um framtidarbyggingarsveedi af ibuapingi ario
2003.

’

I samantekt um helstu nidurstodur fra ibuafundinum & Selfossi er fjallad um ad verslun og pjonusta
veeri heldur dreifd og ad rokrétt vaeri ad utvikka byggdina til sudurs. Skiptar skodanir voru um
framtidarlegu  Sudurlandsvegar en kallad eftir greidari og Oruggari samgdngum til
hofudborgarsvaedisins fra Selfossi og ad pungaflutningar feru ekki i gegnum beinn. [ Ijosi
ibuapinganna og peirrar umraedu sem par vard toldu radgjafar Alta, sem hoéfdu umsjon med
ibuapingunum, ad faersla Sudurlandsvegar nordur fyrir bainn veri eskilegri en ad faeera hann sudur
fyrir eda stefna 4 obreytt astand umferdar i gegnum baeinn. Umferdarvandamal vid Olfusarbri og 4
Austurvegi voru talin aukast bara ef ekkert yrdi ad gert. Pad kom radgjofunum nokkud & 6vart hvad
oskin um betri midbae skein 1 gegnum umraeduna a Sllum ibuapingunum sem haldin voru &
Eyrarbakka, Stokkseyri og Selfossi. fbuar vilja sjalfir njota par godrar pjonustu og goédur midbar er
mikilveegur til ad lada ferdamenn til stadanna. Midbarinn 4 Selfossi er 6flugur kjarni verslunar og
pjonustu & 6llu Sudurlandi sem parf ad hlua ad. Soknarferi er a uppbyggingu 4 svadinu gegnt
Olfusarbra pegar komid er inn til Selfoss yfir briina og komu iblar med sina syn 4 pad hvernig
umbhverfi peir hefou dhuga 4 ad sja par. Radgjafar Alta unnu skissu sem synir mogulega uppbyggingu i

midbe Selfoss ut fra peim hugmyndum sem komu fram og er hin synd 4 mynd 30.
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Mynd 30. Skissa sem synir mégulega uppbyggingu i miobce Selfoss mioad vio hugmyndir af ibuapingi.

Helgi Haraldsson (2010), bajarfulltrai i Arborg, heldur fram i grein i Sunnlenska fi-éttabladinu ad
hvad sem moénnum finnist um stadsetningu vegarins sé ljost ad ,,midad vid umfang og kostnad vid
tvofoldun Sudurlandsvegar 4 milli Hveragerdis og Selfoss med nyrri bri yfir Olfusa ad pad verdi ansi
langur timi pangad til radist verdi i pessa framkvemd. bad er pratt fyrir ad allir séu sammala um pad
hvad huin sé naudsynleg og pjodhagslega hagkvem™ (Helgi Haraldsson. 2010). Hann bendir einnig a
ad mikil mildi sé ad ekki hafi ordid storslys 4 Austurvegi eda brinni yfir Olfusd i allri peirri umferd
sem par fer um & degi hverjum. Aukin umferd vegna Landeyjahafnar komi til med ad hafa mikil ahrif
og peir sem atla ad fara til Vestmannaeyja i helgarferd seinni part fostudags eda ad kvoldi verdi allir &
ferdinni ,,i gegnum Selfoss 4 sama tima og allir peir sem eru ad fara { sumarbustadina i Arnessyslu og i
utilegur a Sudurlandi®“ (Helgi Haraldsson. 2010). betta komi til med ad hafa mikil ahrif i midba
Selfoss. Aherslur Helga eru pvi annars vegar 4 mikilvagi framkvamdarinnar vegna umferdaroryggis
og hins vegar til ad leysa ur umferdarhntiitum sem verda siddegis a fostudogum pegar ferdafolk fer fra
hofudborgarsvedinu i ferdalog. Helgi beinir til Vegagerdarinnar og ldgreglu til ihugunar peirri
spurningu hvort eitthvad sé haegt ad gera til ad greida ur umferdinni og auka oryggi vegfarenda midad

vi0 ad hjaleidin verdi ekki gerd neaestu arin.

5.3. Samantekt
Me0 pvi ad draga saman nidurstoour vidtalanna er haegt ad greinar ventingar vidmaelenda um ahrif af
gerd hjaleidarinnar. Eftirtalin atridi nefndu vidmelendur sem jakveed ahrif af gerd hjaleidar um

Selfoss:

e Minni gegnumumferd um Selfoss.

e  Minni umferd verdur i midbanum.

e Bett umferdaroryggi & Selfossi.

e Hjaleidin mun faera pungaflutninga t tr beenum.

e Aukin greidfeerni 4 pjodveginum og umferdin framhja getur farid hradar.
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e Nyr vegur mun standast honnunarreglur sem sa gamli gerir ekki.

» Hjaleidin getur nyst sem innanbejartenging fyrir pa sem eru ad fara til eda fra austurhluta
bajarins a leidinni i hverfid vestan vid Olfusa og geta pannig sleppt pvi ad fara um midba
Selfoss og um gémlu brina.

e Losar umferdarteppuna vid brina.

e Vidmalendur telja framkvamdina ardbaera.

Eftirtalin atridi nefndu vidmaelendur sem neikvaed ahrif af gerd hjaleidar um Selfoss:

e Hjaleidin getur haft neikvaed ahrif 4 starfsemi i miObeenum pegar verslun og pjoénusta mun
flytja ad hjaleidinni, ir midbae Selfoss.

e [btiar munu purfa ad fara langt til ad sekja verslun og pjonustu, t.d. matsélustadi sem munu
veentanlega flytja ad hjaleidinni vestan vid Olfusa.

e Neikvaed ahrif verda a utivistarsvaoio 1 Hellisskogi.

e Umferdin um midbainn verdur afram mikil pvi ad hjaleidin mun ekki 1étta umferd af baenum.

A medan sumir vidmalendur voru 4 méti gerd hjaleidarinnar eru adrir henni medmeltir. Nokkud
mismunandi var hvada rok pottu best stydja framkvemdina. Einn sagdi miklu mali skipta ad baeta
umferdardryggi, annar ad minnka umferd i gegnum beeinn, pridji ad minnka pungaflutninga i gegnum
Selfoss og sa fjoroi ad auka greidfaerni peirra sem keyra framhja Selfossi, peir purfi ad komast hradar
yfir.

Hluti vidmealenda taldi ad alls ekki etti ad gera hjaleidina. Adrir téldu ad ekki veri brynt ad gera

hjaleidina vid peer adstedur sem eru i dag og settu fram ymis rok fyrir pessari afstodu:

e Umferdartafir/-teppur hafa minnkad og eru ekki eins miklar og 4dur, umferdin dreifist meira
um helgar sem minnkar alagio 4 fostudéogum og sunnudégum.

e Umferd fer minnkandi.

o fbuar 4 Selfossi geta gert meira til a0 minnka umferdarlag i midbanum a fostudsgum og
sunnudégum.

e Vikurflutningar til Porlakshafnar hafa minnkad og fara sudur fyrir baeinn.
e bungaflutningar um Austurveg eru ekki teljandi og of mikid r peim gert.
e Umferdardryggi vid Austurveg er gott.

e Hringleidin sudur fyrir baeinn hefur 1étt umferd af Austurvegi.

e Detta er dyr framkvaemd.

e Adrar framkvaemdir & pjédveginum eru brynni.

Fram kom i mali peirra sem eru métfallnir hjaleidinni eda finnst ekki brynt ad gera hana strax ad ekki
sé til neins ad berjast 4 moti gerd hennar, blid sé ad akveda ad gera hana og pvi fai enginn breytt. Eins
kom skyrt fram ad folk 6ttast ad métmeeli vio gerd hjaleidarinnar geti haft neikvaed ahrif & akvordun
um tvofoldun & 60rum koéflum Sudurlandsvegar, en pad vill pad alls ekki.

beir sem eru fylgjandi gerd hjaleidarinnar leggja mismikla dherslu 4 ad pad purfi ad radast strax i
framkvemdir. Samtdk sveitarfélaga & Sudurlandi og radgjafi Vegagerdarinnar um veg- og
braarhonnun telja framkvaemdina mjog bryna i dag og benda badir adilar 4 ad pad s¢ m.a. vegna
umferdardryggis. Sumir vidmelendur ganga jafnvel svo langt ad segja ad einungis sé timaspursmal

hvernzer alvarlegt slys verdi 4 Austurvegi. Adrir telja ad bida megi med framkvemdir, adrir kaflar &
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Sudurlandsvegi séu brynni og enn adrir telja adrar dyrar framkvemdir & vegakerfinu brynni.
Athyglisvert er ad sumir peirra sem telja framkvaemdina mjog bryna segja um leid ad hin sé¢ mjog
ardsom en eins og fram hefur komid hefur ekkert ardsemismat verid unnid fyrir hana. Radgjafi
Vegagerdarinnar bendir raunar 4 ad framkvaemdin sé dyr og ad af henni sé engin ardsemi.

Allir vidmaelendur voru sammaéla um ad pad vari brynt ad gera géngubra vid Olfusarbri. Beta purfi
adstedur fyrir badi gangandi og akandi umferd. Med pvi ad gera gongubru megi taka gonguleidina af
ntverandi Olfusarbra og breikka akbrautirnar sem par eru. Nuverandi adstedur fyrir gangandi og
hjoélandi séu ekki i lagi. Naleegdin vid umferdina & brunni sé erfid og sem deemi pa gangi gusurnar yfir
folk 4 gonguleidinni & branni i rigningu og slabbi.

Nokkrir bentu & ad pad flekti malin ad hjaleidin liggur um tvo sveitarfélog og ad stutt veeri i pad
pridja. bessi prju sveitarfélog purfa ad geta talad saman og myndad heildsteeda stefnu um svadid sem

pau hafi ekki gert.

A ibuapingum sem haldin voru i undirbiiningi ad gerd adalskipulags fyrir Arborg 2005-2025 kom fram
skyr vilji til pess ad efla mioba Selfoss og hlua ad honum. Sama ma lesa ut ur moérgum af peim
viotolum sem tekin voru. Pvi vekur athygli ad sveitarfélagio akvedur ad skipuleggja sveaedi fyrir
verslun og pjonustu vid hjaleidina fyrir nordan baeinn i skipulaginu 2005-2025 og hefur i auglystri
tillogu ad adalskipulagi Arborgar 2010-2030 enn baett i mogulega uppbyggingu med steekkun svaeda
fyrir verslun og pjonustu. Pessi aform yta undir 6tta peirra sem eru i verslun og pjonustu a Austurvegi
i dag um ad hjaleidin muni draga kraftinn Gr midbe Selfoss og ad verslun. Peim finnst pjonustan of
dreifd ni pegar. Midad vid nidurstéou ibliapingana veeri edlilegt ad takmarka mogulega uppbyggingu
verslunar og pjonustu vid hjaleidina til ad stydja vid midbeainn sem ibuar vilja pétta og auka mannlifid
i. P4 kom einnig fram 4 ibliapinginu vilji ibuanna til ad byggdin proadist til sudurs en ekki til nordurs

med hjaleidinni.
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6. Ahrif hjaleidar um Selfoss

Almennt byggja akvardanir um gerd hjaleida & ventingum um ad jakved ahrif verdi af
framkvemdinni. Pau markmi0 geta t.d. verid ad bata umferdardryggi, beina pungaumferd ut fyrir
péttbyli, stytta ferdatima eda draga Gr neikvaedum ahrifum bilaumferdar i péttbylinu. Samkvaemt
umhverfismati hefur gerd hjaleidar framhja Selfossi pad markmid ad bata umferdardryggi og auka
afkastagetu Sudurlandsvegar (Efla. 2010a). [ frumdrégum um hénnun vegarins er pvi svo batt vid ad
lidur i pessu sé ad adskilja gegnumumferd a Selfossi fra innanbajarumferd med pvi ad gera nyjan

Sudurlandsveg framhja beenum med nyrri bra yfir Olfusa (Efla. 2010b).

[ 3. kafla hér ad framan er greint frd nidurstodum erlendra rannsékna um &hrif hjileida 4
umferdaréryggi og umferdarrymd og tengsl samgangna og landnotkunar. I 4. kafla er farid yfir
undirbliiningsgdgn og forsendur hjaleidarinnar og i 5. kafla er farid yfir nidurstodur vidtala vid
hagsmunaadila par sem fram koma vantingar peirra um ahrif hjaleidarinnar. Ut frd pessum
upplysingum verdur fyrstu premur rannsoknarspurningunum af fjorum sem settar voru fram i inngangi
svarad i pessum kafla. Byrjad verdur a ad skoda hversu liklegt er a0 sett markmid um beett
umferdaroryggi (kafli 6.1.) og aukna umferdarrymd (kafli 6.2.) naist vid gerd hjaleidar um Selfoss.
kjolfarid verdur varpad ljosi & hvada ahrif hjaleidin hefur og getur haft 4 landnotkun og samgoéngur a
Selfossi (kafli 6.3.) og hvernig akvordun um gerd nys vegar getur haft viotekari ahrif a4 landnotkun og
samfélag en markmid framkvemdarinnar gefa til kynna. Loks er farid yfir hvort likur séu til pess ad
ventingum um ahrif hjaleidarinnar verdi nad (kafli 6.4.). Fjérou rannsdéknarspurningunni um hvada
alyktanir og lerdom ma draga af ryni tilviksins um hjaleid um Selfoss fyrir undirbining annarra
hjaleida 4 [slandi og almennt fyrir undirbining samgdnguframkvamda verdur svarad i kafla 9,

lokakafla ritgerdarinnar.

6.1. Hjaleio um Selfoss, ahrif 4 umferdaroryggi

Umferdaroryggismat hefur ekki verid unnid sem hluti af undirbiningi Vegagerdarinnar fyrir gerd
hjaleidar um Selfoss. Avinningur af gerd hjaleidarinnar 4 umferdaréryggi hefur pvi ekki verid
formlega metinn (Efla. 2009a). Hjaleid0 um Selfoss er hluti af tvéfoldun Sudurlandsvegar milli
Reykjavikur og Selfoss en i undirbiiningi framkvaemdarinnar hefur verid unnid umferdardryggismat
fyrir adra hluta framkvaemdarinnar. Hjaleidinni er sleppt med peim ordum ad avinningur vegna beetts
umferdardryggis sé¢ ekki metinn sérstaklega en ljost s€¢ ad ahrifin verdi jakvaed par sem verid s¢ ad
feera hluta af umferdinni & Selfossi ut fyrir péttbylid. Um leid er bent a ad eitthvad meira purfi ad koma
til ,,til ad na ad bata umferdardryggi a Selfossi svo einhverju nemi* (Efla. 2009a:7).

Til ad samanburdur & umferdaréryggi fyrir og eftir framkvemd verdi raunheefur parf ad bera
slysatidnina fyrir hjaleid saman vid slysationi beedi 4 hjaleidinni og i gegnum baeinn. Pad hefur ekki
verid gert, m.a. vegna pess hve mikid umfang verkefnisins er. Umferdardryggismat par sem borid er

saman umferdaroryggi i péttbylinu fyrir framkvaemd og 4 hjaleidinni og i péttbylinu eftir framkvaemd
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s¢ floknara en umferdardryggismat sem eingbéngu fjallar um kafla a4 pjodvegi. Leggja hefdi purft i
mikla vinnu og gagnadflun til ad nidurstadan veri marktek, sem full asteda hefdi verid til.
Vegagerdin hefdi hins vegar akvedid ad gera pad ekki (Baldvin Einarsson. 2011). Me0 pessu er farid a
svig vi0 leidbeiningar Vegagerdarinnar um hdnnun vega par sem segir ad bera skuli saman ardsemi

allra kosta i frumdrégum framkvemda (2010a).

Elvik (o.fl. 2001) hefur tekid saman fimm atridi sem geta magnad eda dregid TUr
umferdardryggislegum avinningi af gerd hjaleidar og byggja par 4 nidurstodum fjolda rannsokna (sja
umfjollun i kafla 3.3.). Skodum hvad pessi atridi segja til um mdgulegan avinning af gerd hjaleidar um

Selfoss fyrir umferdaréryggi.

1. Hversu ha var ohappa- og slysationin & veginum i gegnum péttbylid fyrir gerd

hjaleidarinnar? bvi heerri sem tionin var, pvi meira fekkar slysum og 6hppum.

Slysationi pjoovegarins 4 Selfossi er samberileg vid adra pjoovegi (Efla. 2009a) en ahrifin &
slysationina verda liklega overuleg vegna pess hve lagt hlutfall gegnumumferdarinnar er. Rannsoknir
syna ad slys sem verda 4 hjaleidum verda jafnan alvarlegri en pau sem urdu adur a pjodveginum i
gegnum beainn. Alvarleikinn eykst par sem 6kumenn eru & mun meiri hrada en innanbejar (Nilsson.
2001). Ohappatidnin i péttbylinu er ha (Efla. 2009a) en adgerdir til ad auka umferdardryggi i
péttbylinu eru ekki hluti af framkvemdinni. Likur eru pvi 4 pvi ad umferdardryggislegur avinningur

vegna hjaleidarinnar sé 6verulegur.

2. Hversu mikil umferd fluttist & hjaleidina? Pvi meiri umferd sem fluttist & hjaleidina, pvi

meira dr6 ur slysum og 6héppum.
Samkvemt umferdarkénnun eru um 15% af umferdinni a Austurvegi gegnumumferd (Vegagerdin.
2004). Eftir a0 hjaleidin er gerd er pvi reiknad med pvi ad meirihluti umferdarinnar fari afram inn a
Selfoss og ad ahrifin par verdi pvi overuleg (Efla. 2010a). Hins vegar getur uppbygging pjonustu og
verslunar vid gatnamét Sudurlandsvegar og Biskupstungnabrautar orodid til pess ad umferd sem i dag
fer inn a Selfoss til ad leita eftir pjonustu saki pjonustu i Gtjadar péttbylisins. betta geeti att vid um pa

umferd sem kemur ur sumarbustadabyggdum i nagrenninu, t.d. ar Grimsnesinu.

3. Hversu mikid jokst umferdin badi um hjaleidina og veginn sem eftir st60? bvi meiri

sem aukningin vard, pvi minna dré tr 6héppum og slysum.
Oll umfjéllun um umferd i frumdrégum hénnunar hjaleidar framhja Selfossi og umhverfismati byggir
a pvi ad umferd vaxi hratt og er midad vid voxt umferdar eins og hann hafdi verid arin fyrir arid 2007
(Efla. 2010a og Efla. 2010b). Dregid hefur ur vexti umferdar eftir 2007 og umferd mun pvi ekki aukast

eins hratt og umferdarspar i umhverfismati framkvamdarinnar gera rad fyrir.

[ undirbtiningsgdgnum framkvaemdarinnar er gefid upp ad umferd 4 kaflanum fra Biskupstungnabraut
ad Olfusarbrii sé 8900 okutzki/solarhring 4rid 2007 og verdi samkvamt umferdarspa 12.000
okuteeki/solarhring i framtid eftir gerd hjaleidarinnar og umferdin um hjaleidina verdi pa 5000
okutaki/sélarhring (Efla. 2009b). Midad vid pad mun umferdin inn til Selfoss Gr vestri aukast pratt
fyrir gerd hjaleidarinnar og avinningurinn & Selfossi af pvi ad utanbaejarumferdin fari 4 hjaleidina
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verda litill til lengri tima litid. Hlutfall gegnumumferdarinnar er litid pannig ad hjaleidin dregur
overulega ur umferdinni inn & Selfoss. Spa um 5000 6kutaekja solarhringsumferd um hjaleidina byggir
a pvi ad umferd fram hja Selfossi tvofaldist og midad vid ad arid 2007 hefou 1900 okuteki/solarhring
farid hjaleidina, ef hiin hefdi verio til stadar. Ef spar um tvofoldun umferdar ganga eftir hefur pad

liklega pau ahrif ad minna dregur tir 6hdppum og slysum en ef voxtur umferdar verdur hegari.

4. Hvernig er dregio ur slysahettu a4 veginum sem liggur afram i gegnum péttbylio? bPeim
mun meira sem gert er til ad draga Ur hrada par, peim mun meira dregur Ur slysum og
6hoppum.

Lagfaringar 4 veginum i gegnum Selfoss, 4 Austurvegi, eru ekki hluti af framkvamdinni. Engin aform
eru um ad laga veginn i gegnum péttbylid og ekki er ljost hver mun hafa veghald par eftir ad hjaleidin
er gerd. Pad virdist ekki hafa verid rett milli Vegagerdarinnar og sveitarfélagsins (Svanur Bjarnason.

2011).

5. Hver verdur fjoldi 6happa & gatnamoétunum par sem nyi vegurinn og sa gamli tengjast?
Utfeersla gatnamoétanna skiptir miklu mali.

Gert er rad fyrir ad hjaleidin verdi 1+1 med hringtorgum i fyrstu en i framtidinni verdi vegurinn 2+2
med mislegum gatnamétum. Badar utferslur hafa liga slysatidni. I dag eru T-gatnamot vid
Biskupstungnabraut med beygjuvosum og ma atla ad na megi sambarilegum umferdaréryggislegum
avinningi med pvi ad gera par hringtorg i dag.
Fyrir liggur ad slysationi 4 kaflanum fra Biskupstungnabraut og austur fyrir Selfoss er alika og a
00rum pjodvegum, hvort sem midad er vid péttbyli eda dreifbyli (Efla. 2009a). bvi ma velta pvi fyrir
sér hvort 06ljos umferdaroryggislegur avinningur af gerd hjaleidarinnar er grundvollur fyrir
framkvaemdinni sem hefur pad sem sitt annad helsta markmid ad beeta umferdaroryggi. Hvergi kemur
fram i undirbiningsgdgnum hjaleidarinnar ad hluti framkvemdarinnar sé ad gera hradalekkandi
adgerdir &4 veginum sem liggur i gegnum Selfoss, en rannsoknir syna ad porf sé a pvi til ad stydja vid
Oryggislegan avinning af framkvamdinni (Transportekonomisk institutt. 2009). bad er ekki sist
mikilveegt par sem fyrir liggur ad 6happationi pjodvegarins (6hopp an meidsla) i gegnum Selfoss er
oedlilega ha, eda 27% herri en pjodvega & hofudborgarsvedinu og 68% herri en fyrir pjodvegi i
péttbyli utan hofudborgarsvedisins (Efla. 2009a).
[ umhverfismati framkvamdarinnar er nillkosturinn skilgreindur sem su lausn ad halda 6breyttum
vegi sem sé ekki asattanlegt vegna umferdaroryggis (Efla. 2010a). Ekki er visad i neinar rannsoknir
eda heimildir sem stydja pessa fullyrdingu fyrir kaflann 4 Sudurlandsvegi fra Biskupstungnabraut og
austur fyrir Selfoss p6 svo ad vel megi fera rok fyrir pvi ad nullkosturinn sé ekki asettanlegur fyrir

leidina fra Hveragerdi ad Biskupstungnabraut.

6.2. Hjaleio um Selfoss, ahrif 4 umferoarrymd

Samkvemt umhverfismati hjaleidarinnar um tvofoldun Sudurlandsvegar er markmidid med

framkvemdinni ad baeta umferdaréryggi og auka umferdarrymd (Efla. 2010a). Lesa ma ur
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undirbuningsgdgnunum ad etlunin sé ad auka umferdarrymd 4 pjodvegi 1 en um leid er tekid fram ad
stor hluti umferdarinnar muni fara afram til Selfoss sem leidi til pess ad avinningurinn i péttbylinu sé

overulegur.

Arid 2007 var umferdin 4 Austurvegi um midba Selfoss 15.000 okutaeki 4 solarhring ad medaltali yfir
arid (ADU) en ut Gr umferdarkénnun Vegagerdarinnar méa lesa ad gegnumumferdin sé 15%.
Rannsoknir badi i Bretlandi og Bandarikjunum hafa synt ad pegar umferdarrymd er aukin med nyjum
umferdarmannvirkjum pa eykst umferdin. Hjaleidin verdur greidari leid fyrir p4 sem eru ad fara
framhja Selfossi en leidin 1 gegnum Selfoss er i dag. Hins vegar verdur avinningurinn af minni umferd
4 Austurvegi mogulega timabundinn, sérstaklega ef tekid er tillit til aaetladra uppbyggingaraforma i
péttbylinu sem reiknad er med ad auki umferd. Uppbygging vio hjaleidina vid Biskupstungnabraut
getur hins vegar breytt tdluverdu. Annars vegar getur hun leitt til pess ad peir sem eiga erindi til
Selfoss til ad sekja pjonustu seki hana i Gtjadri byggodarinnar og fari aldrei inn 4 Austurveg. Umferdin
i midbaenum geti pess vegna minnkad. A méti munu peir sem biia 4 Selfossi purfa i auknum meeli ad
leita eftir pjonustu 1 utjadar byggdarinnar sem pydir lengri ferdir og bilhada uppbyggingu, auk pess

sem umferd ibua pangad skapar nyja gegnumumferd um Austurveg og Eyraveg.

[ forhonnun framkvaemdarinnar og umhverfismati eru ekki settar fram umferdartolur sem gefa til
kynna hversu mikill avinningurinn af gerd hjaleidarinnar verdur fyrir umferd 4 Austurvegi. A myndum
sem syna umferd 4 mismunandi kéflum Sudurlandsvegar eru ekki syndar umferdartolur fyrir kaflann i
gegnum Selfoss. Minnst er 4 pad i texta ad umferd 4 Austurvegi arid 2007 sé um 15.000 okutaeki
(ADU) en ekki er gerd tilraun til ad meta hversu mikil umferdin verdi eftir framkvamdina. Hins vegar
er itrekad minnst 4 ad liklegt sé ad ,,stor hluti umferdarinnar muni afram nyta naverandi Olfusarbra®
(Efla. 2010a:25) og ad umferdarkdnnunin hafi synt ad gegnumumferdin sé litill hluti
heildarumferdarinnar & Selfossi. Ahrif framkvemdarinnar 4 umferdarrymd eru pvi metin fyrir
umferdina 4 pjoovegi 1 en ahrif 4 umferdina i péttbylinu eru sd6gd overuleg eda ekki svo neinu nemi an

pess ad tilraun sé gerd til ad meta ahrifin nakvamar en svo.

A grundvelli umferdarspaa er ekki talin porf 4 ad hafa hjaleidina med fjorum akreinum nzstu
aratugina pvi ad umferdin um hjaleidina verdur litil. Par af leidandi er haegt ad bida med ad gera 2+2
veg Dpangad til umferd hefur aukist og porf verdur 4 meiri afkastagetu (Efla. 2010b).
Framtidarumferdarspa ur umhverfismati framkvemdarinnar gerir rad fyrir 5000 okutekja
solarhringsumferd a hjaleidinni 4 dag arid 2030 (ADU) (Efla. 2010a). Gera 4 veginn med halfu As,
vegsnidi en fullbyggdur tvofaldur vegur med Aj, pversnidi og mislegum gatnamoétum hefur
umferdarrymd fyrir allt ad 50-55.000 okutaeki/solarhring (ADU) (Vegagerdin. 2010a). Ekki er tekid
fram hvenaer porf er 4 242 vegi 1 framtid.

Markmid med gerd hjaleidarinnar er m.a. ad auka umferdarrymd. I rannsoknarspurningu 1 er spurt
hvort liklegt sé ad settu markmidi um aukna umferdarrymd verdi nad. Midad vid ryni a
undirbuningsgégnum framkvaemdarinnar mun umferdarrymd aukast 4 pjoovegi 1 med tilkomu nys

vegar. Hins vegar mun avinningurinn & Austurvegi af pvi ad 1étta gegnumumferd af péttbylinu vera
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takmarkadur og midad vid umferdarspa og uppbyggingaraform vid hjaleidina verdur avinningurinn

adeins timabundinn par sem umferd verdur fljott jafth mikil og fyrir framkvaemd.

[ kafla 3.3. er fjallad um nidurstodur erlendra rannsokna sem hafa leitt i 1jos ad pegar umferdarrymd er
aukin med nyjum umferdarmannvirkjum pa eykst umferdin. Pad getur haft pau ahrif ad meiri umfero
verdur inn 4 Selfoss og ad innan farra ara verdi umferdin i péttbylinu ordin st sama, ekki sist pegar
ahrif uppbyggingar péttbylis vio hjaleidina verda til pess ad ibuar 4 Selfossi purfa ad fara langa leid til
ad sxkja vinnu og pjonustu. ba verdur til ny gegnumumferd um midba Selfoss 1 att ad uppbyggingu
vid hjaleidina vid Biskupstungnabraut. { pessu samhengi er vert ad velta fyrir sér hvort gerd hjaleidar
sé réttletanleg vegna pess ad hiin léttir umferdinni af péttbylinu pott pad sé ekki til langs tima. A hinn
boginn ma lika spyrja hvort aukin umferdarrymd & pjodveginum framhja Selfossi geti ein og sér

réttlett framkvemdina.

6.3. Abhrif hjaleidar um Selfoss 4 landnotkun

Rannsoknir hafa synt ad samband samgangna og landnotkunar er flokid. Pannig getur akvérdun um ad
flytja pjodveg ut fyrir péttbyli til ad auka umferdarrymd og umferdardryggi haft ahrif langt it fyrir pau
ahrif sem framkvemdinni er &tlad ad hafa. Med pvi ad skoda sérstaklega aform um gerd hjaleidar um
Selfoss 1 1j0si nidurstadna erlendra rannsokna er haegt a0 meta ahrif af gerd hjaleidarinnar med aherslu
a ahrif & péttbylid.
[ kafla 3.4.1. er fjallad um nidurstédur rannsokna um ahrif hjaleida 4 landnotkun. Ur umfjollun par,
sem byggir & Moore o.fl. (2007) og Falleth (1995), ma draga saman pekkt ahrif af akvérdun um gerd
hjaleidar & landnotkun og skooda hjaleid um Selfoss i ljosi peirra. Hér eru pessir punktar teknir saman
og fjallad um hvern peirra i samhengi vid hjaleid um Selfoss.
e  Markmid med gerd hjaleidar er ad flytja umferd ut fyrir péttbylid en raunin er oft su ad byggt
er upp vid hjaleidina. Prystingur myndast um ad byggt verdi upp vid hjaleidina. Afleidingin af
pvi er ad gerd er hradbraut sem liggur i gegnum péttbyli (Moore o.fl. 2007).
Arid 1970 pegar hjaleidin var fyrst sett inn 4 adalskipulag Selfoss (Skipulagsstjori rikisins. 1970) var
ekki gert rad fyrir neinni byggd vid hjaleidina. A peim tima atti hjaleidin ad liggja um 6byggt land eda
utivistarsvedi (mynd 31) en gert er rad fyrir litlu iOnadarsvaedi utan vido 4 og ibudabyggd a
arbakkanum nast Olfusarbra. A myndum 31-33 ma sja hvernig skipulégd landnotkun eykst i 4tt ad
hjaleidinni. I adalskipulagi Arborgar 2005-2025 er skipulagt péttbyli alveg upp ad hjaleidinni vid
gatnamot Sudurlandsvegar og Biskupstungnabrautar og gert rad fyrir verslunar og pjonustukjarna
(Arborg. 2006). A sama tima er sampykkt adalskipulag Hraungerdishrepps sem gerir rad fyrir péttbyli
i landi Laugardela austan vid Selfoss (Hraungerdishreppur. 2006). Med viobotum i tillogu ad
adalskipulagi Arborgar fyrir 2010-2030 er loks buid ad skipuleggja samfellda byggd vid hjaleidina fra
gatnamétum vid Biskupstungnabraut og austur fyrir Selfoss (Arborg. 2010) og i tillogu
sveitarfélagsins Olfus 4 endurskodun adalskipulags eru sett fram dform um péttbyli nordan vid Olfusa

vid Sudurlandsveg sem péttir enn uppbyggingu péttbylis vid veginn (Olfus. 2011).
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Mynd 31. Adalskipulag Selfoss 1970-1991 (t.v.) og 1978-1991 (t.h.). (Skipulagsstjori rikisins. 1970 og
Teiknistofan. 1978)
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Mynd 32. Adalskipulag Selfoss 1987-2007 (t.v.) og 1995-2015 (t.h.). (Skipulag rikisins. 1989 og Selfoss.
1996)

Mpynd 33. Adalskipulag Arborgar 2005-2025 (t.v.) og tillaga ad adalskipulagi Arborgar 2010-2030 (t.h.).
(Arborg. 2006 og Arborg. 2010)

e Uppbygging vid hjaleidir er i flestum tilfellum mest vid tengingar vid hjaleidina (Falleth.
1997).

Rannsoknir Falleth (1997) benda & ad uppbygging vid hjaleidir sé i flestum tilfellum vid tengingar vid
hjaleidina. I Arborg og Floahreppi er verslun og pjonusta skipulogd vid tengingar vid hjaleidina pvi ad
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par verdi asokn i 16dir vegna nalaegdar vid pjodveginn. Arborg skipuleggur verslun og pjonustu upp
vid hjaleidina pratt fyrir ad ibuar hafi synt skyran vilja til pess & ibulapingum ad stydja vid
uppbyggingu i midbanum og atvinnurekendur hafi ahyggjur af stoou midbaejarins ef hjaleidin verdi
gerd. A sama tima gerir bajarstjorn Arborgar athugasemdir vid ad Fléahreppur, adur
Hraungerdishreppur, (2006) skipuleggi péttbyli ,,med uppbyggingu a nyju verslunar-, pjonustu- og
athafnasvaedi pétt vid austurmork Selfoss, asamt nyrri ibudarbyggd i kringum Laugardaeli (Arborg.
2006:6) sem geti haft ,,veruleg ahrif 4 fyrirhugada péttingu midbzjar og mannlif & Selfossi* (Arborg.
2006:25). Arborg stydur pannig sina uppbyggingu vid hjaleidina par sem gott takiferi gefst til
uppbyggingar vegna go6dra samgongutengsla en gerir athugasemdir vid apekka uppbyggingu i
Fléahreppi.

e Uppbygging vid hjaleidir er af litlum péttleika, annars vegar dreifbyl ibudasvaedi og hins
vegar uppbygging fyrirtekja med staksteOum fremur storum byggingum og stérum
bilasteedum (Moore o.fl. 2007).

Engin krafa er um péttleika 4 svadinu sem Arborg aformar ad byggja upp vid hjaleidina. St
uppbygging sem i dag er vestan vid Olfusa hefur yfirbragd gisinnar byggdar par sem stakstaed hus eru
umkringd storum bilastedum (mynd 34). Arid 2006 kynnti Smaratorg ehf. hugmyndir sinar um
byggingu 20.000 fermetra verslunarmidstddvar (sja mynd 35) 4 160 sem fyrirteekio hefur fengid
uthlutad upp vid gatnamoét Sudurlandsvegar og Biskupstungnabrautar (Arkis. 2006). Nuverandi byggd
og hugmyndir um uppbyggingu vio hjaleidina benda pvi til pess ad uppbygging vid hjaleidina verdi af

litlum péttleika og midud vid umferd einkabila.

Mynd 34. Athafnasveedi vestan vid Olfusad a Selfossi. (© KPS www.photo.is)
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Mynd 35. Aform Smdratorgs ehf. um byggingu verslunarmidstédvar vid gatnamét Sudurlandsvegar og
Biskupstungnabrautar fra arinu 2006. (Arkis. 2006)

e Hjaleidir soga til sin pjonustu og atvinnulif Gr midbenum, flytja hana i utjadar bajarins og
minnka um leid prystinginn & uppbyggingu midsvadis og péttingu byggodar. Rannsdknir hafa
synt ad midsvedum i litlum eda midlungs stérum baejum hnignar pegar verslun og pjonusta
flytur padan &4 adgengileg svaodi vid hjdleidina eda gatnamot hennar. Voxtur verdi vid
hjaleidina en midberinn dalar (Moore o.fl. 2007).

bott hjaleidin hafi ekki verid gerd hefur hin haft umtalsverd ahrif 4 dztlada landnotkun i adalskipulagi
Arborgar fyrir Selfoss. I adalskipulaginu 2005-2025 er fjallad um ad 16dir fyrir verslun og pjonustu vid
sem bodid hafi verid upp 4 4 lionum arum hafi ekki gengid ut. Hins vegar muni feersla pjodvegar 1
nordur fyrir bainn hafa addrattarafl vegna naleegra tenginga vid adalgatnakerfid og pvi séu svadi par
fyrir verslun og pjonustu steekkud i adalskipulagi (Arborg. 2006). S6mu rok eru ferd fyrir pvi ad auka
purfi enn meira vid skipulogd sveedi fyrir verslun, pjonustu og athafnasvaedi i tillogu ad endurskodun
adalskipulags 2010-2030 (Arborg. 2010). Par er ad finna pemakort sem synir aherslu i adalskipulagi 4
uppbyggingu og péttingu midbaejar med ,,premur Srmum med sterka pdla i midju og 4 endum armanna
(mynd 36). Midbaerinn pjoni afram storu svedi umhverfis bazinn og haldi stdou sinni sem

adalpjonustusvadi Sudurlands“ (Arborg. 2010).
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Mynd 36. bétting midbeejar med premur Grmum og sterkum plum { midju og ¢ endum armanna. (Arborg.
2010)

Nidurstada ibtiapinganna sem haldin voru 2003 var ad hlta @tti ad midba&num og passa ad hann yroi
ekki of dreifdur. Hugmyndir Arborgar um midbz 4 premur 6rmum med uppbyggingu i att ad
hjaleidinni til Biskupstungnabrautar annars vegar og i austur 1 att ad hjaleidinni hins vegar samreemist
ekki ventingum ibua um 6flugan midbe eins og paer komu fram & ibtapingunum. b4 kom fram i
viotolum vid rekstraradila 4 Selfossi ad peir ottudust ad uppbygging vid hjaleidina vid
Biskupstungnabraut myndi draga mattinn Ur midbenum en um leid kom fram st skodun ad
uppbygging & austanverdum Austurvegi i att ad hjaleidinni myndi styrkja midbaeinn. bPar eru Hagkaup
og Bonus ad byggja verslunarhtisnadi i dag. Erfitt er ad sja hvernig stefna um sterka péla verslunar og

pjonustu vid hjaleidina stydur vid péttingu midbaejarins og studlar ad sterkri stédu hans.

Vid hjileidina vid Biskupstungnabraut er tekin fra 160 i eigu Smaratorgs ehf. Arid 2006 voru unnin
drog a0 20.000 fermetra verslunarmidstoo a peirri 160 (mynd 35). Hugmynd framkvamdaradila var ad
byggja nyja verslunarmidstod sem yrdi kennileiti i baenum og midstéd verslunarstarfsemi. I
kynningargdgnum var 16gd ahersla 4 vandada skipulagningu 160ar, g6da adkomu, badi fra
narliggjandi ibudarbyggd og fri 6drum hverfum bajarins og greida tengingu vid Sudurlandsveg. {
kynningargdégnum voru syndar myndir par sem framhlid verslunarmidstddvarinnar var synd visa i
nordur i att ad pjodvegi 1 og par matti einnig sja ad gert var rad fyrir um 1000 bilastedum i 1. afanga
med moguleika & um 900 stedum til vidbotar i 2. afanga eftir ad hjaleid yrdi 16gd framhja Selfossi
(Arkis. 2006). A pessum tima voru fermetrar i 6llu skrifstofu- og verslunarhiisnzedi 4 Selfossi 53.000

sem synir umfang aforma um Fossatorg i samanburdi vid verslun, pjonustu og skrifstofur i beenum
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(VSO radgjof. 2009). Ad pessum hugmyndum stédu sému adilar og byggdu Korputorg en Fossatorg
verdur helmingurinn af steerd Korputorgs ef af verdur.

e Lengra verdur fyrir iblia ad szkja pjonustu og atvinnu sem lengir ferdir, eykur umferd og
dregur ur moguleikum & ferdum 4a hjoli, streetd eda gangandi (Falleth. 1995).

Aformud uppbygging verslunar og pjénustu vid hjaleidina vid Biskupstungnabraut er fjarri
langflestum ibtum & Selfossi. Uppbygging par mun, eins og rannsoknir Falleth um ahrif af gero
hjaleida benda 4, hafa pau 4hrif ad lengra verdur fyrir ibua Selfoss ad saekja pjonustu og atvinnu, ferdir
verda lengri og dregid er ur moguleikum folks til ad ferdast gangandi eda 4 hjoli vegna mikilla
vegalengda. [ adalskipulagi Arborgar 2005-2025 (Arborg. 2006) er gerd greining 4 fjarlegd 4 milli
skola, leikskola og ibudarsvada til ad skoda moguleika barna og foreldra til ad fara gangandi i
skola/leikskola en samsvarandi greining hefur ekki verid gerd til ad skoda moguleika ibua til ad fara

gangandi/hjolandi til verslunar- og atvinnusvaoa.

Vid ofangreinda skodun 4 skipulagi landnotkunar i adalskipulagi Arborgar og Floahrepps kemur i ljos
a0 fjolmorg neikvaed ahrif sem Falleth (1997) og Moore (o.fl. 2007) syna ad hjaleidir hafi a
landnotkun hafa 611 komid fram i tilviki Selfoss. bad leidir okkur ad peirri spurningu hvad sé hagt ad
gera til ad draga ur pessum neikvaeou ahrifum. Ein leidin sem nefnd hefur verid er ad takmarka mjog
uppbyggingu vid hjaleidina (Moore o.fl. 2007). P4 eru settar skordur vid uppbyggingu vid hjaleidina,
badi vid tengingar og vid hjaleidina sjalfa. Markmioid er ad hjaleidin verdi afram hjaleid framhja
péttbylinu. Til ad petta gangi upp pa parf sveitarfélagid, sem hefur skipulagsvaldid, ad takmarka
uppbyggingu vid hjaleidina og fyrir pvi parf ad vera skyr politiskur vilji. Sveitarfélagio hefur hins
vegar hag af uppbyggingu og hefur pvi gjarnan dhuga 4 henni vid hjaleidina en um leid litur
sveitarfélagid framhja hag svedisins af pjonustu i nerumhverfi sinu og pa um leid minni fjarlegd a
milli ibla og pjonustu (Falleth. 1995). Samkvamt framkvamdastjéra Arborgar er ni unnid ad
stefnumdrkun fyrir sveedio vid Biskupstungnabraut en athygli vekur ad vinna a pa stefnumdrkun nu en

ekki i tengslum vid nyendurskodada adalskipulagstillogu.

Nidurstodur rannsdkna Litman (2011) og Southworth (2001) eru ad uppbygging stofnbrauta auki
umfang samgongumannvirkja, beti adgengi ad jadarsvaedum péttbylis og yti med pvi undir dreifda
bilhada uppbyggingu sem, eins og kemur fram hér ad ofan, 4 vid um aformada hjaleid um Selfoss.
Rannsoknir syna lika ad oft er horft framhja pvi ad skipulagsakvardanir sem leida af sér dreifda
bilhada byggd hafa i for med sér hagraenan, félagslegan og umhverfislegan kostnad fyrir samfélagid.
betta eigi einmitt vid pegar um er ad reda afmarkadar breytingar 4 stefnu eda einstakar framkvemdir.
St akvordun samgonguyfirvalda ad fara ad vinna ad undirbliiningi hjaleidar um Selfoss med pvi ad
skoda nanar leidarval, vinna umhverfismat og forhanna hjaleidina hefur haft skyr ahrif a4 utpenslu
byggdar og hjaleidin hefur verid eitt af helstu métunardflunum vid vinnslu adalskipulags Arborgar

(Arborg. 2006).

Rannsoknir syna ad & sidustu arum hefur préounin ordid su ad péttbyl svaedi penjast Ut og fjarlegdir

milli stada aukast. Lengri ferdir draga ur pagindum pess ad hjola, ganga, eda taka stratisvagninn.
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Morg beejaryfirvold hafa dregid til sin uppbyggingu 4 peim grundvelli ad bilastedi verdi naeg og
okeypis, & svedum sem eru i raun eingdngu adgengileg fyrir bila. Svo virdist sem pad sé innbyggt
ojafnveegi milli stefnumida um landnotkun sem mida ad aukinni notkun bila og lengri ferdum og
peirrar stefnu ad bjoda upp a gott adgengi innan hverfa sem er i takt vid porfina til ad minnka notkun
audlinda eins og eldsneytis (Banister. 2002). I adalskipulagi Arborgar er sett stefna um ad ibtar
Arborgar tileinki sé neysluvenjur og lifsstil sem tekur mid af pvi ad ekki sé gengid 4 audlindir
jardarinnar, fari sparlega med vatn, noti hreina og endurnyjanlega orkugjafa vid lysingu og upphitun
husa i Arborg og fari sparlega med orkuna (Arborg. 2006). Pad er hins vegar hvergi minnst 4 ad
minnka purfi akstur og eldsneytiseydslu p6 svo ad pad sé i raun ein staersta askorunin sem vid stondum
frammi fyrir. A Islandi hafa morg sveitarfélog skyra stefnu um ad auka hlutdeild gangandi med pad ad
markmidi ad draga ur bilaumferd. Byggja a4 upp vandad stigakerfi fyrir gangandi og hjolandi med
tengingum innan og milli sveitarfélaga (Arborg. 2006, Samgéngustefna Reykjavikur. 2006,
Hafnarfjordur. 2006 og Akureyri. 2006). Sveitarfélagid Arborg hefur sett sér pessa stefnu en eins og
fram hefur komid tekur pad um leid skipulagsdkvardanir sem yta undir dreifda bilhdda byggd sem

dregur ur moguleikum gangandi og hjolandi til ad fara um péttbylid a Selfossi.

Monnum hefur lengi verid 1jost ad umferd hefur neikvaed umhverfisahrif, svo sem a hljodvist, hun
truflar og mengar auk pess sem umferdaradar skera i sundur samfélog. A sidustu arum hefur ménnum
hins vegar ordid 1jost ad umhverfisahrif umferdar hafa steerra sjonarhorn og ad skooda beri hnattrena
mengun, surt regn, notkun dendurnyjanlegra orkugjafa, auk ahrifa umferdar & heilsu (slys, mengun)
(Banister. 2002). Fleiri og fleiri rannséknir syna ad mikid er gert ur jakvedum ahrifum nyrra
samgongumannvirkja vid undirbiining peirra en neikvaed ahrif fa litla athygli enda ekki likleg til ad
afla framkvemd fylgis (Southworth. 2001, Waddell o.fl. 2007, Flyvbjerg. 2007 og Flyvbjerg o.fl.
2005). Med pvi hinsvegar ad greina badi jakved og neikvad ahrif samgonguframkvemda fa yfirvold
fyllri upplysingar til ad nota vid forgangsréoun og med aukinni pekkingu & kostum og gollum

framkvaemda gefst taekifzeri til ad draga ur neikvaedum ahrifum peirra og yta undir jakvaedu ahrif.

6.4. Eru likur til pess ad veentingum heimamanna og opinberra adila um
ahrif hjaleidarinnar verdi nad?

I upphafi pessa verkefnis er spurt hvort likur séu til pess ad vaentingum heimamanna og opinberra

adila um ahrif hjaleidarinnar verdi nad. I kafla 5.3. eru dregnar saman par jakvaedu og neikvadu

vantingar sem lesa ma ur vidtolunum og ritudum heimildum um ahrif hjéleidar um Selfoss. Ut fra

nidurstodum erlendra rannsékna um ahrif hjaleida og ryni tilviksins vid Selfoss er hér tekid saman

yfirlit yfir pessar veentingar og hvort likur séu til pess eda ekki ad peim verdi nad med gerd hjaleidar

um Selfoss.
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Minni gegnumumferd Ja Gegnumumferd verdur minni 4 Selfossi

Minni umferd verdur i |Jaognei | Minni umferd atti ad verda stuttu eftir ad hjaleidin verdur

midbaenum opnud en vegna bess hve litid hlutfall af umferdinni 4
Austurvegi er gegnumumferd er 6vissa um pad hversu
mikil pau ahrif verda og hversu lengi pau munu vara.

Batt umferdaroryggi a Overuleg | Midad vid nidurstodur erlendra rannsékna um &hrif

Selfossi hjaleida 4 umferdaroryggi verda ahrifin af gerd hjaleidar
um Selfoss 6veruleg.

Hjaleidin mun faera Ja og nei Sa hluti pungaflutninga sem er hrein gegnumumferd mun

pungaflutninga ut ur beenum fara ar beenum. Likur eru til pess ad pungaumferd fra
borlakshofn og austur haldi 4fram ad fara um bainn eda
sudur fyrir hann, sem og umferd t.d. mjolkurbila og
flutningabila sem eiga erindi 4 Selfoss.

Aukin greidferni og Ja Umferd um hjaleidina verdur langt undir umferdarrymd a

umferdin framhja getur farid tveggja akreina vegi pannig ad gera ma rad fyrir aukinni

hradar greidfaerni og hradari umferd en nu fer um midbae
Selfoss.

Hjaleidin getur nyst sem Ja Vegfarendur i austurhluta Selfoss geta valid um ad fara

innanbagjartenging ur hjaleidina til vesturs eda aka Austurveg.

austurhluta bejarins Ut a

hjaleidina

Losar umferdarteppuna vid Mogulega | Engir umferdarreikningar stydja fullyrdingu um ad

briina umferdarteppa vid nuverandi Olfusarbri heyri sdgunni til
eftir opnun hjaleidar eda mat 4 pvi ad umferdarteppa par
sé stort vandamal i dag.

Framkvemdin er arober Nei Ekkert ardsemismat hefur verid unnid en 1jost er ad ahrif

a ferdatima og umferdardryggi verda ad 6llum likindum
overuleg sem asamt haum kostnadi vid gerd
hjaleidarinnar segir okkur ad framkvaemdin verdur ekki
ardber.

Tafla 3. Veentingar um jakveed ahrif af gerd hjaleidar um Selfoss.
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Hjaleidin getur haft neikveed ahrif 4 starfsemi i | J4 | Hjaleidin ytir undir uppbyggingu verslunar

midbanum pegar verslun og pjéonusta mun og bjonustu vid gatnamo6t Sudurlandsvegar

flytja ad hjaleidinni tir midba Selfoss. og Biskupstungnabrautar sem er skipuldgd
par. Engar takmarkanir eru a uppbyggingu
par sem geta dregid ur neikvedum ahrifum a
starfsemi i midbanum.

Langt verdur fyrir meirihluta ibta & Selfossi | J& | Miklar likur eru til pess ad uppbygging

a0 sxkja verslun og pjonustu sem verdur | og | veitingastada verdi vid hjaleidina vid

byggd upp vid hjaleidina vestan vid Olfusa. nei | Biskupstungnabraut en O6liklegt er ad oll
veitingastarfsemi flytji pangad Ur naverandi
midbae Selfoss.

Neikvaed ahrif verda a utivistarsvedid i|Ja | Adgengi verdur undir briarenda vid nyja

Hellisskogi Olfusarbru (akvegur) eda fra
Biskupstungnabraut. Upplifun neikveed med
hradbraut i gegnum sva0id.

Umferdin um midbainn verdur afram mikil | J& | Vegna pess ad hlutfall gegnumumferdar a

pvi a0 hjaleidin mun ekki létta umferd af
ba&num svo neinu nemur

Austurvegi
takmarkadur.

er lagt verdur Aavinningurinn

Tafla 4. Veentingar um neikveed ahrif af gerd hjaleioar um Selfoss.
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7. Umrao0a

[ umfjéllun um ahrif hjaleidarinnar 4 samfélag i umhverfismati framkvamdarinnar er nidurstadan st
ad ahrifin séu talsvert jakveed. [ umfjollun hér ad framan hafa hins vegar komid fram deemi um
neikvaed ahrif framkvemdarinnar 4 péttbylid sem hafa fengid litla athygli 1 undirbiiningsgégnum um

framkvaemdina. [ umfjolluninni hér 4 eftir eru pessi atridi tekin saman.

Ekkert umferdaroryggismat hefur verid unnid fyrir hjaleidina til ad meta avinning af gerd
hjaleidarinnar. Nidurstodur erlendra rannsokna sem fjallad er um i kafla 3.2. benda til pess ad ahrif
hjaleidarinnar & umferdaroryggi a Selfossi verdi dveruleg en par sem markmid framkvemdarinnar er
a0 auka umferdardryggi etti hluti framkvaemdarinnar ad vera ad bata adstedur vid Austurveg a

Selfossi.

Hjaleidir eru alla jafna gerdar til ad 1étta umferd af péttbylinu og ventingar taka mid af pvi. Vegna
pess hve lagt hlutfall gegnumumferdar er 4 Austurvegi mun avinningurinn i péttbylinu liklega verda
litill. Pessi takmarkadi avinningur fyrir péttbylid feer litla athygli i undirbiningi framkvamdanna sem
synir sig t.d. med pvi ad & kortum sem syna umferd fyrir framkveemd og umferdarspa eru ekki tolur
um umferd 4 Austurvegi. I umhverfismati framkvamdarinnar og forhénnun er pad t.d. hvergi sagt
beint ad samkvamt umferdarkonnun sé hlutfall gegnumumferdar & Austurvegi a Selfossi 15% heldur
frekar sagt ad gegnumumferdin sé minnihluti umferdarinnar. { mati 4 samfélagslegum &hrifum
framkvamdarinnar er sagt ad framkvaemdin muni hafa jakved ahrif & Selfossi par sem gegnumumferd

muni fara ut r baenum. Umfang avinningsins er hins vegar 6lj6st (Efla. 2009a).

[ umhverfismati framkvaemdarinnar er nefnt ad hugsanlega muni faerri stoppa 4 Selfossi til ad szkja
bjonustu eftir gerd hjaleidarinnar. Eins er nefnt ad gera megi rad fyrir ad ,,stormarkadir og pjonusta
haldi afram ad faerast ad Utjadri byggdarinnar eins og verid hefur undanfarin ar* (Efla. 2010a:90).
Samkvaemt fjolmoérgum rannséknum (Falleth. 1995 og Moore o.fl. 2007) veldur uppbygging verslunar
og pjonustu vid hjaleidir utpenslu byggdar, faerir pjonustu fra ibtum, uppbyggingin verdur bilhad ad
pvi leyti ad ibuarnir purfa ad vera 4 bil til ad komast 4 stadinn og hjaleidin togar til sin pjonustu og
atvinnulif ur midbanum i utjadar byggodarinnar. Pessi breyting er i andstodu vid stefnu um sjalfbaera
préun i péttbyli til ad mynda hag ibaa af pjonustu i nerumhverfi og hyglir peim ferdamata ad vera a
einkabil fram yfir ad ganga eda hjola. | stefnuskjali umhverfisraduneytisins (1998) ,,Sjalfbeer préun i
islensku samfélagi er sett pad markmid ad skipulagsvinna purfi ad midast vid ad stytta akstursleidir
og draga ur akstursporf. Ekki er fjallad um pessi neikvaedu ahrif framkvemdarinnar i umhverfismati
framkvamdarinnar. Pau eru hins vegar greind i umhverfismati adalskipulags Arborgar 2005-2025 4n
pess ad vid pvi sé brugdist (Arborg. 2006).

Vio akvordun um hamarkshrada og honnunarhrada er litid framhja peirri stadreynd ad samkveemt
stadfestu adalskipulagi og deiliskipulagi muni hjaleidin liggja i gegnum péttbyli og framhja
fristundabyggd. Aztlad er ad hamarkshradi 4 hjaleidinni verdi 90 km/klst. og honnunarhradi er 110

96



km/klst. Samkvemt leidbeiningum Vegagerdarinnar um pjodvegi i péttbyli er ,leyfilegur
hamarkshradi 4 pjodvegum i péttbyli 30, 40, 50, 60, 70 eda 80 km/klst.“ (Vegagerdin 2010b).
Upplifun 6kumanna & ad vera ad leyfour hamarkshradi sé¢ i samraemi vid umhverfi og utferslu vegar.
Ef haekka a4 hamarkhrada parf a0 rokstydja pad sérstaklega, t.d. ef tryggja parf pjonustustig vega med
mikilli umferd en tryggja parf ad 6vordum vegfarendum séu tryggdar oruggar leidir. Umferd um
hjaleid um Selfoss verdur ekki mikil og 6vordum vegfarendum eru ekki tryggdar 6ruggar leidir vid

stora hluta hjaleidarinnar.

[ forhonnun framkvamdarinnar er aztlad ad gera undirgéng undir pjédveginn til ad tengja saman
svaedin beggja vegna vid ventanlega vegi i dreifbylinu (Efla. 2010b). Engar slikar pveranir eru
azetladar til ad tengja péttbylido hvorki fyrir akandi, hjolandi né gangandi, nema vid briiarendana vid
Olfusa. Ekki er heldur gert rad fyrir hjola- og gdngustigum medfram hjaleidinni fra nyrri Olfusarbra
og ad gatnamétunum vid Biskupstungnabraut sem syndir eru i adalskipulagi Arborgar. Engar
tengingar verda leyfOar vid hjaleidina fra gatnamdétunum vid Biskupstungnabraut austur fyrir Selfoss,
jafnvel ekki pott vegurinn verdi byggdur sem 1+1 vegur i fyrsta afanga og 06ljost hvort porf er a
tvofoldun 1 framtid. Ekki kom fram i rannsékninni ad sveitarféldgin 4 sveedinu hefou veentingar um ad
tengingar yrdu leyfoar vid hjaleidina milli Biskupstungnabrautar og austur fyrir Selfoss.

Samgongukerfi og breytingar 4 peim moéta péttbyli. Oft er litid framhja ahrifum breytinga &
gatnanetinu 4 péttbyli vid undirbuning vegaframkvaemda og ma velta fyrir sér af hverju pad gerist.
Waddell 0.f1.(2007) setja fram prjar tilgatur um hvers vegna petta gerist. Ein tilgatan er ad stofnanir og
politiskt umhverfi hunsi neikvaed ahrif nyrra samgéngumannvirkja vegna pess ad mannvirkid er byggt
fyrir opinbert fé og pvi sé tilhneigingin ad einblina 4 kostina vid mannvirkid en lita framhja géllunum.
Onnur tilgata er ad ekki sé til stadar nzeg pekking um tengsl landnotkunar og samgangna auk pess sem
tengslin séu bedi flokin og kaodtisk og erfitt ad greina pau. Einmitt pess vegna er erfitt ad spa fyrir um
ahrifin. brigja tilgatan sem er 16g0 fram er ad til pess ad spad sé fyrir um ahrifin purfi mikid magn
upplysinga til a0 Gtkoman sé sannfaerandi og geti ordid ad gagni. Menn mikli pad fyrir sér ad radast i
verkefnid (Waddell o.fl. 2007). Radgjafi Vegagerdarinnar nefnir pad t.d. ad astedan fyrir pvi ad
umferdardryggismat og ardsemismat er ekki unnid fyrir hjaleid um Selfoss sé ad til pess purfi mikid
magn upplysinga til ad utkoman verdi sannferandi og pess vegna hafi pad ekki verid gert. Med pessu
er farid a svig vid reglur Vegagerdarinnar um undirbuning vegaframkvemda (Vegagerdin. 2010a) og
pad pratt fyrir ad um milljarda framkvemd sé ad rada, framkvemd sem rikid hefur ekki tok & ad

fjirmagna naestu arin vegna mikils kostnadar.

bessar tilgatur gefa allar visbendingar um hvers vegna litid er framhja neikveedum ahrifum nyrrar
hjaleidar a4 Selfoss og samgoéngur par. Vid undirbuning er einblint & kostina fyrir samfélagid en
fjolmorg deemi eru um ad litio sé framhja géllunum, svo sem peim sem tengjast uppbyggingu péttbylis
vid hjaleidina, dhrifum & hljodvist i skipulagdri byggd, ahrifum 4 midbae Selfoss og uppbyggingu
byggdar med litlum péttleika.
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Adur hefur verid fjallad um ad gerd hjaleidarinnar er politisk dkvordun um tvofaldan veg sem hefur
ahrif 4 honnunarforsendur hjaleidarinnar pott umferdarspar gefi ekki tilefni til ad etla ad tvofoldunar

sé porf naestu aratugina, p.e. svo langt sem litid er.

Akvordun um gerd hjaleidarinnar byggir ekki 4 ardsemismati, umferdardryggismati eda greiningu 4
porf fyrir framkvamdina, heldur er afleiding mikils prystings um tvofoldun Sudurlandsvegar til ad
auka umferdaréryggi par og umraedu um ad 2+1 vegur geti ekki gert sama gagn, p6 svo ad
vegamalastjori og Umferdarstofa hafi melt sterklega med gerd pess konar vegar. Tvofoldun
Reykjanesbrautar hafdi einnig pau ahrif ad ibuar & Sudurlandi vilja samberilegan veg og par var
gerdur. Hjaleidin fylgir med akvordun um ad tvofalda niiverandi veg milli Reykjavikur og Selfoss og
bentu sumir vidmelendur & pad i vidtolum ad paegilegt veri ad spyrda svona dyra framkvemd saman
vid tvofoldun Sudurlandsvegar, sem hefur mikinn studning. betta stadfesta adrir viomalendur med pvi
ad nefna ad pad dragi r folki ad tala 4 moéti hjaleidinni ad hiin er hluti tvofoldunar Sudurlandsvegar en

folki er umhugad um ad umbetur verdi gerdar &4 Sudurlandsvegi fra Selfossi til Reykjavikur.

bad ma velta fyrir sér hvers vegna Vegagerdin sleppir pvi ad fjalla um uppbyggingu péttbylis vid
hjaleidina i undirbuningsgdgnum framkvamdarinnar. Pad veldur pvi ad honnun hjaleidarinnar tekur
ekki mid af péttbylinu og ad ahrif hjaleidarinnar a péttbylid fa litla athygli. Neikvaed ahrif af
uppbyggingu vid hjaleidina eru greind i umhverfismati adalskipulags en vio pvi er ekki brugdist i
adalskipulaginu, t.d. med pvi ad takmarka uppbyggingu a verslun og pjonustu vid hjaleidina.
Skipulagsyfirvold taka pad pvi ekki til sin ad bregdast vid ahrifum hjaleidarinnar 4 péttbylid og
Vegagerdin hunsar tilvist péttbylisins vid undirbuning hjaleidarinnar. begar alit Skipulagsstofnunar
(2010) um umhverfismatid er skodad litur Ut fyrir ad stofnunin hafi ekki komid auga 4 ad moguleg

ahrif a skipulagt péttbyli vid hjaleidina er ekki umfjollunarefni i matsskyrslunni.
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8. Niourstaoa

Nidurstodur rannsodknarinnar eru ad hjaleid um Selfoss mun auka umferdarrymd & pjédvegi 1, draga

timabundio ur umferd a Austurvegi og hafa takmorkud ahrif 4 umferdaroryggi.

Hjaleidin hefur haft ahrif & skipulag landnotkunar 4 Selfossi og i Fléahreppi og verid hvatinn ad pvi ad
nu er skipulagt péttbyli med verslunar- og pjonustukjarna beggja vegna vid hjaleidina sem er liklegt ad

hafi neikvad ahrif 4 nuverandi midba Selfoss.

Ekkert umferdaroryggis- eda ardsemismat hefur verid unnid fyrir framkvemdina. |
hénnunarforsendum er ekki tekid tillit til pess ad hjaleidin mun i framtidinni liggja um péttbyli og
politisk akvordun um tvofoldun Sudurlandsvegar veldur pvi ad hjaleidin er aztlud tvofold 1 framtid
pott umferd gefi ekki tilefni til pess. Pegar 4 heildina er litid eru fjolmorg atridi sem betur hafa matt
fara i undirbuningi ad gerd hjaleidar um Selfoss.

Skipulagsyfirvold i Arborg vilja stydja vid midbainn 4 Selfossi en skipuleggja engu ad sidur nyja
kjarna fyrir verslun og pjonustu vid hjaleidina. Neikvaed ahrif af pessari préoun eru greind i
umhverfismati adalskipulagsins en vid pvi er ekki brugdist, m.a. vegna pess ad sveitarfélagio ottast ad
peir sem vilja byggja upp verslunar- og pjonustukjarna vid hjaleidina feeri sig yfir i naestu sveitarfélog
ef Arborg setur uppbyggingunni skordur. A hinn boginn setja skipulagsyfirvold i Arborg sig upp 4
moti uppbyggingu péttbylis i Laugardeelum i Floahreppi vegna pess ad pad muni hafa neikveaed ahrif &
midbeinn a Selfossi.

Vegagerdin hefur 1 undirbuiningi hjaleidar um Selfoss litid framhja pvi ad hjaleidin liggur i gegnum
skipulagt péttbyli sem hefdi att ad hafa ahrif i umhverfismati framkvemdarinnar og 4
honnunarforsendur vegarins. Akvrdun um pversnid og utferslu vegar er politisk akvordun sem tekur
ekki tillit til deetladrar umferdar um veginn sem veldur pvi ad mun dyrari framkvaemd er aformud en

porf er fyrir.

Vid akvardanir um utfaerslu vegarins er ekki farid eftir leidbeiningum Vegagerdarinnar um pjodvegi i
péttbyli. Urbaetur 4 Austurvegi eru ekki hluti af framkvamdinni en rannsoknir syna ad til ad hamarka
umferdardryggislegan avinning af gerd hjaleidar purfi samhlida byggingu peirra ad gera urbaetur i

péttbylinu. Oljost er hver hefur veghald 4 Austurvegi eftir gerd hjaleidar.

Hjaleid hefur verid 4 skipulagi vid Selfoss i 40 ar og enn eru framkvaemdir ekki i sjonmali. A medan er
bedid med endurbatur & Austurvegi og litid framhja pvi ad med hradalekkandi adgerdum i gegnum
péttbylid er haegt ad auka umferdardryggi verulega eins og margar nagrannapjodir okkar hafa géoda
reynslu af (Vejdirektoratet. 2008). Full astaeda er til ad skoda hvort haegt sé¢ ad endurhanna Austurveg
til ad minnka umhverfisahrif gegnumumferdarinnar. Kostnadur vid gerd hjaleidar er margfaldur & vid
pann kostnad sem hlyst af pvi ad gera hradaleekkandi adgerdir 1 péttbylinu sem geta haft umtalsverdan
umferdardyggislegan avinning (Vejdirektoratet. 2008). bott ekki veeri nema bara vegna mismunar a

kostnadi er rik asteda til ad skoda pann kost vel pegar dkvardanir um gerd hjaleida eru teknar.
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9. Laerdomur

[ pessari rannsékn hafa komid fram atridi sem draga méa almennan lerdom af vid undirbining
vegaframkvaemda, badi fyrir framkvaemdaradila, sveitarfélogin, Skipulagsstofnun og radherra
samgongumala. [ upphafi rannsoknarinnar var talid ad sa lerdomur sem draga metti af verkefninu
myndi fyrst og fremst eiga vid um adrar hjaleidir 4 Islandi en i 1j6s hafa komid fjolmorg atridi sem vert
er a0 skoda i undirbuningi vegaframkvaemda almennt og pa sérstaklega ef aformadar eru nyjar
vegtengingar.

begar hjaleid um Selfoss var sett inn 4 skipulag arid 1970 var engin byggd skipulogd upp ad
hjaleidinni. Sveitarfélogin hafa hins vegar a4 pessum 40 arum skipulagt péttbyli vid hjaleidina an pess
a0 taka a neikvaedum ahrifum pess og an pess ad pad hafi haft nein ahrif 4 vinnu Vegagerdarinnar vio
honnun hjaleidarinnar pegar ad pvi kom. Pannig midast mestdll umfjollun i umhverfismati
framkvamdarinnar vio ahrif 4 dreifbylid en morg demi eru um ad ahrif a péttbylid séu hunsud, til ad
mynda 4 hljodvist. Aformadar motvagisadgerdir til ad vinna 4 moéti neikveedum ahrifum hljodvistar
varda eingdngu dreifbylid. Annad demi er ad 16gd er dhersla 4 ad framkvaemdin verdi bylting fyrir
gangandi og hjolandi sem geta farid um & faférnum hlidarvegum vio tvofaldan Sudurlandsveg milli
Hveragerdis og ad gatnamotunum vid Biskupstungnabraut en pegar komid er inn i péttbylio eru ekki
aformadar gongu- og hjdlaleidir medfram veginum pott bedi skipulag og leidbeiningar um pjodvegi i
péttbyli geri rad fyrir pvi. I aliti Skipulagsstofnunar um umhverfismatid gerir stofnunin ekki
athugasemdir vid ad ekki sé fjallad um moguleg &ahrif & skipulagt péttbyli vid hjaleidina
(Skipulagsstofnun. 2010).

[ vidtolum vid forsvarsmenn i Sveitarfélaginu Arborg kom fram ad peir veeru mjog medvitadir um ad
uppbygging pjonustu og verslunar vid hjaleidina vid Biskupstungnabraut geti og muni ad Sllum
likindum hafa sleem ahrif 4 midbe Selfoss. Pratt fyrir pad er ekki brugdist vid pessu i adalskipulagi
Arborgar, t.d. med pvi ad setja skordur vid uppbyggingu pjonustu og verslunar vestan vid Olfusa.
Astedan sem vidmalendur nefna er ad annars vegar vilja menn ekki leggja stein i gétu peirra sem
vilja byggja upp i sveitarfélaginu og hins vegar ottast menn ad skordur hja peim geti valdid pvi ad
uppbyggingin fari yfir sveitarfélagamorkin yfir i Olfus eda Floahrepp. Petta, 4samt gagnryni Arborgar
a aformada uppbyggingu Floahrepps i Laugardelum um leid og peir aforma sjalfir uppbyggingu vid
hjaleidina, bendir 4 naudsyn pess ad sveitarfélogin vinni saman. Horfa parf & tengsl aztlana i einu
sveitarfélagi vid 4eetlanir 1 60ru sveitarfélagi og draga ur samkeppni um uppbyggingu.

bessi rannsokn hefur einnig leitt 1 1jos ad gerd hjaleidar um Selfoss hefur mun vidtekari ahrif en
markmid um aukna umferdarrymd og umferdaroéryggi. Framkvaemdin er skilgreind sem hluti af
tvofoldun Sudurlandsvegar sem snyst um ad endurbyggja veg sem er nl pegar til stadar. Hjaleidin
hefur hins vegar pa sérstodu ad par er aformad ad gera nyja vegtengingu en i undirbliningi vegarins er
ekki tekio tillit til pess, heldur fjallad um hjaleidina i somu mund og endurbeetur & vegkaflanum milli

Hveragerdis og gatnamot Sudurlandsvegar vid Biskupstungnabraut sem er 6lik framkvemd. bar er um
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ad reda vegkafla med fjolda tenginga, toluverda umferd og sogu um alvarleg slys. betta 4 hins vegar
ekki vid um hjaleidina sem er ny vegtenging sem hefur allt onnur ahrif en uppbygging vegar sem er
pegar til. ZEskilegt hefdi verid og enn er lag til pess, ad adskilja undirbuning hjaleidar um Selfoss fra
aformum um tvofoldun Sudurlandsvegar. Hjaleidin er ekki umferdarpungur vegur i dreiftbyli heldur
vegur i gegnum péttbyli og hefou aherslur i umhverfismati og vid honnun vegarins att ad mida vid
pad. Fersla pjodvegarins ut fyrir Selfoss kallar & floknari vinnu vid umferdardryggismat og
ardsemismat en fyrir tvofoldun Sudurlandsvegar fra Biskupstungnabraut og ad Reykjavik, vinnu sem
ennpa er ounnin. Undirbuningur ad gerd hjaleidar kallar 4 néna samvinnu skipulagsyfirvalda og

samgonguyfirvalda um ad yta undir jakvaed ahrif af gerd hjaleida og draga r peim neikvaou.

Markmid med gerd hjaleidar er almennt ad feera gegnumumferd ut fyrir péttbylid og i ahrifamati ettu
ahrif hjaleidarinnar 4 péttbylid pvi ad fa nokkra athygli, t.d. med pvi ad meta hversu mikil pau ahrif

verda og hversu langvarandi. Petta er hins vegar ekki gert.

Almennt ma draga lerdom af ryni i undirbuning ad gerd hjaleidar um Selfoss fyrir allar
samgonguframkvaemdir sem fela i sér nyja vegtengingu. Mikilvaegt er ad vanda undirbuning
framkvaemda. Skyr markmid purfa ad liggja fyrir og ljost parf ad vera ad st leid sem farin er sé su sem
liklegust er til ad na peim markmidum sem sett eru. Gjalda parf varhug vid politiskum akvérdunum
sem teknar eru um umfang og utfaerslu samgonguframkvamda langt umfram porf sem valda pvi ad
dyrari mannvirki eru byggd en porf er a. bad veldur sidan vandredum pegar kemur ad byggingu og
rekstri mannvirkjanna. Ma nefna nerteekt demi um akvordun um lysingu Reykjanesbrautar en ekki
hefur verid unnt ad syna fram 4 aukid umferdardryggi eda feekkun slysa med lysingunni (Haraldur

Sigporsson o.f1. 2002) og i skodun er ad taka ljésastaurana nidur (Morgunbladid. 2011).

Rannsoknir syna ad vid undirbining samgoénguframkvaemdar er tilhneiging til ad gera mikid ur
jakveoum ahrifum framkvemdarinnar en litid ur peim neikveaedu. Stytting pjodvegar 1 med gerd
Svinvetningabrautar i Austur-Hunavatnssyslu er fyrst og fremst hugsud til ad stytta ferdatima peirra
sem eru 4 leid fra Vatnsdal til Vatnsskards en framkvaemdin mun hafa ahrif langt ut fyrir pad
markmid. Gerd Sundabrautar er fyrst og fremst til ad auka umferdarrymd og stytta aksturstima. Gerd
hjaleidar um Varmahlid er til ad stytta pjodveg 1. Allar pessar framkvaemdir parf ad skoda og greina
jakved og neikvaed heildarahrif peirra & landnotkun og samfélag, ardsemi og ahrif & beett
umferdardryggi. Mida parf vid ad st lausn verdi valin sem pjonar best peim markmidum sem sett hafa
verid og ad menn spyrji sig hvort réttleetanlegt sé ad verja milljordum til samgoénguframkvaemda til ad
stytta ferdatima um minutur, auka umferdarhrada og umferdarrymd pegar 6dyrari lausnir geta uppfyllt

sett markmid.
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Vidauki 1.
Stadfesting a viotali sent med tolvuposti.
Efni: Hjaleid um Selfoss
Seel(l) xx,
Sendi pér hér med stadfestingu a stad og stund fyrir vidtalio:
Viotalio verour a (stadsetning, dagsetning og timasetning).

Sendi med postinum forhénnun og umhverfismat Sudurlandsvegar eins og ég nefndi i
simtalinu.

Med goori kvedju
Hrafnhildur Brynjolfsdottir
S: 843-4949

ek

Hrafnhildur Brynjolfsdottir, meistaranemi i skipulagsfraedi og samgoéngum, HR.
Efstasund 79
104 Reykjavik
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Vidauki 2.

Vidtalsrammi vegna rannséknar 4 veentingum um ahrif af gerd hjaleidar um Selfoss.

A. Viodtalsrammi fyrir alla viomalendur:

l.

Kynna framkvaemdina hjaleid um Selfoss og kortid i umhverfismatinu sem synir fyrirhugada
legu vegarins og tilhogun.

Spyrja vidmalanda, Vegagerdina, sveitarfélagid i byrjun almennt hver stadan sé &
undirbuningi hjaleidarinnar.

Kanna hvada ahrif vidkomandi telur ad hjaleidin muni hafa, jakva0, neikvaed, a nerumferd,
gegnumumferd, atvinnustarfsemi, rekstur, dreifbyli, péttbyli, umhverfi.

Hvernig samreemist gerd hjaleidar um Selfoss pdrfum vidomaelanda.

Fyrir hverja er hjaleidin mikilveeg :fyrir sveitarfélogin, ibua, gegnumumferd, péttbylid,
dreifbylid. Mikilvaeg fyrir hverja, urbatur fyrir hverja, jakveett fyrir hverja. Jakvaed ahrif a
hvad?

Er eitthvad vi0 hjaleidina ad athuga, vid hvada peatti hjaleidarinnar eru menn oOsattir, neikvadir
peettir sem fylgja hjaleidinni, neikveett fyrir hverja, neikvead ahrif 4 hvad? Er einhver andstada
vid hjaleid, mat a henni. Hvers vegna er andstada vid hjaleidina?

Nuverandi stefna, framtidardraumar um samgongur og landnotkun i Arborg og Floahreppi?
Kanna vidhorf gagnvart skipulagsaaetlunum sveitarfélaganna, aformum um uppbyggingu vid

hjaleidina. Syna skipulagsaztlanir.

B. Vidtalsrammi fyrir gagnadflun vegna undirblinings hjaleidar, Vegagerdin, honnudir og peir sem

unnu umhverfismat:

1.

2
3.
4

hd

Hvers vegna er vikid fra veghonnunarreglum vid val 4 vegsnidi fyrir hjaleidina?

Hefur greinargerd verio skilad til vegamalastjorna par sem vikid er fra veghdnnunarreglum?
Hvada ahrif hefur pad haft 4 honnun hjaleidarinnar ad hun liggur i gegnum péttbyli?

Hyggst Vegagerdin eda sveitarfélagio bata adsteedur 4 Austurvegi til ad auka umferdaroryggi,
4 sama tima og hjaleidin verdur gerd?

Mun Vegagerdin afram hafa veghald 4 Austurvegi?

Hvers vegna hefur arsemismat ekki verid unnid fyrir hjaleidina?

Hvers vegna hefur umferdaroryggismat ekki verid unnid fyrir hjaleidina til ad meta

umferdardryggislegan avinning af gerd hjaleidarinnar?
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Vidauki 3.

Viomaelendur i viotolum.

1. Asbjorn Jonsson , hételstjori Hotel Selfoss.
Asta Kristjansdottir, verslunarstjori Motivo, honnun og gjafavara.

Asta Stefansdottir framkvamdastjori sveitarfélagsins Arborgar

> won

Baldvin Einarsson Eflu ehf. verkfraeediradgjafi Vegagerdarinnar. Honnunarstjori forhonnunar
tvofoldunar Sudurlandsvegar.

Gunnar Ingi Gunnarsson, Vinnustofan Pveré ehf. Skipulagsradgjafi Arborgar

Margrét Sigurdardottir sveitarstjori Fléahrepps

Oddur Hermannsson, Landform. Skipulagsradgjafi fyrrum Hraungerdishrepps.

Svanur Bjarnason, svadisstjori Sudursvadis hja Vegagerdinni.

o ® =N oW

Valdis Bjarnadéttir arkitekt, Vinnustofan bvera ehf. Skipulagsradgjafi Arborgar
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