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Utdrattur

Sidan einkabillinn vard almenningseign hefur hlutdeild hans i ferdamata folks aukist til
muna asamt pvi ad skipulag borga hefur tekid miklum breytingum. Breytingarnar felast
adallega i ad borgir hafa dreift ar sér og péttleiki byggdar hefur minnkad. Landnotkun er
einsleitnari og ibuapéttleiki hefur minnkad til muna. Tilkoma einkabilsins hefur haft
talsverd ahrif. Hér eru kynntar nidurstéour rannsdknar & tengslum borgarskipulags og
ferdamata ibua & hofudborgarsvedinu. Leitast var vid ad svara pvi hvort aukinn
ibGapéttleiki, aukin bléndun landnotkunar og aukinn péttleiki byggdar leiddu til minni
notkunar einkabilsins. Rannsoknin er byggd & kénnun sem Capacent Gallup vann fyrir
sveitarfelogin & héfudborgarsvaedinu par sem ferdamati ibua héfudborgarsveaedisins var
kannadur. Nidurstodur rannsdknar virdast benda til ad einsleit landnotkun og minni
pbétting byggdar auki likur & ad folk nyti sér einkabilinn.

Lykilord: Ferdamati, borgarskipulag, ibtuapéttleiki, landnotkun, péttleiki byggdar.

Abstract

Automobile dependency has increased significantly since the private car became common
property along with that city planning has taken much changes, which the automobile has
had great influence. These changes mainly involve urban sprawl and cities density has
decreased. Land use has become more homogeneous and population density has decreased
considerably. This thesis portrays the findings of a research focusing on the connection
between city planning and travelling choice of inhabitants in the capital area of Iceland.
The main focus is on whether mixed land use and increased population density decreased
car dependency. The research is based on a survey which was carried out by Capacent
Gallup for the municipalities in the capital area, where peoples travelling choice was
examined. The research findings indicate that homogeneous land use and low density
suburb encourage people to use the private car.

Keywords: travelling choice, city planning, population density, land use mix.
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1 Inngangur

Samgongumal spila stort hlutverk i skipulagi borga. beim parf ad sinna af vandvirkni og
sem hluta af 6dru landnotkunarskipulagi. Mikilvegt er ad taka tillit til peirrar
framtidarsynar er rikir hverju sinni pegar samgoénguaedar og mannvirki eru skipul6go.
Borgarsamfélég vida um heim horfa i siauknum meeli til skipulags og borgarhénnunar sem
likleg eru til ad draga ar bilaumferd, og um leid breyta samgdnguvenjum til vistveenni
hatta. Reykjavik hefur ekki farid varhluta af pessari umraedu og ekki sist i 1josi pess ad ekki
er langt sidan ad byggingaframkvemdir voru talsvert miklar & vaxtararum islensks
fjarmalamarkadar & fyrsta aratug 20. aldar. A peim tima var mikil pensla i hagkerfinu og
adgengi ad lansfe var tiltdlulega éheft.

Skipulagsyfirvold i Reykjavik hafa sidustu aratugi lagt aherslu a ad greida fyrir
umferd einkabilsins (Reykjavikurborg, 1966; Reykjavikurborg, 1988). Su stefna hefur satt
mikilli gagnryni undanfarin ar vegna umhverfissjonarmida og vegna pess ad einkabillinn
pbykir ganga of hratt & takmarkadar audlindir eins og jardefnaeldsneyti (Hildur
Kristjansdottir, 2004). St efnahagsleegd sem gengur yfir ni & dégum gerir pad ad verkum
ad rekstrarkostnadur einkabilsins hefur heaekkad talsvert td. med orhaekkandi
eldsneytisverai.

Nugildandi adalskipulag Reykjavikur gerir rad fyrir auknum péttleika byggdar med
aukinni uppbyggingu naverandi péttbylissvaedis. Med péttari og blandadri byggd er vonast
til ad draga megi Ur bilaumferd i Reykjavik og auka hlut hjélreida, gangandi vegfarenda og
almenningssamgangna og pannig draga ur losun koltvisyrings (Reykjavikurborg, 2002).
Markmid rannsOknarinnar er ad kanna hvort raunverulegt samband se milli
borgarskipulags og einkabilanotkunar & héfudborgarsvadinu.

Verkefni petta er ahugavert fyrir peer sakir ad pad gefur innsyn i samgongumata folks
sem kys ad bua i mismunandi umhverfi péttbylis & hofudborgarsvedinu. Mogulegt er pvi
ad verkefnid geti gefid einhverjar visbendingar um hvort raunverulega sé hagt ad minnka
hlut einkabilsins sem ferdamata, med péttingu byggdar og aukinni aherslu a blandada
landnotkun.  Nidurstédur verkefnisins geetu pvi nyst vid skipulagsvinnu &
héfudborgarsveedinu i framtidinni.

[ rannsokninni verdur leitast vid ad svara eftirfarandi rannsoknarspurningum:

e Eru ibldar hofudborgarsveedisins sem bua i byggd med litlum ibuapéttleika
liklegri til ad nyta sér einkabilinn en ibdar i byggd med meiri iblapéttleika?

e Eru ibuar hofudborgarsvaedisins sem bua i byggd med einsleita landnotkun
liklegri til ad nyta sér einkabilinn en ibdar i byggd med blandadri landnotkun?

e Eru iblar hofudborgarsvaedisins sem bua i dreifdri byggd liklegri til ad nyta ser
einkabilinn en ibdar i péttari byggd?



I kaflanum Uppbygging borga og skipulag er greint fra préun borga i gegnum
aldirnar og hvernig mismunandi samgoéngumatar hafa haft ahrif & uppbyggingu peirra og
skipulag. Greint er frd peim fraedilega grunni sem rannséknin byggir &. Par er einnig
sérkafli sem fjallar um uppbyggingu Reykjavikur og stefnur i skipulagsmalum sem par
hafa gilt.

Kaflinn Gogn og adferdir fjallar um gdgn sem rannsoknin byggir a. bau voru fengin
fra Reykjavikurborg og eru ur konnun sem gerd var sidla ars 2011 medal ibua
hofudborgarsvaedisins. Onnur gogn sem notud voru fengust fra Landupplysingakerfum
Reykjavikurborgar. Einnig er par greint fra adferdafreedi sem notast var vid i Urvinnslu
rannséknarinnar.

I nidurstodu kaflanum eru nidurstodur kynntar og teknar til frekari umraedu i
samantekt nidurstadna par sem rannsoknarspurningum er einnig svarad. | kaflanum
umradur er velt vongum yfir skipulagsmalum framtidarinnar.



2 Uppbygging borga og skipulag

Newman og Kenworthy (1996) fjalla um sambandid a milli landnotkunar og
samgongukerfa. Par kemur fram ad pegar mdderniskrar hugsunar fér ad geeta i
skipulagsmalum foru hénnudir gatnakerfa ad sjd samgdngur sem einangrud mynstur
upprunarstadar og afangastadar. Pessi mynstur voru sidan tengd saman med beinum linum
med pvi markmidi ad haegt veeri ad komast a milli & stada med eins fljotlegum heetti og
mogulegt veeri. Krofur um styttri ferdatima hafa pvi aukist med timanum og i dag vill folk
helst ekki ferdast lengur en i héalftima til mikilveegra &fangastada innan borgarinnar.
Felagsleg einkenni eins og pessi hafa gert pad ad sokum ad samgoéngukerfi hafa proast i att
til meiri hrada og frelsi og hafa prjar gerdir af borgum proast Ut fra pvi i gegnum tidina,
gbnguborgin, almenningssamgangnaborgin og bilaborgin.

Fyrir tima vélkndinna 6kuteekja midadist sterd borga vid ad heaegt veeri ad ganga a milli
helstu afangastada innan peirra. Gonguborgin eins og Newman og Kenworthy (1996) tala
um hana myndadist fyrir um 10.000 arum sidan. Helstu einkenni hennar er mikill
ibdapéttleiki, 100-200 ibuar & hektara. Med tilkomu lesta og sporvagna & sidari hluta 19.
aldar téku borgir ad vaxa Ut og gatu dreift sér i um 20-30 km med tilkomu pessa
samgongumata. Almenningssamgangnaborgin for ad préast. Medal ibuapéttleiki pessara
borga er um 50-100 iblar & hektara. Osborne og Newmark (2008) nefna San Francisco sem
deemigerda almenningssamgangnaborg. Arid 1873 var fyrsta sporvagnakerfid tekid par i
notkun og var pad jafnframt fyrsta sporvagnakerfid i Bandarikjunum. Sporvagnarnir keyra
eftir gétum sem liggja pvert & adra likt og hnitakerfi og hefur pessi samgéngumati haft
mikil &hrif & uppbyggingu borgarinnar. Eftir sidari heimsstyrjoldina vard mikil aukning i
einkabilaeign medal almennings. Ferdir toku styttri tima sem gerdi pad ad verkum ad
borgirnar féru ad teygja enn meira Gr sér, uthverfamyndun vard algeng. Einkenni
bilaborgarinnar er mjog lagur ibdapéttleiki, einsleit landnotkun og gridarleg aukning i
uppbyggingu umferdarmannvirkja (Hildur Kristjansdottir, 2004).

2.1 Fyrri rannsoknir

Fjoldi rannsokna hafa verid gerdar & ferdavenjum folks. Ein af asteedunum er liklega st ad
sifellt fleiri horfa til vistveenna ferdaméata sem framtidarlausna fyrir storborgir. Almennt er
talid ad tengsl séu a milli borgarskipulags og ferdamata folks. I pvi samhengi hefur verid
horft til borga i N-Ameriku og Astraliu par sem notkun einkabils er talsverd (Kenworthy &
Laube, 1999).



Erfitt er po ad fullyrda hver ahrif borgarskipulags eru & ferdamaéta folks pvi margir
peettir hafa ahrif og borgir eru élikar. bvi getur verid erfitt ad gera samanburd. Tilraun til
pbess hefur po verid gerd par sem 37 borgir vida um heim voru bornar saman med tilliti til
notkunar einkabils og ymissa patta sem taldir voru hafa ahrif & notkun hans. Kenworthy og
Laube (1999) birtu nidurstédur peirrar rannsoknar. I ljos kom ad munur & efnahag
borganna syndi ekki einn og sér fram & marktaeekan mun bilnotkunar milli peirra. A hinn
boginn var samband milli kostnadar hvers ekins kilometra og bilnotkunar, par sem hin
minnkadi vid aukinn kostnad. bad sem hafdi p6 mest ahrif & bilnotkun var borgarskipulag,
og pé sérstaklega ibuapéttleiki. Med auknum ibuapéttleika og aukinni bléndun
landnotkunar minnkadi notkun einkabils og folk var liklegra til ad nyta sér vistvenni
samgOdngumata eins og ad ganga, hjola eda nota almenningssamgéngur. Cervero (1996)
birti nidurstodur rannsdkna sinna um noktun einkabilsins i greininni ,,Mixed land-uses and
commuting: evidence from the American housing survey®. Nidurstodurmar byggdi hann a
gognum Ur konnuninni The American Housing Survey sem tok til 44 stérborga i
Bandarikjunum sem hofou ibuafjolda yfir 1 milljon. Af peim 42.200 heimilum sem toku
patt i konnuninni var einkabillinn langalgengasti ferdaméatinn med um 85,5% hlutdeild.
9,4% notudu almenningssamgodngur, 4,2% hj6ludu eda gengu og 1% notadi adrar
samgongur. Nidurstddurnar sem Cervero fékk voru ad likur & notkun einkabils minnka
begar folk byr naleegt midba og par sem almenningssamgongur eru gédar. Landnotkun og
ibdapéttleiki reyndust hafa talsverd &hrif & samgongumata folks par sem aukinn
ibtapéttleiki og bléndun landnotkunar drégu ar notkun einkabils. Bilaeign hafdi mikil ahrif
a notkun einkabils. Med fjéra eda fleiri bila & heimili eru likurnar & notkun einkabils til ad
sinna erindum um 90%, burtséd fra iblapéttleika og landnotkun.

Samanburdur & minni svedum likt og Soltani og Allan (2004) gerdu, synir ad
landnotkun getur haft ahrif & hvada ferdamata folk notar. Rannséknina framkvemdu peir i
Adelaide i Astraliu par sem peir baru saman fjogur ibudahverfi. Tvé af peim hoféu pétta
byggd med miklum fjélda starfa, iblapéttleiki mikill og stutt i midbainn. Mikid var um
leiksveedi og gongu- og hjolastiga. Einnig voru hverfin valin eftir gatnakerfi og voru pessi
tvd hverfi med svokdlludu radunetsgatnakerfi (e. grid) par sem botnlangagétur (e. cul-de-
sacs) eru nar engar. Hin tvd hverfin voru i raun andstedan. Dreifd byggd, ibuapéttleiki
litill og fa storf. Langt i midbainn og gatnakerfid bogalinudregid, (e. curvilinear) og fjoldi
botnlangagatna meiri en i hinum hverfunum. I ljés kom ad hlutfall ferda sem farnar voru
gangandi eda hjélandi, jokst eftir pvi sem ibuarnir bjuggu neer midbenum. Gatnakerfid
virtist hafa ahrif & hvada ferdamata folk valdi sér. Nidurstodur syndu ad honnun hverfisins
virtist vera mikilveegur pattur i vali folks & ferdamata. Eftir pvi sem botnlangagotur i
hverfunum voru farri jokst hlutfall gangandi og hjolandi vegfarenda. Hverfi sem hafa
radunets-gatnakerfi eru talin henta gangandi vegfarendum betur en hverfi sem byggjast
upp & bogalinu-gatnakerfum med botnlangagétum. Ahrif ibdapéttleika og landnotkunar
voru ekki eins mikil og buist var vid en p6 hafdi pad talsverd ahrif par sem iblar i péttri og
blandadri byggd voru liklegri til ad ganga eda hjéla fremur en ad nyta einkabil. Fatt benti
til ad tekjur hefou mikil ahrif & hvada ferdamata folk kaus ad nota p6 svo ad bilaeign hefdi
ad sjalfsogdu mikil ahrif. ibdar i einbylishdsum voru liklegri til ad nota einkabilinn en
ibaar i fjolbylishasum.



Haraldur Sigurdsson (2004) kannadi fylgni borgarskipulags og ferdavenja ibla
héfudborgarsvaedisins. Nidurstodur syna ad borgarskipulag hefur fylgni vid ferdamaéta og
pba sérstaklega ibuapéttleiki. Aukinn ibuapéttleiki og bléndun landnotkunar geta dregid ar
notkun einkabilsins og aukid hlut ferda sem farnar eru gangandi og med
almenningssamgongum. Tekjur, pjénusta almenningssamgangna og einkabilaeign virtust
einnig hafa ahrif & samgbéngumata. Aukin einkabilaeign, leegra pjonustustig
almenningssamgangna og heerri tekjur h6fou jakveeda fylgni vid aukna notkun einkabils.

Rannsokn pessi er unnin Ut fr peim nidurstddum sem ofangreindar rannsoknir hafa
leitt i 1jos. Leegri iblapéttleiki og einsleitari landnotkun geta aukid notkun einkabils og
dregid Ur hlut vistveenni ferdamata s.s. ad ganga eda nota almenningssamgdngur. Med
auknum tekjum og aukinni einkabilaeign geta likur aukist & ad folk noti einkabil sem
samgongumata.

2.2 Skipulag og uppbygging Reykjavikur

Pad sem skipti verulegu mali fyrir péttbylispréun Reykjavikur sem hofudstadar landsins
var flutningur skola og biskupsseturs fra Skalholti, &samt endurreisn Alpingis i Reykjavik
um midja 19. 6ld. Byggdin og gatnakerfid var p6 nokkud sundurlaust og slitid fram yfir
aldarmétin 1900. Vaxtarkippur i myndun péttbylis i Reykjavik vard i kjolfar pess ad
togara- og vélbatadtgerd hofst &samt pvi ad Heimastjorn med hofudstodvar i Reykjavik var
sett & fot arid 1904 (Bjarni Reynarsson, 2002; Trausti Valsson, 2002).

I byrjun 20. aldar voru ibdar i Reykjavik um 5 pusund talsins. A peim tima voru
Reykjavik og Hafnarfjorour einu péttbylin & pvi svaedi sem nu kallast héfudborgarsveedio.
Med tutkomu ritsins ,,Um skipulag baja* arid 1916 eftir Gudmund Hannesson komst skrid
a umraedu um skipulagsmal i Reykjavik. betta var fyrsta ritid med freedilegri yfirsyn um
skipulagsmal hérlendis (Pétur H. Armannsson, 2001). Um 1920 hofst mikid
byggingartimabil i Reykjavik og tvofaldadist fjoldi hdsa i Reykjavik & adeins einum
aratug. Byggdin var pétt og litid sem ekkert um O6notud svadi inn a milli hisa
(Reykjavikurborg, 1966).

Arid 1927 lauk vinnu vid fyrsta skipulagsuppdrattinn i Reykjavik. Verkid var unnid
af skipulagsnefnd rikisins, en uppdratturinn vard pé aldrei stadfestur (Bjarni Reynarsson,
1999). A peim tima var hagt ad ferdast fotgangandi til allra helstu afangastada innan
borgarinnar. Vegalengdin fra midbaenum til Gtjadra baejarins var um 1-2 km. Byggdin var
um tima adallega innan gémlu Hringbrautar, enda fjalladi skipulagid fra 1927 adallega um
hvernig ljuka matti uppbyggingu innan svadisins (Reykjavikurborg, 1966).

pad var ekki fyrr en upp ur midri 20. 6ld sem péttbyli tok ad myndast i
grannsveitarféelogum Reykjavikur og Hafnarfjardar. Sidari heimsstyrjold atti mestan patt
par sem folksflutningar til hofudborgarsvadisins jukust & peim tima. (Bjarni Reynarsson,
1996). Arid 1940 bjuggu ad medaltali um 170 manns & hektara i Reykjavik. Fra peim tima
for borgin ad dreifast. Ibudabyggd reis i Sundunum og Langholti. bessi svaedi voru ekki
innan peirrar samfelldu byggdar sem var innan Hringbrautar. Eignarhald & landi,
landbunadarsjonarmid sem orsokudu ad ekki var vilji til ad byggja innan bdjarda og



bygging Kleppsspitala voru adalastedur pessarar prounar. Byggingartaekni var skemur a
veg komin en i dag og vankunnatta vid byggingu i myrum gerdi einnig ad verkum ad
byggadin teygdi ar sér (Dreifbylisborgin Reykjavik, 2000; Haraldur Sigurdsson, 2003).

I Kkjolfar sidari heimsstyrjaldar toku samgéngumatar ad breytast. Einkabill vard
algengari, sem asamt rikjandi hugmyndafreedi i skipulagi gerdi pad ad verkum ad
skipulagshofundar alitu ad taka pyrfti aukid tillit til umferdar vid skipulagsvinnu:

Med sama hetti og allar adrar stérar borgir hefur Reykjavik fengid ad erfoum
gatnakerfi, sem proazt hefur smatt og smatt, eftir pvi sem voxtur borgarinnar
gaf tilefni til. Marghattadar krofur, sem gerdar eru til gatna og vega, breytast
eftir pvi sem timar lida. En i meginatrioum ma segja, ad krofur, er &dur spruttu
af umferdinni sjalfri, veeru litlar. I raun og veru étti 6sk um, ad hefilegt bil veeri
milli hdsa, og krofur um ytra form byggingareita og hverfa, meiri hlut ad pvi,
hvernig gatnakerfid var og hvernig einstakar gotur voru Gr gardi gerdar, en
umhugsun um sjalfa umferdina (Reykjavikurborg, 1966, 237).

I adalskipulagi Reykjavikur fyrir arin 1962-83 sem oft er nefnt danska skipulagi®
(vegna pess ad danskir sérfreedingar voru fengnir til adstodar) voru ymsar nyjungar i
skipulagsumhverfi & islandi. bar méa helst nefna flokkun gatna eftir hlutverki; i stofnbrautir,
tengibrautir, safnbrautir og husagotur. Mikil &hersla var 16gd & proadra gatnakerfi sem
sinna pyrfti sivaxandi bilaumferd. Arid 1960 var fjéldi bifreida 98 & hverja 1000 ibua. Lagt
var til ad adskilja vélknina umferd og umferd gangandi og hjélandi vegfarenda
(Reykjavikurborg, 1966). Aukinni umferd fylgdu einnig auknar krofur um bilastadi.
Ionrekstur for meira og minna fram & einu golfi sem gerdi pad ad verkum ad
grunnflatarmal idnadarfyrirteekja jokst. Sterd ibuda jokst einnig og 16gd var ahersla a
fjolgun leiksvaeda. Afleidingar voru ad landporf a einstakling i ibudahverfum jokst og arid
1960 var ibuapéttleiki i Reykjavik arid 1960 um 66 ibuar/ha (Reykjavikurborg, 1966;
Reykjavikurborg, 1988).

| adalskipulagi Reykjavikur fyrir arin 1984-2004 er 16gd jofn ahersla & uppbyggingu
innan og utan naverandi byggdar (Reykjavikurborg, 1988). Afram er mikil &hersla 16gd &
uppbyggingu gatnakerfis vegna aukins bilaflota en arid 1980 voru um 435 bifreidar a
hverja 1000 ibua. iblapéttleiki leekkadi talsvert fra arinu 1960 og var 35 ibtar/ha &rid 1980
(Reykjavikurborg, 1988). bétting byggdar héfst vid Bustadaveg. Sidar foru framkvemdir i
gang vid péttingu byggdar t.d. vid Eidsgranda og Skulag6tu par sem gémlum
athafnasvedum var fundid nytt hlutverk med ibudabyggd (Dreifbylisborgin Reykjavik,
2000; Haraldur Sigurdsson, 2003). Uthverfin toku & sig mynd t.d. med uppbyggingu
ibaoahverfis i Grafarvogi par sem meirihluti ibudanna eru einbylishis eda um 55%
(Reykjavikurborg, 1988).

2.2.1 Samanburdur vid v-evropskar og n-ameriskar borgir

f skyrslunni ,,Samgonguskipulag i Reykjavik fra arinu 2006 er hofudborgarsvadid borid
saman vid nordur ameriskar og vestur evropskar borgir Gt fra ibuapéttleika, einkabilaeign
og fleiri pattum. Borgirnar sem midad var vid i Nordur-Ameriku eru svokalladar bilaborgir



par sem einkabilaeign er mikil og byggd dreifd. Borgirnar sem midad var vid i Vestur-
Evropu voru héfudborgir & Nordurléndunum asamt premur borgum med ibuafjélda undir
500 pasund. Hvad ibuapéttleika vardar er hofudborgarsvedid ad medaltali med 28,8
ibla/ha sem er talsvert minna en viomidunarborgir i Vestur-Evropu par sem ibGapéttleiki
er um 55 ibGar/ha. ibGapéttleiki i bilaborgunum i Nordur-Ameriku er p6 talsvert minni med
um 18 ibGa/ha (Mannvit, 2006). Bilafloti Reykvikinga hefur aukist stédugt. Arid 1995
voru 444 einkabilar & hverja pusund ibda & héfudborgarsvaedinu. Arid 2004 jokst hlutfallid
um 33% og var 591 einkabill & hverja pusund ibta héfudborgarsveedisins og skipadi pad
sér i flokk med bandarisku bilaborgunum hvad einkabilaeign vardar. Borgir &
Nordurlondunum sem gjarnan eru bornar saman vid Reykjavik, s.s. Odinsvé og
prandheimur, voru adeins med um 45-68% af bilaeign hdfudborgarsveedisins ario 2004
(Mannvit, 2006).

Landnotkun er einnig borin saman i kénnuninni. Litid er a hlutfall starfa i midborg af
heildarfjolda starfa i borginni. Midborgin i Reykjavik hefur venjulega verid skilgreind sem
svaedid innan Hringbrautar og er pa hafnarsvaedid undanskilid. Landnotkun i Reykjavik
samkvaemt pessari skilgreiningu er alika og i Vestur-Evropu med um 18% starfa i
midborginni. Borgirnar i Nordur-Ameriku eru hins vegar med talsvert faerri storf i
midborginni eda um 11%. Notud eru Onnur vidmid vid (treikninga alls
hofudborgarsvaedisins en péa er midborgin skilgreind sem svokalladur landskjarni eins og
gert er i svadisskipulagi hofudborgarsvadisins. Landskjarninn  samanstendur af
midborginni eins og hér & undan, Borgartdni, Holtum, Mdualum, Skeifunni/Fenjum,
Kringlunni og Sudurlandsbraut. Pegar hofudborgarsveedid allt er skodad eykst hlutfall
starfa i midborginni og er um 39%. Nidurstodur virdast benda til ad landnotkun a
héfudborgarsvaedinu sé nokkud einsleit par sem hatt hlutfall starfa er a akvednum svaedum
borgarinnar (Mannvit, 2006).

2.2.2 Framtidarmarkmid i skipulagsmalum

Einkenni margra borga i dag likt og i Reykjavik er dreifd byggd sem er tilkomin vegna
notkunar einkabils. Flestar hugmyndir sem fram hafa komid undanfarin &r snda adallega ad
pbvi ad beeta fyrir afleidingar sem hann hefur haft i for med sér. bPétting byggdar og aukinn
styrkur almenningssamgangna eru medal deema um pad sem helst er & skipulagsbordinu.
Vegalengdir milli heimilis og vinnustadar hafa aukist vegna sundurgreiningar
landnotkunar. Byggd er minna bléndud en adur og skiptist gjarnan i ibudabyggd og
verslunar- og atvinnusvaedi (Bjarni Reynarsson, 2000). Par sem stefna nugildandi
adalskipulags er ad draga Ur notkun einkabils og studla ad vistvaenni samgéngumatum med
aukinni aherslu & péttari og blandadri landnotkun, (Reykjavikurborg, 2002) er tilvalid ad
kanna hvada ahrif borgarskipulag hefur & ferdaméta ibta héfudborgarsvadisins.






3 Gogn og adferoir

Verkefnid byggir & kénnun sem framkvaemd var af Capacent Gallup fyrir sveitarfélogin a
hofudborgarsvedinu. Helstu nidurstodur voru kynntar i skyrslunni ,Ferdir ibla
hofudborgarsvaedisins. Heildarskyrsla, oktober - desember 2011« sem kom Ut arid 2012.
Framkvemdatimi kdnnunarinnar var fra 26. oktober til 6. desember 2011. Markmidid var
ad kanna ferdir og ferdavenjur ibta & hoéfudborgarsvaedisins.

Urtakid var 10.140 ibtar med légheimili & hofudborgarsvaedinu & aldursbilinu 6-80
ara og voru peir valdir ur pjodskra. Einnig var 3.841 einstaklingur valinn af handahéfi ar
vidhorfahopi Capacent Gallup. Fjoldi einstaklinga i heildarartakinu var pvi 13.981 manns
og svorudu 4.853. Svarhlutfallid var pvi 34,7% (Capacent Gallup, 2012).

patttakendur i konnuninni sem lentu i drtakinu Gr vidhorfahdpi Capacent Gallup
svorudu & netinu. Peir fengu sendan télvupost med hlekk inn & kénnunina. Einstaklingar
sem lentu i pjodskrarartaki fengu bréf i pdsti. bar var kdnnunin kynnt fyrir vidtakendum og
peim bent & ad fara & &kvedna vefslod og sl par inn veflykil til ad geta svarad henni. Ef
patttakendur hofou ekki svarad innan tiltekins tima var hringt i pa og gefinn kostur & ad
svara simleidis (Capacent Gallup, 2012).

patttakendur svérudu ymsum spurningum er voroudu fjolskylduhagi og vinnu. beir
voru bednir um ad skrd hja sér ferdir sem farnar voru einn daginn, hvada ferdamati var
notadur, hvadan farid var og hver var tilgangur ferdarinnar (Capacent Gallup, 2012).

Haft var samband vid umhverfis- og samgdngusvid Reykjavikurborgar til ad nalgast
gogn skyrslunnar a téfluformi. Allar nidurstédur kénnunarinnar eru skradar télulega og
fylgdu notendaleidbeiningar sem skyra Gt heiti dalkanna og pydingu talnanna. Heildarfjéldi
skrédra feroa er 20.951 og skiptist nidur & 4.853 patttakendur kénnunarinnar.

3.1 Takmarkanir a gagnanotkun

Hofudborgarsvaedinu er skipt upp i umferdarreiti fra 1-720. Svor pattakenda eru tengd vio
umferdarreitina, p.e. upprunareitur ferdar og lokareitur ferdar. Svor patttakenda skiptast
nidur 4 215 umferdarreiti. Asteeda pess ad upplysingar voru ekki fra fleiri reitum er ad
margir af peim na yfir svaedi sem inniheldur ekki ibuabyggd, dsamt pvi ad liklegt er ad
ekki hafi verid svarendur ar nokkrum reitanna.

Flokka purfti gégnin nidur eftir umferdarreitum og tengja svarendur vid pa, p.e.
skilgreina innan hvada reits peir bda. Vegna personuverndar er l16gheimili svarenda ekki
gefid upp i gognum fra umhverfis- og samgongusvidi Reykjavikurborgar. Upplysingar um
upprunareit og lokareit ferdar eru pd gefnar. Upprunaleg gognin syna einnig skrada ferd
asamt upplysingum sem einstaklingurinn gaf upp t.d. tekjur, fjolda bila, timasetningar
ferda, asamt fleiri upplysingum. Til ad stadsetja heimili svarenda vid umferdarreiti var



midad viod ad einstaklingur veeri busettur innan pess reits sem fyrsta ferd dagsins var farin
fra. Excel-skipanir voru notadar til ad skipta gégnunum nidur eftir fyrstu ferd dagsins og
heimili svarenda. Misjafnt er hversu margar ferdir hver einstaklingur skradi hja sér. Til ad
komast ad pvi hve margir svarendur voru innan hvers umferdarreits var fyrsta ferd hvers
einstaklings sett i sértoflu med ,,Remove Duplicates* skipun i Excel. Su tafla var sidan sett
i veltitoflu sem reiknadi Ut hve margir svarendur voru innan hvers reits.

Akvedid var ad notast vid umferdarreiti sem hefdu 20 svarendur eda fleiri.
Umferdarreitir med fleiri en 20 svarendur reyndust vera 94 med 3.531 svarendum og fjoldi
ferda var 16.095.

Gogn er varda ibuapettleika eru fengin Gr gagnagrunni Landupplysingakerfis
Reykjavikur (LUKR). bau eru frd arinu 2011. Upplysingarnar eru einnig tengdar vid
umferdarreiti.

Skipting hofudborgarsveedisins i umferdarreiti sem fékkst Ur gagnagrunni
Landupplysingakerfis Reykjavikur er 6rlitid frabrugdin peirri skiptingu sem notast er vid i
skyrslunni  fra Capacent Gallup. Mismunurinn felst i pvi ad umferdarreitir hja
Landupplysingakerfum Reykjavikur eru feerri en i skyrslunni, alls 229 talsins og eru
ndmeradir frd& 1-229. Vid innsetningu gagna Ur koénnun Capacent Gallup i ArcGis
kortaferdarforritid var pvi einungis studst vid gogn fra umferdarreitum sem voru nimeradir
& pvi bili svo haegt veeri ad tengja gognin vid samsvarandi flaka, og fa med peim hatti
upplysingar um iblapéttleika reita. Vid pa adgerd feekkadi umferdarreitum i 83, svarendum
i 3.146 og fjoldi ferda minnkadi i 14.264.

3.2 Adferoafraedi

Adferdafraedikafla er skipt i tvennt. [ fyrri hluta er greint fra adferd sem notud var til ad
meta hvada peettir hefdu ahrif & notkun einkabils eda annarra ferdaméata. Gognin fyrir
umferdarreitina 83 sem héfdu 20 svarendur eda fleiri voru notud. Sidari hluti kaflans fjallar
um hvernig prir umferdarreitir voru valdir, til nanari samanburdar Ut fr& mismunandi
iblapéttleika, blondun landnotkunar, gatnakerfis, vali a ferdaméata asamt fleiri pattum.

3.2.1 Feroamati i 83 umferdarreitum

Adhvarfsgreining hlutfalla (e. logistic regression) var notud til ad meta hvada peettir hafa
ahrif & notkun einkabils eda annarra ferdamata i umferdarreitunum 83. Svarbreytan (y) sem
i pessu tilviki er ferdamati, hefur adeins tveer mogulegar Utkomur, p.e. hvort félk ferdast
med einkabil (y=0) og hvort folk noti annan ferdamata en einkabil (y=1).

[ adhvarfsgreiningu hlutfalla er hver athugunarpunktur i hadur Gtskyringarbreytum
Xii.--Xml 0g Utkomu svarbreytunnar y;. Med adhvarfsgreiningu hlutfalla er samband
utskyringarbreyta og Utkomu fundid, svo ad utkoman fyrir nyjan punkt verdur fundin med
tilliti til svarbreytunnar (Moore & McCabe 2006). Greiningin gengur Ut a ad greina
horfurnar & ad y verdi jafnt og 1 (frekar en 0) med akvednum gildum af x. Ef x og y hafa
jakveett linulegt samband, pa aukast horfurnar a ad y=1 ef ad gildi x eykst.
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Jafna adhvarfsgreiningu hlutfalla er sett fram med peim horfum & ad y=1, sem er
tdknad med p". Horfurnar 4 ad y=0 er taknad med 1 - p".

In (%) = ,30+,31,X1,i +..F ,BMXm,i,

Bo, ..., fm eru adhvarfsstudlar sem gefa til kynna ahrif hverrar atskyringarbreytu &
utkomuna.

Fyrir hvern athugunarpunkt i er sett vidmidunargildi x, i, sem hefur tilbuna gildid 1.
Vidmidunargildid er samsvarandi studlinum o, skurdpunkti linunnar vid y as.

3.2.2 Samanburdur priggja umferodarreita

Notast var vid adferdafraeedi sem Soltani og Allan (2004) nyttu i rannsokn sinni a ferdamata
folks i Adelaide i Astraliu. Umferdarreitirnir prir voru valdir Ut fra ibGapéttleika, fjolda
botnlangagatna og bléndun landnotkunar. S& umferdarreitur sem hefdi mestan
iblapéttleika pyrfti einnig ad hafa mest blandada landnotkun og feestu botnlangagéturnar.
Umferdarreiturinn med minnsta ibdapéttleika hefdi minni blandada landnotkun og flestar
botnlangagdtur. Umferdarreiturinn med nast mesta ibtapéttleika myndi lenda par & milli.

Fundin var medalfjarleegd umferdarreitanna priggja fra atvinnu- eda verslunarkjarna
til ad meta bléndun landnotkunar (Haraldur Sigurdsson, 2004). Eftir pvi sem fjarleegd fra
kjarna minnkar eykst bléndun atvinnu-, verslunar- og ibldasveeda. Notast var vid sex
meginkjarna eda atvinnusvaedi sem Haraldur Sigurdsson (2004) skilgreindi. Hvert svadi
feer akvedid veegi eftir byggingamagni (tafla 6). Med peim haetti faest aeetlud medalfjarleegd
fra hverjum umferdarreit.
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4 Niodurstoodur

Mynd 1 synir stadsetningu umferdarreitanna 83 sem notast var vid til ad meta hvada peettir
hafa ahrif & notkun einkabils eda annarra ferdaméata. Einnig eru syndir reitir ar
landupplysingakerfum Reykjavikur sem ekki voru notadir, annars vegar vegna pess ad ekki
fengust gogn Ur peim, og hins vegar vegna pess ad fjoldi svarenda var undir 20 i reit.
Heildarfjoldi umferdarreita sem syndur er & myndinni er 229.

Skipting umferdarreita & hofudborgarsveedinu og ibuapéttleiki by
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Mynd 1. ibtapéttleiki umferdarreitanna 83.

4.1 Ferdamati i 83 umferdarreitum

I toflu 1 ma sja hvada breytur voru notadar vid gerd adhvarfsgreiningu hlutfalla fyrir
umferdarreitina 83 og gildi innan peirra.
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Tafla 1. Breytur og gildi sem notud voru i adhvarfsgreiningu hlutfalla.

Breytur og gildi Viomidunargildi (y=1) Onnur gildi
Svarbreyta
Ferdamati Ferdast med einkabil Ferdast ekki med einkabil

Utskyringarbreytur

Heildartekjur heimilis &

manudi 0-250 pusund 250-399 pusund
400-549 pusund
550-799 pusund
800-999 pasund
Milljon eda heerra
Vil ekki svara

Fjoldi bila & heimili Enginn Einn
Tveir
Prir eda fleiri

Tegund husneadis Fjolbyli Einbylishis

Hvad a best vid um pig

og hjélreidar Hjola aldrei Hjola adeins hluta r ari
Hjola allt &rid um kring
Veit ekki

Att pu streetokort Ja Nei
Veit ekki/vil ekki svara

Fjoldi ibda & heimili Einn Tveir
prir
Fjorir
Fimm eda fleiri
Veit ekki

Ibuapéttleiki 0,107 Talnabreyta

Tafla 2 synir breytur sem reyndust markteaekar, p.e. pau gildi sem lentu innan 95%
oryggisbils eru merkt med stjérnu. Utskyringarbreytan tegund hisnadis reyndist ekki
marktaek.



Tafla 2. Markteekar breytur i adhvarfsgreiningu hlutfalla.

Breytur og gildi Stadalskekkja z gildi pr (>)z))
Heildartekjur heimilis

a manudi

250-399 pusund 0,1159087 -0,065 0,948566

400-549 pusund 0,1170974 -1.249 0,211564

550-799 ptsund 0,1152356 0,19 0,849302

800-999 ptisund 0,128934 -2.316 0,020582 *
Milljén eda harra 0,1321136 -1.226 0,220385

Vil ekki svara 0,1188177 -0,9 0,368173

Fjoldi bila & heimili

Einn 0,1301823 -14,015 <2,0*10° Hkk
Tveir 0,1412564 -15,95 <2,0%107° e
brir eda fleiri 0,1695818 -17,493 <2,0*10° e
Vil ekki svara 0,5831221 -3,797 0,000147 Hokok
Hvad & best vid um pig

og hjdlreidar

Hjé6la adeins hluta ar éri 0,0639423 6,414 1,42*10™%° kk
Hjola allt &rid um kring 0,0805159 20,195 <2,0x10* Hohok
Veit ekki 0,3955142 -1,487 0,137064

Att pu straetokort

Ja 0,0984161 16,176 <2,0*10° Hokok
Veit ekki/vil ekki svara 0,3760076 -0,901 0,367668

Fjoldi ibta & heimili

Tveir 0,1084154 0,49 0,623847

brir 0,1136703 0,825 0,409159

Fjorir 0,1158088 3,663 0,000249 Fkk
Fimm eda fleiri 0,1221529 4,611 4,00%10° Hk
Veit ekki 0,3883645 -0,598 0,549558
Ibuapéttleiki

Talnabreyta 0,0003978 -7,447 9,54*10™ Fokee
Marktaekni: 0 *** 0,001**, 0,01*, 0,05.
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4.1.1 Aukin notkun einkabilsins

Tafla 3 synir horfurnar & pvi ad folk noti einkabilinn fremur en annan ferdamata hja peim
gildum sem reyndust marktek samkvemt toflu 2. Dalkurinn ,Horfur* segir til um
hlutfallid milli vidmidunargildis og annarra gilda innan somu utskyringarbreyta. Ef
utskyringarbreytan ,Heildartekjur heimilis & manudi“ er tekin sem daemi pa er
tekjuflokurinn 0-250 pusund vidmidunargildid. Ef einstaklingur kemur fra heimili med
heildartekjur milli 800 og 999 pusund & manudi, aukast horfur a pvi ad hann noti einkabil
um 1,348. Pad ma pvi segja ad sa einstaklingur sé 1,348 sinnum liklegri til ad nota
einkabil, en einstaklingur sem kemur fra heimili med heildartekjur milli 0 og 250 pusund a
manudi. bad jafngildir 34,8% aukningu & horfum & notkun einkabils:

Vidmidunargildid (y=1) er dregid fra gildinu sem kannad er. I pessu tilviki eru
heildartekjur heimilis milli 800 og 999 pusund & manudi.

(1,348-1)*100 = 34,8%

ibtapéttleiki umferdarreita er reiknadur med pvi ad deila fjélda ibua innan reits med
heildarflatarmali hans.

Fyrirvari er pdé settur fram vid tdlkun nidurstadna um iblapéttleika i
umferdarreitunum 83. Gdgnin um iblapéttleika taka til alls lands innan umferdarreits en
ekki einungis pess lands sem fer undir byggingar og 16dir. Pad getur verid ad télur um
ibuapéttleika skekki nidurstodurnar ad einhverju leyti. Umferdarreiturinn sem tekur til
Seltjarnarness nar til ad mynda yfir allt nesid, en engin iblabyggd er yst & nesinu. Alftanes
er stort sveedi par sem mikid er af 6byggdu landi og ner einn umferdarreiturinn yfir pad.
Sama ma segja um umferdarreitina sem eru i kringum Ellidavatn. Hér a eftir verdur pé
fjallad um hvernig tulka beri nidurstodur fyrir ibuapéttleika i umferdarreitunum 83.

ibtapéttleiki er talnabreyta. Hlutfallid milli vidmidunargildisins og annarra gilda
innan atskyringarbreytunnar er reiknad. Vidomidunargildid af ibuapéttleika er 0,107 ibdi/ha
(tafla 1). Ef ibuapéttleiki eykst um 1 einingu sem i pessu tilviki er 1 ibui/ha, aukast
horfurnar a pvi ad vidkomandi ferdist med einkabil um 1,003 (tafla 3). Horfurnar eru pvi
1,003 sinnum meiri & ad notkun einkabils hja einstaklingi sem bdsettur er par sem
ibtapéttleiki er 1,107 ibui/ha (vidmidunargildid haekkad um 1 einingu) en hja einstaklingi
sem busettur er par sem ibuapéttleiki er 0,107 ibui/ha. Pad jafngildir 0,3% aukningu i
horfum & notkun einkabils. Utkoman er fundin med pvi ad setja horfurnar 1,003 i veldid af
beim ibuapéttleika sem kanna &:

1,0031%7 = 1 003 eda 0,3%

Horfurnar eru 6,2% meiri 4 ad nota einkabil hjé einstaklingi sem busettur er par sem
ibtapéttleiki er 20 ibdar/ha en hja einstaklingi sem busettur er par sem ibGapéttleiki er
0,107 ibui/ha.

1,003%° = 1,062 eda 6,2%.
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Fjoldi einkabila & heimili hefur mest ahrif a notkun einkabils sem ferdamata,
sérstaklega heimili sem hafa prja eda fleiri einkabila. Horfur & notkun einkabils aukast eftir

pvi sem fjoldi peirra & heimili er meiri.

Tafla 3. Auknar horfur & notkun einkabilsins.

Breytur - gildi Horfur
Heildartekjur heimilis & manudi

800999 pus. 1,348
Fjoldi bila a heimili

Einn 6,200
Tveir 9,517
Prir eda fleiri 19,424
Ibtapéttleiki

Talnabreyta* 1,003

*Eining: 1 ibui/ha

4.1.2 Minni notkun einkabils

Tafla 4 synir horfur & pvi ad folk noti annan ferdamata en einkabil hja peim gildum sem

reyndust marktek samkvaemt toflu 2.

Nidurstodur benda til pess ad eftir pvi sem einstaklingum fjélgar & heimili, pvi meiri
horfur eru & ad peir noti annan ferdaméta en einkabil. Meiri horfur eru & pvi ad peir sem
stunda hjélreidar eda eiga straetokort noti annan ferdamata en einkabil, en peir sem stunda

ekki hjolreidar eda eiga ekki straetokort.

Tafla 4. Auknar horfur & notkun annars ferdamata en einkabils.

Breytur - gildi Horfur
Hvad a best vio um pig og

hjolreidar

Hjola allt &rid um kring 5,084
Hjola adeins hluta r ari 1,507
Att pa streetokort

Ja 4,913
Fjoldi ibda & heimili

fjorir 1,528
fimm eda fleiri 1,756
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4.2 Samanburdur priggja umferdarreita

Til ad finna hentugri umferdarreiti var gégnum fyrir pa 83 umferdarreiti sem notadir voru i
greiningunni ad framan hladid inn i ArcGis. UtbUid var pemakort med ibGapéttleika (mynd
1) og reynt ad finna prja reiti sem allir hefdu mismunandi ibuapéttleika. Sa sem hefdi
mestan iblapéttleika etti ad vera med pettustu byggdina. Sa sem hefdi minnstan
iblapéttleika atti ad vera med dreifdustu byggdina og sa pridji keemi & milli peirra. peir
umferdarreitir sem urdu fyrir valinu hafa namerin 35 (vestanvert Skolavorduholt) sem er
naest midbaenum og 132 (Husahverfi i Grafarvogi) sem er lengst fra midbszenum. Reiturinn
milli hinna tveggja er numer 81 og ner yfir Laekjahverfi & Laugarnesi, sunnan Sebrautar.
Stadsetningu peirra ma sja & myndum 2-4.
Eftirfarandi peettir voru rannsakadir vid samanburd & umferdarreitunum prem:

e Bl6ndun landnotkunar

o Iblapéttleiki

e Skipulag byggdar

e Ferdamati og medalfjoldi bila & heimili

4.2.1 Blondun landnotkunar

Notast var vid ArcGis til ad finna stystu vegalengd fra midjum umferdarreit ad midju hvers
meginkjarna eda atvinnusvadi til ad meta bléndun landnotkunar. Reynt var ad fylgja helstu
hradbrautum (Miklabraut, Seebraut, Kringlumyrarbraut og Reykjanesbraut) eins og hagt
var og pannig finna Gt badi fljotlegustu og stystu leid ad hverjum meginkjarna eda
atvinnusveaedi (myndir 2-4).

Mynd 2 synir ferdaleidir til meginkjarna og atvinnusveda a héfudborgarsveaedinu
fyrir umferdarreitinn & Skélavorduholti.
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/2 Ferdaleidir til meginkjarna og atvinnusvada a héfudborgarsvadinu C ‘% N
umferdarreitur 35 i A

Mynd 2. Ferdaleidir fra Skolavorduholti til meginkjarna og atvinnusvada.

Mynd 3 synir ferdaleidir til meginkjarna og atvinnusveeda a héfudborgarsveedinu

fyrir umferdarreitinn i Leekjahverfi.

umferdarreitur 81
& c : , : ‘ \.‘1

_ Ferdaleidir til meginkjarna og atvinnusvaeda a hofudborgarsvaedinu  *© ‘f A

Skyringar
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ICheerTiamararcar %) s K aalh N\ Heimild: Haraldur Sigurésson, 2004.
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Mjodd-Smarl B 3 2 Kortagerd: Audunn Ingi Ragnarsson

Mynd 3.Ferdaleidir fra Leekjahverfi til meginkjarna og atvinnusvaeda.

Mynd 4 synir ferdaleidir til meginkjarna og atvinnusveeda a héfudborgarsveedinu

fyrir umferdarreitinn i Hasahverfi.
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Mynd 4. Ferdaleidir fra Husahverfi til meginkjarna og atvinnusvaeda

Tafla 5 synir fjarlegd umferdarreita til kjarna eda atvinnusvaedis. Greinilegt er ad
fjarleegdir fra umferdarreitnum i Husahverfi til kjarna eda storra atvinnusveeda eru talsvert
lengri en fra umferdarreitunum i Skélavorduholti og Laekjahverfi. pad a sérstaklega vid um
vegalengdir til kjarna eda atvinnusveaeda sem stadsett eru i midborginni eda rétt fyrir utan
hana. Atvinnusvadio a Hofda er pd naer umferdarreitnum i Husahverfi en hinum tveim

umferdarreitunum.

Tafla 5. Fjarleegd umferdarreita til meginkjarna og atvinnusveeda (Landupplysingakerfi
Reykjavikur, 2011).

Umferdareitur Skolavérduholt Laekjahverfi (km) Husahverfi (km)
(km)
Midborg 0,91 3,06 10,17
Hlemmur-Fen 2,82 2,47 8,02
Kringlan 2,76 2,93 8,19
Hofoi 6,30 5,73 3,87
Mjo6dd-Smari 7,07 6,76 8,00
Hafnarfj. 10,41 11,04 15,08
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Tafla 6 synir vaegi hvers kjarna eda atvinnusvadis. Midborgin hefur mesta veegid eda
2,0. Kringlan hefur minnsta veegid eda 0,5.

Tafla 6. Veegi kjarna eda atvinnusvadis (Haraldur Sigurdsson, 2004).

Kjarni ~ Midborg Hlemmur- Kringlan Hofdahverfi Mjodd-  Midbaer
Fen Smari Hafnarfjardar

Veegi 2,0 1,5 0,5 1,0 1,0 1,0

Tafla 7 synir fjarlegd umferdarreits til kjarna eda atvinnusveedis eftir Gtreikninga
veegis hvers kjarna- eda atvinnusveedis. Mesta fjarleegdin er fra Hasahverfi til midborgar,
eda 20,34 km. Stysta fjarleegdin er frad Skdlavorduholti til Kringlu eda 1,38 km. Minnst
medalfjarleegd fra kjarna eda storu atvinnusvaedi er fra Skolavorduholti, 5,2 km. Talsvert
lengri medalfjarleegd er frd& Husahverfi, edal0,6 km. Bléndun landnotkunar er pvi mest i
umferdarreitnum i Skolavorduholti en minnst i umferdarreitnum i Husahverfi.

Tafla 7. Medalfjarlegd umferdarreita fra kjarna eda atvinnusvaedi midad vid vaegi.

Umferdareitur Skolavérduholt Leaekjahverfi (km) Husahverfi (km)
(km)
Midborg 1,82 6,12 20,34
Hlemmur-Fen 4,23 3,71 12,03
Kringla 1,38 1,47 4,10
Hofoi 6,30 5,73 3,87
Mjodd-Smari 7,07 6,76 8,00
Hafnarfj. 10,41 11,04 15,08
Medalfjarlegd fra 5,2 5,8 10,6

kjarna eda stéru
atvinnusvadi (km)

4.2.2 ibaapéttleiki

Tafla 8 synir fjolda ibua innan hvers reits asamt flatarmal hans i hekturum. Mikill
munur er & flatarmali umferdarreitsins i Skolavorduholti og Husahverfi par sem flatarmal
umferdarreitsins i Skdlavorduholti er adeins 9,5% af flatarmali umferdarreitsins i
Husahverfi.
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Tafla 8. ibtiapéttleiki. Utreikningar byggdir & gégnum ar Landupplysingakerfi Reykjavikur (2011).

Umferdarreitur Fjoldi ibta Flatarmal reits ibvar/ha
(hektarar)

Skoélavorouholt 780 5,58 139,8

Laekjahverfi 1871 21,84 85,7

Husahverfi 1942 58,95 32,9

4.2.3 Skipulag byggoar

Myndir 5-7 syna hvernig byggd og gatnakerfi innan umferdarreitanna er hattad. Mynd 5
synir hve pétt byggd er i umferdarreitnum a Skoélavérduholti. Botnlangag6tur eru engar og
ibtapéttleikinn er um 140 ibuar/ha. Husin liggja pétt vid hvert annad og goturnar eru
mjoar. Byggd innan umferdarreitsins & Skolavorduholti er su elsta af umferdarreitunum.
Hdn er innan gémlu Hringbrautar. Samkveemt skipulagsuppdreetti Egils Hallgrimssonar fra
arinu 1920 sést ad uppbyggingu byggdar og gatnakerfis var lokid a peim tima innan
umferdarreitsins (Reykjavikurborg, 1966). Einkabillinn hafdi pvi litil sem engin &hrif &
skipulag byggdar innan umferdarreitsins. Algengasta hisagerdin innan hans er sambyggo
2-3 hazda fjolbylishus.

IGatnakerﬂ, 168ir og utlinur husa
i umferdarreit 35

Skyringar
Utlinur husa

Lodamérk

N
D Umferdarreitur 35

= \\\ N7 \

Voérpun: Lambert Conformal Conic
Heimild: Landmeelingar slands, 4.4.
Landupplysingakerfi Reykjavikur, 2011.
Kortagerd: Audunn Ingi Ragnarsson

N7 7SI

Gatnakerfi 0 625 125

Mynd 5.Gatnakerfi, 168ir og Gtlinur husa i Skélavorduholti.

Mynd 6 synir gatnakerfi, 168ir og utlinur hdsa i umferdarreitnum i Leekjahverfi. Ef
hann er borinn saman vid umferdarreitinn a Skolavorduholti kemur i 1jos ad gatnakerfid
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hefur ekki sama péttleika. Byggd er ekki eins pétt, enda er iblapéttleiki 85,7 iblar/ha i
umferdarreitnum i Leekjarhverfi. Aud sveedi eru inn & milli hisanna, sem eru annars vegar
storar ibudablokkir og hins vegar 2—3 hada his med einni ib(d & hverri had. A loftmynd
fra arinu 1964 sem birtist i Adalskipulagi Reykjavikur 1962-83 sést ad uppbygging byggdar
innan umferdarreitsins er ad mestu lokid fyrir utan skolahverfi sem er sydst i reitnum
(Reykjavikurborg, 1966). par standa tveir leikskolar, Laugaborg og Leakjaborg asamt
Laugalekjarskdla. Mestur hluti husa i reitnum var pvi byggdur fyrir tima danska
skipulagsins. Gatnakerfid umhverfis reitinn var pé ekki fullgert & peim tima. Hugmyndin
ad Seebraut sem liggur medfram nordurhlid reitsins kom fram i danska skipulaginu
(Reykjavikurborg, 1966). Hluti gatnakerfisins umhverfis reitinn er pvi undir ahrifum
danska skipulagsins og ber pess greinilega merki ad einkabill er mikilveegur hluti
ferdamata ibla i Reykjavik. Skipting gatna eftir hlutverki kemur vel i ljos par sem
Saebrautin er hradbraut. Dalbraut, Laugarnesvegur og Laugalekur eru safnbrautir med
tengingu inn a Saebrautina. Innan umferdarreitsins ma sja husagoturnar.

— V4 7
Gatnakerfi, 160ir og utlinur husa \ N
i umferdarreit 81 A

[
J

A N\

b
Skyringar \ \
Utlinur husa |
L @
& Lédamork Sundlaugavegur I M
" Vorpun: Lambert Conformal Conic
- D Umferdarreitur 81 Heimild: Landmaelingar Islands, 4.4.
Gatnakeffi 20 625 125 250 375 Landupplysingakerfi Reykjavikur, 2011.

5|
[ metrar. Kortagerd: Audunn Ingi Ragnarsson
1 I ] 1 I 3 X 2 =

Mynd 6.Gatnakerfi, 168ir og Gtlinur hasa i Laekjahverfi.

A mynd 7 m4 sja ad byggd i umferdarreitnum i Husahverfi er dreifd og einbylishus
er radandi husagerd. ibtapéttleiki er litill 32,9 ibtar/ha og téluvert er um aud sveedi milli
hasa. Landpdrf & hvern einstakling er talsvert meiri i umferdarreitnum ef midad er vid hina
tvo umferdarreitina. Gatnakerfid er bogalinudregid med fjolda botnlangagatna sem enda
inni i ibadahverfum. Adalskipulag Reykjavikur fyrir arin 1984-2004 var i gildi pegar
Husahverfi var byggt (Reykjavikurborg, 1988). bad ber pess merki ad einkabill var ordinn
radandi pattur i ferdamata folks i Reykjavik. Gatnakerfid var hannad fyrir einkabil par sem
Vikurvegur og Hallsvegur eru tengibrautir og hdsagéturnar eru innan umferdarreitsins.
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Mynd 7. Gatnakerfi, [68ir og Gtlinur hisa i Hasahverfi.

4.2.4 Ferdamati og medalfjoldi bila a heimili

Tafla 9 synir fjolda einstaklinga sem tdku patt i kénnuninni asamt medalfjolda ferda a
hvern einstakling. Hun synir einnig ferdamata sem pétttakendur notudust vid i
umferdarreitunum, d&samt medalfjolda bila & heimili og medallengd ferda.

Svarendur ur Leekjahverfi voru med hast hlutfall medalfjolda ferda a einstakling en
leegst var pad i Husahverfi. Sému ségu er ad segja um medallengd ferda. Hlutfallid var
leegst i Laekjahverfi en hast i Husahverfi. Bilaeign & heimili var mest i Husahverfi, eda ad
medaltali 1,79 bill & heimili. Minnst var hun & Skolavorduholti, eda 1,23 bill ad medaltali &
heimili. Ad ferdast med einkabil er algengasti ferdamatinn i peim dllum. Umferdarreiturinn
i Skolavorduholti hafdi haesta hlutfall ferda sem farnar voru med 6drum ferdaméata en
einkabil eda 44,8%. Husahverfi hafdi hasta hlutfall ferda sem farnar voru & einkabil eda
86,2%.
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Tafla 9. Skipting ferdaméta.

Skolavorduholt Lekjahverfi Husahverfi
Fjoldi einstaklinga sem 22 26 28
svorudu
Medalfjoldi ferda & 4,4 4,8 3,6
einstakling
Medallengd ferda (min.) 13,4 11,9 14,4
Medalfjoldi bila & heimili 1,23 1,44 1,79
Ferdamatar:
Sem bilstjori (%) 46,9 62,4 74,3
Sem farpegi i einkabil (%) 8,3 7,2 11,9
Sem farpegi i straetisvagni
(%) 2,1 48 59
A reidhjoli (%) 2,1 10,4 3,0
Fotgangandi (%) 38,5 15,2 50
Annad (%) 2,1 0 0,0
Ferdast med einkabil (%) 55,2 69,6 86,2
Ferdast ekki med einkabil
(%) 448 30,4 13,8
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5 Samantekt nidurstadna

Erfitt er ad svara pvi hvort ibtar hofudborgarsvaedisins sem bla i byggd par sem
ibtapéttleiki er litill seu liklegri til ad nyta sér einkabilinn en ibuar i byggd par sem
ibtapéttleiki er meiri. Greining gagna frd 83 umferdarreitum og samanburdur priggja
umferdarreita (vestanvert Skolavorduholt, Lekjarhverfi & Laugarnesi og Husahverfi i
Grafarvogi) gefa oOlikar nidurstodur. Nidurstodur fyrir umferdareitina 83 virdast benda til
pbess ad aukinn ibuapéttleiki auki horfur & notkun einkabilsins. Pad er pvert & nidurstodur
beirra sem rannsakad hafa tengsl ferdaméata og borgarskipulags (Kenworthy & Laube,
1999; Haraldur Sigurdsson, 2004; Cervero, 1996; Soltani & Allan, 2004). Nidurstddur fyrir
samanburd priggja umferdarreita virdast benda til pess ad med auknum ibuapéttleika
minnki likur & notkun einkabilsins. b6 svo ad fyrirvari hafi verid settur i tilkun nidurstadna
fyrir 83 umferdarreiti verdur 1atio 6gert ad draga alyktanir um hvort ad ibGar sem buda i
byggd par sem ibuapéttleiki er litill séu liklegri til ad nyta sér einkabilinn en ibuar i byggd
par sem ibuapéttleiki er meiri.

Nidurstoour fyrir samanburd priggja umferdarreita virdast benda til ad notkun
einkabilsins minnki eftir pvi sem landnotkun verdi blandadri. Medalfjarleegd fra
meginkjarna eda atvinnusvaedi var minnst i umferdarreitnum i Skolavorduholti sem gefur
til kynna ad par sé blandadasta landnotkunin af umferdarreitunum prem. Umferdarreiturinn
i Skélavorduholti var einnig med hasta hlutfall ibla sem notadi annan ferdamata en
einkabilinn.  Umferdarreiturinn i Husahverfi var med lengstu medalfjarlegd fra
meginkjarna eda atvinnusvadi og var pvi med einsleitnustu landnotkunina. Hann hafdi
einnig laegsta hlutfall ibda sem notadi annan ferdaméta en einkabilinn. Nidurstddur virdast
pbvi benda til ad ibdar héfudborgarsvaedisins sem bua i byggd med einsleita landnotkun séu
liklegri til ad nyta sér einkabilinn en ibdar i byggd med blandadri landnotkun.

Samanburdur a péttleika byggdar i umferdarreitunum prem leidir i 1j6s ad hun er
pbéttust i Skdélavorduholti en dreifdust i Husahverfi, Leekjahverfi kemur svo parna a milli.
Nidurstodur virdast pvi benda til ad ibdar hofudborgarsvaedisins sem bua i dreifdri byggo
séu liklegri til ad nyta sér einkabilinn en ibuar i péttari byggd. Hlutfall gangandi
vegfarenda var haest i umferdarreithnum i Skolavorduholti en legst i umferdareitnum i
Husahverfi. Ein asteedan fyrir pvi geeti verid ad hverfi med péttri byggd eru skjolbetri og
henta betur gangandi vegfarendum en hverfi med dreifori byggd sem eru skjdllitil. Engar
botnlangagdtur eru i umferdarreitnum i Skolavorduholti en paer eru aberandi i
umferdarreitnum i Hasahverfi par sem gatnakerfid er bogalinudregid. Botnlangagotur og
bogalinudregid gatnakerfi henta illa fyrir gangandi umferd (Soltani & Allan, 2004).
Bilastaedaskortur i midborg getur einnig haft pau ahrif ad folk kys ad ferdast ddruvisi en
med einkabil. Umferdarreiturinn & Skdlavorduholti bydur ekki upp a jafn greidan adgang
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ad bilasteedum likt og umferdarreiturinn i Hasahverfi i Grafarvogi par sem einbylishus eru
radandi husagerd og bilastaedi eru fyrir framan utidyr hdsa.

Adrir peettir sem virtust hafa ahrif & aukna notkun einkabils eru i samraemi vid fyrri
rannsoknir, p.e. aukin einkabilaeign og auknar tekjur (Cervero, 1996; Haraldur Sigurdsson,
2004). Horfur & notkun annars ferdamata en einkabils jukust eftir pvi sem ad einstaklingum
a heimili fjolgadi.
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6 Umraadur

Reykjavik hefur tekid breytingum i gegnum tidina hvad skipulag vardar. Akvedna
sogu skipulags ma sja i umferdarreitunum sem bornir voru saman. Likja ma einkennum
umferdarreitsins & Skolavorouholti vid pau sem sja ma i gonguborginni. Um 140 ibdar &
hektara og skipulag hverfisins hentar gangandi vegfarendum vel par sem byggd er pétt og
botnlangar engir. Umferdarreiturinn i Leekjahverfi hefur einkenni almenningssamgangna-
borgarinnar. Borgin hefur teygt Gr sér med tilkomu almenningssamgangnanna og dregid
hefur dr iblapéttleika. Umferdarreiturinn i Husahverfi & margt sameiginlegt med
bilaborginni. Hann er stadsettur langt fra midbanum, en med tilkomu einkabilsins teygadi
borgin verulega Gr sér. Dregid hefur enn frekar Ur iblapéttleika og hénnun byggoar er
midud vid notkun einkabils.

Skipulag borga hefur ordid fyrir ahrifum af voldum einkabilsins og per hafa dreift ur
sér i kjolfar pess ad notkun hans vard almenn. Hofudborgarsveedid er skyrt demi um
bilaborg sem teygt hefur Gr sér. Uppbygging uthverfa med litlum ibuapéttleika og miklu
bili milli hisa hafa verid aberandi sidustu tvo &ratugi. Bogalinudregid gatnakerfi og
botnlangag6tur i ibudahverfum. Slik hverfi eru hénnud med pad i huga ad fdolk noti
einkabilinn sem ferdamata. Pad eru po ekki sjalfségd réttindi hvers einstaklings ad eiga
einkabil. Med aukinni umhverfisvitund fer sa hopur steekkandi sem kysa ad nota vistveenni
ferdamata en einkabilinn. Akvednar aherslubreytingar i skipulagsmalum verda ad eiga sér
stad til ad draga Ur notkun einkabilsins. Nyr borgarbragur (e. New Urbanism) er stefna
sem setur fram gagnryni & Gthverfamyndun og forgang einkabilsins i umferdinni. Logd er
ahersla & pétta og blandada byggd og ad botnlangagdtur verdi engar. Med pvi er vonast til
ad auka hlut vistvaenni ferdamata s.s. ad ganga eda hjola. ibdar fa aukna tilfinningu fyrir
stadnum og meiri likur eru & ad hitta annad folk & gangi (Hildur Kristjansdottir, 2004).
Ekki eru hugmyndir Nys borgarbrags ad ollu leyti nyjar. Margar af peim tilldgum sem
lagdar eru fram til ad draga ur notkun einkabilsins eru séttar i skipulagshetti sem rikjandi
voru rétt eftir aldamotin 1900. (Hildur Kristjansdottir, 2004). Med pvi ad taka upp hluta af
beim skipulagshattum sem voru vid lydi adur en einkabillinn kom til ségunnar er vonast til
bess ad draga megi Ur notkun hans. Frédlegt verdur ad sja hvernig skipulagsmal &
héfudborgarsvaedinu munu proast i framtidinni og hvort mégulegt verdi ad draga Ur notkun
einkabilsins med péttari og blandadri byggo.

Ahugavert veeri ad endurtaka kénnunina og hafa hana yfirgripsmeiri, p.e. freista
bess ad fa fleiri svarendur Ur hverjum reit og geta pannig borid saman alla pa umferdarreiti
sem hafa ibtabyggd. Tbdapéttleikinn yrdi svo fundinn Gt fra peim forsendum ad flatarmal
lands sem reiknad veeri & moti ibuafjolda veeri pad land sem fer undir byggingar og 16dir.
pad land sem vaeri onytt yroi pvi ekki tekid med og gaman veri ad sja hvort pad gefi adra
nidurstodu.
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