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I. Agrip

Adgengi afangastada og ferdavenjur — greining a byggoarskipulagi
hofudborgarsvadisins.

Byggoarskipulag hofudborgarsvadisins hefur oft verid gagnrynt fyrir pad hversu midad
pad er ad einkabilnum. [ pessu verkefni verdur byggdarskipulag hfudborgarsvadisins
skodad ut fra aoferdafredi sem proud var i Oporto i Portiigal. Adferdin metur
byggdarskipulog ut fra adgengi ad mismunandi afangastodum eftir mismunandi
ferdamatum. P4 er haegt ad sja hvada stadsetningar innan hofudborgarsveaedisins veita
ibium pann moguleika & ad notast vid adra ferdamata en einkabilinn.

bar sem adferdin gefur upplysingar um mdogulega ferdamata er pad vid hafi ad skoda
raunferdavenjur ibua hofudborgarsvaedisins i somu stadsetningum og adferdinni fra
Oporto verdur beitt 4. Ad auki verdur adferdafredi fra Aalborg i Danmorku skodud.
Henni hefur verid beitt & borgarsvaedi Kaupmannahafnar og reynir hun ad utskyra
hvernig byggdarmynstur, s.s. vegalengdir og péttleiki hefur ahrif & ferdavenjur og
ferdamata. Notast verdur vid nidurstodur adferdarinnar, pegar henni var beitt 4
borgarsveedi Kaupmannahafnar, til ad reyna ad utskyra raunferdavenjur ibua
hofudborgarsveadisins.

[ 1j6s kom ad adgengi ibua ad mismunandi afangastédum er nokkud misjafnt eftir
byggdarskipulagi. Par sem byggd er pétt og stutt er i pjonustukjarna er adgengi yfirleitt
mjog gott fyrir alla ferdamata. Stadsetningar sem liggja 4 jadri h6fudborgarsvedisins og
pvi yfirleitt fremur langt fra pjonustukjornum & hinn béginn hafa mun minna adgengi.
Nidurstodurnar syndu einnig ad einkabillinn er mjog rddandi ferdamati og er notkun
annarra ferdamata mjog takmorkud fyrir vissar stadsetningar.

bad hadi verkefninu mjég mikid ad ekki liggja fyrir nidurstodur ur nylegri konnun um
ferdavenjur ibtia hofudborgarsvedisins. Gognin sem eru notud eru fremur gémul og i
1j6s kom ad nidurstodur sem pau gefa eru ekki marktaekar vegna litils urtaks. Verketnid
veitir po godar visbendingar um ad adferdin fra Oporto sé nothef hér 4 landi pvi ad hin
virdist gefa nokkud géda mynd af pvi & hvada svedum parf ad baeta adgengi.

Lykiloro: adgengi,byggdarskipulag, feroamatar, feroavenjur.
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II. Abstract

Destination Accessibility and Travel Behaviour — An Analysis of the Capital
Region

The urban structure of the capital region has often been criticized for how much it is
aimed at the private car. This thesis will examine the urban structure of the capital
region based on a methodology developed in Oporto, Portugal. The method evaluates
urban structure from the accessibility to different destinations by different transportation
modes. Then it is possible to indentify which locations within the city provide residents
the option to use other transportation modes than the private car.

Since the method provides information about potential travel behaviour it is appropriate
to take a look at the actual travel behaviour of the residents of the capital region in the
same locations as the method from Oporto will be applied. In addition a methodology
from Aalborg in Denmark will be studied. It has been applied on the metropolitan of
Copenhagen and tries to explain how urban structure, such as distances and density,
affects travel behaviour and transportation mode. The results, from when it was applied
to Copenhagen, will be used to explain the actual travel behaviour of the residents of the
capital region.

The result showed that accessibility varies somewhat based on urban structure. Where
the urban structure is dense and distances to main service locations are short, the
accessibility is usually very good for all transportation modes. Locations on the
outskirts of the capital region and therefore usually further away from main service
locations, tend to have much less access. The results also showed that the private car is
a dominant mode of transportation and other modes of transport are very limited in
certain locations.

The lack of new data about travel behaviour of residents of the capital area is the main
limitation of this thesis. The data that was used is rather old and the results they give are
not statistically significant because of a small sample size. The thesis never the less
shows that the method developed in Oporto is usable here in Iceland as it gives a pretty
good picture in which areas accessibility needs to be improved.

Keywords: accessibility, transportation mode, travel behaviour, urban structure.
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VII. Orodskyringar

Islenskt heiti

Enskt heiti

Skyring/skilgreining

Adgengi

Accessibility

Hversu audveldlega er hagt ad nalgast
hvada afangastad sem er fra akvedinni
stadsetningu og dkvednum ferdamata
(Dalvi & Martin, 1976)

Afangastadur

Destination

Akvedinn stadur sem ibui gati purft ad
ferdast til. Hvort sem pad er vegna vinnu,
til ad sakja pjonustu eda eyda fritima.

Ferdavenjur

Travel behaviour

Hvernig ibuar ferdast, p.e. tidni, ferdamati
og timi dags sem ferdir eru farnar.

Randskilyroi

Cut-off criteria

Akvedin fyrir fram skilgreind hamarksgildi
sem segja til um hvort ad afangastadur sé
adgengilegur eda ekki.

Sjalfbaerar samgongur

Sustainable
transportation

Samgongur sem uppfylla parfir
samfélagsins til ad ferdast frjalslega,
nalgast, hafa samskipti, versla og stofna
tengsl an pess ad forna  OSrum
naudsynlegum mannlegum eda
vistfredilegum krofum 1 dag eda i
framtidinni (World Business Council for
Sustainable Development, 2004).

Kerfislegt adgengi

Structural
accessibility

Mzelikvardi & pad hversu vel landnotkunar-
og samgonguskipulag gerir einstaklingum
kleift a0 komast 4 dlika afangastadi (Silva,
2008).

Umferdarreitur

Zones

, begar umferdarlikén eru gerd er
spasveedinu oft skipt upp i akvedin fjélda
umferoarreita. Fyrir hvern umferdarreit er
safnad upplysingum um skipulagstolur s.s.
ibuafjolda og fermetra atvinnuhusncedis og
ibudarhusndis. Fjoldi umferdarreita 1
byggoarreit er oft a bilinu 10-20°
(Almenna verkfreedistofan, 2007).

Hofudborgarsvaedid skiptist upp 1 233
umferdarreiti (Haraldur Sigurdsson, 2004).
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1. Inngangur

[ pessum kafla verdur farid stuttlega yfir helstu astaedur fyrir pessu verkefni, tilgangi og
markmidum og per rannsoknarspurningar kynntar sem svara 4. Einnig verdur farid
stuttlega yfir adferdafredina & bakvid verkefnid, hvernig ritgerdin er uppbyggd og
hvada takmarkanir pad eru sem helst hamla verkefninu og hafa dhrif & nidurstodur.

1.1. Bakgrunnur

b6 ad byggodarskipulog hafi fylgt mannkyninu
i nokkur pasund ar pa eru natima DiacrAM
skipulagsstefnur og hreyfingar fremur ungar. ;‘::5;::;::o:f:";::::o::::
Eitt af fyrstu niitima byggdarskipuldgunum er VER NCAR AT WAND, AND RAPID
Gardborgin sem Ebenezer Howard setti fram e
arid 1898. bad skipulag byggdist 4 sterkum
kjarna/midsvaedi med minni kjarna sem lagu
par fyrir utan, sja mynd 1-1 (Howard, 1902).
Hefur pessi stefha verid kollud
Gardborgastefnan (Legates & Stout, 2009).
Adrar stefnur fylgdu i kjolfar Gardborgarinnar
eins og ,,Mddernisminn®“ og ,,Urbanisminn“
sem metti kalla ,borgarstefnuna®. Stefna | ) TN
,Modernismans* 4 ettir sinar ad rekja til CouNTRY S, Q~ 1L
samtimaborgar Le Corbusier sem hann kynnti \':"'"
arid 1922. Par eru hahysin ordin midpunktur

COUNTRY g
S

------

LG
Poront’

Counray

borgarinnar sem atti ad hysa um prjar Mynd 1-1: Gardborg Ebenezer Howard (Howard,
milljonir manna i stad 32.000 manns i 1902).

Gardborg Howard (Legates & Stout, 2009). Stefnu ,,Urbanismans® er erfitt ad rekja til
hugmynda einhvers eins skipulagsfredings en Jane Jacobs er ein af frumkvédlum
stefnunnar. Hin gagnrynir til ad mynda hugmyndafredi Gardborgarstefnunnar og
,Modernismans®. Pessar stefnur studludu ad akvedinni uthverfamyndun og pvi kemur
Jacobs fram med par hugmyndir ad borgin eigi ad vera byggd upp af blandadri byggd
par sem ibuar eru ordnir hluti af gbtunni, p.e. ibtiar og vegfarendur, hvort sem peir eru
fotgangandi, hjolandi eda akandi, eiga ad geta notad gdtuna jafnt og born jafnvel leiki
sér (Legates & Stout, 2009). Ein af adalastedum fyrir pessum nyju hreyfingum 1
skipulagsstefnum var aukin 4hersla skipulagsfreedinga a heilbrigt umhverfi, 6ryggi og
paegindi fyrir folk 1 péttbyli (Legates & Stout, 2009).

Hofudborgarsvedid er fremur ungt borgarsvadi en skipulagssaga pess nar po aftur til
arsins 1839 byggingarnefnd (e. building commission), sem hafoi leyfi til ad skipuleggja
gotur og sampykkja nyjar byggingar, var stofnud (Bjarni Reynarsson, 1999). bad var
svo arid 1924 sem samvinnunefnd var stofnud sem atti ad vinna framtidarskipulag fyrir
Reykjavik. Gera atti tillogu ad framtidarskipulagi med vegakerfi, ttivistarsvedum og
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med frateknum svaedum fyrir opinberar stofnanir framtidarinn og 4rid 1927 var pessi
tillaga 10g0 fram (nesPlanners, 2001).

Arid 1967, ramlega 40 arum eftir ad fyrsta skipulag Reykjavikur var lagt fram, var
Adalskipulag Reykjavikur 1962 — 1983 stadfest. Skipulagid var unnid af tveimur
donskum sérfraedingum i samvinnu vid islenska sérfraedinga (nesPlanners, 2001). Gert
er rad fyrir storum stofnbrautum og er skipulagid i heild sinni ad miklu leyti midad ad
einkabilnum par sem gert var rad fyrir pvi ad hvert heimili hafi bil til umrada. Mikil
aukning var i bilaeign 4 pessum arum og sdu donsku sérfredingarnir fyrir sér ad
skipulag sem midad veari ad einkabilnum veri pad sem koma skyldi (Bjarni
Reynarsson, 1999). betta er sennilega pad skipulag sem hefur métad hofudborgarsvaedid
hvad mest 1 gegnum d4rin og hefur ytt undir pad hversu dreifd byggd
héfudborgarsvadisins er.

[ dag er i gildi Adalskipulag Reykjavikur 2001 — 2024 par sem ahersla er 16gd 4 ad
(Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar, 2008):

e Studla ad 6flugu atvinnulifi.

e Auka gadi byggoar.

o Leggja dherslu 4 hagkvaema nytingu lands og pjonustukerfa.
e Samgodngur verdi skilvirkar, 6ruggar og vistvenar.

En hvernig 4 ad meta pad hvort samgongur séu skilvirkar, 6ruggar og vistvanar?

{ pessu verkefni mun hofudborgarsvaedid vera tekid fyrir. Skodad er hvort mismunandi
stadsetningar innan pess, med mismunandi byggdarmynstur, geri ibuum kleift eda hamli
peim ad notast vid mismunandi ferdamata. Hvada ferdamata ibuar nota til ad komast
leidar sinna hefur mikil ahrif & pad hversu skilvirk, 6rugg og vistven samgongukerfi
eru. Til demis er mun skilvirkara, 6ruggara og vistvenna ad hafa einn almenningsvagn
4 gbotunni fremur en 50 einkabila. P4 vaknar st spurning hvernig 4 ad meta hvort
byggdarskipulag geri ibium kleift eda hamli peim ad nota mismunandi ferdamata?

Skipulag byggdar og samgangna skiptir mjog miklu mali pegar kemur ad ferdatilhogun
ibta og i gegnum arin hefur p6 nokkud verid fjallad um hverskonar 4hrif skipulag hefur
a ferdavenjur (tioni ferda, vegalengdir o.fl). Oft er talad um D-in prju pegar kemur ad
sambandi landnotkunar og ferdavenja. betta eru ,,density®, ,,diversity og ,,design* eda
péttleiki, fjolbreytileiki og honnun (Cervero & Kockelman, 1997). bessar breytur hafa
mikil ahrif & ferdir folks, t.d. getur litill pétt- og fjolbreytileiki haft pau ahrif ad ferdir
folks lengjast par sem lengra er & milli afangastada. Folk geti pvi valid ad nota
einkabilinn fram yfir almenningssamgongur sem og pad ad fara fétgangandi, pvi hann
er fljotlegastur og hentugastur par sem hann er alltaf tiltekur og ekki fastur vid
fyrirfram dkvedna leid.

bad hefur verid fjallad p6 nokkud um ahrif landnotkunar & ferdatilhogun. Zhang (2004)
fjallar t.d. um akveodna togstreitu milli margra skipulagsfreedinga. Margir hverjir vilja
meina ad na verdinu rétt (e. get the price right) sé arangursrikast, p.e. ad reyna ad
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stjorna ferdavenjum med skottum og gjoldum, en adrir vilja meina pad ad na
landnotkuninni rétt (e. get the land use right) sé alveg jafn arangursrikt. Sér i lagi fjallar
Zhang um ahrif landnotkunar & ferdavenjur midad vid verdlagningu og hvort ad dhrif
landnotkunar séu enn til stadar pegar ahrif fra ferdatima, kostnadi og
félagshagfraedilegum pattum eru tekin med i reikninginn. Ewing og Cervero (2010)
fjalla um hvernig D-in prji asamt tveimur 60rum D-breytum, sem eru adgengileiki a
afangastad (e. destination accessibility) og fjarlegd 1 almenningssamgongur (e. distance
to transit), hafa ahrif & ferdavenjur pegar skipulagi er breytt. Cao, Mokhtarian og Handy
(2007) skooda svo hvort og hvernig breyting i hverfisskipulagi breytir ferdavenjum. Pau
litu & tilvik par sem busetu var breytt og flutt var i hverfi sem hafdi annad skipulag en
hverfid sem flutt var Gr og ahrif pess & ferdavenjur, p.e. hvort ad bilaeign og bilnotkun
breyttust.

AJ sjalfsdgdu er pessi upptalning einungis daemi um greinar 4 pessu svidi. I pessu
verkefni verdur ekki farid dypra i per en pess i stad vedur notast vid fremur unga
adferd, sem proud var i Oporto ' { Portigal, til ad skoda adgengi ibla
hofudborgarsvaedisins, & fyrirfram akvednum punktum, ad mismunandi flokkum
afangastada. bar sem pessi adferd er fremur ung og 6reynd verda nidurstodur hennar
bornar saman vid raunferdavenjur ibua héfudborgarsvaedisins, i sému punktum, til ad
kanna hvort ad hun gefi raunhafar nidurstodur. Ad auki verd raunferdavenjur ibua
hofudborgarsvaedisins utskyrdar og til pess verdur notast vid nidurstodur rannsdknar

Petter Naess 4 borgarsvaedi Kaupmannahafnar (Naess, 2006a).

Cecilia Silva og Paulo Pinho hafa pr6ad adferdafraedi vid haskolann i Oporto i Portagal
sem kallast ,,The Structural Accessibility Layer* (SAL) (Silva, 2008). Prounin sem parf
a0 eiga sér stad i samgongugeiranum, p.e. ad faera ferdavenjur i att fra einkabilnum og
a0 sjalfbaerari feroamatum, er peim hugleikin og 4 sama tima finnst peim vanta teeki til
ad stydja vid proun byggdar. Pessi adferd leggur mat & mogulegan hreyfanleika eftir
ferdamatum, p.e. hvada moguleika ibuar & dkvednu svedi hafa til ad notast vid olika
ferdamata. Skodadur er adgengileiki (e. accessibility) svada eftir ferdamatum (adgengi i
pessu samhengi ma tutskyra sem hvada pjonustu/dfangastadi (e. facilities) ibuar &
akvednu svadi geta sott eftir ferdamatum). Nidurstodurnar gefa upplysingar um
mogulega ferdamata, p.e. hvada ferdamata ibuar & hverju svaedi hafa moguleika &4 ad
nota til a0 sakja tiltekna afangastadi. Pessi adferd virdist pvi goo til pess ad leggja mat &
hvort ad dkvedin byggdarskipuldg yta undir eda draga Ur sjaltbeerum samgéngum par
sem hun bendir 4 hvada svaedi eru had einkabilnum og hvada svaedi gefa iblum pess
moguleika & ad notast vid adra ferdamata. Adferdinni er hagt ad beita &
skipulagstillogur 1 vinnslu og pegar byggd svaedi til ad sja hvar parf ad beeta
adstodu/pjonustu og adgengileika. P4 er hagt ad nota nidurstddurnar til ad koma med
hugmyndir ad stefnubreytingum sem hagt veri ad innleida til ad auka adgengileika a
peim svaedum par sem purfa pykir.

" Porté eins og hun er pekkt 4 islensku.
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Petter Naess, professor vid haskolann i Alaborg, hefur préad adferd sem kallast
»Aalborg University Method” (AUM) sem hefur m.a. verid beitt i rannséknum a
borgarsvaedi Kaupmannahafnar (Nass, 2006a). Adferdin utskyrir hvernig ferdamynstur
ibtia sveedisins breytist eftir busetu, pad er hvernig byggdamynstur, s.s. vegalengdir og
péttleiki, hefur ahrif & ferdavenjur og ferdamata. Neass skodar sérstaklega hvernig
ferdamynstrid breytist eftir fjarlegd heimilis fr4 midborg Kaupmannahafnar og pvi sem
hann kallar annars stigs kjornum (e. second order center), p.e. hvert ibuar ferdast, hvada
ferdamata peir nota til ad komast 4 4fangastad og hvernig peir réttlaeta ferdir sinar. Petta
gerir hann med spurningalistum og vidtdlum. Adferdin notast pvi vid raunferdavenjur
og hentar pess vegna vel til ad utskyra ferdavenjur ibua hofudborgarsvadisins.

1.2. Lysing 4 vandamalinu

[ gildandi Adalskipulag Reykjavikur 2001 — 2024 og Svadisskipulagi hofud-
borgarsvaedisins 2001 — 2024 er 16gd mikil ahersla a péttingu byggdar, blandada
landnotkun og almenningssamgongur (Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar,
2008; Samvinnunefnd um svadisskipulag hofudborgarsvedisins, 2002). bessar aherslur
eru medal annars settar fram med pad ad markmidi ad néa fram sjalfbeerum samgdngum
og proun med pvi ad stytta og faekka ferdum dsamt pvi ad minnka hlutdeild einkabilsins
i heildarferoum (Skipulags- og byggingarsvid Reykjavikurborgar, 2008).

En hvernig 4 a0 meta hvort ad skipulag yti undir eda dragi ur sjalfbeerum samgoéngum?
bekkingu hefur vantad 4 pessu svidi pvi ad hingad til hafa samgdnguskipuldog og
byggdarskipulog oftast verid proud sitt i hvoru lagi. Préa parf pessi skipuldg i
sameiningu til ad nd fram sem bestum drangri i préuninni i att ad sjalfberum
samgongum (Silva, 2008).

Oft getur reynst erfitt ad spa fyrirfram um hvort ad akvedid skipulag yti undir eda hamli
notkun & dkvednum ferdamata. Par af leidandi gaeti pad reynst vandasamt ad gera sér
grein fyrir pvi fyrirfram hvort ad nytt Adalskipulag Reykjavikur eda Svaedisskipulag
hofudborgarsvaedisins komi til med ad yta undir sjalfbera proun i samgoéngum.

1.3. Tilgangur og markmio

Med breyttum aherslum 1 byggdarskipulagi er nina verid ad reyna ad minnka hlutdeild
einkabilsins og gera meiri krofur & vistvenar samgongur, t.d. auka hlutdeild
almenningssamgangna og/eda auka ,,gonguvanleika* borga og svada.

AUM ma nota til ad spa fyrir um ferdavenjur ibta, ef skipulagi er breytt, med pvi ad
reyna ad skilja hvernig peir ferdast innan nuverandi skipulags og af hverju. bessi adferd
notast vid raunferdavenjur og pvi er athyglisvert ad skoda hvort ad ibutar
hofudborgarsvaedisins séu ad notfera sér adra ferdamata en einkabilinn hafi peir
tekifeeri til pess. Pad er pvi vid hafi ad nota raunferdavenjur til pess ad leggja mat a
SAL og hvort ad hun s¢ ad gefa rétta mynd ad raunferdavenjum med pvi ad leggja mat a
adgengi. Astadur raunferdavenja ibtia hofudborgarsvaedisins er svo hagt ad Gtskyra
med nidurstodum AUM um astaedur ferda og réttlaetingu 4 vali 4 ferdamata.
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bvi verdur i pessu verkefni:

e Skodad ahrif byggdarskipulags hofudborgarsvedisins 4 mogulega ferdamata
ibtia pess, eftir busetu, med ,,The Structural Accessibility Layer* (SAL). Pad er
gert med pvi ad skoda hvernig adgengi ibua ad ymiss konar afangastodum er i
fyrir fram dkvednum punktum.

e Lagt mat & hvort SAL hentar hér a landi til ad meta ahrif byggdarskipulags a
ferdamataval. Pad er gert med pvi ad bera nidurstodur SAL saman vid
raunferdavenjur ibtia hofudborgarsvaedisins og nidurstodur ,,Aalborg University
Method” AUM notadar til ad utskyra hvers vegna peir ferdast eins og peir gera.

1.4. Rannsdéknarspurningar

Til ad nd markmidunum og uppfylla pann tilgang sem pessu verkefni er @tlad verdur
notast vi0 prjar rannsoknarspurningar sem leitad verour svara vid.

1. Hefur byggoarskipulag hofudborgarsvaedisins ahrif & adgengi ibua pess ad ymiss
konar afangastodum? Eru ahrifin mismunandi eftir sveedum og ferdamatum?

2. Nyta ibuar hofudborgarsvaedisins sér adra ferdamata en einkabilinn sé pess kostur?
Hvers vegna/ hvers vegna ekki?

3. Er SAL nothaf hér 4 landi og geta skipulagsyfirvold nytt sér pessa adferd til ad meta
skipuldg i1 vinnslu og pegar byggd svedi? Hvers vegna/ hvers vegna ekki?

bessum spurningum verdur svarad i kafla 6.

1.5. Aoferoafraoi

betta verkefni byggir mestmegnis 4 adferdafredi SAL sem fjallad verdur itarlega um i
2. kafla. T 3. kafla verdur adferdafreedin svo heimferd 4 hofudborgarsvadid. Pessi
adferdafraedi byggir 4 pvi ad finna hvort og hvernig byggdarskipulag gerir iblum kleift
eda hamlar moguleika peirra 4 ad feroast med mismunandi ferdamatum. Nidurstadan er
mogulegar ferdavenjur, p.e. hvada moguleika ibuar pess svadis sem skodad er hafa til
a0 ferdast eftir hverjum ferdamata fyrir sig. SAL gerir skipuleggjendum pvi kleift ad
meta skipulog, hvort sem pad eru skipuldg i vinnslu eda pegar byggd svaedi, og hvort ad
pau veiti iblum moguleikann & pvi ad nota adra ferdamata en einkabilinn til ad ferdast
til mismunandi afangastada.

bPad er gert med pvi ad skoda hvada tegund afangastada ibuar dkvedins svadis hafa
adgengi ad. Akvednir skodunarpunktar 4 hofudborgarsvadinu verda skilgreindir og
verdur afangastddum skipt upp i flokka sem metid er ad bui til flestar ferdir. Akvedinn
hamarksferdatimi verdur einnig skilgreindur, eftir ferdamatum, til ad kanna hvort ad
afangastadur er adgengilegur. Pa kemur i ljos hvort a0 skodunarpunktarnir, sem
skilgreindir eru, veita ibaum peirra taekiferi til ad nota adra ferdamata en einkabilinn
eda ekki.

Auk SAL verdur notast vid raunferdavenjur ibua hdfudborgarsvadisins.
Ferdavenjukonnun fra arinu 2002 verdur notud til ad reikna ut hlutfall hvers ferdamata i
peim punktum sem skodadir verda. Pa sést hvort ad SAL sé ad gefa nidurstddur i
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samraemi vid raunferdavenjur iblia héfudborgarsvadisins eda hvort ad adferdin sé ekki
nagilega vel formud til ad gefa raunhefar nidurstodur. Ao auki, fyrir utan ad kanna
raunferdavenjur, verdur notast vid nidurstodur Naess 4 ferdavenjum ibua borgarsvaedis
Kaupmannahafnar til ad utskyra af hverju ibuar hofudborgarsvaedisins ferdast eins og
peir gera (Nass, 2006a).

1.6. Uppbygging ritgerdar

Pessi ritgerd er byggd upp med nokkud hefdbundnum hetti. A eftir pessum
inngangskafla verdur farid itarlega yfir pau fredi sem notud verda, vid Urvinnslu
verkefnisins.

[ pridja kafla verdur farid i adferdafreedina sem notud er vid greiningu
hofudborgarsvaedisins. P4 eru adferdirnar sem kynntar verda i 2. kafla notadar og
adlagadar ad hofudborgarsvaedinu. Adgengi dkvedinna punkta innan pess, eftir
ferdamatum ad ymiss konar afangastodum, verdur metid og ad lokum verdur sagt fra
pvi hvernig raunferdavenjur ibtia hfudborgarsvaedisins eru fundnar.

Fjorai kafli fjallar um gognin sem parf fyrir verkefnid og hvernig unnid verdur ur peim
med adferdafraedinni sem adlogud var ad hofudborgarsvaedinu i 3. kafla. I lok kaflans
verda svo settar fram tolulegar nidurstodur sem svo verdur fjallad um, per talkadar og
bornar saman i 5. kafla. bar ad auki verda i 5. kafla settar fram hugsanlegar astaedur
fyrir raunferdavenjum ibua peirra sveda sem skodud verda. ba @tti ad vera haegt ad
gera sér grein fyrir pvi hvort ad SAL s¢€ nothaef hér & landi eda ekki.

[ 6. kafla mun rannséknarspurningunum sem settar voru fram vera svarad adur en
verkefnid er tekio stuttlega saman i 7. kafla par sem raett verdur um gildi verkefnisins og
frekari rannsoknir sem gott vaeri ad radast i til ad fra areidanlegri nidurstdodur.

Ad lokum er komid ad heimildaskra og vidaukum.

1.7. Takmarkanir

Vid gerd pessa verkefnis eru nokkur atridi sem gaetu haft dhrif 4 nidurstodurnar og eru
pad helst takmarkanir a gognum sem moguleiki var a ad nalgast og eru til. Téluverdur
dramunur er 4 elstu gdgnunum og peim nyjustu en notast var vid eins nyleg gogn og
mogulegt var ad 4 adgang ad. Gognin eru:

e Ferdavenjukdnnun fra 2002.

e Skipulagstolur fyrir 2006.

e Fjoldi nemenda eftir skolastigi fra 2010.
e Leidakerfi Straeto bs. fyrir 2011.

e Stadsetning afangastada 2011.

Af pessum gdgnum pé er pad ferdavenjukonnunin sem geaeti skekkt myndina hvad mest
pvi ad gognin eru ordin toluvert gdmul og margt hefur gerst & pessum tiu arum i
islensku samfélagi til ad breyta ferdamynstri hofudborgarbtia. Pad er einmitt
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ferdamynstrid sem vid faum ur ferdavenjukonnuninni sem er undirstada pessa verkefnis,
pad er axtlad hlutfall ferda til hvers afangastadar.

Capacent Gallup gerdi kénnun & ferdavenjum fyrir Bilastedasjod og Umhverfis- og
samgongusvid Reykjavikurborgar arid 2011 (Capacent Gallup, 2011). Urtakid var 1914
med svarhlutfall upp a4 60,9%. Konnun Capacent Gallup er ekki jafn vidamikil og
ferdavenjukonnunin fra arinu 2002 og hin tekur par ad auki adeins fyrir ferdir til vinnu
og skola. bad er pvi ekki hagt ad notast vid hana til utreiknings 4 ferdavenjum p6 hin
veiti dkvednar visbendingar um hvernig ferdamynstur ibia héfudborgarsvadisins hefur
breyst i gegnum arin.

Ur ferdavenjukénnuninni fra 2002 faum vid hlutdeild hvers ferdamata i heildarferdum.
Eins og sagt hefur verid frd pa hefur margt breyst sidan konnunin var framkvamd.
Streetd bs. for t.a.m. i gegnum miklar breytingar arid 2005 par sem 6llu leidakerfinu var
breytt og hefur hlutdeild Strat6 i heildarferdum aukist toluvert sidan pa. I dag er hin
7,1% fyrir hofudborgarsvaedio pegar litid er til ferda til vinnu og skola (Capacent
Gallup, 2011) en arid 2002 var hlutdeild Stretd i ferdum til vinnu og skola 4,9% sé
midad vid allt hofudborgarsvedid (Capacent Gallup, 2011). betta gefur til kynna ad
vegna aldurs ferdavenjukOnnunarinnar mun hun sennilega vanmeta hlutdeild Straeto i
heildarferoum. Ad sama skapi er hetta &4 pvi ad ferdavenjukénnunin frd 2002 ofmeti
ferdir sem farnar eru fotgangandi. Ur ferdavenjukénnuninni fra 2011 er hlutfall ferda
sem farnar eru fotgangandi til vinnu og i skdla 6,5% (Capacent Gallup, 2011) en arid
2002 var petta sama gildi 18,0%. Petta er pvi akvedin visbending um ad
ferdavenjukonnunin ofmeti ferdir sem farnar eru fotgangandi toluvert midad vid
ferdamynstrid eins og pad er i dag. A hinn boginn er litid bil 4 milli gildanna fyrir
einkabilinn. Arid 2011 voru pessar sému ferdir sem farnar voru med einkabil 72,5% en
75,7% fyrir ario 2002.

Ferdavenjukonnunin fra 2002 er hinsvegar eina heimildin sem til er um ferdavenjur ibta
hofudborgarsvaedisins pvi ekki liggja fyrir nidurstodur ur jafn itarlegri konnun og
ferdavenjukonnuninni fra 2002. bvi er notast vid hana i pessu verkefni po ad
oneitanlega sé nokkur hetta a pvi ad nidurstodurnar gefi skekkta mynd fyrir ferdavenjur
eins og par eru i dag.

Leitad var til skipulagssvids Reykjavikurborgar til ad f4 upplysingar um skipulagstolur
fyrir hofudborgarsvaedid, pad er upplysingar um ibuafjolda og fermetra atvinnu-
hisnadis sem skipt er upp eftir umferdarreitum. Ekki var mogulegt 4 ad fa tolur fyrir
arid 2010 og voru nyjustu adgengilegu télurnar fra arinu 2006. b6 ad pessar tolur séu
fimm ara gamlar p4 hefur hlutfall atvinnu ekki breyst pad mikid ad pad sé liklegt til ad
hafa mikil ahrif 4 nidurstodur’.

Onnur gdégn sem notast var vid voru fra arinu 2010 eda 2011 pannig ad pau gogn eiga
ad skekkja nidurstodur litid sem ekkert.

% Nénar verdur fjallad um hvernig pessar upplysingar eru notadar i koflum 4.1.1.
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2. Frazeoileg umfjollun

[ pessum kafla verdur farid nokkud itarlega i ,,The Structural Accessibility Layer* par
sem pad er su adferd sem beitt verdur & hofudborgarsvaedio i pessu verkefni. Farid
verdur i hver astedan er fyrir proun adferdarinnar, helstu fredi 4 bakvid hana og
hvernig henni var beitt 4 borgarsvadi Oporto i1 Portugal.

Einnig verdur fjallad um ,,Aalborg University Method* og hvernig hlin var notud til ad
leggja mat & og skilja ferdavenjur ibua borgarsvaedis Kaupmannahatnar.

2.1. ,,The Structural Accessibility Layer* (SAL)

»The Structural Accessibility Layer eda SAL er adferdafredi sem Cecilia Silva og
Paulo Pinho hafa pr6ad vid haskoélann i Oporto (Silva, 2008; Silva & Pinho, 2008; Silva
& Pinho, 2010; Pinho, Silva, & Reis, 2010). Vid gerd pessa kafla er ad 6llu jofnu notast
vid doktorsritgerd Silva (2008) nema annad sé tekid fram.

SAL adferdin var proud vegna pess ad hofundum fannst vera skortur 4 tekjum til ad
préoa samgdngu- og landnotkunarskipuldg i sameiningu. Silva notast vid adgengi
melingar (e. accessibility measures) par sem par eru taldar lysa vel tengingu & milli
samgangna og landnotkunar (Halden, 2002).

SAL er &tlad ad na tveimur markmidum: A0 verda teki sem hjalpar til vid ad proa eins
gott skipulag og mogulegt er pegar samgdngu- og landnotkunarskipuldg eru proud i
sameiningu og leggja par af leidandi hond 4 plog vid ad styra samgoéngum i péttbyli 1 att
a0 sjaltbaerni. b6 parf ad hafa ad leidarljosi ad adferdin verdi ekki of flokin pvi atlun
Silva var a0 bua til adferd sem vaeri audskilin og audveld i notkun.

Adferdin byggir &4 premur forsendum, ad:

e Degar samgongu- og landnotkunar skipuldog eru proud i sameiningu getur pad
skapad naudsynleg skilyrdi i byggdarmynstri (e. urban structure) til ad sjaltbaerar
ferdavenjur séu mogulegar.

e Dréun 4 fredilega heildstedu og nothaefu taeki, sem stydur vid proun skipulaga,
geti hjalpad til vid ad braa bilid milli freedilegrar sem og politiskrar umraedu (e.
rhetoric) um stefnubreytingar sem heegt er a0 framkvama 4 skipuldgum og pess
sem i reynd er framkvaemt.

e Hugtakid adgengileiki geti rammad inn prounina 4 fredilega heildstedum
tekjum sem stydja vid proun skipulaga og eru i reynd videigandi og nothaf.

Silva komst ad pvi ad samgongukerfi hafa ahrif & préoun atvinnu i péttbyli og ad pau
samgonguskipulog sem hafa verid préud séu byggd a peirri vitund ad umferd i péttbyli
s¢ afleiding af landnotkun. Par ad auki komst Silva ad pvi ad samgongu- og
landnotkunarskipuldg eru yfirleitt proud og honnud sitt i hvoru lagi sem getur ytt undir
O-sjalfberni 1 samgéngum. Pad er hins vegar talid studla ad meiri sjalfbarni ef pessi
skipuldg eru préoud saman og pess vegna parf ad skoda sameiginleg ahrif peirra &
samgongur.
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Helstu pettir landnotkunar og samgangna sem Silva (2008) fann ad hefou &hrif &
sjalfbaerni i samgoéngum ma sja 4 mynd 2-1. bar ma t.d. sjd ad honnun hefur einungis
bein dhrif 4 ovardar samgongur (e. non-motorized modes) 4 medan t.d. allir pattir
samgongukerfisins, p.e. adgengi/frambod (e. availability), pjonustustig og
verd/kostnadur hafa bein ahrif & val 4 ferdamata (e. mode choice). Ad sama skapi ma sja
4 mynd 2-1 a0 pettirnir péttleiki og fjolbreytileiki hafa dhrif & vegalengdir og ferdatima
4 medan peir hafa takmorkud ahrif & fer0amata. béttleiki hefur adeins ahrif &
almenningssamgoéngur & medan fjolbreytileiki hefur einungis ahrif 4 Ovardar

samgongur.
Direct effects Indirect effects
= Density _—
2
> Distance/Time
2 Diversity
= i
= g Mode choice
5 ; g Non-motorized
Design =

= modes

z

._E
g Availability > i-B-p- Public Transport
8 3
wn A
S =
@ 7
E Service level -
o o > Car
=
=
b Price o — )

Mynd 2-1: battirnir sem hafa ahrif a sjalfbaerar samgoéngur og hvernig (Silva, 2008).

2.1.1. Adferoafraedi og uppbygging

SAL notast vid hugmyndina um kerfislegt adgengi (e. structural accessibility). Silva
(2008) skilgreinir kerfisleegt adgengi sem malikvarda 4 pad hversu vel landnotkunar- og
samgonguskipulag gerir einstaklingum kleift ad komast & 6lika afangastadi.

“...the extent to which the land use and transport system enable individuals to
reach different types of opportunities” (Silva & Pinho, 2010).

bessi skilgreining endurspeglar landfredilega dreifingu afangastada sem og
adgengileika og pjonustustig mismunandi ferdamata (Silva & Pinho, 2010) og melir pvi
adgengi ibua a0 mismunandi tegundum afangastada 1t fra byggdarskipulagi.

Skilgreining & adgengileika getur verid nokkud breytileg eftir pvi hver tilgangurinn er.
Silva telur ad skoda purfi prja hluti sérstaklega vel svo ad skilgreiningin falli vel ad
verkefninu:
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e Hvada patti adgengileika 4 ad nota.
e Hvada maliadferd 4 ad nota til ad meala adgengi.
e Taknilegar upplysingar, finstilling og tulkun 4 maelingum 4 adgengi.

begar talad er um petti adgengileika sem 4 ad skoda er yfirleitt att vid tvo petti, patt
landnotkunar og patt samgangna. Landnotkunarpétturinn er idulega maldur eftir magni
og stadsetningu vissra flokka afangastada en samgongupatturinn er mealdur i ferdatima,
vegalengd eda kostnadi sem synir hvort ad vidkomandi ferdamati er nothaefur eda ekki.
betta felur 1 sér ad ef t.d. ferdatimi dkvedinnar ferdar eftir dkvednum ferdamata er 30
min. en asattanlegur ferdatimi er einungis 20 min. pa er talid ad vidokomandi ferdamati
s¢ ekki nothafur fyrir pessa akvednu fero.

Pad nasta sem parf ad skoda og dkveda er hvada maliadferd 4 nota. Skodadar voru
fimm meliadferdir sem flokkast undir athafna-adgengis-melingar (e. activity-based
accessibility measures)’. Moguleiki er ad nota hverja af meeliadferdunum fimm en gata
verdur pess ad brjota ekki i baga vid markmidid ad bua til adferd sem 4 ad vera einfold i
notkun og pvi valdi Silva (2008) ad nota utlinumelingar (e. contour measures).
Utlinumaelingar telja fjolda afangastada sem hagt er ad nédlgast 4 akvednum tima,
fjarlegd eda kostnadi, svokolludum randskilyrdum (e. cut-off values). Utlinumzlingar
hafa per takmarkanir ad ekki er tekio tillit til hnignunar & adgengileika eftir fjarleegd né
ahrifa fra samkeppni. betta hefur pad i for med sér ad Utkoman & pvi hvort ad
afangastadur sé adgengilegur getur adeins ordid 1 eda 0, p.e. veeri afangastadur 1 9,9 km
fjarleegd og skilgreind hamarksfjarlegd er 10,0 km fengi hann adgengid 1 en vari hann
i 10,1 km fjarleegd fengi hann adgengid 0. Veeri tekid tillit til hnignunar 4 adgengileika
eftir fjarlegd pa fengi pessi sami afangastadur t.d. adgengid 1 ef hann veeri innan 10,0
km, adgengio 0,8 ef hann veeri frd 10,0 — 12,0 og pannig afram pangad til adgengid vaeri
ordid 0 ef afangastadurinn veri lengra fra en 18,0 km.

Utlinumalingar hafa pé tvo af mikilveegustu pattunum pegar kemur ad malingum 4
skipulagi, p.e. adgengi ad gdgnum og ad par eru audskildar. Petta eru helstu astedur
pess ad utlinumelingar eru notadar i SAL.

Til ad na fram sem arangursrikastri malingu 4 adgengileika parf ad lokum ad tilgreina
og gera sér grein fyrir teeknilegum upplysingum (e. specification) sem parf til ad finna
adgengi, finstillingu og tilkun. Teknilegum upplysingum ma skipta upp i eftirfarandi
flokka:

e Skilgreining 4 skodunarsvadi og jadri.
e Uppskipting skodunarsvedisins.

e Flokkun adgengismalinganna.

e Aztlud tidni notkunar.

e Val & randskilyrdum og gildum.

3 Silva (2008) fer itarlega i hvad felst i hverri og einni adferd sem og kosti og galla peirra.
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betta eru einu sennilega mikilveegustu skref SAL og pvi verdur farid nanar i pa hér fyrir
aftan.

Skilgreining 4 skodunarsvaedi og jadri: Mikilvaegt er ad skilgreina pad svedi sem
skoda 4 vel svo hagt s¢ ad gera sér grein fyrir ferdavenjum ibtia svaedisins. betta parf ad
gera pvi ad utjadar svaedisins parf ad vera toluvert vidari en skodunarsvedid sjalft svo
a0 tekid sé tillit til allra ferdamynstra ibua svadisins, s.s. ferda sem ibuar fara at fyrir
skodunarsvadid. Med pvi ad hafa utjadarinn vidari en skodunarsveedid er ekki verid ad
takmarka adgengileika svaeda sem skodud eru yst & skodunarsvadinu pvi pa er einnig
tekio tillit til ferda sem peir ibuar fara Ut fyrir skodunarsvedid.

Skodunarsveadi Silva (2008) var Oporto 1 Portigal. Svaedio sem var skodad er 560 km?
sem er 70% af heildarflatarmali borgarsvadis Oporto og med 90% ibuafjolda svaedisins
eda 1,1 milljon og 500.000 storf.

Til pess a0 fa upplysingar um skiptingu heildarferda milli ferdaméata og medalferdatima
ferdamata notadi Silva (2008) ferdavenjukénnun sem gerd var 4 svaedinu arido 2000.
Meira en helmingur ferda 4 svadinu er farinn med einkabil 4 medan
almenningssamgongur eru notadar i minna en 1/5 tilfella og minna en 1/4 ferda er farinn
fotgangandi. A medan ferdatimi fyrir einkabilinn og almenningssamgéngur er ad aukast
er hann ad laekka fyrir ferdir sem farnar eru fotgangandi. Fundin voru medaltol
ferdatima fyrir mismunandi ferdamata og reyndust peir vera 24 min. fyrir einkabilinn,
14 min. fyrir fétgangandi og 35 min. fyrir almenningssamgongur.

Yfir 80% ferda i Oporto eru ferdir Other
innan svadisins, D.e. hafa beaoi 15,6%
upphafs- og endapunkt a4 borgarsvadi
Oporto. Skipting milli erinda ferda ma
sja & mynd 2-2. Sjalfbarni ferda-
mynsturs ibua Oporto er alltaf ad Leasure
minnka. betta felur i sér ad peir eru 21.7%
farnir ad nota einkabilinn i auknum
mali en adur. Petta & sér nokkrar
skyringar, t.d. aukning i fjarleegd milli

Work
40.,8%

. , ) Shoppin
heimilis og afangastada og aukid IOPLE.) O/g School
L0 .
fleekjustig 1 ferdaporf vegna aukinna 11.6%
tekna og lifsgaaéa, A bessu sést ad Mynd 2-2: Skipting eftir erindi ferda fyrir Oporto
(Silva, 2008).

Oporto er svedi sem veitir ahugavert
skodunarsvaedi fyrir SAL par sem sva0id parf sarlega 4 skipulagi ad halda, par sem
samgongu- og landnotkunarstefnur hafa verid proadar i sameiningu, til ad styra
ferdaporf (e. travel demand).

bar sem ferdir i Oporto eru mestmegnis ferdir innan sjalfs svadisins og sveitarfélogin
innan pess eru fremur had hvert 60ru er Oporto gott demi um vinnusoknarsvaedi (e.
mobility catchment area). bvi er ohatt ad gera rad fyrir pvi ad adstedur ferdavenja a
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svaedinu s¢ haegt ad skoda 6had svedum i kringum borgarsvadid. Petta er undirstodu-
atridi pess ad Oporto var valid sem skodunarsveadi fyrir SAL. Pegar svona hattar til parf
utjadar skodunarsvadisins ekki ad vera vidari en skodunarsvaedid sjalft.

Uppskipting skodunarsvaedisins: Skipta parf skodunarsvedinu i minni undir-svaedi
eda hnutpunkta (e. node) sem endurspegla mogulega upphafs- og/eda endastadi. Hagt
er ad nalgast petta 4 prja vegu: I fyrsta lagi ad nota hnutpunkta eda pungamidjur sem
endurspegla svadid sem per eru i. I 6ru lagi skipta svaedinu i radunet og i pridja lagi
sambland af pessum tveimur leidum.

Skodunarsvadinu er skipt upp svo ad SAL veiti sem bestar upplysingar um breytingar &
adgengileika & skodunarsvaedinu. Eftir pvi sem skodunarsvadinu er skipt upp i fleiri og
minni undirsvaedi, peim mun meiri upplysingar veitir SAL um breytingar &
adgengileika. Midpunktar undirsvaedanna eru svo notadir til ad maela adgengileika ad
mismunandi afangastodum og verda undirsvaedi ad vera nagilega smd svo ad
midpunktur hvers svaedis 1ysi negjanlega vel adgengi allra stada innan svadisins.

Skilgreina parf, i hverju tilfelli sem SAL er notad, hversu smatt ber ad skipta
skodunarsvadinu upp. Silva melir med ad uppskipting skodunarsvedisins sé pannig ad
hvert undirsvadi innihaldi sambzarilegan ibtafjolda. I Oporto gaf pad reiti fra 125 m?
upp i 6 km? med medaltal um 0,06 km?. Petta er mjog breitt bil og erfitt er ad gera sér
grein fyrir pvi ad sambarilegur ibuafjoldi geti buid a 6llum svaedum sem spanna petta
bil en ekki var haegt ad komast ad pvi hvada ibuafjolda Silva (2008) notadist vid.

Flokkun adgengismelinganna: Hagt er ad flokka adgengis-melingarnar 4 nokkra
vegu. Eftir stadbundnum einingum, félagslegum hoépum, tilgangi ferdar, flokkum
afangastada, ferdamatum o.fl. bvi meiri sem flokkunin er peim ndkvemari verdur
adferdin en & sama tima verdur hiin einnig peim mun fléknari og p.a.l. énotendavanni.

begar SAL er beitt parf a0 skilgreina flokka badi fyrir ferdamata og afangastadi. betta
er grundvollur pess ad skilja vel hvernig byggdarskipulag hefur ahrif & mdgulegar
ferdavenjur. Svo ad sjaltberar samgongur geti ordid ad veruleika pa parf ad taka tillit til
ferdamata og pess vegna kemur pad ekki mikid 4 o6vart ad Silva (2008) flokkadi
adgengismelingarnar eftir ferdamata og skipti peim upp i ferdir med einkabil, ferdir
sem farnar eru foétgangandi og ferdir sem farnar eru med almenningssamgoéngum.
Hjolreidar voru ekki teknar med par sem ekki voru til gogn um langhalla vega og stiga
en landslag Oporto er talin ein af megin takmoérkunum & hjolreidum.

Asamt pvi ad flokka adgengismalingarnar eftir ferdamata pa flokkadi Silva (2008) pzr
einnig eftir afangastodum. Meta parf hvada flokkar afangastada hafa mest addrattarafl
og bua pvi til flestar ferdir. Skilgreina parf hvada flokka afangastada 4 ad skoda i hverju
tilfelli sem SAL er notad. A mynd 2-2 sjast helstu 4fangastadir sem bua til flestar ferdir.
bessum flokkum var svo skipt upp i fleiri undirflokka. Silva skipti yfirflokkunum sem
sjast & mynd 2-2 upp i 18 undirflokka afangastada sem talid var ad hefou mest
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addrattarafl og byggju pvi til flestar ferdir*. Pessir afangastadir snerta helst atvinnu,
skola, afpreyingu, verslanir, heilbrigdispjonustu sem og adra pjonustu.

Finna parf daetlada tioni notkunar 4 hverjum flokki afangastada fyrir sig. Pessi studull
kallast f,. Hann er byggour 4 raunverulegum ferdavenjum, ur ferdavenjukdnnun, og pa
sérstaklega & dreifingu ferda eftir flokkum afangastada. Par sem ferdavenjur eru
mismunandi eftir hverri borg/svedi er f, pattur sem skilgreina parf 1 hverju tilfelli sem
SAL er beitt.

Tafla { vidauka A synir melda tidni notkunar 4 hverjum yfirflokki 4fangastada fyrir sig’
fyrir Oporto, (sja einnig mynd 2-2). Aztla parf svo notkun 4 hverjum undirflokki
afangastada en pad er f,.

Jy fyrir skola fer eftir fj6lda nemenda og skolastigi. f Oporto voru um 91.000 nemendur i
leik- og grunnskola, 125.000 i mennta- og framhaldsskélum og 60.000 i haskolum.
Fjoldi ferda i tengslum vid skola er u.p.b. 12% af heildarferdum skv. mynd 2-2 og er
peim dreift hlutfallslega & milli skolastiganna eftir fjolda nemenda. Fyrir adra
afangastadi er prosentutdlunni® dreift hlutfallslega eftir ztludum fjolda daga sem hver
afangastadur er notadur skv. toflu 1 vidauka A.

Deemi: 1 vidauka A og 4 mynd 2-2 sést ad ferdir ,, Shopping“ telja til 10% af
heildarferdum Oporto. Pessi flokkur 4fangastada er yfirflokkur sem skiptist upp i
tvo undirflokka 4fangastada, ,, Food* og , Others*. I vidauka A er buid ad aztla
hversu marga daga i manudi hvor undirflokkur er notadur. I pessu tilfelli er datlad
a0 undirflokkurinn ,, Food* sé notadur fjora daga i manudi en ,, Others‘ einn.
Samtals eru petta 5 dagar i manudi. P4 er haegt ad reikna astlada tidni notkunar
fyrir hvorn undirflokk med pvi ad skipta hlutfalli ,, Shopping“ af heildarferdum
hlutfallslaga upp 4 milli undirflokkanna tveggja. Flokkurinn ,, Food* faer ba f,
gildid:

_ 10%*4

y

=8%

og flokkurinn ,, Others “ feer gildid

0/ %
= 10? 1:2%

Val 4 randskilyroum og gildum: Einfalda ma hversu adladandi afangastadir eru i
hvort ad pessir afangastadir eru adgengilegir eda ekki. Eins og fram hefur komid pa parf
ad tilgreina utjadar skodunarsvedisins. Eins og 1 hefobundnum utlinumelingum er
utjadar pess svadis, sem adgengileiki er skodadur &, hadur randskilyrounum.
Randskilyrdin geta verid byggd 4 nokkrum hlutum, t.a.m. kostnadi, ferdatima o.fl..
Hverskonar randskilyrdi notast er vid og gildi peirra er pvi pattur sem parf ad skilgreina

* Sja mé pessa flokka afangastada i toflu i vidauka A, einnig ma sja namer hvers flokks afangastadar eins
og Silva skipti peim upp.

> Dalkur ,,% of trips (INE, 2000)“ i vidauka A.

% Dalkur ,,% of trips (INE, 2000)“ i vidauka A.
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i hverju tilfelli sem SAL er notad. Fyrir Oporto akvad Silva (2008) ad notast vid
hamarksferdatima og voru peir byggdir 4 medalferdatimunum 24 min. fyrir einkabilinn,
14 min. fyrir fétgangandi og 35 min. fyrir almenningssamgongur sem Silva fékk ur
ferdavenjukonnun sem framkvaemd var fyrir Oporto arid 2000 (Silva, 2008).

betta eru peir fimm pettir sem parf ad skilgreina 4dur er hagt er ad finna adgengileika
og reikna DivAct studulinn. Pessir fimm peettir eru teknir saman & mynd 2-3.

pad sem parf ad skilgreina i

hverju tilfelli sem SAL er notad

(e. case-specific choices)

Val 4
randskilyrdum og
gildum

Skilgreining a
skodunarsveedi og
jaori

Aztlug tidni
notkunar (f,)

Flokkun

Uppskipting

skodunarsvaedisins adgengismaelinga

Mynd 2-3: baettir sem parf ad skilgreina i hverju tilfelli sem SAL er notad til ad geta reiknad DivAct-studulinn.

Finstilling stadfestir ndkvemni sem og styrkleika adgengismalingarinnar. Einna
mikilvaegast er ad finstilla hémarksferdatimana en gildi peirra voru byggd &
raunverulegum medalferdatima skv. ferdavenjukénnuninni sem framkvemd var arid
2000 fyrir Oporto (Silva, 2008). Pessir timar eru eins og adur hefur komid fram 24 min.
fyrir einkabilinn, 14 min. fyrir fotgangandi og 35 min. fyrir almenningssamgongur.
Raunheeft er ad gera rdd fyrir ad vidunandi hamarksferdatimi sé Orlitid herri en
medalferdatimi og pvi parf ad stilla hamarksferdatima fyrir hvern ferdamata nanar.
Vegna skorts 4 gdgnum um 4alit almennings & vidunandi hamarksferdatima fyrir
mismunandi ferdamata notadist Silva vid personulegt alit sem svo var lagt fyrir
sérfredinga sem gafu sitt alit 4 ferdatimunum sem Silva fann Gt og var alit peirra notad
til a0 stilla ferdatimana frekar.

Fyrir almenningssamgdéngur var dkvedid ad 45 min. veri hefilegur hamarksferdatimi
fyrir heildarferdina. Til a0 dkvarda hamarksferdatima almenningssamgangna parf ad
taka tillit til fleiri patta en sjalfrar streetisvagna- eda lestarferdarinnar, pvi einnig parf ad
reikna med gongu til og frad bidstdd, gongu 4 milli bidstddva, bidtima & bidstdd og
bidtima vid skipti & milli vagna. Heildarferdin er einnig had vidunandi fjolda skiptinga a
milli leida og vidunandi kostnadaraukningar vid hverja skiptingu. bessar auka-
upplysingar og gildi peirra ma sja i toflu 2-1 (Silva, 2008). Petta hefur pad i for med sér
a0 brjoti einhver akvedin ferd eitthvert af skilyrounum sem tekin eru fram i téflunni pa
er vidkomandi ferd ekki talin nothef og sa dfangastadur sem atti ad fara til ekki talinn
adgengilegur.
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Tafla 2-1. Gildi aukaupplysinga sem parf fyrir almenningssamgoéngur (Silva, 2008).

Cut-off criteria Value

Total travel time 45min

Total time from entrance to exit of the public transport system 30min
Walking time at entrance and exit of public transport system 5min + 5 min
Number of interchanges 2

Increase of travel cost with mterchange 0€

Walking distance at interchange 100m
Waiting tume at interchange Smin

Eins og sj@ ma er hdmarksferdatimi med almenningssamgdngum 45 minutur.
Rannsakendur samtengdu leidakerfi 6likra almenningssamgangna i sinni urvinnslu til ad
geta gert rad fyrir skiptingum & milli peirra og var notast vid medalferdahrada hvers
kerfis fyrir sig.

Fyrir foétgangandi umferd var hamarksferdatiminn dkvedinn 20 minttur. Einungis var
midad vid gotur feerar gangandi vegfarendum og géngugotur.

“..road infra-structure were considered (excluding roads without pedestrian
access such as motorways and expressways) in addition to pedestrian streets‘
(Silva, 2008).

Midad var vid medal gonguhradann 5 km/klst.

Héamarksferdatimi einkabils var dkvedinn 30 minatur. Hann var byggdur a skipulagi
gatnanets Oporto sem og upplysingum um heimila akstursstefnu og stadsetningu
gatnamodta. A0 auki var gétunum skipt upp i tvo flokka. Annars vegar gétur med beinan
adgang ad bilastedum og hins vegar gétur 4n beins adgangs ad bilastedum. Silva mat
pad sem svo ad gbtur sem vaeru an beins adgangs ad bilastedum varu hradbrautir og
adrar megin umferdaraedar (e. motorways and expressways), paer hefou einungis adgang
a0 bilastedum i gegnum adrar gotur. Ferdahradi eftir hvorum flokki var svo metinn
fyrir baedi fritt fledi og teppt fledi. Fékkst pa tafla 2-2 sem notud er til ad dkvarda
vegalengdina sem heagt er a0 komast 4 einkabil innan hamarksferdatima.

Tafla 2-2: Medalferdahradi einkabilsins med/an adgengi ad bilastaedum (km/Kkist) (Silva, 2008).

Congested Not congested

Without direct access 40 80

With direct access 15 25
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ba er buid ad skilgreina allar teknilegar upplysingar sem parf fyrir utan talkun, b.e.
hvernig tilka & nidurstoournar sem fast ur SAL og hvernig 4 ad nota paer. Silva (2008)
notar nidurstodurnar til ad koma med hugmyndir ad stefnubreytingum sem hagt vari ad
innleida til ad auka adgengileika & peim svaedum par sem purfa pykir.

[ upphafi kafla 2.1 var tekid fram ad malingar 4 adgengileika séu taldar Iysa vel peirri
tengingu sem riki milli samgangna og landnotkunar. St alyktun ad adgengi geti rammad
inn préunina 4 taeki sem hjalpar til vid proun skipulaga er pvi ein af undirstédum SAL.

SAL byggir 4 melieiningu sem getur greint hvort adstedur, sem eru afleiding
byggdarskipulags, gera kleift eda hamla notkun & tilteknum ferdaméatum. Mikilvaegt er
a0 gera sér grein fyrir a0 markmid greiningar SAL er moguleg notkun mismunandi
ferdamata. bess vegna parf pessi malieining ad vera faer um tvo hluti. Annars vegar ad
greina naverandi homlur byggdarskipulags 4 mégulega notkun ferdamata og hins vegar
ad hjalpa til vid ad benda 4 hvada breytingar 4 skipulagi haegt vaeri ad framkvama til ad
adgengi ibua verdi betra sé pess porf. Pessir tveir hlutir ramma inn hlutverk SAL, b.e.
a0 vera studningstaeki vid greiningu og proun byggdarskipulaga.

Til ad benda & breytingar sem hagt veri ad framkvama 4 skipulagi til ad adgengi ibua
verdi betra skilgreinir Silva (2008) i fjogur lykilatrioi:

e Timaramma par sem pessar breytingar eiga ad eiga sér stad.

e Hvada markmidum breytingarnar eiga ad na.

e Aztlun fyrir almenna proun 4 adgengi, fra niverandi astandi til pess astands sem
oskad er.

e Hvernig byggdarskipulagid verdur eftir breytingar.

SAL melir ekki hreyfanleikann sjalfan heldur melir SAL ad hvada leyti byggdar-
skipulag veitir naudsynlegar adstedur til ad gera notkun mismunandi ferdamata

mogulega. Hér i kaflanum 4 eftir verdur fjallad um melieiningarnar tver sem Silva
(2008) skilgreindi.

2.1.2. Me=lieiningarnar

SAL notar adgengis-  pigor 4 CAR

melingar til ad skoda NMDivAct € [0. 1]
byggdarskipuldg og hvernig PTDivAct € [0. 1]
landnotkunar- og samgongu- CARDivAct € [0, 1]
kerfi bua til adstedur sem

gera ibuum kleift ad nota /

mismunandi ferdamata. >PT

Tveir megin studlar eru
tilereindir.  Svo  kalladur NM L>I11dex= {NMDivAct: PTDivAct: CARDivAct}

. . e For each sub-region or the entire region
Ldiversity of activity index", . N

kalladur DivAct hér eftir, Mynd 2-4: DivAct studullinn og hvernig hann myndar vidmidunarteninginn

og ,.comparative accessi- SV 2008).
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bility“ studullinn. DivAct studullinn melir adgengileika eftir ferdamatum og ut fra
honum ma4 svo teikna upp vidmidunarteninginn svokallada (e. benchmarking cube), sja
mynd 2-4. Eins og sja ma 4 mynd 2-4 er biid ad afmarka teninginn eftir hdmarksgildinu
sem DivAct getur fengid, sem er 1,00, fyrir ferdamatana prjd sem skodadir eru.
,Comparative accessibility* studullinn tekur saman nidurstodur DivAct fyrir hvert
undirsvadi. P4 er hagt ad stadsetja sig inn i vidmidunarteningnum eins og sést a mynd
2-4 (punkturinn sem sést i midjum vidmidunarteningnum). Teningnum er svo skipt upp
i 27 minni einingar sem er svo safnad saman i niu adgengiklasa eftir sjaltberni, sja
mynd 2-5. Hvert undirsvaedi lendir pvi inn i einum af adgengiklosunum niu pegar buid
er ad taka DivAct gildin saman og stadsetja undirsvedio inn i vidmidunartengingum.
»Comparative accessibility” studullinn synir pvi fram 4 mogulega sjalfberni
samgangna Ut fra mogulegu adgengi sem DivAct studullinn meelir. Silva (2008) notar
svo adgengiklasana til ad setja fram dtlun fyrir almenna préun & adgengi, fra
nuverandi adgengiklasa til pess klasa sem 6skad er.

4 Car

DivAct p 7

A
PT
B 6 B
C > C
NM
A
Accessibility classes: A —high: B — medium: C — low. Accessibility Category: @ 1to 27

Clusters

I - Favourable conditions for the use of NM modes

VI - Favourable conditions for the use of PT and the CAR
II - Favourable conditions for the use of NM modes and PT B v1I - Favourable conditions for the use of the CAR
B8 111 - Favourable conditions for the use of all modes B VIII - Medium accessibility levels

i IV - Favourable conditions for the use of NM modes and the CAR B IX - Low accessibility levels

V - Favourable conditions for the use of PT

Mynd 2-5: Vidmidunarteningurinn med einingunum 27 og adgengiklésunum niu (Silva, 2008).
2.1.2.1. DivAct

Adgengileiki eftir ferdamata, i hverjum reit, er maldur med pvi ad nota DivAct-
studulinn. Hann telur hversu marga flokka af afangastodum heaegt er ad nalgast ur
hverjum reit af fyrir fram dkvednum flokkum afangastada sem taldir eru skapa flestar
ferdir. betta er pvi heildarmaling 4 adgengileika ad pessum flokkum afangastada eftir
mismunandi ferdamatum & dkvednu svadi.

Skilgreining & DivAct er eftirfarandi:

2. (det * f,)
DivAct =2 (1]

2/,
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Hér er y numer afangastadar, Act, er gildi sem segir til hvort ad afangastadur sé
adgengilegur innan vid skilgreind randskilyrdi (ef innan pa 1 annars 0) og f, er aztlud
tidni notkunar afangastadar.

Fyrir alla flokka &afangastada utan atvinnu naegir ad einhver pjonusta i flokki
viokomandi afangastadar ndist innan hamarksferdatima, til ad Act, verodi 1. betta pydir
ad s¢ matvoruverslun stadsett i 15 min. fjarlegd ef hamarksferdatiminn er 20 min. pa
feer pessi flokkur afangastada gildio 1, pé svo ad petta sé eina matvoruverslunin innan
hémarksferdatima. Orlitid annad gildir fyrir Act, fyrir 4fangastadinn atvinna en adra
afangastadi. Fyrir afangastadinn atvinna, er auk hamarksferdatima midad vid hlutfall
starfa & moéti ibtum 1 hverju undirsvaedi. Hlutfall starfa & moéti iblium er pa reiknad Ut og
ef undirsvadi er med hlutfall sem er 50% eda harra pa gefur pad Act, gildid 1 fyrir
atvinnu sé vidkomandi undirsvadi adgengilegt innan hdmarksferdatima.

DivAct aztlar pvi tidni notkunar & hverjum og einum af 18 flokkum afangastada sem
Silva (2008) skilgreindi auk adgengis ad somu afangastooum. Adgengi ad
afangastodum med heerri tioni 1 ferdaskopun bua pess vegna til haerri gildi fyrir DivAct
heldur en afangastadir med laegri tidni ferda.

Dcemi: Segjum ad vid séum ad skoda undirsvedi par sem talid er ad 4 flokkar
afangastada bui til flestar ferdir. Gefum peim niimerin 1-4. Aztlad er ad flokkur
afangastada nimer 1 bui til 15% af heildarferdum, flokkur 4fangastada namer 2 bui
til 35% af heildarferdum, flokkur 4fangastada namer 3 40% og flokkur afangastada
nimer 4 10%. N athugum vid hvort ad pessar flokkar séu adgengilegir innan
akvedins hamarksferdatima. Allir flokkar afangastada eru adgengilegir nema
flokkur niimer 2 og pvi fa flokkar ntimer 1, 3, og 4 Act, gildid 1 en flokkur namer 2
fengi Act, gildid 0. DivAct gildid fyrir pennan dkvedna punkt yroi pa:
1*¥15+0*35+1*%40+1*10

DivAct = =0,65
100

betta er demi um utreikning & DivAct fyrir einn ferdamata i einu undirsvaedi sem
skodao er.

begar buid er ad reikna DivAct fyrir alla ferdamata i 6llum reitum er haegt ad notast vid
GIS taeknina til ad setja myndrent fram adgengileika hvers reits.
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2.2. ,,Aalborg University Method* (AUM)

Vid haskolann i Alaborg hefur Petter Naess proad adferdafraedi til ad meta hvernig
ferdamynstur ibtla svaedis breytist eftir busetu, p.e. hvernig byggdarmynstur, s.s.
vegalengdir og péttleiki, hefur ahrif & ferdavenjur og ferdamata. (Naess, 2005; Neess,
2006a; Neass, 2006b). bessi adferd kallast ,,Aalborg University Method” (AUM) og
hefur medal annars verdi beitt i rannsoknum & borgarsvedi Kaupmannahafnar par sem
hann skodar sérstaklega hvernig ferdamynstrid breytist eftir fjarlegd heimilis fra
midborg Kaupmannahafnar og annars stigs kjornum/midbaejum. battir i ferdamynstrinu
sem hann skodar eru medal annars hvert ibtar svadisins eru a0 ferdast, hvada ferdamata
peir nota til a0 komast & afangastad og hvernig peir skyra val sitt & ferdamata og
stadsetningu afangastada sem peir ferdast til.  pessum kafla er notast vid bok Naess
Lwdtructure Matters: Residential location, car dependence and travel behavior” fra arinu
2006 nema annad s¢ tekid fram.

Fyrri rannsoknir 4 pessu vidfangsefni hafa verid gagnryndar fyrir ad taka einungis til
greina beina ahrifavalda byggdarskipulags 4 ferdavenjur og fyrir ad hafa ekki tekist ad
syna fram 4 hvort ad orsakasamhengi (e. causal relationship) sé 4 milli
byggdarskipulags og ferdavenja (Naess, 2006a).

[ AUM hefur hin hefdbundna ferdavenjukénnun verid sameinud itarlegum vidtlum og
ferdadagbokum til ad bera betur kennsl 4 pad hvernig byggdarskipulag hefur ahrif a
ferdavenjur. Adferdin tekur tillit til breidara bils byggodarskipulags-, félags-
hagfraedilegra- og vidhorfslegra breytna en fyrri rannsoknir 4 pessu svidi hafa gert.

AUM er hluti af sterri rannsokn sem kallast ,, Transportation and Urban Planning* sem
gerd var vid Haskolann i Alaborg & arunum 1998-2004. Rannsoknin snérist um ad
skoda hvernig byggdarskipulag (e. spatial planning) getur haft ahrif 4 fjolda ferda og
skiptingu milli ferdamata og p.a.l. orkunotkun samgangna. AUM skodar sambandid
milli stadsetningar busetu og ferda a nordur evropsku péttbylissvaedi og er
Kaupmannahdfn st borg sem tekin er fyrir i rannsokn Ness (2006a). Hun hefur mjog
préadar almenningssamgongur par sem uppistadan er net lesta og stratisvagna i péttbyli
en par ad auki hefur huin nokkrar stérar samgonguadar og hringvegi fyrir einkabilinn.

Rannsoknin, eins og margar adrar, hefur sjalfbera proun ad leidarljosi og samdratt i
notkun jardefnaeldsneytis. Aukning lifsgeda mun eiga sér stad i proudum rikjum sem
mun mjog liklega fela i sér umtalsverda aukningu i orkunotkun. Samgéngugeirinn er
liklega einn af peim geirum par sem krofur um samdratt i losun grodurhusalofttegunda
verda hvad mestar og umdeildastar. Hreyfanleikinn sem hefur gefid ibaum i natima
samfélogum aukid frelsi til ad nalgast breidan hop afangastada, hefur einnig gefid okkur
samfélag par sem mikill hreyfanleiki er ad verda meiri og meiri krafa.

Byggdarskipulag med innbyggda porf fyrir miklar og langar samgongur gerir pad
naudsynlegt fyrir ibia ad eyda miklum tima og/eda peningum i daglegar ferdir. Ef
efnahagslegar adgerdir gegn grosku bilaumferdar eiga ad virka verdur hlutfall iblia sem
seettir sig vid dyrari ferdir eda takmarkadra val 4 vinnustodum ad aukast. A sama tima
verdur ad draga ur hlutfalli peirra ibta sem kjosa ad yfirstiga fjarlegdir med pvi kaupa
sér aukinn hreyfanleika. Pvi meiri samgangna sem byggoarskipulag krefst peim mun
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haerri skattar eru naudsynlegir til ad breyta ferdavenjum peirra heimila sem orsaka
mestan umhverfisskada gegnum daglegar ferdir sinar.

2.2.1. Fradilegur grundvollur AUM

Til ad geta gert sér grein fyrir og til ad fa fradilegt sjonarhorn 4 hvernig
byggoarskipulag hefur dhrif & ferdavenjur var porf & ad fara i gegnum margvislegar
greinar. Fraedin virdast ekki geta skyrt ferdavenjur folks nagjanlega vel par sem pau
taka einungis tillit til beinna dhrifavalda byggodarskipulags 4 ferdavenjur. bvi telur Naess
(2006a) porf a pvi ad fara i reynslu rannsokn (e. empirical inquiry) & ferdavenjum sem
er einmitt pad sem rannsdkn hans a borgarsvaedi Kaupmannahafnar er. Greinarnar sem
Naess (2006a) for i gegnum ma skipta groflega i sex flokka. Peir eru:

e Adstedur med fjolda orsakatengsla.

e Adstodur, athafnir og afangastadir.

e Midborgarskipulag og adgengi a0 afangastooum.
e Jofnunarkerfi (e. compensatory mechanism).

o Lifstill og ferdir.

o Atferlis likan.

Hér fyrir nedan verdur farid adeins nanar i pessa flokka til ad veita orlitla innsyn i hvad
liggur bakvio AUM.

Adstzeour med fjolda orsakatengsla: Ferdin 4 milli mismunandi afangastada fer eftir,
annars vegar astedunum sem folk hefur fyrir pvi ad fara 4 einhvern dkvedinn stad og
hinsvegar 0pagindunum sem petta sama ferdalag hefur i for med sér. bad er ad segja
addrattarafli stadar og vidnami fjarlegdar. Par fyrir utan skyrast ferdavenjur ad
sjalfsogou af einstaklingsbundnum eiginleikum pess sem ferdast, s.s. aldri, kyni,
tekjum, lifstil o.fl. betta eru medal annars astedur pess ad ferdavenjur ibua dkvedins
svaedis geta verid mjog floknar pvi pad eru svo margir pattir sem geta haft ahrif 4 peer.

Adstoour, athafnir og afangastadir: Efnislegir hlutir hafa ahrif 4 mannlega hegdun.
bessir hlutir, s.s. gotur og byggingar, hafa oft hdan varanleika. Til ad mynda einkennist
innra gatnanet Kaupmannahafnar ennpé af gatnamynstri borgarinnar fra pvi fyrir nokkur
hundrud 4rum sidan.

Hegt er ad skipta ferdum upp 1 fjora flokka, had pvi hversu fastar eda sveigjanlegar paer
eru i tima og rami. ,,.Bundnar ferdir (e. bounded trips) eru farnar til ad komast a
afangastadi par sem badi timi og stadsetning eru fost og ekki er haegt ad vikja fra peim
frjalslega, t.a.m. ferdir i vinnu. ,,Obundnar ferdir* (e. non-bounded trips) eru ferdir par
sem timi athafnarinnar, sem framkvama 4, er sveigjanlegur og stadsetning er breytileg.
Margar fristundaferdir tilheyra pessum flokki og sem og heimsoknir til vina. Flokkar
inn & milli, svokalladar ,,milli-bundnar ferdir* (e. semi-bounded trips), eru ferdir par
sem timi er fastur en stadsetning breytileg og par sem timi er breytilegur en stadsetning
fost. Demi um fyrri flokkinn er t.d. ferdir i vinnu hja einstaklingi sem vinnur &
mismunandi stddum 4 medan demi um pann seinni er t.d. heimsdkn til foreldra.
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Fyrir suma flokka 4fangastada veljum vid nestum alltaf pa afangastadi sem eru naest
okkur, t.a.m. pésthus & medan vid forum stundum langt yfir skammt fyrir adra, t.d.
kvikmyndahts. Pag er til litils ad fara i naesta kvikmyndahus ef pad synir ekki myndina
sem pu @tlar ad sja. Fyrir suma afangastadi veljum vid pa vegna pess ad peir eru nalaegt
00rum afangastodum sem vid purfum ad fara til. Pvi er oft hentugra ad t.d. versla nalaegt
vinnu en nalegt heimili.

Ef pu byrd langt fra afangastad bundnu ferdanna og parft ad ganga, hjola eda notast vid
almenningssamgongur pa munu pessar ferdir nota harra hlutfall af peim tima sem
@tladur er undir ferdir (e. time budget). Timinn sem fer i pessar ferdir getur pvi
audveldlega komid i stad annarra athafna eins og ad eyda tima med bérnunum. Med pvi
ad eignast bil, eda jafnvel bil numer tvo, er haegt ad hekka medalhrada ferda, eyda
minni tima {1 ferdir og pvi verdur meiri timi aflogu fyrir adrar athafnir.

Mioborgarskipulag og adgengi ad afangastooum: Buast ma vid pvi ad styttri og faerri
ferdir séu farnar med bil medal ibtia i midborgum og er pad sér i lagi vegna has péttleika
vinnustada, verslana og annarra afangastada, sem venjulega eru i sogulegri midju
borgar. Sterstu kjarnarnir innihalda baedi mjog sérhaefda afangastadi, sem parfnast
mikils ibtafjélda, sem og mun almennari dfangastadi, sem parfnast minni ibuafjélda.
Svediskjarnar innihalda aftur & moti einungis afangastadi sem parfnast litils ibtiafjolda
par sem peir hafa ekki nagilega mikinn ibuafjolda til ad standa undir sérhafdari
afangastodum.

[ borgum og pa sér i lagi peim sterri eru oft nokkrir svadiskjarnar med minna trval
vinnustada, verslana og annarra afangastada heldur en hin ségulega midborg en hun er
oft um pad bil 4 sama stad og par sem ibudarpéttleiki er hvad hestur. betta gefur til
kynna ad verslanir nai i flesta iblia med pvi ad vera stadsettar i midborginni pvi hin er
innan akvedinnar fjarleegdar frd pessum ibudarsvedum. Midborgin er einnig stersti
hnutpunkturinn/nédan (e. node) fyrir almenningssamgongur og adra afangastadi, s.s.
kaffihus, veitingastadir o.fl. en péttleiki peirra er yfirleitt haestur i midborginni. Pessi hai
péttleiki mismunandi flokka afangastada i midborginni skapar adladandi andrumsloft
sem pydir pad ad ibuar eiga pad til ad fara fremur 4 t.d. kaffihus i midborginni 4 60rum
svaedum.

Jofnunarkerfi: Stadsetning busetu hefur ahrif 4 vegalengdir fyrir mismunandi flokka
afangastada. Stadsetning flestra pessara afangastada bendir einnig til pess ad medal
vegalengd verdi leegst medal ibua i midborginni. Pratt fyrir petta pa er haegt ad vega upp
4 moti pessu mynstri med akvednum jofnunarkerfum. Til demis, hatt adgengi getur
skapad aukna eftirspurn. Hatt adgengi ma nyta med pvi blanda saman fjolbreyttum
storfum, verslunum og afpreyingu, fremur en ad draga Gr magni samgangna.

Ferdationi getur aukist ef fjarlegd til vidkomandi afangastadar er stutt en 4 hinn boginn,
ef fjarlegd fra heimili til afangastadar er mjog 16ng, getur ibaum fundist of timafrekt,
kostnadarsamt o.p.h. ad fara 4 pennan afangastad reglulega. Petta bendir til dkvedinnar
hnignunar & addrattarafli stérra kjarna eins og midborgarinnar eftir fjarleegd. Radius
addrattaraflsins er p6 mismunandi eftir afangastooum. Fyrir utan dkvedinn radius mun

-2]--



folk halda sig meira vid svadiskjarna, jafnvel pd ad urval atvinnu og annarra
afangastada sé takmarkadra par.

Lifstill og ferdir: beir dfangastadir sem vid veljum eda purfum ad heimsakja veltur
mikio 4 einstaklingsbundnum pattum, skyldum og dhuga. Einnig veltur val 4 ferdamata
a4 einstaklingsbundnum eiginleikum pess sem ferdast en ekki einungis 4
byggdarskipulagslegum atrioum. Aldur, kyn, fjarrdd o.fl. getur haft ahrif & sterd
svaedisins sem vidkomandi einstaklingur ferdast innan sem og ferdamatann sem hann
notar til pess.

Ad auki hefur folk mismunandi vidhorf til mismunandi 4fangastada sem og ferdamata.
bessi viohorf geta verid afleiding pess ad folk setur mismunandi vagi a patti eins og
ferdahrada, paegindi og sveigjanleika. Pessir peattir eru oft kalladir lifstilspeettir (e.
lifestyle factors). Haegt er ad skilgreina lifsstils patti 4 margvislegan mata.

Atferlis likan: Adgengi verdur betra pvi legra sem ferdavionam verdur, par sem hid
sidara er fall af tima, kostnadi og 6pagindum pegar ferdast er frd einum stad til annars.
Ef 6llum breytum er haldid fostum, 60rum en fjarlegd, pa er adgengi pess flokks
afangastadar sem nalaegast er ad sjalfsogou mest. Hvada afangastadur hefur besta
adgengid er hins vegar breytilegt eftir ferdamata og radst, t.a.m. af skipulagi
gatnanetsins, astandi gatna og adstedum fyrir fétgangandi og hjolandi. Mismunandi
adgengi afangastada dsamt moguleikum og astedum hvers einstaklings til ad ferdast og
samfélagslegt umhverfi hafa ahrif 4 tidni og stadsetningu mismunandi athafna.

Dcemi: Vegna mjog sérhaeforar vinnu og vids svids athafna pa eru mest hreyfanlegu
og menntudustu hoparnir liklegir til ad leggja dherslu & val mismunandi flokka
afangastada fremur en nalaegd. Fjoldi ferda mun pvi einna helst vera dhrifum fra
stadsetningu heimilis med tilliti til samansafnadra flokka afangastada, fremur en
fjarlaego til nalaegasta staka afangastadar af einni akvedinni tegund.

betta felur 1 sér ad folk, sem byr i eda nalegt midborginni, og leggur dherslu a ad geta
valid milli margra mismunandi verslana, atvinnutekifara o.fl., ferdist minna en folk i
utjadri borgarinnar par sem verslanir safnast oft saman i midborginni og folk er tilbid
ad ferdast lengri vegalengdir til ad hafa petta val.
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2.2.2. Tilfelli Kaupmannahafnar: Samhengi og aoferdafracoi

Megin tilgangur rannsoknar Naess er ad svara spurningunni: Upp ad hvada marki
byggoarskipulag hefur 4hrif 4 ferdavenjur? Til ad svara pessari spurningu parf ad afla
itarlegra gagna og skilnings & hvernig og af hverju slik ahrif verda, p.e. af hverju hefur
byggdarskipulag ahrif 4 ferdavenjur og hvernig. Megindlegar adferdir’ geta einungis,
upp ad litlu marki, lagt eitthvad af morkum fyrir pann skilning. Til ad finna hvernig og
af hverju adstedur 1 byggdarskipulagi hafa ahrif & ferdavenjur ibtia var naudsynlegt ad
nota eigindlegar rannsoknaradferdir®. P4 einkum ftarleg vidtsl sem voru naudsynleg til
a0 gera hofundi kleift ad svara spurningunni um & hvada grunni folk skyrir val sitt &
stadsetningu athafnar og hvada ferdamata er notast vid.

b6 ad eigindlega nalgunin hafi verid notud pa eydir pad ekki porfinni & megindlegri
greiningu. borf var 4 tolfredilegri greiningu til ad koma auga 4 ahrif byggdarskipulags a
heildar ferdamynstur svadisins.

Borgarsvaedi Kaupmannahafnar naer yfir sveitarfélogin - Kaupmannahdéfn og
Fredriksberg dsamt sveitarfélaginu Roskilde. Med pessari afmdrkun inniheldur
borgarsvadi Kaupmannahafnar 1,8 milljon ibva i 51 sveitarfélagi. I dag er petta svaedi
péttbylt og virkar sem ein heildsted borg, med samfellt frambod ibudarhiisnedis og
atvinnu. Midborg Kaupmannahafnar hefur p6 dyggjandi stodu sem radandi midborg
svadisins, par sem ibua- og atvinnupéttleiki er greinilega heerri en 4 68rum svaedum. A
svaedinu eru pd nokkrir svokalladir annars stigs kjarnar. Petta eru midbair bajanna
Koge, Roskilde, Frederikssund, Hillerad og Helsinger sem eru alltaf ad verda meiri
hluti 1 virkni péttbylis Kaupmannahafnar. Peir, enn i stad, virka po mest sem
svaediskjarnar fyrir svaedin nest peim. Einnig eru enn svadisbundnari kjarnar sem
pjonusta minna svadi en annars stigs kjarnarnir. Pad er pvi hagt ad lysa borgarsvaedi
Kaupmannahafnar sem stigskiptri byggd, med midborg Kaupmannahathar sem fyrsta
stigs kjarna, kjarna bajanna fimm sem annars stigs kjarna og svo enn svadisbundnari
kjornum sem pridja stigs kjarna. Petta er adalastedan fyrir pvi a0 megin ahersla
rannsoknar Ness er a hvernig ferdavenjur ibla breytast eftir fjarlegd heimilis fra
midborg Kaupmannahaftnar og annars stigs kjornum.

Til ad safna peim gégnum sem 4 purfti ad halda var radist i stora ferdavenjukoénnun a 29
mismunandi ibudasvedum innan borgarsvadis Kaupmannahafnar sem nadi til 1932
patttakenda. Af pessum 1932 patttakendum héldu 273 itarlega ferdadagbok fra
laugardegi til og med pridjudags. Einnig voru tekin itarleg vidtdl 4 17 heimilum.
batttakendur voru ekki valdir af handahofi af 6llu borgarsvedi Kaupmannahathar
heldur voru 29 ibudarsvedi valin innan pess til skodunar. Petta var gert til pess ad fa
sem flestar breytur og eiginleika svada inn i rannsdknina en pad hefdi verid erfitt ef ad
patttakendur hefou verid of dreifoir.

7, Megindlegar adferdir eru notadar til ad safna télulegum gégnum, t.d. med spurningalista sem lagdur
er fyrir iirtak pess hops sem cetlunin er ad alhcefa um* (Félagsvisindastofnun Haskéla Islands).

¥ Eigindlegar adferdir eru notadar ef markmidio er ad grafast fyrir um hvada merkingu eda skilning folk
leggur [ dkvedona hluti. Slikar rannsoknir byggja a vidtolum vid einstaklinga og/eda hopa um dakvedio
malefni“ (Félagsvisindastofnun Haskéla Islands).
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Stadsetning svadanna 29 sem skodud voru ma sja i vidauka B. Eins og sja ma pa er
petta blanda af kjornum og jadarsvedum, par sem ysta svaedid er 60 km frd midbae
Kaupmannahafnar. Dreifing punktanna er pannig ad patttakendur eru fra svaedum med
mismunandi tekjur. Sum ibadarsvadin eru nalagt lestarstod 4 medan 6nnur eru lengra i
burtu og sum hver eru a jadarsvaedum par sem almenningssamgongur eru mjog slemar.
Einnig voru ibudarsvaedin valin pannig ad tekid veri tillit til sem flestra tegunda
ibudarhusnadis og péttleika.

Bok Nass (2006) fer pvi naest 1 pad ad setja fram nidurstodur ur ferdavenjukénnuninni
asamt pvi ad utskyra ferdavenjur med dagbaekur og vidtol sem studning. Ekki verdur
farid nanar i pessar nidurstodur i pessum kafla en notast verdur vid paer pegar
raunferdavenjur iblia h6fudborgarsvadisins verda skodadar og Utskyroar.

2.3. Niourlag

Eins og sést pa eru SAL og AUM nokkud mismunandi adferdir. SAL metur hvada
moguleika ibuar hafa til ad ferdast til mismunandi afangastada eftir ferdamatum utfra
adgengi & medan AUM midar ad pvi a0 skyra ut af hverju ibuar ferdast eins og peir gera
tfra nokkrum pattum, baedi skipulags- og félagslegum pattum. [ naesta kafla er SAL
a0logud ad hofudborgarsvaedinu svo hagt s¢ ad nota hana til greiningar a pvi. Ad auki
verdur fjallad um hvernig ferdavenjukonnunin fra 2002 verdur notud og hvada paettir
pad eru i henni sem skoda parf til ad bera saman vid nidurstoour SAL.
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3. Aoferoafraoi

Eins og komid hefur fram byggir petta verkefni mestmegnis & SAL pvi eitt af
markmidum pess er ad skoda og komast ad nidurstodu um hvort ad adferdin sé nothaef
fyrir hofudborgarsvaedid. Raunferdavenjur ibua hofudborgarsvaedisins verda einnig
skodadar og nidurstédur peirra notadar til ad kanna pad hvort ad SAL sé¢ ad gefa
raunhafar nidurstodur.

{ pessum kafla verdur fjallad um pad hvernig SAL var adlogud ad hofudborgarsvaedinu
og hvernig unnid var Ur ferdavenjukénnuninni fra 2002 til ad finna raunferdavenjur ibua
hofudborgarsvadisins.

3.1. Adlogun SAL a0 hofudborgarsvaedinu

Eins og kom fram 1 kafla 2.1.1. eru fimm atridi sem parf ad skilgreina fyrir hvert svaedi
sem SAL er beitt 4. Pessi atridi eru:

Skodunarsveaedid og jadar pess.
Uppskipting skodunarsvadisins.
Flokkun adgengismalinganna.
Aztlud tidni notkunar.

Val 4 randskilyrdum og gildum.

MR e

A9 auki parf svo a0 finstilla gildin & randskilyrdunum. Hér fyrir aftan verdur farid nanar
i pessi atrioi.

3.1.1. SkooOunarsva0id og jadar pess

Skodunarsvaedi pessa verkefnis er hofudborgarsvedid. Til skodunarsvadisins teljast
sveitarfélogin Reykjavik, Mosfellsbeer, Kopavogur, Gardabzr, Seltjarnanes, Alftanes og
Hafnarfjérour en Kjalarnes og Kjosarhreppur eru ekki tekin med p6 ad svadin tilheyri
hofudborgarsvaedinu formlega. Pad var metid svo ad ferdir til og fra Kjalarnesi og
Kjosarhreppi veeri pad litill hluti af heildarferdum innan héfudborgarsvadisins, par sem
ibuar Kjosarhrepps eru einungis
210 (Hagstofa islands, 2011a), ad
forsenda veri til ad skilgreina
pessi svaedi utan skodunar-
svaedisins.

Skodunarsvaedi verkefnisins er
rétt rtamlega 118 km? eins og pad
var melt upp af Borgarvefsja
Reykjavikurborgar, sja mynd 3-1.
fbuafjoldi svadisins er 202.131
(Hagstofa fslands, 2011a)
(Kjosarhreppur ekki tekinn med)

og er hann dreifdur um svadio.
fbﬁapéttleikinn er mestur 4 Mynd 3-1:Skodunarsvaedi verkefnisins (Reykjavikurborg, 2011).
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svedinu i kringum midbae Reykjavikur sem pynnist svo eftir pvi sem farid er ner
jodrunum (Haraldur Sigurdsson, 2004).

Skipting ferda eftir
ferdamatum fyrir allt
héfudborgarsvadid var
fengin ur ferdavenjukonnun
fyrir h6fudborgarsvaedid sem
framkvemd var arid 2002. .

Eins og sést 4 mynd 3-2 eru 43%‘
ramlega 3/4 ferda farnar med
einkabil, rétt ramlega 1/25
med almenningssamgdngum,
teplega 1/5 ferdast  fot-

Skipting feroa eftir feroamata

1,0%

5 Med einkabil
5 Med almenningssamgdngum
"/ Fotgangandi

® Annad

gangandi og afgangurinn €da Mynd 3-2: skipting ferda eftir fersamata.

1/100 ferdast med OOrum

hatti. Inn 1 flokknum ,,annad“ eru t.a.m. peir sem ferdast med rutu, skolabil, hjoli,
vélhjoli o.fl. Ekki er tekio tillit til pessa flokks i pessu verkefninu par sem SAL horfir
einungis 4 ferdir med einkabil, almenningssamgoéngum og fétgangandi og vegna pess ad
steerd flokksins er hverfandi. Hédan 1 fra verda almenningssamgongur nefndar Streetd.

Ferdavenjukonnunin

veitir einnig Hlutfall ferda eftir afangastooum
upplysingar um . Vinna
skiptingu ferda eftir 3% /_0% |
tegund  afangastada, ®Skoli

hana ma sja 4 mynd 3- o Versiun

3. bar sést ad

flokkurinn vinna hefur u Adrir afangastadir, t.d.

\

banki
o ) L.
18% hlutdeild, skoli = Afproying, ibrotti,
9%, verslun og adrir heimsoknir

afangastadir 8% hvor = AJ fara heim til sin

og afpreying 15%. Ad
fara heim til sin hefur
sterstu  hlutdeildina
eda 34% en frekar
verdur unnid med

= Keyra (sekja) barn i,
skola, leikskola

= Sxkja farpega (p6 ekki
barn r skola, leikskola)

Annad

bessar tolur i kafla 4.1  Mynd 3-3: Hiutfall ferda eftir 4fangastddum.
um greiningu gagna.

Nuna er buid ad afmarka og fjalla um skodunarsvedid og pa er haegt ad skilgreina jadar
skodunarsvadisins. Eins og fyrir Oporto, par sem yfir 80% heildarferda eru ferdir innan
skodunarsvadisins, pa er Ohatt ad gera rad fyrir pvi ad yfir 80% heildarferda a
hofudborgarsvaedinu séu ferdir innan skodunarsvadis pessa verkefnis, p.e. hafa badi
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upphafs- og endapunkt innan svadisins. Utjadar skodunarsvadisins parf pvi ekki ad
vera vidari en skoOunarsvedid sjalft par sem a0 daglegt ferdamynstur ibua
hofudborgarsveadisins naer i litlu magni ut fyrir skodunarsveaedid sjalft.

3.1.2. Uppskipting skodunarsvadisins

Nest parf a0 skilgreina landfradilega adgreiningu. Hegt er ad velja nokkrar leidir til ad
skipta skodunarsvaedinu upp, skv. SAL’. Til ad mynda eins og Cecilia Silva gerdi fyrir
Oporto, p.e. ad skipta 6llu skodunarsvaedinu upp i minni undirsvaedi og hins vegar ad
skoda akvedna valda punkta & svedinu. Vegna umfangs var akvedid i pessu verkefni ad
skoda punkta en pad hefur ekki ahrif 4 nidurstodur par sem SAL melir adgengi
stadsetningar.

Til ad byrja med var dkvedid ad skoda fimm punkta. Akvedid var ad skoda midba
Reykjavikur, pungamidju hoéfudborgarsvaedisins sem og midba peirra sveitarfélaga,
innan hofudborgarsvedisins, sem eru med midbai sem lengst eru fra pungamidjunni. ba
vantadi ad velja einn skodunarpunkt og var akvedid ad velja punkt sem veeri i athverfi
en midsvaedis 4 hofudborgarsvedinu. Punktunum var dreift jafnt yfir
hofudborgarsvaedid, sja mynd 3-4, og pvi var akvedid ad stadsetja pennan punkt
midsvaedis i Seljahverfi. Astadan fyrir vali 4 pessum skodunarpunktum er ad peir eru
taldir vera lysandi fyrir midba, annars stigs kjarna og stadsetningar nalegt pessum
kjornum en petta eru peer breytur sem Neass (2006a) fann ut ad hefou mest ahrif a
ferdavenjur.

Samkvemt fylgiriti 2 med Svadisskipulagi héfudborgarsvaedisins 2001 — 2024 er
umferdarreitum, sjd mynd 4-1, skipt upp 1 prjar gerdir, p.e. kjarna, bajarsvaedi og
uthverfi. Umferdarreitirnir sem flokkast sem kjarni eru midbar Reykjavikur og
umferdarreitir naest honum asamt Kringlunni. Bajarsvadi eru umferdarreitir par fyrir
utan 4samt midbaejum annarra sveitarfélaga i kring. Uthverfi eru peir umferdarreitir sem
eftir eru, pad sem i daglegu tali vaeri kallad uthverfi (nesPlanners, 2002). Gerd
umferdarreita skv. fylgiriti 2 med Svadisskipulagi héfudborgarsvedisins 2001 — 2024
ma einnig sja i vidauka C.

[ pessu verkefni verdur kjarni skilgreindur sem midbzer Reykjavikur (umferdarreitur 24)
asamt umferdarreitunum i kring (umferdarreitir 20, 21, 25, 26 og 27). Bajarsvedi eda
annars stigs kjarnar verda bpad naestu umferdarreitir utan um kjarnann, Kringlan,
Smaralind og midbeir annarra sveitarfélaga en Reykjavikur. Peir umferdarreitir sem
eftir eru verda kalladir uthverfi par sem ekki pykir asteda til ad skilgreina pridja stigs
kjarna fyrir hofudborgarsvaedio.

Kafli 2.1.1.
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Skodunarpunktarnir fimm sem voru valdir eru:

a) Midbar Mosfellsbajar (Pverholti 2, umferdarreitur 221).

b) Midber Reykjavikur (Austurstrati 11, umferdarreitur 24).

c) bungamidja hofudborgarsvedisins arid 2010 (Hadaland 6 Reykjavik,
umferdarreitur 67) (Reykjavikurborg, 2011).

d) Seljahvertfi i Breidholti (Hagasel 5 , umferdarreitur 113).

e) Miobar Hafnarfjardar (Strandgata 34, umferdarreitur 198).

Skodadur var einn tilraunapunktur til ad fa tilfinningu fyrir adferdinni adur en lengra var
haldid og var dkvedid ad skoda midbe Reykjavikur. Pegar buid var ad skoda hann var
akvedid ad bata vid skodunarpunktum par sem ad fremur fljotlegt var ad beita
adferdinni. Akvedid var ad beata vid skodunarpunkti i umferdarreit 19 sem afmarkast af
Hringbraut, Sudurgétu, Tingdtu og Hofsvallagotu. Pessi umferdarreitur var valinn pvi
ad tali0 var a0 hann veri godur pverskurdur af byggd 1 Utjadri kjarna
hofudborgarsvaedisins en pannig skoOunarpunkt vantadi i fyrra val. Nakvaem
stadsetning skodunarpunktsins var valin sem Asvallagata 1.

Einnig var 4kvedid ad skoda prja punkta i uthverfum til vidbodtar par sem punktarnir
sem pegar hofou verid valdir voru allir 1 eda vid kjarnann eda fremur nalegt pvi sem
skilgreint er sem bajarsvedi. Undantekning 4 pessu er skodunarpunkturinn i Hagaseli 5.
Med pessu moti er fjolbreytt byggdamynstur skodad med fjolbreyttum vegalengdum fra
kjarna eda bajarsvedi.

Uthverfa punktarnir prir sem beett var vid eru:

f) Lindarbyggd 20 Mosfellsba (umferdarreitur 223).
g) Vesturtin 21 Alftanesi (umferdarreitur 168).
h) Drekavellir 39 Hafnarfirdi (umferdarreitur 211).

Allir skodunarpunktar sem skodadir eru, eru pvi:
Tafla 3-1: Nafn, nimer og stadsetning skodunarpunktanna dasamt umferdarreitnum sem peir eru i.

Nath skodunarpunkts| # Stadsetning Umferdarreitur
Midbaer Mosfellsbajar | 1 bverholt 2, 270 Mosfellsbae 221
Asvallagata 1| 2 Avallagata 1, 101 Reykjavik 19
Midbear Reykjavikur| 3 |  Austurstraeti 11, 101 Reykjavik 24
bungamidja hofudborgarsvedisins| 4 Hadaland 6, 108 Reykjavik 67
Seljahverfi i Breidholti| 5 Hagasel 5, 109 Reykjavik 113
6
7
8
9

Midbaer Hafharfjardar Strandgata 34, 220 Hafharfirdi 198
Lindarbyggd 20 Mosfellsba Lindarbyggd 20, 270 Mosfellsba 223
Vesturtin 21 Alftanesi Vesturtin 21, 225 Alftanesi 168
Drekavellir 39 Hafarfirdi Drekavellir 39, 221 Hafharfirdi 211
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Mynd 3-4: Stadsetning skodunarpunktanna

3.1.3. Flokkun adgengismalinganna

bad pridja sem parf ad skilgreina er flokkun adgengismalinganna. Eins og Silva (2008)
gerdi fyrir Oporto pa verdur malingunum skipt upp eftir ferdamata og var kosid ad
skipta ferdamatunum upp i einkabil, fotgangandi og almenningssamgdngur. Akvedid
var a0 notast ekki vid hjolreidar pvi ferdir farnar hjolandi eru hverfandi hluti i
ferdavenjukonnuninni fra 2002 eda einungis 0,3% fyrir allt h6fudborgarsvaedid.

Asamt pvi ad flokka malingarnar eftir ferdamatum pa verda per einnig flokkadar eftir
afangastodum. Adur hefur komid fram ad Silva (2008) skipti afangastédum i Oporto
upp i 18 flokka. I pessu verkefni er peim ekki skipt alveg jafn mikid upp vegna umfangs
og ekki pykir astada til ad hafa pa alla i pessu verkefni par sem markmidid er ad athuga
hvort adferdin virkar. Ur ferdavenjukénnuninni fra 2002 faum vid helstu flokka
afangastada sem skoda parf. beir eru skolar, afpreying, verslanir, atvinna og annad.
Asamt pessum flokkum var 4dkvedid ad bezta vid flokknum heilbrigdispjonusta i
samraemi vid uppskiptingu Silva (2008). Pessir flokkar eru pad sem kallad verdur
yfirflokkar. Skipta parf yfirflokkunum meira upp til ad fa betri adgreiningu i
afangastadina og par af leidandi nakvemari upplysingar um adgengi, sja toflu 3-2 hér
ad nedan.
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Tafla 3-2: Flokkun afangastada.

Flokkun afangastada
Skolar:

o Leik-/grunnskolar

o Framhaldsskolar

e Haskolar
Afpreying/Ske mmtun:
e Veitingastadir

° Kvikmyndahl'ls

o Iprottir

Verslun:

e Verslun
Heilbrigdispjonusta:
o Heibbrigdispjonusta
Onnur adstada:

e Opinber pjonusta/beejarskrifstofur
e Posthus

e Bankar

Atvinna:

e Atvinna

bessir undirflokkar afangastada voru valdir vegna pess ad peir, ad mati hofundar, bia til
flestar ferdir 4 hofudborgarsvadinu'’,

3.1.4. Aztlud tioni notkunar

ba er komid ad pvi ad skilgreina detlada tidni notkunar & hverjum flokki afangastada
fyrir sig, f,. Eins og sést i vidaukum A og D ba eru nokkrir délkar sem barf ad skilgreina
fyrir hvern afangastad. Pad eru:

e Numer 4 flokki dfangastadar: Flokkar afangastada eru numeradir fra 1-12.

e Tioni notkunar: Segir til um aztlada tidni ferda 4 afangastad i vidkomandi
flokki.

e Dagar i manudi: Hversu marga daga i manudi er aetlad ad afangastadur sé
notadur.

o % af heildarferoum: Segir til um hversu stort hlutfall akvedinn yfirflokkur hefur
i heildarferoum. Fengid tr ferdavenjukonnun.

e f,: Segir til um d=tlada tidni notkunar & hverri tegund afangastadar.

"begar talad er um veitingastadi i toflu 3-2 hér ad ofan er ekki verid ad tala um skyndibitastadi, heldur
einungis stadi par sem sest er vid bord og pjonad er til bords.
begar talad er um ipréttir er att vid hvers kyns formlegar stodvar par sem hagt er ad szkja leikfimitima
og fara i likamsraektarsali, sundlaugar og afangastadi sem bjoda upp & idkun hop- og einstaklings
iprotta.
Verslun a vid alla verslun, hvort sem er matvoru eda adrar sérhaefdari verslanir.
Heilbrigdispjonusta getur hvort heldur sem er verid sjukrahus, heilsugeaslustoovar eda apotek.
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,, [10ni notkunar“ og ,,dagar i manudi* eru aetlud tioni og aetladur fjoldi daga og er
pvi ekki utreiknud gildi''. Aztlad er hvort ad farid sé 4 vidkomandi afangastad daglega,
vikulega eda sjaldnar og akvedinn fjoldi daga i manudi detladur ut fra pvi. ,,% af
heildarferoum* er hinsvegar fengid ur ferdavenjukonnuninni fra 2002. ,f,“ er svo
reiknad med pvi ad skipta gildinu ,,% af heildarferoum* 4 milli flokka afangastada
hlutfallslega eftir pvi hversu marga daga i manudi afangastadurinn er notadur'’. Petta
gildir po ekki um afangastadina sem falla undir yfirflokkinn skdlar. Par er gildinu ,, %
af heildarferoum* ekki skipt upp eftir fjolda daga notkunar i manudi heldur eftir pvi
hversu margir nemendur eru 4 hverju skolastigi.

3.1.5. Val a randskilyroum og gildum

Skilgreina parf hverskonar randskilyrdi 4 ad notast vid og gildi peirra eftir ferdamata.
Eins og Silva (2008) gerdi fyrir Oporto pa verdur notast vid hémarksferdatima
ferdamata i pessu verkefni. Ur ferdavenjukénnuninni fAoum vid medalferdatima hvers
ferdamata fyrir sig. beir eru 12 min. fyrir einkabilinn, 23 min. fyrir Streté og 11 min.
fyrir fotgangandi og er hamarksferdatimi ad miklu leyti byggdur 4 medalferdatimanum.
Inni i medalferdatima Streetd er 611 ferdin fra brottfararstad ad afangastad med gongu til
og fra bidst6d og bid milli leida (Honnun, 2006). Gengid er ut fra pvi ad asattanlegur
hamarksferdatimi sé adeins lengri en medalferdatimi.

Ad lokum parf ad finstilla gildin 4 hamarksferdatimunum. Aszttanlegur
hamarksferdatimi, fyrir ba&di einkabil og fotgangandi umferd, var dkvedinn 15 min.
Akvordun um hamarksferdatima fyrir Straetd er adeins floknari'®. Akvedid var ad
asattanlegur hamarksferdatimi fyrir Streeté a hofudborgarsvaedinu vari 30 min. Inni i
pessum 30 min. er heildarferd einstaklings med Straetd, pad er ganga til og fra
bidstddvum sem og bidtimi & skiptistdd. Ad auki er hdmarksferdatiminn med Straetod
hadur fjolda skiptinga, kostnadaraukningu vid skiptingu og vegalengd 4 milli
skiptistodva. Pessi gildi eru hamarksgildi og eru tekin saman i téflu 3-3.

Tafla 3-3: baettir sem randskilyrdi Straeto byggir a.

Viomio randskilyroa Gildi

Hémarksferdatimi 30 min.
Heildartimi med Stretd 15 min.
Gongutimi til og fra bidstodva 5 min. + 5 min.
Fjoldi skiptinga 1
Aukinn kostnadur 0 kr.
Vegalengd milli skiptistodva 0 m.
Bidtimi 4 skiptistod 5 min.

Asamt pvi ad stilla gildi hamarksferdatima var akvedid ad hver ferd skyldi farin a
virkum degi kl. 08:00 um morgun. betta var gert til ad samanburdurinn & adgengi
afangastada eftir ferdamatum sé réttari. betta felur po audvitad i sér akvedna einféldun

"' pessi gildi ma sja i vidauka D um flokkun afangastada hofudborgarsvadisins.
2 Daemi um petta var tekid i kafla 2.1.1.
" Kafli 2.1.1.
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sem setur rannsokninni takmarkanir vid mat 4 adgengi ad sumum flokkum afangastada,
s.s. kvikmyndahusa og veitingastada. Kvikmyndahus og veitingastadir eru afangastadir
sem hafa 1itid sem ekkert addrattarafl kl. 08:00 ad morgni. I SAL er horft fram hja
pessum annmarka 4 peim forsendum ad adferdin eigi ad vera notendavaen og skodun
ferda eftir mismunandi timasetningu mundi fleekja hana p6 nokkud. Pad sama var pvi
gert 1 pessu verkefni. Petta hefur sérstaklega annmarka gagnvart ferdamatanum Straeto.
Adgengid myndi 4n efa minnka mjog mikid veri adgengi ad afangastodum med Stretd
skodad kl. 22:00 ad kvoldi eda um helgi, pegar tidni ferda er mun minni eda
straetisvagnar jafnvel ganga alls ekki.

Akvordun randskilyrda, gilda peirra og finstilling eru gerd til ad dkvarda gildi Act,, p.e.
Act, gildid verdur 1 ef 4fangastadur er innan randskilyrda en annars 0. Fyrir flokkinn
atvinnu, er auk hamarksferdatima midad vid hlutfall starfa & moti ibtum i vidkomandi
umferdarreit en paer upplysingar fast ur skipulagstolunum fyrir 2006. Til pess ad
akvarda hlutfall starfa 4 moéti ibuum er notast vid upplysingar um sterd
atvinnuhusnadis eftir umferdarreitum. Hlutfall starfa 4 moti ibuum er pa reiknad ut og
ef umferdarreitur er med hlutfall 50% eda herra pa gefur hann Act, gildid 1 fyrir
atvinnu s¢ hann adgengilegur innan hamarksferdatima fra skodunarpunkti. betta er pad
sama og Silva (2008) gerdi fyrir Oporto.

begar buid er ad skilgreina 61l pessi atridi pa er haegt ad reikna DivAct studulinn fyrir
hvern punkt eftir ferdaméatum med pvi ad nota jofnu [1]".

Markmid pessa verkefnis er ad skoda adgengi eftir stadsetningu en ekki athuga hversu
sjalfbaerar samgongur hofudborgarsveadisins eru eda koma med tillogur ad breytingum a
byggdarskipulagi hofudborgarsvaedisins og pvi verdur ekki farid i ad finna gildi
~comparative accessibility“ studulsins. betta hefur p6 ekki ahrif & nidurstodur par sem
~comparative accessibility “ studullinn notar gildin sem DivAct studulinn gefur.

3.2. Raunferdavenjur hofudborgarsvadisins

SAL melir mogulegan adgengileika sem byggdarskipulag veitir. Til ad kanna hvort ad
SAL gefi raunhafar nidurstodur pa verda nidurstddurnar sem fast ir SAL bornar saman
vid raunferdavenjur ibtia hofudborgarsvadisins. Nyrri nidurstodur ur jafn itarlegri
konnun og ferdavenjukdnnuninni fra 2002 liggja ekki fyrir og pvi verdur notast vid hana
til ad finna ferdavenjur ibtia hofudborgarsvadisins.

Haraldur Sigurdsson (2004) fjallar um framkvaemd konnunarinnar sem for fram i janaar
og febrtiar 2002 og skiladi heildarnidurstodum i april 2002. betta er mjog itarleg konnun
a ferdavenjum par sem m.a. er tekid saman hvadan er ferdast og hvert, timalengd ferdar,
ferdamati sem og tilgangur. Spurt var um ferdir ibua deginum 4dur og i 6llum tilfellum
var um ad reda ferdir & virkum degi.

Hofudborgarsveedinu var skipt upp i 11 hverfi og til ad tryggja marktekni var 750
manna urtak valid ur hverju hverfi. Heildartrtakid var pvi 8250 manns med svarhlutfall
upp a 64% (Haraldur Sigurdsson, 2004).

4 Kafli 2.1.2.1.
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Urtakid nadi til einstaklinga 4 aldrinum 6 til 80 ara og framkvaemd koénnunarinnar for ad
mestu 1 gegnum sima (Haraldur Sigurdsson, 2004).

,bar sem um flokna kénnun var ad reeda var peim, sem lentu [ urtaki, sent bréf
asamt eydubladi sem svarendur gatu fyllt ut adur en hringt var i pa. Spurt var um
ferdir peirra deginum adur og var [ 6llum tilvikum um ad reeda ferdir a virkum
degi vikunnar** (Haraldur Sigurdsson, 2004).

Koénnunin er mjog mikilveeg heimild fyrir pa sem vinna ad skipulagsmélum, hvort sem
er umferdarskipulagi eda borgarskipulagi (Haraldur Sigurdsson, 2004).

Ur henni fast raunferdatimar eftir ferdamatum i umferdarreitunum sem
skodunarpunktarnir liggja innan. T pessu verkefni verdur notast vid umferdarreiti eins og
adur hefur komid fram og er fjoldi ibtia i ferdavenjukdnnuninni mjég misjafn eftir
umferdarreitum. Pvi verour marktekni nidurstadna raunferdavenjanna einnig reiknud
ut.

Skodadar eru raunferdir Ur umferdarreitunum sem skodunarpunktarnir eru i. Pad var
gert & tvennan hatt. Annars vegar voru allar ferdir ur umferdarreitunum skodadar og
hinsvegar einungis ferdir ibta vidkomandi umferdarreits ur umferdarreitnum. bad var
gert vegna pess ad SAL skodar adgengi stadsetningar og pvi skiptir einungis su ferd,
sem farin er ur skodunarpunktinum, mali en ekki ferdin til baka. b4 er haegt ad sja hvort
a0 samberilegar nidurstodur faist pegar bornar eru saman nidurstodur raunferdavenja
ibila umferdareitanna annars vegar og allra ferda Gr umferdarreitunum hinsvegar.

bar sem nidurstodur raunferdavenja ibua hofudborgarsvaedisins eiga ad stydja vid
nidurstodur SAL pa parf ad bera saman samberilega hluti og pvi eru nidurstéour
raunferdavenja ibtia vidkomandi umferdarreits notadar til ad bera saman vid nidurstodur
SAL. Adgengi skodunarpunktanna 4 ad endurspegla adgengi nasta nagrennis'® og pvi
er 6hatt ad bera saman DivAct gildi skodunarpunktanna og nidurstodur raunferdavenja
ibua umferdarreita sem skodunarpunktarnir eru i.

bad verdur svo notast vid utskyringar Neaess (2006) 4 ferdavenjum iblia borgarsvaedis
Kaupmannahafnar, sem hann fékk ur ferdadagbokum og vidtdlum, til ad varpa 1josi 4
nidurstodur DivAct og raunferdavenjanna.

3.3. Nidurlag

[ pessum kafla hefur adferdafraedi SAL verid adlogud hofudborgarsvadinu. Farid var
itarlega 1 afmorkun skodunarsveedis pessa verkefnis og peir paettir skilgreindir fyrir SAL
sem skilgreina parf & hverju svedi sem SAL er notad. Einnig var farid i hvernig
ferdavenjukonnunin fra 2002 verdur notud til ad finna raunferdavenjur ibua
hofudborgarsvaedisins og hvernig nidurstodurnar verda notadar til ad komast ad pvi
hvort ad SAL sé ad gefa raunhafar nidurstodur um adgengi og mogulega ferdamata.

[ nzesta kafla verdur svo farid i hvernig pessi gildi eru reiknud 1t, hvada gogn parf til og
a0 lokum verda tolulegar nidurstodur settar fram.

S Kafli2.1.1.
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4. Urvinnsla

Safna purfti margvislegum gognum til ad geta framkvemt greiningar til ad na fram
markmidum pessa verkefnis. Ferdavenjukonnun fra arinu 2002 var notud hvoru tveggja
fyrir Grvinnslu SAL og til ad finna raunferdavenjur. Notast var vid skipulagstolur fyrir
arid 2006. ber eru skiptar upp eftir umferdarreitum og innihalda ibuafjolda, fjolda ibtida
og fermetra i verslunar- og skrifstofuhtisnadi, idnadi, vorugeymslum og sérhafdu
htsnedi. Einnig var porf & upplysingum um gétuskipan hofudborgarsvedisins. baer
voru fengnar i formi gatnanets i umferdarlikansforritinu TransCad.

betta eru p6 ekki einu gognin sem purfti. Upplysingar purfti um leidakerfi og timatdflu
Stretd og 1 pvi tilfelli var notast vid leidavisi Straetd & heimasidu fyrirtekisins (Stretd
bs, 2011). Par er haegt ad lata leidavisinn finna stystu og fljotlegustu leidina fra hverjum
skodunarpunkti til hvers flokks afangastadar. Ad lokum purfti ad fa upplysingar um
gonguvegalengdir. Fyrir Reykjavikurborg voru par mealdar upp af Borgarvefsja
Reykjavikurborgar (Reykjavikurborg, 2011) en fyrir ndgrannasveitafélog var notast vid
kortavef ja.is (J4 Upplysingaveitur hf, 2011).

betta eru helstu gdgnin sem purfti & ad halda til ad na fram markmidum verkefnisins.
Asamt peim purfti 6nnur gogn til utreiknings a einstokum gildum SAL, s.s. tolur um
fjolda nemenda a4 hverju skolastigi fyrir arid 2010. Pessi gogn voru fundin & vef
Hagstofunnar (Hagstofa fslands, 2011b, 2011c, 2011d) og eru notud til ad reikna ut I
fyrir afangastadinn skolar. Ad auki purfti ad fa upplysingar um fj6lda fermetra
atvinnuhtisnedis 4 hvert starf. Pau gogn fengust ur fylgiriti 2 med Svadisskipulagi
hofudborgarsvaedisins 2001-2024 (nesPlanners, 2002). Pessi gdgn voru notud til ad
akvarda hvort ad afangastadurinn atvinna sé adgengilegur Gr skodunarpunktunum.

4.1. Greining gagna

[ koflunum hér a eftir verdur farid yfir hvernig ggnin voru notud og unnid ur peim.

4.1.1. Adgengi hofuoborgarsvaoisins

Ferdavenjukénnun fra arinu 2002 var eins og adur var tekid fram notud hvort tveggja
vid urvinnslu & SAL og til ad finna raunferdavenjur. Hun var notud i tvennum tilgangi i
SAL. Annars vegar til a0 dkvarda datlada tioni hvers flokks afangastadar fyrir sig16 og
hins vegar til ad é&kvarda vidunandi hamarksferdatima hvers ferdamata '’ .
Hamarksferdatimarnir voru:

Tafla 4-1: Aszettanlegir hamarksferdatimar eftir ferdamatum.

Feroamati | Hamarksferoatimi

Einkabill 15 min.
Fotgangandi 15 min.
Straeto 30 min.

16 Teknir fram { toflu 3-2 { kafla 3.1.3.
"7 Sja kafla 3.1.5.
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Afangastodum i ferdavenjukénnuninni er ekki skipt jafn mikid upp og gert er i pessu
verkefni'®. A mynd 3-3 sést hlutfall hvers flokks afangastadar i heildarferdum tr
ferdavenjukonnuninni. Pau voru:

Tafla 4-2: Hlutfallsleg skipting ferda eftir afangast6dum skv. ferdavenjukénnuninni fra 2002.

Hlutfall af

Afangastadur heildarferoum
Atvinna 18,1%
Skoli 9,1%
Verslun 7,9%
Adrir afangastadir,
t.d. banki 7,7%
Afpreying, iprottir,
heimsoknir 14,8%
A0 fara heim til sin 34,0%
Keyra (s&kja) barn i,
skola, leikskola 5,6%
Saxkja farpega (po
ekki barn ur skola,
leikskola) 2,6%
AOrir afangastadir 0,2%

bessir flokkar passa ekki vio flokkana i dalknum ,, % af heildarferoum* i vidauka D um
yfirflokka afangastada & hofudborgarsvadinu. Pad parf pvi ad fa pessa flokka, p.e. i
toflu 4-2 og yfirflokkana i toflu 3-2 til ad passa saman.

bad er metid sem svo ad flokkurinn ,, 49 fara heim til sin“ skipti ekki mali pvi verid er
a0 skoda adgengi dkvedinna punkta i pessu verketni. SAL melir par ad auki adgengi
stadsetningar og pvi skiptir ekki mali hvernig ferdast er aftur heim. Einnig er flokknum
, Aorir dfangastadir” sleppt par sem hann er einungis 0,2% af heildarferoum.
Flokkurinn ,, Keyra (scekja) barn i, skdla, leikskola* er lagdur vid flokkinn ,, Skdli“ og
ad lokum er flokkurinn ,, Seekja farpega (po ekki barn ur skdla, leikskola)“ lagdur vid
flokkinn ,, Afpreying, iprottir, heimsoknir. P4 faum vid nyja skiptingu ferda eftir
afangastodum.

'8Sj4 ma skiptinguna eins og hin er i ferdavenjukénnuninni 4 mynd 3-3 kafla 3.1.1. og skiptinguna i
pessu verkefni i t6flu 3-2.
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Tafla 4-3: Ny hlutfallsleg skipting ferda eftir afangast6dum skv. ferdavenjukénnuninni fra 2002.

Hlutfall af

Afangastaour heildarferoum
Atvinna 28%
Skoli 22%
Verslun 12%
Adrir afangastadir,
t.d. banki 12%
Afpreying, iprottir,
heimsoknir 26%

bessi nyja flokkun passar mun betur vid yfirflokkana i toflu 3-2. P4 er hegt ad setja
pessi gildi inn i dalkinn ,, % af heildarferoum* i vidauka D.

Beitt er somu adferd og i SAL til ad skipta hlutfalli ferda upp, ar dalknum ,, % af
heildarferoum® 1 vidauka D, 1 f, gildin'®. Einnig er notud sama adferd og i SAL til ad
finna f, gildin fyrir 4fangastadinn skolar®.

Af heimasidu Hagstofunnar faum vid eftirfarandi skiptingu nemenda eftir skolastigi
fyrir hofudborgarsvadid arid 2010, sja toflu 4-4 (Hagstofa Islands, 2011b, 2011c,
2011d).

Tafla 4-4: Fjoldi nemenda eftir skolastigi.

Fjoldi
nemenda
Leikskolastig 12.202
Grunnskolastig 25.773
Framhaldsskolastig 15.254
Vidbotarstig 595
Haskolastig 13.323
Doktorsstig 399
Samtals 67.546

Pessar tolur innihalda nemendur i Kjosarhreppi (Hagstofa Islands, 2011a). Vegna
smadar sinnar mun pad ekki hafa ahrif & nidurstodur og pvi er ekki leitast vid ad finna
nemendafjolda eftir skolastigi 1 Kjosarhreppi.

Flokkarnir leikskéla- og grunnskoélastig voru sameinadir, framhaldsskola- og
vidbotarstig sem og haskoéla- og doktorsstig. Akvedid var ad sameina framhaldsskola-
og vidbotarstig 4 peirri forsendu ad:

., Viobotarstig tekur til nams sem byggir ofan a nam a framhaldsskolastigi en er
ekki a haskélastigi* (Hagstofa Islands, 201 1e).

Y Kafli 2.1.1.
N Kafli 2.1.1.
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Samkvamt téflu 4-3 tengjast 22% ferda skola. Pessu gildi var skipt upp eftir nemendum
a hverju skolastigi sem aftur gefur okkur gildid f, fyrir samsvarandi flokka. Petta m4 sja
i toflu 4-5.

Tafla 4-5: Hlutfallsleg skipting ferda i skdla eftir fijolda nemenda a skolastigi.

Fjoldi
nemenda | Hlutfall | £,
Leik.-grunnskdlar 37.975 0,56|12

Framhaldsskoélar 15.849 024 5
Haskolar 13.722 0,20 5
Samtals 67.546 1,00|22

Oll gildi fyrir £, ma sja i vidauka D.

Til a0 finna hlutfall atvinnu midad vid ibuafjolda eftir umferdarreitum var notast vid
skipulagstolur fyrir arid 2006. betta er gert svo hagt sé ad dkvarda hvort Act, fyrir
flokkinn atvinna geti fengid gildid 1 sé vidkomandi umferdarreitur innan
hamarksferdatima fra skodunarpunktunum?'. Uppskiptingu hofudborgarsvadisins i
umferdarreiti mé sja a mynd 4-1 sem fengin er ur Borgarvefsja Reykjavikurborgar
(Reykjavikurborg, 2011).

W w. " |

s
s feils! 2{19. -

AMtaiss

Mynd 4-1: Skipting hofudborgarsvaedisins i umferdarreiti.

2 Kafli 3.1.5.
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Samkvaemt fylgiriti 2 med Svadisskipulagi hofudborgarsvadisins 2001-2024 er
umferdarreitum skipt upp i prjar gerdir, p.e. kjarna, bajarsvadi og uthverfi > .
Upplysingar um fjolda starfa, i hverjum umferdarreit, liggja ekki fyrir og pvi er fjoldi
starfa deetladur ut fra sterd atvinnuhuasnaedis. Fjoldi fermetra atvinnuhtisnadis 4 hvert
starf er svo mismunandi eftir gerd umferdarreita og tegund atvinnu. Skiptinguna ma sja
i toflu 4-6 (nesPlanners, 2002).

Tafla 4-6: Skipting atvinnuhtsnadis i Sveedisskipulagi h6fudborgarsvaedisins.

Kjarnar Bajarsvaedi Uthverfi

Nr.| m?starf m”/starf m”/starf
Verslanir 1 (30) 35 (50) 55 (50) 55
Skrifstofur og hateknistorf 2 (27) 40 (35)45 (35)45
[0nadur 3 40 45 90
Voérugeymslur 4 180 210 240
Grunnskolar 5 92 92 92
Framhaldsnam 6 138 138 138
Sjtkrahus 7 21 21 21
Onnur pjonusta 8 40 50 60

bessar tolur gilda fyrir 2024 en télurnar i sviga fyrir 1998, annars eru gildin pau somu.
Akvedid var ad notast vid gildin fyrir 2024 par sem pau hafa herra gildi fermetra 4 starf
og par af leidandi faum vid 0t ferri storf 4 fermetra. betta hefur 1 for med sér ad hlutfall
starfa 4 ibua verdur fremur vanmetid en ofmetid. Pvi ®tti ad vera oruggt ad hlutfall
starfa 4 moti ibuum sé i pad minnsta 50% sem er negjanlegt til ad Act, gildid fyrir
flokkinn atvinna verdi 1. Flokkar atvinnuhusnaedis i toflu 4-6 passa ekki ndkvaemlega
vid flokka atvinnuhtsnedis i skipulagstolunum fra 2006, par sem atvinnuhusnadi er
skipt upp 1 verslunar- og skrifstofuhtisnedi, annad husnadi, 10nad, vérugeymslur og
sérhaeft husnaedi. bvi parf ad laga flokkunina i toflu 4-6 ad flokkuninni i
skipulagstolunum fra 2006. Hana ma sja hér ad nedan.

Tafla 4-7: Adl6gud skipting toflu 4-6 ad flokkun skipulagstalna fra 2006.

Kjarnar Bmzjarsvaedi Uthverfi

m?/starf m?/starf m?/starf
Verslun-skrifstofur 35 50 50
Annad husnadi 40 50 60
I0nadur 40 45 90
Vorugeymslur 180 210 240
Sérhaft husnaedi 85 85 85

[ toflu 4-7 er buid ad sameina flokka nr. 1 og 2, og flokka 5, 6 og 7 1 toflu 4-6. Flokkar 1
og 2 verda ,, Verslun-skrifstofur“ og flokkar 5, 6 og 7 verda ,,Sérhceft husncedi . Tekid
er medaltal gilda pessara flokka og pad gildi ndmundad ad nasta halfa tug. Sem demi
er medaltal flokka 5, 6 og 7 fyrir baejarsvaedi 83,7 sem namundast upp i 85. Flokkar 3
og 4 eru obreyttir og flokkur 8 verdur annad husneadi.

2 Kafli 3.1.2.
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Jofnurnar til Gtreiknings 4 hlutfalli starfa & moti ibuum eftir gerdum umferdarreita verda
pa:

Verslun — skrifstofur N Annad husncedi N 1dnadur N Vorugeymslur N Serheeft huisncedi
35 40 40 180 85

Kjarnar = —
Fjoldi ibua
Verslun — skrifstofur N Annad husncedi N 1dnadur N Vorugeymslur N Seérheeft husncedi
Beajarsvedi = 50 50 45 210 85

Fjoldi ibiia

Verslun — skrifstofur N Annad husncedi N 1dnadur N Vorugeymslur N Sérhceft husncedi

Uthverfi = 50 60 90 240 85
Fjoldi ibua

Dcemi: Umferdarreitur 45 hefur 1462 ibua, 45351 m? af verslunar- og
skrifstofuhtisnaedi, 50426 m? af 60ru hasnadi, 26177 m? af iOnadarhtsnaodi, 1709
m? af vorugeymslum og 22540 m? af sérhafou husnadi. Umferdarreitur 45 er
flokkadur sem bajarsvaoi (nesPlanners, 2002) og pvi notum vid samsvarandi jofnu
og faum hlutfallio.

45351 50426 26177 1709 22540
+ + + +

Umferdarreitur 45 = 20 20 144652 210 8  —190%

Umferdarreitur 45 er pvi greinilega med haerra hlutfall starfa 4 moti ibaum en 50%
og pvi fengi flokkurinn atvinna gildid 1 fyrir Act, fyrir pa skodunarpunkta sem
kaemust { umferdarreit 45 innan hamarksferdatima.

Nidurstodur utreikninga 4 pvi hvort ad umferdarreitur hafi naegilegt hlutfall starfa ma
sja 1 vidauka C um utreikning starfa 4 moéti ibaum.

Til ad finna pann tima sem tekur ad ferdast med einkabil fra skodunarpunkti ad
afangastad var notast vid forritid TransCad (http://www.caliper.com/) og gotulikan af
hofudborgarsvadinu sett upp 1 pvi. Likanid inniheldur allar gétur hofudborgarsvedisins,
fyrir utan nokkra botnlanga, og allar upplysingar um per. Til ad mynda umferdarrymd,
akstursstefnu, aksturshrada o.fl. Forritio tekur hins vegar ekki tillit til tima dags og pvi
gefur pad sennilega adeins lagri ferdatima en raunverulegt er par sem forritid tekur ekki
tillit til fullra &hrifa hamarksumferdar a ferdatima. betta er dkvedinn annmarki sem
hugsanlega hefoi purft ad laga en par sem engar af ferdunum sem skodadar voru nalaegt
pvi ad vera yfir hdmarkstimanum (lengsta ferd var 12,76 min.) pa var dkvedid ad leyfa
nidurstodunum ad standa. Notast var vid personulega pekkingu sem og kortavef
www.ja.is til ad finna stadsetningu pess afangastadar sem er nastur i hverjum flokki>. f
TransCad var svo notast vi0 skipunina ,,shortest-path“ til ad finna stysta timann sem

S Heimilisfang 4fangastada i hverjum flokki ma sja i vidauka E um adgengileika skodunarpunkta ad
afangastodum.
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tekur a0 fara fra skodunarpunkti til allra flokka afangastada. ba var audvelt a0 sja hvort
ad timinn sem shortest-path gefur sé innan skilgreinds hamarksferdatima sem var
akvardadur.

Fyrir einkabilinn var audvelt, sokum einfaldana, ad finna Ut hvort afangastadur sé
adgengilegur og pad sama var upp 4 teningnum fyrir fotgangandi. Akvedid var ad notast
vid sama gonguhrada og gert er { SAL en hann er 5 km/klst (Silva, 2008). A 15 min.,
eins og hamarksferdatiminn er, eru petta pvi 1,25 km sem er pad ordin
hamarksvegalengd. betta er pad gildi sem midad er vid og pvi verdur pad nytt
randskilyrdi fyrir fétgangandi umferd. Notast var vid Borgarvefsja Reykjavikurborgar
(Reykjavikurborg, 2011) sem og kortavef ja.is (J4 Upplysingaveitur hf, 2011). Par voru
vegalengdir mazldar eins og gangstéttir og gonguleidir liggja. Vefirnir gafu svo upp
vegalengdina fra skodunarpunkti i afangastad pegar buid var a0 stika ut gonguleidina a
kortunum. Par voru svo bornar saman vid hamarksvegalengdina 1,25 km og pa er
audvelt ad sja hvort ad Act, gildid fyrir vidkomandi flokk afangastadar s¢ 0 eda 1.

Fyrir Straeté var heimilisfang vidkomandi skodunarpunkts** sem og heimilisfang hvers
flokks afangastadar sem nastur er sett inn i leidarvisi Stretd & netinu (Straeto, 2011).
Brottfarartimi fra heimili er pvi nest settur inn og gefur leidarvisir Straetd svo pann
moguleika sem gefur stystan ferdatima.

Dcemi: Skodum adgengi ad kvikmyndahusi fra midbae Hafnarfjardar
(skoOdunarpunktur 6). Vid setjum inn i brottfararstad Strandgotu 34 Hafnarfirdi og
Kringlubi6 sem afangastad. Eins og tekid var fram i kafla 3.1.5. var dkvedid ad
notast vid manudagsmorgna kl. 08:00. Leidarvisir Straetd gefur pa peer nidurstodur
sem sjast & mynd 4-2 (Strato bs, 2011).

) Strandgata 34, 220 Hafnarfjorour - Kringlubio

31. okt. 2011 {manudagur) - rétt fyrir kl. 08:00

Leitin skiladi 1 nidurstddum. Fljotfarnasti kosturinn er efst. = Fyrirvari = Leidbeiningar
Tillaga 1: Vagn 1 21 mindtur Syna Kort
Fra: Strandgata 34, 220 08:03 Gengid 120 metra l
Hafnarfjoréur
Fjéréur 08:05 Leid 1 (o5
Kringlan 08:20 Gengid 280 metra l
Til: Kringlubid 08:24

Mynd 4-2: Nidurstddur eins og paer koma fra leidarvisi Straeto.

barna sést ad ferdatiminn er 24 min., gefid pad ad farid sé af stad kl. 08:00 en ekki
08:03 eins og leidarvisirinn gerir rad fyrir. Gengid er i 2 min. til bidstddvar og
bedid i 3 min. Straetéferdin sjalf er 15 min. og ganga parf svo i 4 min. ad
afangastad. Allir pessir pattir eru innan viomidunarmarka sem akvedid var ad vaeru

* Heimilisfong skodunarpunkta mé sja i kafla 3.1.2.
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vidunandi®. bvi fer afangastadurinn kvikmyndahus Act, gildid 1 fyrir midba
Hafnarfjardar (skodunarpunktur 6).

Svona er farid i gegnum alla flokka afangastada fyrir hvern skodunarpunkt og
ferdamata. Pegar buid er ad finna Act, gildid fyrir hvern flokk afangastadar er hegt ad
reikna Ut DivAct studulinn. Tokum midba Hafnarfjardar aftur sem demi og skodum
Straetd. Adgengi flokka afangastada fyrir Straetd er eftirfarandi.

Tafla 4-8: Gildi Acty og fy fyrir Straeté i midbae Hafnarfjardar (skodunarpunktur 6).

Act, | fy
Skolar:
o Leik-/grunnskolar 1 12
e Framhaldsskolar 1 5
e Haskolar 0 5
Afpreying/Ske mmtun:
e Veitingastadir 1 4
o Kvikmyndahts 1 4
o [Iprottir 1 18
Verslun:
e Verslun 1 12
Heilbrigdispjonusta:
o Heilbrigdispjonusta 1 3
Adrir afangastadir
e Opinber pjonusta/beejarskrifstofur 1 3
o Posthus 1 3
e Bankar 1 3
Atvinna:
e Atvinna 1 28

ba er gildi DivAct 0,95 fyrir Streetd i midbae Hafnarfjardar skv. jotnu [1]%.

B Kafli 3.1.5.
M Kafli2.1.2.1.
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4.1.2. Raunferdavenjur

Ferdavenjukonnunin fra 2002 var notud til ad finna raunferdavenjur ibua i
umferdarreitunum 9 sem skodunarpunktarnir eru i*’. Ferdavenjukonnunin inniheldur
upplysingar um allar ferdir viokomandi einstaklings yfir daginn, i hvada umferdarreit
ferdin hefst og endar, klukkan hvad ferd hefst og endar, hver ferdamatinn var, hver var
tilgangur ferdar o.fl. De&mi um ferdir akvedins einstaklings yfir heilan dag ma sja i t6flu
4-9.

Tafla 4-9: Upplysingar eins og pbaer koma fram i ferdavenjukénnuninni fra 2002.

INTNR UPPZONE ENDZONE UPPKL UPPMIN ENDKL ENDMIN TILG FERDM

266 99 73 8 45 8 55 4 1
266 73 99 9 30 9 40 1 1
266 99 111 9 45 9 55 1 1
266 111 99 11 45 11 55 70 1
266 99 111 12 30 12 40 1 1
266 111 99 14 55 15 5 1 1
266 99 118 15 20 15 30 1
266 118 206 18 45 19 0 70 1
266 206 118 20 30 20 45 6 1
Hérna er:

INTNR Numer akvedins einstaklings yfir einn dag
UPPZONE Upphafs umferdarreitur

ENDZONE Enda umferdarreitur

UPPKL Upphafstimi ferdar (klst.)

UPPMIN  Upphafstimi ferdar (min.)

ENDKL Lokatimi ferdar (klst.)

ENDMIN Lokatimi ferdar (min.)

TILG Tilgangur ferdar

FERDM Ferdamati

[ t6flu 4-9 sést ad pessi akvedni einstaklingur hefur farid 9 ferdir yfir pennan akvedna
dag. Eins og sést & upphafstima ferdar pa er fyrsta ferd dagsins ur umferdarreit 99 og
pvi er gert rad fyrir ad vidkomandi einstaklingur sé ibui umferdarreits 99. Einungis er
horft & ferdir vidkomandi einstaklings sem eiga upphaf sitt i umferdarreit 99 par sem
SAL skodar adgengi stadsetningar og pvi skiptir ferdin aftur heim ekki mali. Svona var
farid i gegnum allar ferdir Gr umferdarreitunum 9 sem skodunarpunktarnir eru i.
Skodadar voru baedi allar ferdir ur umferdarreitunum 9 sem og ferdir sem einungis ibuar
umferdarreitanna foru.

Nidurstoour ma sja hér i kaflanum & eftir.

" { hvada reitum skodunarpunktar eru i ma sja i kafla 3.1.2.
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4.2. Niourstoour

Reiknadur var DivAct studullinn fyrir alla skodunarpunkta eftir ferdamatum. I vidauka
E ma sja hvada afangastadir eru adgengilegir eftir skodunarpunktum og ferdamatum og
ef svo er fa peir Act, gildid 1 en annars 0. [ vidaukanum er einnig tekid fram hlutfall
starfa 4 moti ibaum i peim umferdarreitum sem adgengilegir eru. Ekki er tekid fram
hversu langt er i afangastadi eftir ferdatima/vegalengd pvi pad skiptir ekki mali
gagnvart gildi Act, par sem uUtlinumalingar taka ekki tillit til hnignunar 4 adgengileika
eftir fjarlegd. Raunferdavenjur voru ad sama skapi fundnar fyrir vidkomandi
umferdarreiti. Nidurstoour pessara utreikninga ma sja i toflu 4-10.

Tafla 4-10: Nidurstodur DivAct og raunferdavenja.

Einkabill Fotgangandi Straeto
Raun  Raun Raun  Raun Raun  Raun
Nafh skodunarpunkts # | Divdct Ibiiar Allir | DivAct Ibiar Allir | DivAct Ibiar —Allir
Midbar Mosfellsbaejar 1 | 1,00 69,9% 74,5%| 0,91 26,9% 20,6%| 091 2,0% 2,3%
Asvallagata 1 2| 1,00 69,6% 66,7%| 1,00 30,4% 27,3%| 1,00 0,0% 4,5%
Miobar Reykjavikur 3 | 1,00 - 643%| 1,00 - 31,4%| 1,00 - 4,3%
bungamidja hofudborgarsvedisins 4 | 1,00 55,4% 60,0%| 0,59 39,8% 36,0%| 0,00 4.8% 3,2%
Seljahverfi i Breidholti 5 | 1,00 78,3% 79,5%| 0,83 20,0% 19,2%| 0,92 0,8% 0,6%
Midbaer Hafnarfjardar 6 | 1,00 63,2% 73,3%| 0,91 36,8% 21,9%| 0,95 0,0% 4,8%
Lindarbyggd 20 Mosfellsbe 7 | 1,00 81,5% 83,7%]| 0,30 9,2% 9,0% | 091 4,6% 3,6%
Vesturtin 21 Alftanesi 8 | 1,00 69,4% 72,4%| 0,33 22,0% 19,6%| 0,76 8,1% 7,5%
Drekavellir 39 Hafharfirdi 9 | 1,00 - 88,5%| 042 - 11,5%| 0,91 - 0,0%

[ toflunni er dalkurinn ,, Raun [biar* hlutfall hvers ferdamata i raunferdavenjum ibta
vidkomandi umferdarreits sem skodunarpunktar eru i og dalkurinn ,, Raun Allir“ hlutfall
hvers ferdamata i raunferdavenjum allra ferda Gr vidkomandi umferdarreit.

[ tveimur umferdarreitum sem skodunarpunktarnir liggja innan toku engir ibtar patt i
ferdavenjukonnuninni. Pad eru punktarnir i midba Reykjavikur og Drekavollum 39 eins
og sja ma af audum reitum i t6flu 4-10. Reiknud var Gt marktekni fyrir umferdarreitina

oo |2 p*0-p) 2]
SS

Hérna er: ¢ = dryggisbil sem reiknad var, Z = Z gildi (1,96 fyrir 6ryggismork 95%), p =
hlutfall sem valid er (i pessu tilfelli 0,5%) og ss = staerd urtaks.

9. Pad var gert med jofnunni:

f 1j6s kom ad ekki er um marktaekar nidurstédur ad raeda par sem of litill fjoldi var
valinn ur hverjum umferdarreit. Pad er vegna pess ad i ferdavenjukénnuninni var
hofudborgarsvaedinu skipt upp i 11 svadi og 750 manna urtak tekid ur hverju og einu.
bvi er mjog litid urtak sem tekid er ur hverjum og einum umferdarreit og er oryggisbilid
12 — 37% med oryggismork (e. confidence level) upp 4 95% midad vid sterd urtaks ur
hverjum reit. bvi er ekki hagt ad segja ad nidurstéour raunferdavenja séu marktaekar og
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ekki er marktekur munur 4 gildum raunferdavenja fyrir allar ferdir og ferdir ibtia. Par
a0 auki eru nidurstodur raunferdavenja ibtia og allra ferda i flestum tilfellum fremur
samberilegar. Nidurstodurnar gefa p6 ad sjalfsogdu visbendingu um raunferdavenjur po
ad per geti verid skekktar. A mynd 4-3 ma sja kort af hofudborgarsvaedinu med
nidurstodunum.

Raun- |Raun- ; S:M%il/
. . e e
Fd DivAct | Ibtiar | Allir . Raun- |Raun-
L ™ b Eidavik i
1 i DivAct | Ibtiar | Allir ]
Bt

Raun- |Raun-

. %,
Divdct | Ibiiar | Allir 1,00 31.4% o ws Raun
% 0, ,.. ,
o7y VOO | - |4 e G, 0O11269%20,6% | vyt | biar | Allir
1,00 [30,4%(27,3% . javik - Ol,9 2,0%
1,00 | 0,0% | 4,5% Ve . \ (& - .
i) -
= - ra— sk
.’f\ Raun- |Raun- | N,
- Ln ‘ DivAct | [btiar | Allir s 'f
- |Raun- H?.nw;n:h\:

Allir

. DivAct | Ibuiar fe 0,59 [39,8% (36,0%

Kopives Uy 000 [ 48% [ 32% :
19,6% 2 : e e eéi?‘i-’)-

o4

A 4
7,5% A_}&_ Raun- |Raun-
.-wwrmmﬂ'e? ‘& Divdct | Ibiar | Allir

8 8 : argeatn

=
*g’ﬁ" (%

~JE

0,83 120,0%|19,2%
0,92 | 0,8% | 0,6%

L. )
A

Einkabill
Fotgangandi
Stretod

f t6flu 4-10 og 4 mynd 4-3 ma sja ad allir skodunarpunktar hafa fullt adgengi med
einkabil og tveir skodunarpunktar eru med fullt adgengi med 6llum ferdamatum. Tveir
skodunarpunktar par ad auki hafa pad sem skilgreint er sem gott adgengi fyrir
fotgangandi en pad er talid gott adgengi pegar DivAct studullinn er & bilinu 0,85-1
(Silva, 2008). Athygli vekur hversu litil notkun er a Straetd pratt fyrir ad allir
skodunarpunktarnir utan tveggja séu med gott adgengi. Einn af punktunum tveimur sem
ekki hafa gott eda fullt adgengi hefur ekkert adgengi. Pad er skodunarpunktur 4 en
vegalengd 1 bidstodvar Straetd fra Hadalandi 6 er pad 16ng ad ganga til peirra tekur yfir
5 min. bad brytur eitt af hamarksgildunum sem skilgreind voru fyrir Streté® og pvi
hefur skodunarpunktur 4 ekkert adgengi.

Mynd 4-3: Nidurstodur DivAct og raunferdavenja.

AJ lokum sést ad summa raunferdavenja er ekki 100% i 6llum tilfellum. Petta er komid
til vegna pess a0 ekki er tekio tillit til peirra ferda sem lenda i flokknum ,,annad “ fyrir
ferdaméta®.

B Kafli 3.1.5. tafla 3-3.
¥ Kafli 3.1.1.
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4.3. Nidurlag

b4 hefur verid farid i hvada gdgn purfti til ad framkvaema greiningarnar sem gerdar voru
og hvernig peim var safnad. Farid var i gegnum greiningarvinnuna, hvernig komist var
a0 nidurstodum og paer settar fram.

I naesta kafla verda pessar nidurstodur svo bornar saman og raeddar.
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5. Umfjollun

Eins og sést 1 kafla 4 hér & undan, pa er adgengi eftir ferdamatum nokkud mismunandi
og pad sama mé segja um raunferdavenjur ibua hofudborgarsvaedisins.  kafla 5.1.
verdur fjallad um nidurstodurnar og peer bornar saman eftir skodunarpunktum og i kafla
5.2. verdur utskyrt af hverju ibuar hofudborgarsvadisins ferdast eins og peir gera.
Einnig verda misreemi milli gilda DivAct og raunferdavenja reedd.

5.1. Samanburour

[ seinasta kafla voru gildi Divdct og nidurstodur raunferdavenja settar fram. begar
pessar nidurstddur eru settar fram 4 myndraenan hatt pa faum vid Gt mynd 5-1 sem sja
ma 4 nastu bladsiou. Nidurstodurnar syna fram 4 fullt adgengi ad 6llum afangastooum
med einkabilnum fyrir deetlada hdmarksferdatima. Pad ma pvi draga pa alyktun af
nidurstodum DivAct ad hlutfall hvers ferdamata i raunferdavenjum sé ekki had adgengi
einkabilsins heldur fremur adgengi fyrir fotgangandi og Straetd par sem adgengi
einkabilsins er pad sama i 6llum tilfellum. Vid skulum pvi skoda nidurstodur fyrir
fotgangandi og Straetd adeins betur med pvi ad brjota upp téflu 4-10. Komist var ad pvi
i kafla 4.2. ad ekki veri marktekur munur 4 nidurstodum raunferdavenja fyrir allar
ferdir r umferdarreitunum 9, sem skodunarpunktarnir liggja innan, og raunferdavenja
ibua peirra. Pvi verdur notast vid nidurstodur raunferdavenja ibua hér eftir par sem pvi
verdur komid vid. Akvedid var ad notast vid ferdir ibua ur umferdarreitum i stad allra
ferda par sem pad eru taldar ,, réttari “ nidurstddur til samanburdar vid gildi DivAct par
sem ferdir peirra sem ekki eiga heima i reitnum segir meira til um adgengi pess stadar
sem peir ferdast frd& og 1 vidkomandi umferdarreit fremur en adgengi ur
umferdarreitnum sem skoOdunarpunktarnir liggja innan. betta a vid um alla
skodunarpunktana fyrir utan skodunarpunkta 3 og 9 en par toku engir iblar patt i
ferdavenjukoénnuninni. I peim tilfellum verda nidurstodur allra ferda notadar og verda
par tolur settar i sviga i toflum hér 4 eftir. I toflu 5-1 er bGid ad rada
skodunarpunktunum upp i rétta ro0 eftir adgengi fyrir fotgangandi.

Tafla 5-1: R6d skodunarpunkta eftir adgengi fotgangandi.

Fotgangandi

Nafh skodunarpunkts # | DivAct Raun Ibiiar
Asvallagata 1 2 1,00 30,4%
Midbar Reykjavikur 3 1,00 (31,4%)
Miobeer Mosfellsbaejar 1 0,91 26,9%
Miobaer Hafharfjardar 6 0,91 36,8%
Seljahverfi i Breidholti 5 0,83 20,0%
Pungamidja hofudborgarsvedisins 4 0,59 39,8%
Drekavellir 39 Hafharfirdi 9 0,42 (11,5%)
Vesturtin 21 Alftanesi 8 | 0,33 22,0%
Lindarbyggd 20 Mosfellsbe 7 0,30 9,2%
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Gildi DivAct og raunferdoavenja ibua umferoarreita

1,00
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=S
5 0,80
>
<
T 070
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=
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3
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S
= 020
&}
0,10
0,00 R R Ra Raun Ra Ra Raun Raun Raun
. aun . aun | .. un . au . un | ... un . u . .
DivAct fbuar DivAct fbuar DivAct fbuar DivAct fbuar DivAct fbuar DivAct fbuar DivAct fbuar DivAct fbtar DivAct fbuar
Punktur #1 Punktur #2 Punktur #3 Punktur #4 Punktur #5 Punktur #6 Punktur #7 Punktur #8 Punktur #9
EEinkabill 1,00 (69,9% | 1,00 |69,6% | 1,00 |64,3% | 1,00 [554% | 1,00 |78,3% | 1,00 |63,2% | 1,00 |81,5% | 1,00 |69,9% | 1,00 |88,5%
HFotgangandi| 0,91 |26,9% | 1,00 |30,4% | 1,00 |31,4% | 0,59 |39,8% | 0,83 |[20,0% | 0,91 [36,8% | 0,3 9.2% | 0,33 [22,0% | 0,42 |11,5%
Straetod 091 |2,0% | 1,00 | 0,0% | 1,00 | 4,3% | 0,00 | 4,8% | 0,92 | 0,8% | 0,95 | 0,0% | 0,91 | 4,6% | 0,76 | 8,1% | 0,91 | 0,0%

Mynd 5-1: Nidurstodur DivAct og raunferdavenja fyrir alla skodunarpunkta.
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f toflu 5-1 sést ad skodunarpunktar 1 og 6 eru med fremur ha gildi DivAct, sem buid er
a0 skilgreina sem gott adgengi, og par ad auki eru skodunarpunktar 2 og 3 med
fullkomid adgengi pegar adgengi fotgangandi er skodad. Pessi rod breytist adeins pegar
raunferdavenjur ibtla eru skodadar. ROO skodunarpunkta pegar radad er eftir
raunferdavenjum ma sja i toflu 5-2.

Tafla 5-2: R60 skodunarpunkta eftir hlutfalli fétgangandi.

Fotgangandi

Nafh skodunarpunkts # | DivAct Raun Ibiiar
bPungamidja hofudborgarsvaedisms 4 0,59 39,8%
Midbaer Hafharfjardar 6 0,91 36,8%
Midbaer Reykjavikur 3 1,00 (31,4)%
Asvallagata 1 2 1,00 30,4%
Miobar Mosfellsbajar 1 0,91 26,9%
Vesturttn 21 Alftanesi 8 | 0,33 22,0%
Seljahverfi i Breidholti 5 0,83 20,0%
Drekavellir 39 Hafharfirdi 9 0,42 (11,5%)
Lindarbyggd 20 Mosfellsbe 7 0,30 9,2%

{ t6flum 5-1 og 5-2 mé glogglega sja ad skodunarpunktarnir radast ekki i somu rod en
fyrirfram hefdi matt buast vio ad hesta hlutfall fotgangandi i heildarferoum ibia myndi
vera 1 peim skodunarpunktum sem hafa hasta gildid & DivAct studlinum. bPannig hefdi
matt buast vid pvi ad haesta hlutfall fétgangandi i raunferdavenjum myndi vera i
skodunarpunktum 2 og 3 og skodunarpunktur 6 kemi svo par 4 eftir.

begar tafla 5-2 er skodud pa vekja gildi raunferda ibua skodunarpunkts 4 og 8 nokkra
athygli en hlutfall peirra er mjog hatt midad vid gildi DivAct. Fyrir fram hefdi matt
bliast vid ad gildi raunferdavenja skodunarpunkts 4 hefdi lent a milli gilda
skodunarpunkta 5 og 9, p.e. verid 4 bilinu 11,5 — 20,0%, og ad gildi raunferdavenja
skodunarpunkts 8 hefdi lent & milli gilda skodunarpunkta 9 og 7, p.e. verid a bilinu 9,2 —
11,5%.

Ef nidurstodur veru marktekar pad @tti DivAct studullinn 4 ad gefa rétta mynd af
raunferdavenjum. Pratt fyrir ad nidurstodurnar séu ekki marktaekar pa var profad ad
plotta upp nidurstodur DivAct og raunferdavenja eftir skodunarpunktunum 9 til ad
athuga hvort ad fylgni sé & milli DivAct og raunferdavenja.
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Fylgni DivAct og raunferdavenja
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Mynd 5-2: Fylgni nidurstadna DivAct og raunferdavenja fyrir fétgangandi.

A mynd 5-2 sést glogglega ad mjog lag en p6 merkjanleg fylgni er 4 milli nidurstadna
DivAct og raunferdavenja og er pad mjog liklega komid til vegna pess ad nidurstodur
eru ekki marktaekar.

Skodum ntna nidurstddur Stretd adeins ndnar 4 sama hatt og farid var i gegnum
nidurstodur fotgangandi. I toflu 5-3 er buid ad rada skodunarpunktunum upp eftir
adgengi.

Tafla 5-3: R60 skodunarpunktanna eftir r6d adgengi Straeto.

Straeto

Nath skodunarpunkts # | DivAct Raun Ibiar
Miober Reykjavikur 3 1,00 (4,3%)
Asvallagata 1 2 1,00 0,0%
Midbaer Hafharfjardar 6 0,95 0,0%
Seljahverfi i Breidholti 5 0,92 0,8%
Drekavellir 39 Hafharfirdi 9 0,91 (0,0%)
Lindarbyggd 20 Mosfellsbe 7 0,91 4,6%
Miobeer Mosfellsbaejar 1 0,91 2,0%
Vesturtin 21 Alftanesi 8 | 0,76 8,1%
Pungamidja hofudborgarsvaedisins 4 0,00 4,8%

Sja ma ad flestir pessara skodunarpunkta er med gott adgengi. Pad eru adeins
skodunarpunktar 8 og 4 sem ekki falla undir pann flokk. Skodum einnig r6d
skodunarpunktanna eftir raunferdavenjum.
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Tafla 5-4: R6d skodunarpunktanna eftir hlutfalli Straetd.

Straeto

Nafh skodunarpunkts # | DivAct Raun [biiar
Vesturttn 21 Alftanesi 8 [ 0,76 8,1%
bungamidja hofudborgarsvadisins 4 0,00 4,8%
Lindarbyggd 20 Mosfellsbe 7 0,91 4,6%
Miober Reykjavikur 3 1,00 (4,3%)
Midber Mosfellsbajar 1 0,91 2,0%
Seljahverfi i Breidholti 5 0,92 0,8%
Asvallagata 1 2 1,00 0,0%
Miobar Hafharfjardar 6 0,95 0,0%
Drekavellir 39 Hafnarfirdi 9 0,91 (0,0%)

Nuna sjaum vid, 6fugt vid fotgangandi, ad r6din hefur hér um bil sntist alveg vid. brir
af fjorum skodunarpunktunum sem DivAct melir med minnst adgengi enda med hastu
gildin pegar raunferdavenjur ibtia eru skodadar og einu skodunarpunktarnir sem ekki
hafa gott adgengi med Stretd hafa hastu tvo hlutfoll raunferda. betta gefur til kynna ad
DivAct studullinn sé ekki ad gefa areidanlegar nidurstodur fyrir Stretdé og getur pad
verid afleiding pess ad ferdatimi og peir pattir sem hdmarksferdatimi Straeto er hadur sé
ekki nagilega vel stilltir par sem einungis var notast vid personulegt alit til ad stilla pa.
Liklegra er p6 a0 skyring a pessu misremi s¢ 6marktaekni nidurstadnanna eins og aour
hefur verid komid inn 4.

Onnur utskyring 4 misreminu, 4samt dmarktaekninni, geti po verid ad leidakerfi Straetd
for 1 gegnum gridarmiklar breytingar arid 2005. Af peim orsékum er liklegt ad ferdir
med Straetd séu vanmetnar’’ vegna toluverds aldursmunar 4 ferdavenjukénnuninni og
gbgnum um stadsetningu dafangastada. bar ad auki eru raunferdavenjur ibua
skodunarpunkts 9 0,0% par sem ekki var buid ad byggja svadid upp arid 2002 og pvi
gekk Streeto ekki pangad.

Skodum einnig fylgni nidurstadna fyrir Straeto.

30 Visbendingu um petta ma sja i kafla 1.7.
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Mynd 5-3: Fylgni nidurstadna DivAct og raunferdavenja fyrir Straeto.

A mynd 5-3 sést mjog vel ad svo gott sem engin fylgni er 4 milli nidurstadna DivAct og
raunferdavenja fyrir Straetd og par ad auki virdist hin vera 6fug, p.e. ad aukid adgengi
py0i minni notkun & Straeto.

Skodum ad lokum r60 skodunarpunktanna eftir raunferdatima einkabilsins. Pa faest
eftirfarandi tafla 1t.

Tafla 5-5: R60 skodunarpunktanna eftir hlutfalli einkabils.

Einkabill

Nafh skodunarpunkts # | DivAct Raun I[biiar
bungamidja hofudborgarsvaedisins 4 1,00 55,4%
Miobaer Hafharfjardar 6 1,00 63,2%
Miober Reykjavikur 3 1,00 (64,3%)
Vesturtan 21 Alftanesi 8 1,00 69,4%
Asvallagata 1 2 1,00 69,6%
Miobeaer Mosfellsbaejar 1 1,00 69,9%
Seljahverfi i Breidholti 5 1,00 78,3%
Lindarbyggd 20 Mosfellsbe 7 1,00 81,5%
Drekavellir 39 Hafnarfirdi 9 1,00 (88,5%)

Vid sjaum ad legsta hlutfall raunferdavenja sem ferdast med einkabil er i
skodunarpunktum 4, 6, 3 og 2 og skodunarpunktar 8 og 1 eru ekki langt par & eftir.
Fyrirfram hefoi matt buast vid ad skodunarpunktar 6, 2 og 3 dsamt skodunarpunkti 1
vaeri med minnst hlutfall ferda med einkabil enda gefur SAL mjog ha DivAct gildi fyrir
fotgangandi og Stretd 1 pessum skodunarpunktum og skodunarpunktar 2 og 3 eru med
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fullt adgengi fyrir pessa ferdamata®'. Pad vekur pvi athygli ad skodunarpunktur 8 og pa
sér 1 lagi skodunarpunktur 4 skuli vera med petta lagt hlutfall raunferda med einkabil en
i skodunarpunkti 4 er petta hlutfall adeins 55,4%. Pad skyrist po af einstaklega hau gildi
raunferda fyrir fotgangandi umferd i skodunarpunkti 4 og skodunarpunktur 8 er med
nokkud hatt gildi fyrir raunferdir fétgangandi sem og heesta gildid fyrir raunferdir
Straeto.

Ekki er asteda til ad skoda fylgni nidurstadna fyrir einkabilinn par sem DivAct gildid er
pad sama i 6llum skodunarpunktunum.

Hér i kaflanum hafa nidurstédur DivAct og raunferdavenja verid bornar saman. |
kaflanum hérna 4 eftir verdur svo raunferdavenjurnar utskyrdar asamt pvi ad misraemi &
milli gilda DivAct og raunferdavenjanna verdur raett.

5.2. Astzedur raunferdavenja

Eins og sést 1 toflum 5-1 til 5-5 og 4 myndum 5-2 og 5-3 pa er DivAct studullinn ekki ad
gefa areidanlegar nidurstodur fyrir raunferdavenjur ibta umferdarreitanna sem
skodunarpunktarnir liggja innan midad vid ferdavenjukonnunina fra 2002. Ef
raunferdavenjur ibua feru adeins eftir adgengi og folk myndi alltaf velja pann
afangastad sem nastur er pa myndi DivAct studullinn veita mun meiri upplysingar um
ferdavenjur. DivAct studullinn gefur hins vegar upplysingar um mogulegar ferdavenjur
og tekur pvi ekki tillit ymissa patta, t.a.m. ferdakedjunnar, ad folk fer fremur a stadi sem
fullnegja 6llum porfum 1 stad pess ad fara 4 marga stadi, ad folk saekir suma afangastadi
vegna andrumslofts o.1l.

Skodunarpunktar 1, 2, 3 og 6 eru allir med fremur lagt gildi raunferdavenja med
einkabil eda fra 63,2% - 71,1%. betta passar fremur vel vid DivAct gildin 1 pessum
skodunarpunktum fyrir fotgangandi og Straetd par sem gildid er mjog hatt eda pad sem
skilgreint vaeri sem gott adgengi. Pessir skodunarpunktar eru einnig allir midlegt i
sinum sveitarfélogum. Pad er einmitt fjarleegdir frd midborg og fra bajarsvedum sem
hafa mest ahrif 4 ferdavenjur (Ness, 2006a). Sja ma i toflu 5-6 fjarlegd allra
skodunarpunkta fra kjarna sem og bajarsveedum. Notast verour vid kortavef ja.is til ad
finna vegvisun stystu leidar eftir gatnakerfinu (J& Upplysingaveitur hf, 2011) og
heimilisfang kjarna sett sem Austurstraeti 11, 101 Reykjavik.

31 Sj4 toflu 5-1 og 5-3
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Tafla 5-6: R60 skodunarpunkta eftir fjarlaegd fra midborg og annars stigs kjornum.

Fjarlego fra Stadsetnig
Fjarlaego fra | baejarsvaeoi kjarna/
Nafn skodunarpunkts # | kjarna [km] [km] bzejarsvaeois.
Midbaer Reykjavikur 3 0,00 -| Miober Rvk.
Asvallagata 1 2 1,01 -| Miober Rvk.
bungamidja hofudborgarsvedisins 4 5,64 2,37 Kringlan
Seljahverfi i Breidholti 5 9,99 3,44 Smaralind
Midber Hafharfjardar 6 12,04 0,00( Hafharfjorour
Vesturtin 21 Alftanesi 8 15,63 7,40 Gardabeer
Miobar Mosfellsbaejar 1 16,19 0,00 Mostellsbaer
Drekavellir 39 Hafarfirdi 9 16,64 4,11| Haarfjorour
Lindarbyggd 20 Mosfellsbe 7 17,75 2,07| Mosfellsbaer

bessar vegalengdir midast vid gatnakerfi h6fudborgarsvadisins og pvi geta vegalengdir
fyrir fotgangandi vegfarendur verid styttri par sem peir geta ferdast eftir stigakerfi
hofudborgarsvedisins. Hér 1 koflunum fyrir aftan verdur fjallad nanar um
skodunarpunkta 1 — 9, raunferdavenjur peirra skyrdar og misremi nidurstadna reett.
Reynt verdur ad horfa ekki til marktekni nidurstadna vid utskyringarnar, par sem 611
gildi raunferdavenja eru Omarktek, heldur verdur byggt & nidurstodum Petter Naess
(2006a) pegar AUM var beitt & borgarsvaedi Kaupmannahafnar.

5.2.1. Midbar Mosfellsbajar (Skoounarpunktur 1)

[ toflu 5-6 ma sja ad skodunarpunkturinn er langt fra kjarna
hofudborgarsvadisins en er stadsettur i baejarsvaedi. Adgengi hans er pvi mjog gott fyrir
alla ferdamata eda 1,00 fyrir einkabilinn og 0,91 fyrir fétgangandi og Stretd par sem
flokkar afangastada safnast saman i kjarnanum og bajarsvaedunum. Petta sést 4 pvi ad
hlutdeild fotgangandi i raunferdavenjum er langt yfir medaltali h6fudborgarsvadisins
eda 26,9% a medan medaltal hofudborgarsvadisins er 18,9%. Nass (2006a) komst ad
pvi ad svaedi sem eru nalegt stadbundnum kjarna, s.s bajarsvaedi en ekki kjarna
hofudborgarsvaedisins, og par af leidandi med stuttar vegalengdir hafa oft nokkud hatt

toluvert

hlutfall fotgangandi umferdar. bPess vegna er laegra hlutfall sem ferdast med einkabil og
Straetd par heldur en i 60rum punktum sem eru lengra frd bajarsvaedum. betta er i
samraemi vid nidurstddurnar sem fengust ur pessu verkefni en hlutfall einkabilsins i
raunferdavenjum fyrir skodunarpunktinn er 69,9% og hlutfall Straet6 er 2,0% 4 medan
medaltol hofudborgarsvadisins eru 76,1% og 4,1%. Ibuar skodunarpunktsins hafa pvi
pann moguleika ad fara fotgangandi i midbae Mosfellsbajar par sem vegalengd pangad
er stutt og gott urval afangastada. Peir notast svo sennilega vid einkabilinn til ad fara
lengri ferdir par sem hentugra er ad notast vid hann en Straetd (Nass, 2006a)

5.2.2. Asvallagata 1 & Midbzr Reykjavikur (Skodunarpunktar 2&3)

Tafla 5-6 synir a0 pessir skodunarpunktar eru mjog nalegt kjarna hofudborgarsveaedisins
enda voru peir valdir af peirri &stedu. Vegalengdin pangad er pvi vel undir
hamarksvegalengd sem skilgreind var fyrir fotgangandi og ad sama skapi eru peir med
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fullt adgengi fyrir alla ferdamata. Af peim orsokum matti buast vid hau hlutfalli
fotgangandi 4 pessum stodum (Neess, 2006a) og er pad reyndin pvi hlutfallid i pessum
skodunarpunktum er 30,4% og 31,4% sem er vel yfir medaltali hofudborgarsvedisins.
bessir somu skodunarpunktar eru p6 med mjog lagt hlutfall ferda med Straetd eda 0,0% i
skodunarpunkti 2 og 4,3% i
skodunarpunkti 3°* en Neass (2006a)
komst ad pvi ad hlutfall peirra sem
ferdudust med almennings-
samgongum veri laegst hjd peim
ibbum sem byggju 1 midborg
Kaupmannahafnar eda mjog nalaegt
henni sja mynd 5-4. bar nidurstédur
passa pvi agaetlega vid nidurstéour
pessa verkefnis. Asteda fyrir pessu 0.00 4
gaeti verid ad 4afangastadir safnast T T 7" 17" 7T T"1

. L. . 0O 10 20 30 40 50 60 70
idulega saman i kjarnanum en eins og Distance from the residential area to
nefnt var hér ad framan pa leitast folk central Copenhagen (km)
fremur vid ad ferdast a stadi sem Mynd 5-4: Hlutfall ibtia sem notar almenningssamgongur
fullnzegja 6llum porfum i stad pess ad skv- rannsékn Naess (2006a).

fara 4 marga stadi (Naess, 2006a). Ef dkvedinn ibti parf ad fara i banka, versla og borda
pa eru meiri likur & pvi ad hann fari i Kringluna eda Smaralind i stad pess a0 fara 4 prja
mismunandi stadi 4 hofudborgarsvaedinu pvi ad pad sparar tima, mjog sennilega
vegalengd og par af leidandi kostnad. Folk kys einnig oft pann afangastad sem hefur
»bestu* adstoduna (Nass, 2006a). Einstaklingur geti t.d. purft ad versla mikid i matinn
og velur pvi pa4 matvorubid sem er med mesta urvalid i stad matvorubudar sem er i
minnstri fjarlegd. Pad getur pvi verid fremur ohentugt og timafrekt ad ferdast med
Streetd ef pessir stadir eru utan skilgreinds hamarksferdatima. Pess vegna getur pad haft
ahrif 4 hlutdeild Streté 1 pessum skodunarpunktum par sem flestir 4fangastadir eru i
gonguferi og Stretd veitir 1itid sem ekkert aukid adgengi umfram fotgangandi umferd.

0.20 4

[+
0154 °
o

o]

Op

o
o o
>+

[+]

Expected proportion of travel by
public transport Sat — Sun
o
o
|
K
0%
[+]
o
o

Fotgangandi umferd gaeti pvi farid ad ,,stela” feroum fra Straetd par sem pad er fljotlegra
og/eda hentugra en ad bida eftir honum (Ness, 2006a).

5.2.3. Pungamidja hofuoborgarsvadisins (Skodunarpunktur 4)

Mjog ha prosenta fékkst fyrir fotgangandi umferd i skodunarpunktinum eda 39,8% pratt
fyrir ad DivAct gildi hans sé i adeins 0,59. [ toflu 5-6 ma sja ad skodunarpunktur 4 er
fremur nalaegt bajarsvedi en pad er Kringlan sem er sennilega einn vinsalasti
afangastadur hofudborgarsvedisins. Fjarlegdin, 2,37 km, liggur poé fyrir utan
skilgreinda hédmarksvegalengd fyrir fotgangandi umferd. bad er litid i nidurstédum
Neass (2006a), fra pvi AUM var beitt & borgarsvaedi Kaupmannahafnar, sem getur
utskyrt af hverju skodunarpunktur 4 er med harra hlutfall foétgangandi en

32 Engir ibtar toku patt i ferdavenjukénnuninni i skodunarpunkti 3. Gildid gefur pvi adeins visbendingu
um hlutfall ferda ibtia med Streetd metid ut fra 6llum ferdum ur umferdarreitnum og sennilega segir gildid
meira til um raunferdavenjur padan sem ferdast er fremur en raunferdavenjur pess umferdarreits sem
skodunarpunktur 3 liggur innan.
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skoOdunarpunktar 2 og 3. Skodunarpunkturinn er p6 néalegt baejarsvaedi sem 4 ad auka
hlutdeild fotgangandi umferdar en hun etti po ekki ad vera hearri en fyrir
skodunarpunkta 2 og 3 par sem Nass (2006a) fann einmitt Gt ad nalegd vid midborgina
vaeri su breyta sem hefoi mest ahrif 4 aukna umferd fotgangandi. Pad kemur pvi
verulega & 6vart ad hlutfall fotgangandi skuli vera tep 40% en midad vid gildi DivAct
pa hefdi skodunarpunktur 4 att ad lenda 4 milli skodunarpunkta 5 og 9 og vera med
hlutfallid 11,5% - 20,0%. Ein asteda fyrir pessu misremi i gildi DivAct og
raunferdavenja geeti mogulega skyrst af pvi ad ibuar umferdarreitsins gaetu verid tilblinir
a0 ferdast adeins lengra fotgangandi en skilgreind hamarksvegalengd, sem var 1,25 km,
par sem Kringlan hefur mikid addrattarafl. Onnur astzda gati einnig verid ad SAL
tekur ekkert tillit til hnignunar 4 adgengileika eftir fjarlaegd , p.e. Act, gildid getur adeins
ordid 0 eda 1 og pvi verdur gildi DivAct petta lagt.

Toluvert misremi er einnig 4 milli gilda DivAct studulsins og raunferdavenja fyrir
Straeto. Par sem skodunarpunkturinn er lengra fra bidstod Straeté en hamarksgildi segir
til um® pa faer hann Divdct gildid 0,00. bvi meatti baast vid pvi ad hlutfall Streetd i
raunferdavenjum veeri 0,0% en ekki 4,8% eins og pad er i reynd. Astada fyrir petta lagu
gildi DivAct studulsins gaeti pod verid ad umferdarreiturinn sem skodunarpunktur 4 er i er
fremur stor og stadsetning skoOunarpunkts 4 i honum kannski oheppileg en
skodunarpunkturinn er sydst i umferdarreitnum. Skodunarpunktur 4 er pvi kannski ekki
hentugasta stadsetningin innan umferdarreitsins til ad endurspegla adgengi hans. Onnur
nidurstada hefdi sennilega fengist, fyrir Stretd, hefdi skodunarpunkturinn t.d. verid
midsvadis i umferdarreitnum. b4 hefodi verid haegt ad komast ad bidstod fyrir Straetd og
adgengid pvi ekki verid 0,00. Hefdi gildi DivAct pa verid bad sama og fyrir
skodunarpunkta 2 og 3 pa hefdi matt buast vio pvi ad hlutfall peirra sem myndu nyta sér
Straetd veeri meira en 1 skodunarpunktum 2 og 3, skv. mynd 5-4, og er pad reyndin p6 ad
munurinn 4 milli sé einungis 0,5% & milli skodunarpunkts 3 og 4.

5.2.4. Seljahverfi i Breioholti (Skoounarpunktur 5)

Skodunarpunktur 5 hefur DivAct gildin 0,83 fyrir fotgangandi og 0,92 fyrir Stretd og
20,0% hlutdeild fotgangandi og 0,8% Streetd i raunferdavenjum. Einnig sést 1 toflu 5-6
a0 fjarlegd skodunarpunktsins er nokkud langt fra kjarna hofudborgarsveedisins og
langt utan gonguferis 1 bejarsvedi. Pvi kemur a ovart hversu hatt gildi
skodunarpunkturinn hefur fyrir fétgangandi umferd. Vel getur verid ad gildin séu skokk
sOkum aldurs ferdavenjukénnunarinnar en einnig gaeti verid ad ibuar & pessu svadi kjosi
ad ferdast fotgangandi vegna nalegdar vid Mjoddina. Fjarlegdin pangad er ekki nema
1,25 km sem er i gongufaeri og par er haegt ad sakja flest alla pjonustu. bvi er liklegt ad
ibuar nyti sér pa afangastadi sem til boda eru i Mjoddinni og fari pangad fotgangandi
fremur en ad taka Streetd par sem hlutdeild Straetd 1 raunferdavenjum er mjog litil pratt
fyrir hatt gildi DivAct. Til ad komast i kjarna hofudborgarsvaedisins gaetu peir svo
fremur notast vid einkabilinn pvi ad kjarninn er ekki adgengilegur fyrir
skodunarpunktinn med Straetd innan vid gefinn hamarksferdatima. Kjarninn hefur mjog
miki0 addrattarafl pa sér i lagi pegar kemur ad afangastooum likt og veitingahtisum pvi

33 Var 5 min. gangur skv. tflu 3-3 i kafla 3.1.5.
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i midbenum er andrimsloft sem folk sakir i (Naess, 2006a). Einnig er heerri péttleiki
atvinnu i midbaenum og pvi meiri likur 4 pvi ad folk vinni par en 4 6drum svedum. Ad
auki komst Naess (2006a) ad pvi ad stadsetningar nalegt verslunarmidstodvum hafa pau
ahrif ad notkun einkabilsins eykt en Smaralindin er ekki langt fra skodunarpunktinum
eda adeins 3,44 km.

5.2.5. Midbaer Hafnarfjaroar (Skoounarpunktur 6)

Skodunarpunktur 6 er likt og skodunarpunktur 1 langt fra kjarna hofudborgarsvadisins
en stadsettur 1 bajarsvaedi. Einnig er hann med hatt hlutfall féotgangandi umferdar en
lagt hlutfall ferda med Stretdé midad vid medaltdl hofudborgarsvadisins. DivAct gildi
hans eru einnig mjog ha eda 0,91 fyrir fétgangandi og 0,95 fyrir Straeto.

Eiginleikar skodunarpunktsins og nidurstodur eru pvi mjog alikar eiginleikum og
nidurstddum skodunarpunkts 1. Hugsanlegar astedur raunferdavenjanna og misremi
gildanna eru pvi pau somu og fyrir skodunarpunkt 1 og pvi pykir ekki astaeda til ad
endurtaka peer hér.

5.2.6. Lindarbyggo 20 Mosfellsba (Skoounarpunktur 7)

Skodunarpunktur 7 er stadsettur alveg i jadri hofudborgarsvadisins og er pvi med mjog
lagt gildi fyrir DivAct, 0,30, sem endurspeglast i mjog lagu hlutfalli fyrir fotgangandi
umferd eda adeins 9,2% sem er langt undir medaltali hofudborgarsvedisins. Fjarlegd
punktsins fra bajarsvaedi er po ekki langt yfir skilgreindri hdmarksvegalengd fyrir
fotgangandi. Adeins eru 2,07 km frd skodunarpunktinum og i midbe Mosfellsbajar en
leidin er mjog strjalbyl og ekki gonguven. Folk gengur fremur par sem er umhverfio er
adladandi heldur en medfram umferdargdtu par sem mikil umferd er og ekkert ad sja.
bvi geetu ibuar kosid ad fara fremur med einkabil heldur en ad labba pessa leid pvi ad
gonguvanleiki skiptir miklu mali pegar kemur ad feroum fotgangandi (Naess, 2006a).

bar sem stutt er i bajarsvaedi i skodunarpunkti er adgengi med Stretd mjog gott i
honum. Hlutfall ferda med Straetd er 4,6% sem er 0,5% haerra en medaltal
hofudborgarsvaedisins. Hugsanlegt er ad folk notist vid Straetd til ad komast i
bajarsvaedi i midba Mosfellsbajar en lengri ferdir séu farnar med einkabil. Mjog langt
er ordid i midbe Reykjavikur og stora verslunarkjarna og pvi er einkabillinn mun
hentugri og fljotlegri kostur en Straetd fyrir pessar ferdir. Matvoru er t.d. audvelt ad
nalgast 1 baejarsvedum (Naess, 2006a) eins og midba Mosfellsbajar og pvi er hentugt
fyrir ibta skodunarpunktsins ad notfaera sér Straeto til ad komast pangad.

5.2.7. Vesturtiun 21 (Skoounarpunktur 8)

[ toflu 5-5 sést ad skodunarpunktur 8 er med nokkud lagt hlutfall med einkabil eda
adeins 69,4% sem er undir medaltali hofudborgarsvadisins sem er 76,1%. Petta kemur
mjog & dvart par sem ad skodunarpunkturinn er lengst fra kjarna hofudborgarsvadisins
eda bajarsvedi og adgengi afangastada fremur 1itid fyrir fotgangandi og Straetd. bess
vegna var buist vid pvi fyrir fram ad pessi skodunarpunktur myndi hafa hesta hlutfall
ferda sem farnar eru med einkabil og Nass (2006a) komst ad sému nidurstéou fyrir
borgarsvedi Kaupmannahatnar. Petta er ekki reyndin og er punkturinn med 22,0% ferda
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sem farnar eru fotgangandi og hasta hlutfall ferda sem farnar eru med Stretd eda 8,1%
sem er 4,0% haerra en medaltal hofudborgarsvedisins. Pad er pvi fatt i nidurstooum
Neass sem utskyrir petta. bvi verdur ekki komist hja pvi ad kenna oOmarktaekni
ferdavenjukonnunarinnar fyrir umferdarreiti um pessar nidurstédur.

5.2.8. Drekavellir 39 Hafnarfiroi (Skodunarpunktur 9)

Skodunarpunktur 9 er likt og skodunarpunktur 7 stadsettur &  jadri
hofudborgarsvadisins. PO er toluvert lengra 1 bajarsvaedi fyrir skodunarpunkt 9 en fyrir
skoOdunarpunkt 7 eda 4,11 km og er leidin strjal og 6gonguvan. Einungis 11,5% ferda
eru farnar foétgangandi og er pad hlutfall reiknad med 6llum ferdum Gr umferdarreitnum
pvi ekki var buid ad byggja petta svedi upp arid 2002 og pvi fundust engir ibtar fyrir
pennan umferdarreit i ferdavenjukdnnuninni. betta utskyrir einnig hvers vegna 0,0%
ferda voru farnar med Straeto 1 skodunarpunkti 9. P6 svo ad adgengi med Straetd sé mjog
gott eda 0,91 i dag pa var pad 0,00 &arid 2002 pegar ferdavenjukonnunin var
framkvaemd.

5.3. Niourlag

Hér fyrir framan hefur verid fjallad um nidurstodurnar sem settar voru fram i kafla 4.2.
Buid er a0 fjalla nokkud itarlega um nidurstédurnar og bera par saman eftir ferdamatum
sem og stadsetningu. P4 er hagt ad svara rannsoknarspurningunum sem lagt var af stad
med 1 upphafi verkefnisins. Pad verdur gert hér i kaflanum & eftir.
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6. Loka niourstoour

{ kafla 1.4. voru prjar rannsoknarspurningar settar fram. Peim mun nd vera svarad i
eftirfylgjandi koflum svo hagt sé gera sér grein fyrir pvi hvort ad verkefnid hafi nad
peim markmidum sem pvi var @tlad.

6.1. Hefur byggoarskipulag hofudborgarsvadisins ahrif a adgengi ibua pess
a0 ymiss konar afangastooum? Eru ahrifin mismunandi eftir svaeoum
og feroamatum?

Ohztt er ad fullyrda ad byggdarskipulag hofudborgarsvaedisins hafi toluverd ahrif a
adgengi ibua ad ymiss konar afangastodum. Peir skodunarpunktar sem naest eru kjarna
hofudborgarsvaedisins og bajarsvaedum hafa haesta adgengid fyrir alla ferdamata a
medan skodunarpunktar sem liggja 4 jadri hofudborgarsvedisins hafa mun minna
adgengi.

Synt var fram 4 ad adgengi fyrir einkabilinn er pad sama fyrir alla skodunarpunkta
innan hofudborgarsvadisins. Hugsanlegt er ad notast hafid verid vid of langan
hamarkstima fyrir einkabilinn en liklegri skyring er einfaldlega st ad vegalengdir &
hofudborgarsvedinu, til ad sekja pa flokka afangastada sem skodadir voru, séu
einfaldlega ekki pad langar.

Fyrir fétgangandi og Stretd eru pad skodunarpunktar sem eru nast kjarna
hofudborgarsvaedisins sem hafa fullt adgengi ad 6llum afangastddum og par fyrir aftan
koma skodunarpunktar sem eru nast bajarsvedum. betta eru einmitt sému nidurstodur
og Nass (2006a) fékk i rannsokn sinni 4 borgarsvaedi Kaupmannahatnar, p.e. ad flestar
ferdir séu farnar fotgangandi og med Straetd 4 peim stddum sem nast eru kjarnanum og
bagjarsvedunum. Einnig hafa peir skodunarpunktar sem lengst eru fra einhverskonar
kjarna eda bajarsvedi minnst adgengi og 4 pad sérstaklega vid um fotgangandi. bvi
virdist vera ad SAL sé ad gefa nokkud rétta mynd af adgengi midad vid per
nidurstodur.

6.2. Nyta ibuar hofudborgarsvadisins sér adra ferdamata en einkabilinn sé
pess kostur? Hvers vegna/ hvers vegna ekki?

bessari spurningu er erfitt ad svara vegna smadar urtaks i hverjum umferdarreit i
ferdavenjukonnuninni og urdu nidurstodur par af leidandi ekki marktaekar. Pvi er mjog
erfitt ad gera sér grein fyrir pvi hvort haegt sé ad treysta nidurstodunum pvi sumar
hverjar er mjog erfitt ad utskyra, t.d. hatt hlutfall Street6 i raunferdavenjum a Alftanesi
og hatt hlutfall fotgangandi i pungamidju hofudborgarsvaedisins. Petta eru po einu
gbdgnin sem til eru og buid er ad fa nidurstdodur 1 um ferdavenjur ur umferdarreitum og
pvi er ekki annad hagt en ad svara pessari spurningu Ut fra peim.

bar sem adgengi er gott eru ibuar hofudborgarsvaedisins ad ferdast fotgangandi i
nokkrum meli. Allt fr4 ramlega 1/4 upp i ramlega 1/3 ferda voru farnar fotgangandi i
pessum skodunarpunktum enda vegalengdir stuttar og stutt & milli 4fangastada. Almennt
s€d virdast po ferdir fotgangandi vera po nokkrar og medaltal hofudborgarsvadisins er
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rétt tep 19%. [ peim skodunarpunktum sem skodadir voru lentu adeins tveir
skoOdunarpunktar undir pessu medaltali en par eru ferdir fétgangandi mjog faar eda rétt
um 1/10 af heildarferdum. Petta eru skodunarpunktar 7 og 9°* sem liggja 4 jadri
hofudborgarsveadisins.

Notkun & Street6 er litil sem engin i flestum skodunarpunktum sem skodadir eru. Mesta
notkunin er i skodunarpunkti 8 4 Alftanesi skv. ferdavenjukénnuninni eda ramlega 8%.
[ 66rum skodunarpunktum er notkunin teeplega 5% eda padan af minni. Pad er pvi ekki
hagt ad segja ad ibuar hofudborgarsvadisins séu ad nyta sér Straetd 1 miklum meli en
petta eru sennilega per nidurstddur sem eru hvad oareidanlegastar vegna pess hversu
breytt leidakerfi Stretd er fra pvi ad ferdavenjukénnunin var gerd. Hofudborgarsvadio
er einnig undir sterkum ahrifum frd Adalskipulagi Reykjavikur 1962-1983 (Bjarni
Reynarsson, 1999) og geeti pad skyrt ad hluta til hversu litid héfudborgarbtiar eru ad
nyta sér Straetd. bad skipulag er midad mjog mikid ad einkabilnum enda var 6r préun i
bilaframleidslu og bilaeign & pessum arum og 4arid 2004 voru Reykvikingar komnir
langt yfir borgir i V — Evropu hvad vardar bilaeign 4 1.000 ibua og 4 par vid ameriskar
borgir (Hjalti J. Gudmundsson, 2005).

6.3. Er SAL notheef hér a landi og geta skipulagsyfirvold nytt sér pessa
aofero til ad meta skipulog i vinnslu og pegar byggo svaedi? Hvers
vegna/ hvers vegna ekki?

Vid fyrstu syn er erfitt ad sjd pad ad SAL sé nothaef hér & landi. Sé fylgnin 4 milli
nidurstadna DivAct og raunferdavenja fyrir fétgangandi og Stretd skodud kemur 1 1j6s
litil sem engin fylgni og i tilfelli Streetd var hin 6fug. Hugsanlega pyrfti ad skoda fleiri
punkta til ad fa fleiri gagnapunkta og geeti fylgnin & milli nidurstadna skanad til muna
veeri pad gert. Vegna aldurs ferdavenjukonnunarinnar, sem er ordin 10 4ra, verdur p6 ad
teljast liklegt ad hun skekki nidurstodur nokkud en hun er 16gd til grundvallar aeetladrar
tidni notkunar afangastada sem og ad sjalfsogou raunferdavenjanna.

Adferdin bendir b6 & pau svadi par sem pjonustu er abotavant og 1itid urval afangastada
er til stadar. bar sem SAL melir einnig adeins ad hvada leyti byggdarskipulag veitir
ibilum moguleika a ad notast vid mismunandi ferdamata pa er hugsanlegt ad misraemi
milli nidurstadna DivAct og raunferdavenja sé had mun fleiri hlutum en einungis aldurs
ferdavenjukonnunarinnar. Mogulegt er ad hefdir spili storan patt i misreeminu par sem
hefd hefur skapast i gegnum arin, fyrir tilstilli Adalskipulags Reykjavikur 1962-1983,
ad nota einkabilinn. SAL tekur einnig ekki tillit til ferdakedjunnar og ad folk ferdist
fremur til afangastada sem fullnaegja 6llum porfum i stad pess ad fara 4 marga staoi.

bad er pvi mat hofundar, pratt fyrir nidurstodur, ad SAL sé vel nothaef hér 4 landi.
Aodferdin 4 ad vera einfold i notkun og syna mogulega notkun ferdamata. Hun gerir pad
og bendir & pau sva0i par sem pjonustu er abdtavant. Skipulagsyfirvold geetu pvi beitt
henni, hvort sem er & skipuldog i vinnslu eda pegar byggd svadi, til ad meta hvort

34 Talad var um pad i kafla 5.2 hver 4staeda pess geeti verid.
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akvedin svaedi séu ad yta undir eda draga Gr mdoguleika ibua til ad notast vid adra
ferdamata en einkabilinn.
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7. Lokaoro

Pad er alveg ljost ad byggdarskipulag hefur gridarleg ahrif 4 hvernig folk ferdast. [ grein
sinni fra 2004 segir Zhang:

“...the combined land use elasticities of driving probability are similar in
magnitude to those of driving cost” (Zhang, 2004).

Ahrif landnotkunar 4 likurnar 4 ad nota einkabilinn eru sambearileg pvi ad reyna ad fala
folk fra einkabilnum med verdlagningu. betta synir hversu sterk ahrif byggdarskipulag
getur haft a ferdavenjur. Synt hefur verid fram 4 ad SAL gefur nokkud raunhafar
nidurstodur pegar par er bornar saman vid nidurstodur AUM. SAL hefur til ad mynda
verid beitt 4 borgarsvaedi Kaupmannahafnar og par kemur fram ad SAL er ad gefa mjog
samberilegar nidurstodur vid AUM (Pinho, Silva, & Reis, 2010).

Eins og komid hefur fram gaf DivAct studullinn ekki alltaf rétta mynd af
raunferdavenjum ibua hofudborgarsvedisins og ekki var hegt ad syna fram a fylgni
milli nidurstadnanna. Toluvert haerra hlutfall ibua ferdast po fotgangandi en buist var
vid pratt fyrir ad hofudborgarsvedid s¢ ekki mjog ,,gonguvent og lidi enn fyrir
Adalskipulag Reykjavikur 1962 — 1983 en pad er midad mjog mikid ad einkabilnum
(Bjarni Reynarsson, 1999). bad var buid a0 komast ad pvi ad sennilega myndi
ferdavenjukénnunin fra 2002 ofmeta ferdir sem farnar eru fotgangandi®® midad vid
ferdavenjur eins og par eru i dag. bPvi matti tulka pad sem svo ad hatt hlutfall
fotgangandi en lagt hlutfall Straetd sé komio til vegna skorts 4 innvidum og pjonustu hja
Straetd eins og hun var arid 2002. Til ad kanna petta pa var leidakerfi Stretd fra 2002
leitad uppi og DivAct studullinn fyrir skodunarpunktana 9 fundinn at fyrir pad kerfi. ba
kom 1 1jos ad medaltal DivAct studulsins i skodunarpunktunum 9 var adeins 0,57 arid
2002 4 moti 0,82 1 dag. Pad er pvi alveg greinilegt ad breytingarnar sem Straetod for i
gegnum arid 2005 hefur baett pjonustu og adgengileika med Streetdé mjog mikid (Straetd
bs., 2002).

bessi skortur 4 innvidum og pjonustu Stretd arid 2002 getur po ekki skyrt at hatt
hlutfall ferda med Straet6 i skodunarpunkti 8 4 Alftanesi heldur pvert 4 méti gerir peer
enn oskiljanlegri par sem DivAct studullinn fyrir skodunarpunktinn var 0,00 arid 2002
midad vid hamarksferdatima og hamarksgildi sem skilgreind voru fyrir Streeto*®. bad
verdur pvi ad axtla sem svo ad pessar nidurstodur séu til komnar vegna skorts &
marktekni nidurstadna ferdavenjukonnunarinnar fyrir umferdarreiti. Ferdavenju-
konnunin fra 2002 er einmitt helsti annmarki verkefnisins. Ekki eingdngu vegna pess ad
hin gefur ekki marktaekar nidurstodur fyrir umferdarreiti heldur einnig vegna pess ad
hin er mjog liklega ordin urelt par sem mikid hefur breyst & hofudborgarsvedinu 4 10
arum. Pad er pvi mikil porf & nyrri itarlegri ferdavenjukonnun & hofudborgarsvadinu og
pegar petta er skrifad hefur einmitt verid radist i slika konnun. Ekki var komin
nidurstada ur pessari nyju konnun og pvi var ekki haegt ad notast vid hana i pessu
verkefni.

3 Kafli 1.7.
3% Kafli 3.1.5.
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bad er pvi alveg vist ad leggjast parf i frekari rannsoknir til ad fullvissa sig um ad
aodferdin sé nothef en pessi fyrsta rannsokn gefur géda von um ad svo sé. Frodlegt vaeri
ad Onnur greining 4 somu skoOunarpunktum yrdi gerd pegar nidurstodur nyrrar
ferdavenjukonnunar liggja fyrir til ad sja  hvernig raunferdavenjur ibua
hofudborgarsvaedisins hafa breyst og hvort ad per nidurstddur passi betur vid gildi
DivAct studulsins, pa sér i lagi gildin fyrir Street6. Med marktekum nidurstddum, sem
vonandi fast Ur nyrri ferdavenjukdnnun, veri einnig mjog frédlegt ad kanna fylgnina a
milli nidurstadna DivAct og raunferdavenja®’. Ad auki pyrfti ad stilla hamarksferdatima
hvers ferdamata betur. [ pessu verkefni var einungis notast vid personulegt alit en pad
pyrfti a0 fa alit sérfreedinga 4 timunum til ad nidurstéour DivAct séu areidanlegri.

Annad sem vert veri ad skoda
eru hjolreidar en mikil aukning
hefur verid 4 hjolandi umferd
seinustu ar og hefur fjoldinn
naestum tvofaldast fra arinu 2008,
farid ar 2,3% 1 4,3% (Capacent
Gallup, 2011). Akvedid var ad
sleppa  hjélreidum 1  pessu
verkefni pvi ad ekki er tekid tillit
til peirra i SAL og hlutfall
hjoélreida 1 ferdavenjukdnnuninni Mynd 7-1: Landslag Oporto (PlanetWare Inc).

fra 2002 er mjog litid eda

einungis 0,3%. Jafnframt komst Silva (2008) ad pvi ad langhalli hefdi mjog mikil ahrif
4 hlutfall hjolreida i Oporto en Oporto er mjog mishadott eins og sést & mynd 7-1.
Hofudborgarsvaedid er nokkud midhadott en liklega ekki jafn mishaedott og Oporto. Pvi
hefur langhalli gatna og hjolaleida ventanlega ekki jafn mikil &hrif & hjolreidar a
hofudborgarsvadinu eins og i Oporto. Pad verdur po ad teljast liklegt ad langhallinn
hafi nokkur ahrif & hjdlreidar, ad minnsta kosti 4 einhverjum svadum, en pad geti
reynst mjog erfitt ad safna saman gégnum um langhalla gatna og hjolaleida fyrir
hofudborgarsveaedio.

Hofundur er po fullviss um pad ad SAL sé fljotleg og paegileg leid til ad meta hvort ad
skipuldg gefi iblum kost & pvi ad nota adra ferdamata en einkabilinn eda hvort ad fallid
hafi verio i somu gryfju og hefdin hefur verid fyrir, p.e. ad einkabillinn verdi radandi i
umferdinni. Nokkud timafrekt var ad beita SAL 4 skodunarpunktana til ad byrja med og
pbéa sér i lagi a0 finna hvort ad afangastadir vaeru adgengilegir fotgangandi par sem
vegalengdir voru mealdar handvirkt upp af kortum. begar best gekk var komist yfir um
prja skodunarpunkta & dag. Pad myndi pvi taka teplega 80 daga ad beita SAL 4 allt
hofudborgarsvadid ef skoda @tti adgengi allra umferdarreita.

Bundin er von vid ad nytt Adalskipulag Reykjavikur sem er i vinnslu hverfi fra peirri
proun ad skipuleggja fyrir einkabilinn og leggi aherslu & péttingu byggdar og sterk

37 pad var gert 4 myndum 5-2 og 5-3 i kafla 5.1.
—62--



bajarsvaedi sem iblar eiga audvelt med ad sakja i 4n pess ad notast vid einkabilinn.
betta er ekki einungis mikilvegt i 1j0si peirra breytinga sem samgdngugeirinn parf ad
fara 1 gegnum, p.e. ad draga ur losum grodurhusalofttegunda, heldur einnig pegar horft
er 4 heilsu og lifsgaedi. Styttri vegalengdir og aukid adgengi eykur umferd fotgangandi
og hjolandi sem studlar ad battri heilsu og meiri vellidan.
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9. Vidaukar

A. Flokkun Cecilia Silva a afangastodum i Oporto

Activity  Frequency  Daysin %o of trips P
ype (V) of Use amonth (INE, 2000) y
Schools:
e Infant School and Elementary 1 Daily 71 4
school
«  Highschool > Daily 1 12 5
s University 3 Daily 21 3
Leisure/Entertainment:
e Parks, public gardens, squares 4 Some days g g
per week
+  Restaurants 5 Some days " A
per month - -
 Cinema 6 Some days n A
per month - 5 -
¢  Shows / Theatre 7 Some days A i
per month -
e Sport 2 Some day g 3
per week
s Others (ex: Museums, Libranies, 0 Some days A 1
Night clubs, etc) per month -
Shopping:
e TFood 10 Weekly 4 10 8
s (Others 11 sporadic 2
Healthcare
s  Pharmacies 12 Sporadic 1 2
e  Hospitals and Clinics 13 Sporadic 1 2
Other Activities
e PublicMunicipal adnunistration 14 Sporadic 1 2
offices 15
s Postal Office 15 Sporadic 1 2
e Banks 16 Some days n 5
per month -
s (Others (ex: Insurance, Lawyers, . "
Architects, financial advisers, etc) 17 Sporadic I -
Emplovment
s  Employment 18 Daily 21 41 41
Total 100 100

67



B. Stadsetning skodunarsvaoa Petter Naess

,«‘\' ISEFJORD
quonery \1
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C. Utreikningur starfa 4 méti ibiium

Hér er: M = Kjarni, B = Bajarsvadi og U =Uthverfi

Gero |Fjoldi Verslun- Annad Voru- Sérhzeft Hlutfall
Reitur | reits | ibua skrifstofur husnzdi Ionadur geymslur husngedi Starfa/ibua|Act,
2| B 2910 3708 21728 7436 0 14292 29% | 0
3] B 1212 0 7722 4488 0 3234 24% | 0
4, B 1607 607 8577 112 0 8465 18% | 0
5| B 1779 6860 8674 4459 2483 1732 25%| 0
6| B 2202 2956 11591 0 0 11591 19% | 0
71 B 2079 2169 12322 0 0 12322 21%| 0
8 B 0 2778 53120 11 0 53109 -
9 B 980 0 1844 0 0 1844 6% | 0
10| B 0 0 63593 453 0 63140 -
11| B 0 888 27097 7074 3114 16909 -
12| B 698 1650 38427 13332 5580 19515 194% | 1
13| M 291 7356 17525 12795 1598 3132 348% | 1
14| M 928 3603 5271 518 555 4198 32%| 0
I5| M 772 356 581 0 42 539 4% | 0
16| M 780 245 549 0 0 549 3%| 0
17\ M 189 5565 16922 1695 2901 12326 416% | 1
18| M 588 3299 13083 0 168 12915 98% | 1
19| M 1268 3749 14755 0 0 14755 51%| 1
200 M 0 36814 1028 0 489 539 -
21| M 173 11096 8723 378 238 8107 371% | 1
22| M 266 999 12615 0 22 12593 185% | 1
23| M 0 3206 16677 14460 1469 748 -
24| M 30 18729 12664 0 0 12664 3336% | 1
25| M 23 7979 6401 0 0 6401 2014% | 1
26 M 34 16147 9370 439 57 8874 2386% | 1
27\ M 11 6115 2489 88 0 2401 2431% | 1
280 M 74 22865 38350 3455 5238 29657 2806% | 1
29| M 76 10146 10837 3156 537 7144 956% | 1
300 M 642 4645 21445 82 40 21323 144% | 1
31 M 328 2698 1986 0 0 1986 46% | 0
32| M 538 28374 19184 1183 802 17199 284% | 1
33/ M 466 1037 24081 1361 453 22267 200% | 1
34 M 319 15669 8973 702 279 7992 246% | 1
35| M 782 1180 5965 470 372 5123 33%| 0
36| M 956 921 5024 83 12 4929 22%( 0
37/ M 617 0 728 0 0 728 4% | 0
38| M 452 0 62707 0 0 62707 510% | 1
39 M 509 11514 16772 6182 673 9917 201% | 1
40, M 814 18159 11160 445 735 9980 114%| 1
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Gero |Fjoldi Verslun- Annad Voru- Sérheeft Hlutfall
Reitur | reits | ibua skrifstofur husnzdi Ionadur geymslur husnzdi Starfa/ibua|Act,

41| M 1060 5462 38522 173 11 38338 149% | 1
42| M 48 0 9898 0 0 9898 758% | 1
43| B 27 31650 32724 22118 3930 6676 6949% | 1
44| B 562 21244 19361 1624 0 17737 188% | 1
45| B 1462 45351 50426 26177 1709 22540 190% | 1
46| B 1227 411 4163 0 0 4163 11%]| 0
47| B 1520 80644 67299 11579 3374 52346 253% | 1
48| B 48 24544 36988 9511 203 27274 3675% | 1
49| B 336 9442 11744 0 0 11744 167% | 1
50| B 1722 5539 22636 0 0 22636 48% | 0
51 B 0 0 0 0 0 0 -

52| B 0 1077 57906 12611 4861 40434 -

53| B 1651 50 2316 510 0 1806 5% 0
54| B 0 12283 13091 1640 16 11435 -

55| B 2220 2996 24335 0 0 24335 38% | 0
56| B 0 0 8705 0 0 8705 -

57( B 530 658 20666 1016 60 19590 128% | 1
58| M 0 83564 14774 0 0 14774 -

59| B 532 4357 33318 0 0 33318 215% | 1
60| B 880 9681 3710 0 0 3710 35%| 0
61| B 403 581 32551 414 212 31925 260% | 1
62| B 579 1205 856 325 84 447 9% | 0
63| B 1054 243 11976 0 0 11976 37% | 0
64| B 965 0 891 0 15 876 3% | 0
65| B 1280 100 6630 0 0 6630 17% | 0
66| B 592 0 1200 0 7 1193 6% | 0
67| B 1062 2299 436 0 0 436 6% | 0
68| B 885 0 7047 0 0 7047 25% | 0
69| B 1161 1574 4706 1747 0 2959 17% | 0
70| B 800 0 4463 0 0 4463 18% | 0
71| B 506 0 7670 47 0 7623 48% | 0
72| B 0 71729 40644 5957 8020 26667 -

73| B 938 13472 7962 1377 0 6585 57% | 1
74| B 1667 8594 11237 0 0 11237 32%| 0
75| B 233 3142 5736 5709 0 27 131% | 1
76| B 1 36667 28651 1804 1964 24883  164854% | I
771 B 41 58937 39817 24594 7756 7467 6455% | 1
78| B 0 51259 32325 27759 3447 1119 -

79| B 1 25885 19356 18627 0 729  132733% | I
80| B 8 8105 79875 23909 52109 3857 32305% | 1
81| B 1881 216 12485 0 0 12485 21%| 0
82| B 754 8306 16372 13676 1507 1189 109%| 1
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Gero |Fjoldi Verslun- Annad Voru- Sérheeft Hlutfall
Reitur | reits | ibua skrifstofur husnzdi Ionadur geymslur husnzdi Starfa/ibua|Act,

83| B 1407 500 7305 100 0 7205 17% | 0
84| B 22 8633 12771 0 0 12771 2629% | 1
85| B 0 0 22167 0 0 22167 -

86| B 894 0 32143 0 0 32143 114%| 1
87| B 489 670 2663 0 0 2663 20% | 0
88| B 39 8488 37611 865 585 36161 3511% | 1
89| B 0 14319 91494 11101 64646 15747 -

9| B 1134 461 1253 0 0 1253 4% | 0
91| B 1209 2867 174 0 0 174 5% 0
92| B 1124 2782 1465 0 35 1430 9% | 0
93| B 2694 18121 17143 95 0 17048 34% | 0
94| B 1455 9077 12919 58 0 12861 41% | 0
95| B 0 41681 133651 9630 117758 6263 -

96| U 716 4993 3606 827 1004 1775 27% | 0
97| U 0 7586 14406 6059 5623 2724 -

98| U 11 42000 143763 108360 24609 10794 42451% | 1
9| U 1576 8401 26689 4150 2742 19797 S7T% | 1
100 U 21 36124 67719 47513 4372 15834 12303% | 1
101 U 0 37097 77460 47668 152 29640 -

102| U 1889 785 1886 0 0 1886 4% | 0
103| U 0 50986 107500 62456 16838 28206 -

104| U 1438 4284 21604 0 0 21604 49% | 0
105| U 1769 0 1366 0 18 1348 2% | 0
106| U 1686 1197 29348 0 0 29348 51% | 1
107| U 421 0 982 0 0 982 7% | 0
108| U 89 25501 12399 0 1121 11278 960% | 1
109| U 160 0 7161 0 0 7161 127% | 1
110| U 1577 1337 7802 0 0 7802 16%| 0
111| U 2028 1914 9068 0 0 9068 15% 1| 0
12| U | 1260 1428 678 0 0 678 4% 0
113| U 2781 595 8020 0 0 8020 9% | 0
114| U 1017 0 7179 0 0 7179 20% | 0
115| U 1868 1793 3210 0 0 3210 7% | 0
116| U 1381 290 1355 213 0 1142 3%| 0
117 U 839 0 616 0 0 616 2% | 0
118 U 2781 2072 2439 453 0 1986 4% | 0
119| U 1986 2048 19785 136 0 19649 30% | 0
1200 U 890 4564 17907 0 0 17907 67% | 1
121 U | 1729 0 2256 0 0 2256 4% 0
122| U 0 0 0 0 0 0 -

123| U 7 2668 31712 9766 11549 10397 12298% | 1
124| U 1658 446 5744 0 78 5666 10% | 0
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Gero |Fjoldi Verslun- Annad Voru- Sérheeft Hlutfall
Reitur | reits | ibua skrifstofur husnzdi Ionadur geymslur husnzdi Starfa/ibua|Act,
125| U | 1641 0 6022 0 0 6022 10%| 0
126 U 627 3850 20930 19406 84 1440 105% | 1
1271 U | 2519 311 1148 0 0 1148 2% 0
128! U | 3244 215 21726 0 0 21726 19%| 0
129| U | 3534 2216 13371 161 0 13210 12%| 0
130| U 928 5075 8493 0 0 8493 37%| 0
131 U | 1274 684 4676 0 0 4676 12%f 0
132| U | 2068 1306 33274 0 0 33274 47% | 0

133| U 0 0 4128 0 98 4030 -

134| U 0 3700 35870 1778 6092 28000 2

135| U 0 0 0 0 0 0 -

136 U | 2600 17355 17493 2493 0 15000 32%| 0
137| U 0 0 0 0 0 0 -

138 U 0 3855 13523 6619 280 6624 -

139| U 376 0 6635 148 0 6487 50%| 1
141| B | 1531 4256 8755 2754 42 5959 26%| 0
142| B -

143| B 5 0 20008 101 317 19590 12688% | 1
144| B 237 2796 72791 69069 2521 1201 1297% | 1
145| B | 1004 895 1508 0 0 1508 7% 0
146| B | 1808 246 10977 0 77 10900 20%| 0
147 B | 1284 0 6940 0 0 6940 17% | 0
148| B 491 12675 2496 0 0 2496 68%| 1
1499| B 789 244 1762 0 0 1762 8% | 0
150| U 572 26528 30534 24689 1793 4052 239%| 1
151 U 457 528 13508 0 37 13471 86% | 1
152| B 999 1191 73 0 0 73 3% 0
153| B -

154 B | 1746 0 26642 0 0 26642 48% | 0
155| B | 1443 231 1331 0 0 1331 3% 0
156| B | 1181 1031 6990 0 0 6990 21% 1 0
157 U 539 842 141 0 0 141 4% 0
158| U 777 0 11757 0 0 11757 43% | 0
159| B | 1183 0 1467 0 0 1467 4% 0
160 B 253 0 407 0 0 407 5% 0
161| B 0 61552 1409 0 0 1409 -

162| U 2 48599 4063 927 0 3136 54345% | 1
163| B | 1576 416 1211 0 0 1211 3% 0
164| B 2

165| U | 1239 3835 1263 0 0 1263 9% | 0
166| U | 1700 0 8002 0 0 8002 13%| 0
167 U 4 19215 19469 18720 475 274  23050%| 1
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Gero |Fjoldi Verslun- Annad Voru- Sérheeft Hlutfall
Reitur | reits | ibua skrifstofur husnzdi Ionadur geymslur husnzdi Starfa/ibua|Act,
168| U 6 14137 74454 64603 9549 302 38080% | I

169| U 0 7703 38610 28439 10129 42 -

170| U | 1989 1091 6780 0 0 6780 11%| 0
171| U 932 18443 38361 22700 1318 14343 154% | 1
172| U | 2816 3428 15296 0 0 15296 18%| 0
173| U | 2001 0 10161 0 0 10161 14% | 0
174| U 49 0 950 0 0 950 55%| 1
175| U -

176| U 80 0 0 0 0 0 0% | 0
1771 U 46 0 0 0 0 0 0% 0
178 U | 1843 5139 32660 24681 200 7779 55%| I
179| U 206 0 38 0 0 38 1% 0
180| U 645 0 832 0 0 832 4% 0
181| U 0 0 292 0 0 292 -

182| U 5 211 18087 0 0 18087 10369% | 1
183| U 361 576 6360 5796 0 564 52%| 1
184| U 514 937 53 0 0 53 4% 0
185| U 373 8325 5024 629 0 4395 83%| 1
186| U -

187| U 0 8027 70935 64744 5947 244 -

188| U 0 0 0 0 0 0 -

189| U 0 0 521 0 0 521 -

190| U 656 0 9060 0 0 9060 39%| 0
191 U 732 0 16 0 0 16 0% 0
192| B 469 0 436 0 0 436 3% 0
193| B 0 0 0 0 0 0 -

194 B | 1108 0 444 0 0 444 1% 0
195| B 941 2565 13782 8738 646 4398 61%| 1
196| B 676 0 566 0 0 566 3% 0
197| B -

198| B 162 0 114 0 0 114 2% 0
199| B 0 0 5057 0 204 4853 -

2000 B | 1180 0 5958 0 0 5958 16%| 0
201| B | 1055 0 13895 0 57 13838 2% 0
202| B | 1644 1415 1087 0 0 1087 4% 0
203| U 612 0 11381 0 467 10914 52%| 1
204| U 712 101 1817 173 96 1548 7% 0
205| U 0 0 342 0 0 342 -

206| B 390 24118 5947 0 57 5890 172% | 1
207| B 72 36397 69171 59168 4159 5844 4882%| 1
208| U

209| B
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Gero |Fjoldi Verslun- Annad Voru- Sérheeft Hlutfall

Reitur | reits | ibua skrifstofur husnzdi Ionadur geymslur husnzdi Starfa/ibua|Act,

210/ B 817 464 20403 1501 0 18902 82%| 1

2111 U | 1800 916 6374 291 0 6083 11%] 0

212 U | 1062 1219 1688 0 11 1677 7% | 0

213| U 53 21276 58519 45610 589 12320 3877%| 1

214 U | 1020 0 762 0 0 762 2% 0

215| U | 2276 1967 8198 0 0 8198 12%| 0

216| U | 1838 6767 23297 1917 74 21306 43% | 0

218 U | 1239 194 1532 0 0 1532 4% 0

219 U | 2010 0 17925 0 0 17925 25% 1 0

2200 U 472 2589 95229 73830 6473 14926 564%| 1

21| U -

222| U 876 0 647 0 0 647 2% 0

223| U 997 1385 9363 0 0 9363 29% | 0

2241 U 0 0 0 0 0 0 -

2251 U -

226 U 1 12393 98052 49193 13246 35613  290282%| 1

2271 U 2 5745 66649 48671 11004 6974 94720% | 1

228! U | 1900 0 9412 0 281 9131 14% | 0

229| U 143 3739 44328 33513 8046 2769 876% | 1

241 U 41 0 3106 0 246 2860 211%| 1

242| U 0 0 3400 1100 1500 800 -

2431 U 800 235 13800 1800 0 12000 49% | 0

2521 U 0 0 0 0 0 0 -

3000 U 0 9600 0 0 0 0 -

301| U 0 0 0 0 0 0 -

303| U 0 159 439 0 106 333 -

304| U 0 4322 199079 4978 4876 189225 -

305| U 22 0 217 179 0 38 28% | 0

306 U | 2008 0 12707 0 80 12627 18%| 0

307| U -

308| U 131 0 15549 14580 511 458 327%| 1

400 U 0 0 13000 0 0 13000 -

401| U 0 0 7000 0 0 7000 -

4021 U 0 0 0 2

403| U 0 850 10500 0 0 10500 -

404| U 0 0 0 0 0 0 -

405 U 0 0 0 0 0 0 -

406| U 0 0 0 0 0 0 -

407| U 3 0 3016 125 128 2763 2823%| 1

408 U 0 0 0 0 0 0 -

409| U 0 0 0 0 0 0 -

410 U 0 0 0 0 0 0 -
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Gero |Fjoldi Verslun- Annad Voru- Sérheeft Hlutfall

Reitur | reits | ibua skrifstofur husnzdi Ionadur geymslur husnzdi Starfa/ibua|Act,

411 U 0 0 0 0 0 0 -

4121 U 0 0 0 0 0 0 -

414| U 0 0 0 0 0 0 =

415| U -

416| U 0 0 0 0 0 0 -

4171 U 0 0 -

418| U 0 0 20008 101 317 19590 2

419 U 0 0 0 0 0 0 -

420 U | 2150 0 5000 0 0 5000 7% | 0

21 U 0 0 0 0 0 0 -

4221 U 3 1000 1000 948% | 1

423 U 22 0 1000 0 0 1000 129% | 1

424 U 50 0 2500 0 0 2500 142% | 1

500 U | 2440 18779 32485 2331 208 29946 53% | 1

501| U 419 322 5745 4601 0 1144 40% | 0

502| U | 1434 5238 55433 35350 2861 17222 114% | 1

503| U 64 1529 3919 0 629 3290 214%| 1

504| U 0 0 506 0 0 506 -

505| U -

506| U -

507| U 404 900 10834 0 0 10834 81% | 1

508| U | 1321 26855 11863 5333 0 6530 66% | 1
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D. Flokkun afangastada 4 hofudoborgarsvaodinu

Flokkun 4faneastada Numer a flokki Tioni Dagar i % af

ok gas afangastadar (y) notkunnar manudi heildarferoum Jy
Skolar:
o Leik-/grunnskolar 1 Daglega 21 12
e Framhaldsskolar 2 Daglega 21 22 5
e Haskolar 3 Daglega 21 5
Afpreying/Ske mmtun:
e Veitingastadir 4 Nokk,ra defgal 2 4

manudi
o  Kvikmyndahts 5 Nokkradagai 26 4
manudi
‘ . Nokkra daga i

ot 6 8 18
o Iprottir viku
Verslun:
e Vershun 7 Vikulega 4 12 12
Heilsupjonusta:
e Heilsupjonusta 8 Slitrott 1 3
Aorir afangastaoir 12
e  Almennings-/bajarskrifStofur 9 Slitrott 1 3
e Posthus 10 Slitrott 1 3
e Bankar 11 Slitrott 1 3
Atvinna:
e Atvinna 12 Daglega 21 28 28
Samtals: 100 100
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E. Adgengileiki skodunarpunkta ad afangastéoum

Skoounarpunktur 1 (Miobceer Mosfellsbeejar):

Einkabill:

1.

00N R W

10
11

Ja = Leikskolinn Hlabhamrar Hladbhomrum 6, 270 Mosfellsba

Ja = Framhaldsskolinn 1 Mosfellsba Braarlandi, 270 Mosfellsba
Ja = Haskoli Islands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik

Ja = Aslakur alvoru sveitakra ehf. Asi, 270 Mosfellsba

Ja = Sambidin Egilsholl Fossaleyni 1, 112 Reykjavik

Ja = Egilshollin Fossaleyni 1, 112 Reykjavik

Ja = Bonus bverholti 2, 270 Mosfellsba

Ja = Heilsugaslan Mosfellsumdami bverholti 2, 270 Mosfellsba
Ja4 = Bajarskrifstofur Mosfellsbagjar Pverholti 2, 270 Mosfellsba
Ja = Islandspostur Haholti 14, 270 Mosfellsba

. Ja = [slandsbankinn Pverholti 2, 270 Mosfellsba
12.

Ja = Reitur 220 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 564%)

Fotgangandi:

1.

e N A Al

,_.._.
—_ O

[S—
N

Streeto:

1.

00N U R W

10
11
12.

Ja = Leikskoélinn Hlabhamrar Hladhomrum 6, 270 Mosfellsba
Ja = Framhaldsskolinn 1 Mosfellsbae Briaarlandi, 270 Mosfellsbae
Nei

Ja = Aslakur alvoru sveitakra ehf. Asi, 270 Mosfellsba

Nei

Ja = [prottamidstddin ad Varma Skolabraut, 270 Mosfellsbae

Ja = Bonus bverholti 2, 270 Mosfellsbae

Ja = Heilsugaslan Mosfellsumdaemi bverholti 2, 270 Mosfellsbae
Ja = Bejarskrifstofur Mosfellsbajar Pverholti 2, 270 Mosfellsba

. Ja = Islandspostur Haholti 14, 270 Mosfellsba
. Ja = [slandsbankinn Pverholti 2, 270 Mosfellsba
. J& = Reitur 220 (Hlutfall starfa 4 moéti iblum = 564%)

Ja = Leikskolinn Hlabhamrar Hlabhomrum 6, 270 Mosfellsba

Ja = Framhaldsskolinn 1 Mosfellsba Bruarlandi, 270 Mosfellsbae
Nei

Ja = Aslakur alvéru sveitakra ehf. Asi, 270 Mosfellsbz

Nei

Ja = [prottamidstddin ad Varma Skolabraut, 270 Mosfellsba

Ja = Bonus Pverholti 2, 270 Mosfellsbae

Ja = Heilsugaslan Mosfellsumdaemi bverholti 2, 270 Mosfellsba
Ja = Bajarskrifstofur Mosfellsbajar bverholti 2, 270 Mosfellsba
Ja = Islandspéstur Haholti 14, 270 Mosfellsba

. Ja = [slandsbankinn Pverholti 2, 270 Mosfellsba

Ja = Reitur 220 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 564%)
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Skoounarpunktur 2 (A'svallagata 1):

Einkabill:

1.

00N AW

10

11.
12.

Ja = Tjarnarborg leikskoli Tjarnargdtu 33, 101 Reykjavik
Ja = Menntaskolinn i Reykjavik Lekjargotu 7, 101 Reykjavik
Ja = Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik
Ja = Einar Ben Veltusundi 1, 101 Reykjavik
Ja = Haskolabié Brynjolfsgotu, 107 Reykjavik
Ja = Vesturbajarlaug Hofsvallagotu, 107 Reykjavik
Ja = Melabudin Hagamel 39, 107 Reykjavik
J é = Landakotsspitali Tang6tu 26, 101 Reykjavik
= Ré&ohus Reykjavikur Tjarnargstu 11, 101 Reykjavik
Ja Islandspéstur Posthusstraeti 5, 101 Reykjavik
Ja = Landsbankinn Austurstrati 11, 101 Reykjavik
Ja = Reitur 19 (Hlutfall starfa & moti ibaum = 51%)

Fotgangandi:

1.

XN R WD

—_— —
— O

—_
[\

Streeto:

—_—

00 NG R W

10
11.
12.

Ja = Tjarnarborg leikskoli Tjarnargdtu 33, 101 Reykjavik

Ja = Menntaskolinn i Reykjavik Lakjargotu 7, 101 Reykjavik
Ja = Haskoli Islands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik

Ja = Einar Ben Veltusundi 1, 101 Reykjavik

Ja = Haskolabio Hagatorgi, 107 Reykjavik

Ja = Vesturbajarlaug Hofsvallagdtu, 107 Reykjavik

Ja = Melabudin Hagamel 39, 107 Reykjavik

J& = Landakotsspitali Tungdtu 26, 101 Reykjavik

Ja = Radhus Reykjavikur Tjarnargdtu 11, 101 Reykjavik

. Ja = Islandspéstur Posthusstraeti 5, 101 Reykjavik
. J& = Landsbankinn Austurstreti 11, 101 Reykjavik
. Ja=Reitur 19 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 51%)

J& = Tjarnarborg leikskoli Tjarnargdtu 33, 101 Reykjavik
Ja = Menntaskolinn 1 Reykjavik Lakjargotu 7, 101 Reykjavik
Ja = Haskoli Islands Szemundargotu 2, 101 Reykjavik

Ja = Einar Ben Veltusundi 1, 101 Reykjavik

Ja4 = Haskolabio Hagatorgi, 107 Reykjavik

Ja = Vesturbajarlaug Hofsvallagotu, 107 Reykjavik

Ja = Melabudin Hagamel 39, 107 Reykjavik

Ja = Landakotsspitali Tungdtu 26, 101 Reykjavik

Ja = Radhus Reykjavikur Tjarnargétu 11, 101 Reykjavik
Ja = Islandspostur Posthusstraeti 5, 101 Reykjavik

Ja = Landsbankinn Austurstraeti 11, 101 Reykjavik

Ja = Reitur 19 (Hlutfall starfa & moti ibGum = 51% )
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Skoounarpunktur 3 (Miobcer Reykjavikur):

Einkabill:

1.

00N AW

10

11.
12.

Ja = Lindarborg leikskoéli Lindargdtu 26, 101 Reykjavik
Ja = Menntaskolinn i Reykjavik Lekjargotu 7, 101 Reykjavik
Ja = Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik
Ja = Einar Ben Veltusundi 1, 101 Reykjavik
Ja = Bio6 Paradis Hverfisgotu 54, 101 Reykjavik
Ja = Sundholl Reykjavikur Bardnstig 45a, 101 Reykjavik
Ja = Bonus Hallveigarstig 1, 101 Reykjavik
Jé = Heilsugaslan Vesturgétu 7, 101 Reykjavik

= Ré&ohus Reykjavikur Tjarnargstu 11, 101 Reykjavik
Ja Islandspéstur Posthusstraeti 5, 101 Reykjavik
Ja = Landsbankinn Austurstrati 11, 101 Reykjavik
J4 = Reitur 24 (Hlutfall starfa & moéti ibium = 3336%)

Fotgangandi:

1.

XN R WD

—_
— O

—_
[\

Streeto:

—_—

00 NG R W

10
11.
12.

Ja = Lindarborg leikskoéli Lindargdtu 26, 101 Reykjavik

Ja = Menntaskolinn i Reykjavik Lakjargotu 7, 101 Reykjavik
Ja = Haskoli Islands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik

Ja = Einar Ben Veltusundi 1, 101 Reykjavik

Ja = Bi6 Paradis Hverfisgdtu 54, 101 Reykjavik

Ja = Sundholl Reykjavikur Baronstig 45a, 101 Reykjavik

Ja = Bonus Hallveigarstig 1, 101 Reykjavik

Ja = Heilsugaeslan Vesturgotu 7, 101 Reykjavik

Ja = Radhus Reykjavikur Tjarnargdtu 11, 101 Reykjavik

. Ja = Islandspéstur Posthusstraeti 5, 101 Reykjavik
. J& = Landsbankinn Austurstreti 11, 101 Reykjavik
. Ja = Reitur 24 (Hlutfall starfa 4 moti ibaum = 3336%)

J4 = Lindarborg leikskoli Lindargdtu 26 - 101 Reykjavik
Ja = Menntaskolinn 1 Reykjavik Lakjargotu 7, 101 Reykjavik
Ja = Haskoli Islands Szemundargotu 2, 101 Reykjavik

Ja = Einar Ben Veltusundi 1, 101 Reykjavik

Ja = Bi6 Paradis Hverfisgotu 54, 101 Reykjavik

Ja = Sundholl Reykjavikur Baronstig 45a, 101 Reykjavik
Ja = Bonus Hallveigarstig 1, 101 Reykjavik

Ja4 = Heilsugaeslan Vesturgotu 7, 101 Reykjavik

Ja = Radhus Reykjavikur Tjarnargétu 11, 101 Reykjavik
Ja = Islandspostur Posthusstraeti 5, 101 Reykjavik

Ja = Landsbankinn Austurstraeti 11, 101 Reykjavik

Ja = Reitur 24 (Hlutfall starfa & méti ibium = 3336%)
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Skoounarpunktur 4 (bungamioja hofuoborgarsveedisins):

Einkabill:

1. Ja=Fossvogsskoli Hadalandi 26, 108 Reykjavik
Ja = Verslunarskoli [slands Ofanleiti 1, 103 Reykjavik
Ja = Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik
J4 = Eldofninn Pizzeria Efstalandi 26, 108 Reykjavik
Ja = Sambidin Kringlunni verslunarmidstdd, 103 Reykjavik
Ja = Sundholl Reykjavikur Bardnstig 45a, 101 Reykjavik
Ja=10-11 Efstalandi 26, 108 Reykjavik
J é = Landspitali Fossvogi, 108 Reykjavik

= Ré&ohus Reykjavikur Tjarnargstu 11, 101 Reykjavik
10 Ja [slandspéstur Sidumula 3-5, 108 Reykjavik
11. Ja = Islandsbanki Kringlunni verslunarmidst6d, 103 Reykjavik
12. Ja = Reitur 61 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 260%)

00N AW

Fotgangandi:
1. Ja=Fossvogsskoli Hadalandi 26, 108 Reykjavik
Nei
Nei
Ja = Eldofninn Pizzeria Efstalandi 26, 108 Reykjavik
Nei
Nei
Ja=10-11 Efstalandi 26, 108 Reykjavik
J& = Landspitali Fossvogi, 108 Reykjavik
Nei
. Nei
. Nei
. Ja=Reitur 61 (Hlutfall starfa & méti ibGum = 260%)

XN R WD

—_
— O

—_
[\

Streeto:

—_—

Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
Nei
10 Nei
11. Nei
12. Nei

00 NG R W
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Skoounarpunktur 5 (Hagasel 5):

Einkabill:

1.

00N AW

10

11.
12.

Ja = Halsaborg Hjallaseli 27, 109 Reykjavik
Ja = Fjolbrautarskolinn i Breidholti Austurbergi 5, 111 Reykjavik
Ja = Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik
Ja = Thai Style Smidjuvegi 4, 200 Kdpavogi
Ja = Sambidin Alfabakka, 109 Reykjavik
Ja = [prottahisid vid Seljaskola Kleifarseli 28, 109 Reykjavik
Ja = Kroénan Jafnaseli 2, 109 Reykjavik
Jé = Heilsugaslan Mjodd, 109 Reykjavik
= Ré&ohus Reykjavikur Tjarnargstu 11, 101 Reykjavik
Ja Islandspéstur bPonglabakka 4, 109 Reykjavik
Ja = Islandsbanki Parabakka 3, 109 Reykjavik
Ja = Reitur 109 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 127%)

Fotgangandi:

1.

XN R WD

—_— —
— O

—_
[\

Streeto:

—_—

00 NG R W

10
11.
12.

J4 = Halsaborg Hjallaseli 27, 109 Reykjavik

Net

Net

Net

Ja = Sambidin Alfabakka, 109 Reykjavik

Ja = Iprottahusid vid Seljaskola Kleifarseli 28, 109 Reykjavik
Ja = Kronan Jafnaseli 2, 109 Reykjavik

Ja = Heilsugaeslan Mjodd, 109 Reykjavik

Nei

. Ja = Islandspéstur bonglabakka 4, 109 Reykjavik
. Ja = Islandsbanki Parabakka 3, 109 Reykjavik
. Ja=Reitur 109 (Hlutfall starfa 4 moéti iblum = 127%)

J4 = Halsaborg Hjallaseli 27, 109 Reykjavik

Ja = Fjolbrautaskolinn 1 Breidholti Austurbergi 5, 111 Reykjavik
Nei

Ja = Grillhtsid Bustadavegi 153, 108 Reykjavik

Ja = Sambioin Alfabakka 8, 109 Reykjavik

Ja = Iprottahusid vid Seljaskola Kleifarseli 28, 109 Reykjavik

Ja = Kronan Jafnaseli 2, 109 Reykjavik

Ja = Heilsugaslan Mjodd bPonglabakka 6, 109 Reykjavik

Nei

Ja = Islandspostur Ponglabakka 4, 109 Reykjavik
Ja = [slandsbanki Parabakka 3, 109 Reykjavik
Ja = Reitur 109 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 127%)
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Skoounarpunktur 6 (Miobceer Hafnarfjaroar):

Einkabill:

1.

00N AW

10

11.
12.

Ja = Alfaberg Alfaskeidi 16, 220 Hafnarfirdi

J&4 = Flensborgarskoélinn Brekkugotu 19, 220 Hafnarfirdi

Ja = Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik

Ja = Fjorugardurinn Strandgotu 55, 220 Hafnarfirdi

Ja = Sambidin Kringlunni verslunarmidstdd, 103 Reykjavik

Ja = [prottahisid vid Strandgétu Strandgétu 53, 220 Hafnarfirdi

Ja=10-11 Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hatnarfirdi

Jé = Heilsugaslan Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
= Ré&ohus Hafnarfjardar Strandgdtu 6, 220 Hafnarfirdi

Ja = {slandspostur Firdi Fjardargstu 13-15, 220 Hafnarfirdi

Ja = Arion banki hf Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi

J4 = Reitur 206 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 172%)

Fotgangandi:

1.

XN R WD

—_
— O

—_
[\

Streeto:

—_—

00 NG R W

10
11.
12.

Ja = Alfaberg Alfaskeidi 16, 220 Hafnarfirdi

J4 = Flensborgarskolinn Brekkugotu 19, 220 Hafnarfirdi

Nei

Ja = Fjorugardurinn Strandgotu 55, 220 Hafnarfirdi

Nei

Ja = Iprottahusid vid Strandgotu Strandgétu 53, 220 Hafnarfirdi
Ja=10-11 Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi

Ja = Heilsugaslan Firdi Fjaroargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi

Ja = Raodhus Hafnarfjardar Strandgotu 6, 220 Haftnarfirdi

. Ja = Islandspéstur Firdi Fjardargdtu 13-15, 220 Hafnarfirdi
. J& = Arion banki hf Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
. Ja=Reitur 206 (Hlutfall starfa 4 moéti iblum = 172%)

Ja = Alfaberg Alfaskeidi 16, 220 Hafnarfirdi

Ja = Flensborgarskolinn Brekkugotu 19, 220 Hafnarfirdi
Nei

Ja = Fjorugardurinn Strandgdtu 55, 220 Hafnarfirdi

J4 = Sambidin Kringlunni, 103 Reykjavik

Ja = Iprottahusid vid Strandgotu 53, 220 Hafnarfirdi
Ja=10-11 Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi

Ja = Heilsugaslan Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
J4 = Radhus Hafnarfjardar Strandgotu 6, 220 Hafnarfirdi
Ja = Islandspostur Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
Ja = Arion banki hf Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
Ja = Reitur 206 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 172%)
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Skoounarpunktur 7 (Lindarbyggo 20):

Einkabill:

1.

00N AW

10

11.
12.

Ja = Leikskolinn Reykjakot Krokabyggo 2, 270 Mosfellsba

Ja = Framhaldsskoélinn 1 Mosfellsba Braarlandi, 270 Mosfellsbae
Ja = Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik

Ja = Aslakur alvéru sveitakra ehf. Asi, 270 Mosfellsba

Ja = Sambidin Egilsholl Fossaleyni 1, 112 Reykjavik

Ja = Egilshollin Fossaleyni 1, 112 Reykjavik

Ja = Bonus Pverholti 2, 270 Mosfellsbae

Ja = Heilsugaeslan Mosfellsumdami bverholti 2, 270 Mosfellsba
Ja = Bajarskrifstofur Mosfellsbagjar Pverholti 2, 270 Mosfellsba
Ja = Islandspostur Haholti 14, 270 Mosfellsba

J4 = Islandsbankinn Pverholti 2, 270 Mosfellsbe

Ja = Reitur 220 (Hlutfall starfa & moti ibaum = 564%)

Fotgangandi:

1.

XN R WD

—_ =
—_ O

—_
[\

Streeto:

—_—

00 NG R W

10
11.
12.

Ja = Leikskolinn Reykjakot Krokabyggd 2, 270 Mosfellsba

Nei

Nei

Net

Nei

Ja = Heilsurzkt Reykjalundi endurhafingarstdd, 270 Mosfellsbee
Nei

Nei

Nei

. Nei
. Nei
. Nei

Ja = Leikskolinn Reykjakot Krokabyggd 2, 270 Mosfellsba

Ja = Framhaldsskolinn 1 Mosfellsbae Briaarlandi, 270 Mosfellsbae
Nei

Ja = Aslakur alvoru sveitakra ehf, Asi, 270 Mosfellsba

Nei

Ja = Iprottamidstodin ad Varma Skolabraut, 270 Mosfellsba

Ja = Bonus bverholti 2, 270 Mosfellsbae

Ja = Heilsugaslan Mosfellsumdami bverholti 2, 270 Mosfellsba
J4 = Bagjarskrifstofur Mosfellsbajar bverholti 2, 270 Mosfellsba
Ja = Islandspostur Haholti 14, 270 Mosfellsba

Ja = Islandsbankinn bverholti 2, 270 Mosfellsba

Ja = Reitur 220 (Hlutfall starfa 4 moti ibuum = 564%)
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Skoounarpunktur 8 (Vesturtun 21):

Einkabill:
1. Ja= Alftanesskoli vid Breidumyri, 225 Alftanesi
2. Ja = Flensborgarskolinn Brekkugdtu 19, 220 Hafnarfirdi
3. Ja=Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik
4. Ja = Fjorugardurinn Strandgotu 55, 220 Hafnarfirdi
5. Ja= Sambio6in Kringlunni verslunarmidst6d, 103 Reykjavik
6. Ja = Sundlaugin Alftaneslaug Breidumyri, 225 Alftanesi
7. Ja= Hagkaup Litlatani 2, 220 Gardaba
8. Ja = Heilsugaslan Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
9. Ja=Sveitafélagid Alftanes Bjarnastodum, 225 Alftanesi
10. Ja = Islandspéstur Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
11. Ja = Arion banki Firdi, Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfiroi
12. Ja=Reitur 171 (Hlutfall starfa & moéti ibaum = 154%)
Fotgangandi:
1. Ja= Alftanesskoli vid Breidumyri, 225 Alftanesi
2. Nei
3. Nei
4. Nei
5. Nei
6. Ja=Sundlaugin Alftaneslaug Breidumyri, 225 Alftanesi
7. Nei
8. Nei
9. Ja=Sveitarfélagid Alftanes Bjarnastodum, 225 Alftanesi
10. Nei
11. Nei
12. Nei
Streeto:
1. Ja= Alftanesskoli vid Breidumyri, 225 Alftanesi
2. Nei
3. Nei
4. Nei
5. Net
6. Ja=Sundlaugin Alftaneslaug Breidumyri, 225 Alftanesi
7. Ja=Hagkaup Litlatini, 210 Gardaba
8. Nei
9. Ja=Sveitarfélagid Alftanes Bjarnastodum, 225 Alftanesi
10. Ja = Islandspostur Litlatini 3, 210 Gardabza
11. Nei
12. Ja = Reitur 171 (Hlutfall starfa & moti iblum = 154%)
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Skoounarpunktur 9 (Drekavellir 39):

Einkabill:
1. Ja = Hraunvallaskoli Drekavollum 9, 221 Hafnarfirdi
2. Ja = Flensborgarskolinn Brekkugdtu 19, 220 Hafnarfirdi
3. Ja=Haskoli slands Seemundargotu 2, 101 Reykjavik
4. Ja = Fjorugardurinn Strandgotu 55, 220 Hafnarfirdi
5. Ja= Sambio6in Kringlunni verslunarmidst6d, 103 Reykjavik
6. Ja= Asvallalaug Asvollum 2, 221 Hafnarfirdi
7. Ja=Bonus Tjarnarvollum 15, 221 Hafnarfirdi
8. Jé = Heilsugaslan Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
9. = Ré&ohus Hafnarfjardar Strandgdtu 6, 220 Hafnarfirdi
10. Ja = {slandspostur Firdi Fjardargstu 13-15, 220 Hafnarfirdi
11. Ja = Arion banki hf Firdi, Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
12. Ja = Reitur 210 (Hlutfall starfa & moéti iblium = 82%)
Fotgangandi:
1. Ja = Hraunvallaskoli Drekavollum 9, 221 Hafnarfirdi
2. Nei
3. Nei
4. Nei
5. Nei
6. Ja= Asvallalaug Asvollum 2, 221 Hafnarfirdi
7. Ja=Bonus Tjarnarvollum 15, 221 Hafnarfirdi
8. Nei
9. Nei
10. Nei
11. Nei
12. Nei
Streeto:
1. Ja = Hraunvallaskoli Drekavollum 9, 221 Hafnarfirdi
2. Ja=Flensborgarskoélinn Brekkugdtu 19, 220 Hafnarfirdi
3. Nei
4. Ja = Fjorugardurinn Strandgétu 55, 220 Hafnarfirdi
5. Nei
6. Ja= Asvallalaug Asvollum 2, 221 Hafnarfirdi
7. Ja=Bonus Tjarnarvollum 15, 221 Hafnarfirdi
8. Ja = Heilsugaslan Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfiroi
9. Ja=Raodhus Hafnarfjardar Strandgotu 6, 220 Hafnarfirdi
10. Ja = Islandspostur Firdi Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
11. Ja= Arion banki hf Firdi, Fjardargotu 13-15, 220 Hafnarfirdi
12. Ja = Reitur 210 (Hlutfall starfa 4 moti ibaum = 82%)
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