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Formali

Ritgerd pessi var unnin @ voronn 2012 og leidbeinandi hennar var Aldis Ingimarsdéttir, M.Sc i
byggingarverkfraedi og stundakennari vid Haskdlann i Reykjavik. Hugmyndin ad verkefninu vard til a
stuttum fundi med Aldisi og Asdisi HI6kk Thedddrsdéttur, adjunkt vid Haskdlann i Reykjavik vid taekni-
og verkfreedideild. Inngangspunktur fundarins var ad flétta saman Vegagerd og umferdarteekni vid
skipulagsfraedi og ur peirri samsudu vard verkefnid til. Endurhanna skyldi Austurveg a Selfossi med
tilliti til akvedinna forsenda. Nytilkomin pingsdlyktunartillaga um samgdngudzetiun atti patt i ad
tendra ahuga a efni verkefnisins en einnig 6ll umraeda i fjoImidlum og annars stadar um
umferdarbaetur a4 Sudurlandsvegi fra Reykjavik og austur fyrir Selfoss. Tilurd verkefnisins liggur einnig
i pvi ad hofundur er borinn og barnfaeddur Selfyssingur med sérstakan ahuga a pvi ad breyta
faedingarbae sinum til batnadar. Margir eiga pakkir skildar vid gerd pessa verkefnis. Aldis
Ingimarsdottir feer fyrst og fremst miklar pakkir fyrir gédar leidbeiningar og almenna hjalpsemi. Einnig
eiga pakkir skildar Audur béra Arnadéttir forstddumadur umferdardeildar Vegagerdarinnar og Erna
Bara Hreinsdottir veghonnudur og verkefnastjori hja Vegagerdinni fyrir gédar maéttokur, lidleika og
hjalpsemi. Jén Tryggvi Gudmundsson yfirmadur taeknisvids Arborgar faer einnig pakkir fyrir veittar
upplysingar dsamt Svani G. Bjarnasyni svaedisstjéra Vegagerdarinnar 4 sudursvaedi og Erlingi Frey

Jenssyni deildarstjora Vegagerdarinnar a Selfossi.

Reykjavik 2012

Sigurdur Andrés borvardarson
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Agrip

Markmid verkefnisins er ad endurhanna Austurveg a Selfossi fyrir breyttar forsendur, p.m.t. hjaleid
um Selfoss og nyjan midbae og midbaejarimynd bajarins. Gatan er 4 pjodvegi 1 og tengir
hofudborgarsvaedid vid allt sudurlandsundirlendid sem stendur en er @ sama tima mikilveegur kjarni
fyrir baejarfélagid Selfoss og er hugsanlega midpunktur i frekari uppbyggingu og styrkingu baejarins til

framtidar.

Notast er vid adferdir sem eiga aettir sinar ad rekja til norsku Vegagerdarinnar og skyrslu hennar um
hvernig skal breyta bjodvegi i vistlega baejargdtu. Einnig er leitad fanga i ymis rit bresku
Vegagerdarinnar, Department for Transport. Adferdirnar sem um raedir byggja 4 peirri hugmynd ad
okumenn séu ekki mikilvaegustu notendur gatna, utan pess ef gatan hefur ekkert hlutverk annad en
ad flytja bilaumferd. Gangandi og hjdlandi umferd skulu fa forgang vid honnun gatna, enda
viokveemustu notendurnir. Veghonnunarreglur Vegagerfarinnar eru hafdar til hlidsjénar vid

hoénnunina og notast er vid peer eftir fremstu getu.

Nidurstada honnunarinnar er gata sem er mun notendavaenni en ddur fyrir évarda vegfarendur ymiss
konar, hvort sem peir sakja vinnu vid eda i kring um goétuna, vilja versla eda sxkja pjonustu, eda
einfaldlega njdta pess ad vera a gédum stad. Gangstéttir eru breidari og akbrautir eru mjoérri. Hannad
er fyrir leekkun umfer8arhrada an pess ad pad komi nidur & neydarumferd eda
almenningssamgéngum par sem mikilveegasta adgerdin sem uppfyllir 6ll markmid hénnunarinnar er

leegri 6kuhradi og lengri gegnumferdartimi. Ekki er gerd kostnadaraaetlun fyrir verkid i pessu verkefni.
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1. Inngangur

Fyrir alpingi liggur pingsalyktunartillaga um samgoénguaaetiun fyrir drin 2011 — 2022 (bingskjal 534,
2011-2012). | henni er gert rad fyrir ad byggd verdi ny bru yfir Olfusa, i peim tilgangi ad feera pjédveg
1 ut fyrir péttbylid, en einnig til ad bregdast vid nyjum upplysingum um takmarkad burdarpol
nuverandi bruar yfir anna sokum stalpreytu i burdarvirki. Framkvaemdin er sett & 3. timabil
deetlunarinnar, eda arin 2019 — 2022. Bru bessi er a skipulagi og gert hefur verid rad fyrir byggingu

hennar 4 adalskipulagi Arborgar, og Selfoss i upphafi, fra dttunda dratug sidustu aldar.

Adalmarkmid Vegagerdarinnar med nyrri bra yfir Olfusd eru ad aukaumferdarrymd og beeta
umferdaroryggi @ pjodvegi 1 framhja Selfossi. Umferdaroryggid verdur hins vegar ekki bezett a
Austurvegi med pvi einu ad minnka umferd um goétuna. Likur standa til ad slysatidni leekki ekki par
sem hdn midar vid keyrda kilémetra. SOmu haettur eru til stadar a goétunni fyrir og eftir nyja bru, svo

ad umferdarbaetur 4 gétunni sjalfri eru naudsynlegar.

Vid byggingu nyrrar briar geeti ordid af pvi ad Austurvegur & Selfossi skipti um veghaldara pvi
moguleikinn er fyrir hendi ad hann hzetti ad vera pjédvegur. Forsjdin feeri pa fra Vegagerdinni til

sveitarfélagsins og gert er rad fyrir pvi i pessu verkefni.

Sveitarfélagid Arborg glimir vid pad verkefni ad auka addrattarafl sitt og draga til sin ferdalanga,
verslunarfélk og ibda til ad auka tekjur sinar. Skiptar skodanir hafa verid um hvernig pessu markmidi
er nad, en bajaryfirvold hafa tekid pa stefnu ad skdpun nyrrar midbaejarimyndar sé kjarninn i pvi
verkefni. Nylega hafa verid kynntar hugmyndir, gerdar af Pali Bjarnasyni arkitekt, um nyjan midbz 3
gamla Hafnarplaninu og i baejargardinum vid Sigtun. Ef af verdur mun umferd gangandi vegfarenda

aukast til muna i ndgrenni tilvonandi midbaejar.

Markmid pessa verkefnis er pvi ad endurhanna Austurveg a Selfossi med pad fyrir augum ad uppfylla
markmid Vegagerdarinnar um aukid umferdaroryggi dsamt pvi ad hjalpa markmidum sveitarfélagsins
um aukid addrattarafl og nyja midbaejarimynd med pvi ad hanna gétuna til pess ad sinna hlutverki
hastraetis (e. High street) (Llewelyn-Davies, Baxter & Associates, English Partnerships og The Housing

Corporation, 2000) med tilfallandi aukningu umferdar gangandi og hjélandi vegfarenda.
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2. Nuverandi astand

Austurvegur er 1,3 km langur vegkafli a
pjodvegi 1 sem liggur fra Tryggvatorgi vid
sudurenda Olfusarbruar ad
Laugardalavegi (Sja vidauka A, teikning
1). Landslagid er nanast flatt fra einum
enda til annars. Naest Tryggvatorgi eru
akstursstefnur adskildar med midjueyju
sem | hefur verid plantad baedi
lagvoxnum runnagrédri og havoxnum

ospum (mynd 1). Sitt hvoru megin vid

gotuna eru verslunarhis og radhls Mynd 1- Austurvegur sédur fra Tryggvatorgi
Arborgar dsamt bdkasafni sveitarfélagsins. Talsverd gangandi umferd er yfir fjérar gongupveranir &

pessum kafla par sem pjénusta og verslun eru beggja vegna.

Tekur pa vid breidur vegkafli par sem vegbreidd er allt

i upp i 15 til 16 metra milli kantsteina og naer sa kafli
lengsta leid Ut fyrir baeinn i austri med faum og stuttum

e undantekningum par sem midjueyjur skilja ad

v akstursstefnur (mynd 2). Vegbreiddin er pad mikil ad
algengur misskilningur er medal 6kumanna ad gatan sé
tvofold, jafnvel vid midjueyjurnar. betta leidir medal
annars af sér framurakstur sem skapar haettu vid
vegtengingar og goéngupveranir. Onnur afleiding af
bessari vegbreidd er su ad vida er bilum lagt samsida
gotunni vid kantsteininn an pess ad afmaorkud hafi verid

staedi { peim tilgangi. A pessum vegkafla er mun minna

um gangandi vegfarendur, pratt fyrir ymis konar
Mynd 2 - Horft i austur fra islandsbanka verslun og pjénustu sitt hvoru megin vid gétuna. Geta
ma sér til um ad pad sé vegna verri skilyrda fyrir gangandi vegfarendur sékum langra géngupverana

og mikils umferdarhrada.

Sumarumferd er gridarlega mikil & gétunni (Vegagerdin, 2011), en munur 4 sumar- og vetrarumferd
nalgast pad ad vera tvofaldur. bessi umferd & sumrin hefur valdid t6fum a umferd sem a leid yfir

brdnna og i austur, og hefur bilar6din i akvednum tilvikum teygt sig marga kildémetra eftir

8



Austurvegur - bjodvegur verour ad baejargotu 3}

bjédveginum i attina ad Hveragerdi. Onnur afleiding af pessari sumarumferd er ad erfitt getur reynst

fyrir innanbaejarokumenn ad komast inn a gétuna af hlidargétum a alagstimum.

Umferdarhradi eftir gbtunni er talsvert yfir leyfilegum hamarkshrada skv. hradameaelingu & tveimur
stodum frd arunum 1989 til 1993 samkveemt tdlvusamskiptum vid Audi béru Arnadéttur,
forstodumanni umferdardeildar Vegagerdarinnar (munnleg heimild, 2. mars 2012). Annars vegar er
85% hradi folksbila vid gatnamét Austurvegar og Raudholts um 65 km/klst. og hins vegar er 85%
hradi félksbila vid gatnamét Austurvegar og Laugardaela um 72 km/klst. Aldur malinganna gaeti pytt
ad medalhradi hafi breyst sidan peaer voru gerdar. Engar eda litlar breytingar eda umferdarbaetur hafa
hins vegar verid gerdar a pessum kafla til hradalaekkunar sidan maelingarnar voru gerdar og veeri pvi
jafnvel haegt ad dezetla ut fra proun bila ad medalhradi hafi haekkad & sidustu 10 arum. Annad eins

hefur komid utdr maelingum a 68rum stédum a landinu (Vegagerdin, 1990-2003).

Slysatidni & gétunni er hd midad vid svipadar gotur og svipad umferdarmagn samkvaemt upplysingum
fra Audi Péru Arnadéttur hja Vegagerdinni (munnleg heimild, 22. febriar 2012). A3 medaltali er skrad
S6happ a veginum & tveggja vikna fresti. Margar astaedur geetu legid ad baki, og er pa ekki hvad sist
haegt ad nefna hdan umferdarhrada, skertar sjonlinur vid gatnamot og géngupveranir sékum grédurs

a mideyjum og skdaskotin bilastaedi par sem parf ad bakka beint Ut i umferd.

Aspirnar sem risa Ur grédurbedunum a mideyjunni milli islandsbanka og Arion banka eru ordnar pad
bolmiklar ad telja verdur likur 4 banaslysi ef folksbill myndi keyra a paer & peim umferdarhrada sem
vidgengst & gotunni. Tilfinning baejarbua er st ad pessi grodur sé einkennandi fyrir innkomu baejarins

i hugum utanbaejarmanna og ferdamanna. Vilji flestra stendur til ad halda i pennan grédur.

Vid midbik gotunnar er Landsbankinn til
husa og austan vid hann eru veitingahus
og pjénustubyggingar, m.a. pdsturinn og
gistiheimili. Vid pessar byggingar eru
ymist skaskotin bilastzdi eda steedi sem
liggja pvert @ gotuna sem dkumenn purfa
ad bakka ut dr beint inn i umferd til ad
komast burt (mynd 3). Nylega var svo

byggdur fyrri helmingurinn af verslunar-

og ibudabyggingunni Austurvegur 33-35
vid gatnamét Austurvegar og Horduvalla, Mynd 3 - Bilastzedi vid Landshanka

og bilastaeedum fyrir framan pa byggingu var skdskotid a svipadan hatt og vid Landsbankann pratt fyrir
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bann vid sliku af hendi skipulags- og
byggingaryfirvalda baejarins og andstédu
Vegagerdarinnar (mynd 4). Eftir flutning
brunavarna Arnessyslu i nytt hiisnaedi vid
Arveg eru Horduvellir adal akstursleid
slokkvibila og sjukrabila inn & stofngétu
og gerir pad pessi bilasteedi enn

6heppilegri.

A sama stad eru einu goénguljésin &

e

Mynd 4 - Ny bilastaeavia Austurveg 33-35 t gotunni. Astaeda stadsetningar peirra var
banaslys @ arum adur og einnig ad 60ru megin vid gotuna var eitt sinn leikskdli og born gengu
reglulega hond i hond yfir gotuna i fylgd med leikskdlakennurum. Leikskdlanum hefur sidan verid
lokad og umferd gangandi og hjdlandi yfir pverunina hefur minnkad mikid. béttleiki gangandi
umferdar a pessum stad er saralitill og engar fyrirsjdanlegar astaedur eru fyrir ad hann aukist verulega

i sjdanlegri framtid.

Astand gangstétta er vidast sleemt. Hellur
eru sprungnar og molnad hefur ur
kantsteinum (mynd 5). Jardvegur hefur
skridid undan hellulagningu par sem 168ir
eru leegri en stéttin og enginn
girdingarkantur til ad stydja vid. Sumarid
2011 var gerd gangskor i ad lagfera
gangbrautir  yfir  vegtengingar vid

Austurveg, en adgerdirnar einskordudust

vid ad steyptir voru nyir
gangstéttarkantar  til  ad  skilgreina Mynd 5- Génguljés og astand gangstétta

pveranir gangandi og hjélandi umferdar betur yfir hlidargétur. bessar adgerdir eru litil bot & miklu
vandamali. Ganglinur eru sjaldnast beinar yfir gangbrautir hlidargatna og jafnvel eftir gangstéttunum
sjdlfum sem gerir pad dliklegra ad gangandi og hjolandi vegfarendur vilji nota gangstéttarnar

(Department for Transport, 2007, bls. 66).
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Austurvegur - bjodvegur verour ad baejargotu #

Vinna vid lagnakerfi baejarins hefur markad spor i baedi gotu og gangstéttirnar eins og gefur ad skilja
pbar sem gatnakerfi eru idulega helstu lagnaleidir baejarfélaga. Fragangur eftir pessa vinnu er hins

vegar dbdétavant 4 stundum og sést hér og hvar a Austurvegi.

bPungaumferd hefur verid daberandi a gbtunni i gegnum tidina enda tengir pjédvegur 1
sudurlandsundirlendid og austurland vid Hofudborgarsvedid og liggur i gegnum Selfoss um
Austurveg. Vikurflutningar og mjolkurflutningar hafa verid par stérir hlutar af peirri umferd en
gegnumumferdin inniheldur einnig talsvert af ymis konar annarri pungaumferd s.s. voruflutningar

o.p.h.

Austleegar vindattir eru rddandi a Selfossi
og pa helst nordaustlaegar attir (mynd 6).
betta gerir pad ad verkum ad litid skjol er
a austari hluta gotunnar sem liggur i
nordaustur en skjélbetra a vestari hluta

gotunnar sem liggur i austsud-austur. b6

er ekki & visan ad réa i peim efnum. A \/
undanfornum arum hefur verio

snjépyngra en gengur og gerist a pessu

svaedi og mikid alag sokum snjémoksturs
og edlilegra skemmda sem moksturinn —

veldur. Par sem gangstéttar eru

tiltélulega mjdar og ekkert 6ryggissvaedi &

er milli stéttar og gotu i flestum tilfellum Mynd 6 - Vindrés fyrir Selfoss

gefur auga leid ad gonguleidir prengjast eda jafnvel lokast pegar snjo er ytt af gétunum til ad greida
fyrir bilaumferd. Vindrés af Selfossi var fengin fra Pali Bjarnasyni hja Verkfreedistofu Sudurlands

(munnleg heimild, 29. febraar 2012).

Sélar nytur meira nordan vid gotuna eins og gefur ad skilja, og gangstéttir sunnan vid gotuna eiga pad
til ad lenda i skugga eins og vel er pekkt a islandi pegar sdl tekur ad halla. Svo virdist ad gangandi
vegfarendur kjosi heldur ad ganga nordan megin gétunnar og ma imynda sér ad pad sé vegna meiri

sélarljéss og ef til vill er einnig skjolszella par.

P6 nokkrar byggingarlddir fyrir verslanir og pjonustu eru audar vid gotuna og marka paer [68ir skord i
heildarmynd pess sem veeri haegt ad kalla midbae Selfossbaejar. Tryggvagardur hefur smatt og smatt

misst stodu sina sem baejargardur til Sigttins bak vid Pakkhusid og Radhus Arborg. M4 ef til vill segja
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Austurvegur - bjodvegur verour ad baejargotu 3}

ad pad sé long saga sem hdéfst med minnkun gardsins pegar staekkud var bygging fyrrum barnaskéla
Selfoss, sem er svo ekki lengur i notkun og deilt er um hvad gera skal vid bygginguna. Gardinum er po

avallt dgeetlega vidhaldid.

2.1 Slysakort umferdarstofu

Slys @ Austurvegi eru af ymsum toga. Adallega er um ad raeda eignatjon, en po eru reglulega slys a
folki. Langt er sidan ad banaslys hefur ordid a gétunni, en midad vid adstaedur og umferdarhrada er
haegt ad buast vid pvi hvenaer sem er. A drunum 2007 — 2011 voru skrad 110 slys (sja vidauka E), par
af 15 med smavaegilegum meidslum & folki og 3 alvarlegum slysum (Audur b. Arnadéttir, munnleg
heimild, 22. febrdar 2012). béttasta slysatidnin er vid vesturhluta gétunnar, sem kemur ekki a évart
par sem umferdarpunginn par er meiri en austar a gotunni. Tilfinning heimamanna er su ad

umferdarhradi er meiri @ austari hluta gétunnar.

Fra arinu 2000 er medaltals-slysatidni & vegkaflanum 4,14 slys & hverja milljén ekna kilémetra (sja

Fx1.000.000

ibU-365.L Par sem S = slysatidni, F = fjoldi slysa,

vidauka F) sem reiknast med eftirfarandi jofnu S =

ADU = medalumferd & dag viskomandi ar og L = lengd vegarkafla i kildémetrum (Erna B. Hreinsddttir
og Baldur Grétarsson, 2010, bls. 1). betta utleggst sem 1 6happ a tveggja vikna fresti og telst vera ha
tioni.

5.1.1 Tryggvatorg — Sigtun

7 Sl o
A /o)
>

Alvarlegt slys
©  Minnihéttar slys

@ Eignatjon

Mynd 7 - Slysakort Umferdarstofu nr.1

Adskilnadur akreina atdr Hringtorgi i austur er oftar en ekki hunsadur eda haféur ad engu. Bilstjorar
skipta um akrein a8ur en ekid er Ur hringtorgi, eda skipta eins fljétt og audid er, sem gerir pad ad
verkum ad ekki er gaumur gefinn ad gangandi og hjélandi umferd 4 pverun sem naest er hringtorginu.
Oftsinnis liggur vid arekstrum i hringtorginu sjalfu pegar 6kumenn ztla ad skjotast Ur innri hring beint

a haegri akrein an pess ad athuga hvort bill sé & ytri hring.

Grodur @ midjueyju er idulega ekki naegilega hirtur til ad varna ekki umferd syn ad tengingunni ur

Sigtuni sunnan megin, en einnig skyggir hann & gangandi og hjdlandi vegfarendur &4 badum

12



Austurvegur - bjodvegur verour ad baejargotu #

vegbverunum. Fzerri 6hdpp verda a nyrdri akreininni og ma spyrja sig hvort pad sé sokum mijorri

akreinar og par af leidandi laegri umferdarhrada.

Mest er um aftandkeyrslur vid gdéngupveranir og gatnamot dsamt pvi ad of algengt er ad keyrt er a
gangandi eda hjélandi vegfarendur a leid sinni yfir pveranir. Ekki er mikid um slys s6ékum samhlida

bilastaeda pratt fyrir talsvert mikla notkun peirra beggja megin gotu.

2.1.2 Sigtin — Bankavegur

| .
258 4 ~4i"£- —

—_ e Gy

Dy - - Alvarlegt slys

i " - —— 5 O T Sl
. e A=y
] - \ \-\\ ',\‘ ¥ | e o @  Minnihattar slys
t AN S: oo B ’ = e
= - ..LA_\ : N

@® Eignatjén

Mynd 8 - Slysakort Umferdarstofu nr.2

Vegbreidd mikil fra Tryggvagotu og engar adgreiningar fyrir samsida bilasteedum sem pd eru samt
notud sem slik. Umferdarhradi tilfinnanlega mikill. Pveranir langar og gangandi umferd varnarlaus oft
og tidum & midri gétu. Gangstéttir & Iongum koflum illa vidhaldid og 4 pad vid langleidina austur eftir

baenum.

Slys einkennast af arekstrum vié framurakstur eda U-beygjur, en einnig arekstrum a gatnamot eftir

beygjur utaf/inna gétuna.

Vinstri beygjureinar i badar attir til méts vid Tryggvagard en badar tiltdlulega tdmar mestmegnis.

Enginn adskilnadur akstursstefna med midjueyjum vid beygjureinarnar.

e NP — .
AUt Vegur SRS S Alvarlegt slys

@  Minnihattar slys

@® Eignatjon

Mynd 9 - Slysakort Umferdarstofu nr.3

Mikid um eignatjon, smaslys og nuning sékum bilasteeda vid gdtuna. Beinn og breidur vegur sem

veldur hdum umferdarhrada. Bilasteedi samsida goétunni nordan megin ekki adskilin fra umferd.
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Margir virdast ekki vita hvort um sé ad reeda eina eda tveer akreinar i sitt hvora attina, pratt fyrir

midjueyju.

Langmest af umferdarslysum a pessum stad er utaf U-beygjum, aftandkeyrslum & bila sem bakka ur

steedum, og arekstrum sékum framuraksturs.

2.1.4 Reynivellir — Horduvellir

’ AUsturvegur S > _ Alvarlegt slys

H‘(”””" - v __;,:- : \ @  Minnihattar slys
5

‘uf' l"]”‘ - @® Eignatjon

Mynd 10 - Slysakort Umferdarstofu nr.4

Ahrif aukins umferdarhrada koma i ljés pvi austar sem komid er & gétuna, meira um aftandkeyrslur og
meira um meidsli a folki. Umferdarljds fyrir gangandi eru litid notud, enda einna minnst astaeda fyrir
gangandi/hjolandi umferd ad pvera gbtuna a pessum stad. Par til fyrir fdum arum var pessi pverun
mikid notud af leikskdlakennurum med barnahdpa, en leikskdlinn vid gdtuna var lokadur og hefur
notkun pverunarinnar dregist mikid saman. Nytt verslunarhisnaedi nordan vid goétuna med

skasteedum sem bakka beint Ut i umferd, i trassi vid fyrirmaeli skipulags- og byggingaryfirvalda.

2.1.5 Syslumannstun - Raudholt

- Austurvegur

Alvarlegt slys

-r rlT.r ’““""“"h :. ." [ , '\ ‘ ¥ : - . @  Minnihattar slys

@® Eignatjén

.

Mynd 11 - Slysakort Umferdarstofu nr.5

F4 umferdarslys hafa verid & pessum vegkafla. Astaeda er pé til ad hafa ahyggjur af sambandi mikils
umferdarhrada og langra pverana. begar kemur ad pvi ad umferdarslys verdur vid pessar pveranir ma
leida likur ad pvi ad pad verdi alvarlegt, jafnvel banvaent. A pessum kafla koma saman lengsta pverun
a gbétunni og 6skipuldgdustu gatnamotin. Bensinstdd N1 er pétt vid gatnamotin, og afengisverslun
rikisins par bakvid, og tengingar allar tiltolulega dskyrar og ruglandi fyrir umferd sem parf ad fara par

um. Umferd um gatnamotin og kring um pau getur verid i algjorri ringulreid, sérstaklega um helgar a
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midju sumri. Arekstrar og slys & Austurvegi sjalfum bera pess ekki vitni en slys & bilastaedi vid N1 gera

bad kannski frekar.

2.1.6 Raudholt - Austurvegur 56

Alvarlegt slys
@  Minnihattar slys

@® Eignatjén

Mynd 12 - Slysakort Umferdarstofu nr.6

Umferdarhradi mjog mikill, Gr austri sérstaklega. Faar og litid notadar vegtengingar. Nokkrar
tengingar heimreida vid goétu sem liggja ad yfirgefnum byggingum nordan megin goétunnar.
Fyrirhugad er ad reisa fleiri byggingar fyrir ellilifeyrispega i stad peirra. Skilyréi fyrir gangandi og
hjélandi vegfarendur sleem, og ma spyrja sig hvort litil umferd peirra & pessu svaedi sé afleiding af
sleemum skilyrdum eda hvort ekki sé hugsad um gdéd skilyrdi fyrir pa notendur sékum litillar

umferdar.

2.1.7 Heidmork — Mjélkurbu

Alvarlegt slys
@  Minnihattar slys

@ Fignatjén

Mynd 13 - Slysakort Umferdarstofu nr.7

Umferdarhradi mjog mikill, Ur austri sérstaklega. Beinn og breidur vegur sem gefur litla dstaedu til ad

haegja & hradanum pegar inn i baeinn er ekid. Umferd pungra dkutaekja talsverd inn og Ut af gotunni
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eins og gefur ad skilja vegna umferdar mjélkubila vid mjdlkurbuid. I6nadur og pjonusta og storir

vinnustadir sem atti ad gefa tilefni til ad bjoda upp 4 gédan adbunad gangandi og hjélandi.

2.1.8 Langholt — Arvegur

Alvarlegt slys
@  Minnihattar slys

® Eignatjén

Mynd 14 - Slysakort Umferdarstofu nr.8

Fa umferdarslys, en meidsl & folki hlutfallslega ha. Mikil vegbreidd og mikill umferdarhradi,
sérstaklega Ur austri. Stor vegtenging vid Langholt sem er safngata. Vegkafli 1d4 endar vid
Laugardzlaveg og kafli 1d3 tekur vid. Aukning innanbaejarumferdar hefur att sér stad sékum nyrra

verslana Bénuss og Hagkaups vid Gaulverjabzejarvegs.

2.1.9 Selfossveitur - Gaulverjabajarvegur

= M
; Frngvedtt 2
/ : Alvarlegt slys

@  Minnihattar slys

@ Eignatjén

Mynd 15 - Slysakort Umferdarstofu nr.9

Umferdarhradi sérstaklega mikill en horfir pd til betri vegar pegar fyrirhugad hringtorg vio
Gaulverjabaejarveg verdur ad veruleika. P6 er pad ekki endanleg lausn par sem 6kumenn eru fljotir ad
auka hradann ef adstaedur leyfa, svo sem eins og beinn og breidur vegur. Vegkafla 1d3 lykur vid

Gaulverjabaejarveg.
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2.2 SVOT greining

SVOT greining er einfold og ahrifarik og pvi tilvalin til ad leida fram i [j6sid & skyran hatt styrkleika og
veikleika gotunnar. Styrkleikar og veikleikar eru peettir sem er ad finna i innra umhverfi/ndverandi
astandi gotunnar. Ognanir og teaekifeeri eru utanadkomandi paettir og daetlanir sem ekki er audvelt ad
hafa ahrif a.

GoOtunni er skipt i tvo hluta par sem sama vidvarandi astand gildir. Segja ma ad gatan skiptist
edlislaegt i tvennt, annars vegar i hlutann par sem umferdarbaetur hafa att sér i stad nu pegar og svo
hinn hlutann par sem litid sem ekkert hefur verid gert i araradir og jafnvel aratugi. Sama SVOT

greiningin getur po att vid um alla gétuna.

Styrkleikar Veikleikar

1. Austurvegur er adalgata bajarins 1. Pbétt slysasveedi og margvisleg

2. Mikil og fjolbreytt pjonusta og umferdaréh6pp
verslun 2. Hannad fyrir hrada bilaumferd

3. Sundhéll Selfoss i nalegd, einnig 3. Ogreinilegur fjoldi akreina
Soélvallaskdli sem er barnaskoli 4. Ovissa 6kumanna a fjolda akreina

4. Tryggvagardur er opid grent svaedi 5. Slamar tengingar og oreidukenndar
vio gotuna og nyi beaejargardurinn a kéflum
vid Sigtun er i grenndinni. 6. Lakur stadur til ad dvelja a

5. Grédur einkennandi fyrir midju 7. Bilastedafleemi i forgrunni
bajarins, minna er austar kemur goétunnar vid margar byggingar

8. Vidkvaeemt & annatima. Ongpveiti

vid Tryggvatorg
Taekifoeri Ognanir

1. Svaedid hannad betur fyrir gangandi 1. Umferdaroryggi ekki tryggt fyrir
og hjolandi umferd aukna umferd allra notendahdpa

2. Verslunar- og pjonustumidst6d 2. Bilaumferd radandi afram

3. Ferdamannamidstod 3. Ovistlegar adstedur afram fyrir
sudurlandsundirlendis d6varda vegfarendur, ekkert notalegt

4. Gera svae0id sjalfbzert a0 eyda tima a og vid gotuna

5. Byggingarlodir lausar vid gotuna til 4. Gatan sker byggdina i tvennt
a0 styrkja heildarhonnun svaedisins 5. Stifar radandi austan-vindattir

Mynd 16 - SVOT greining fyrir Austurveg
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2.3 Nidurstada astandsgreiningar

Austurvegur er gata med rumlega 13800 bila ardagsumferd sem parf ad sinna hlutverki hastraetis (e.
high street) (Llewelyn-Davies o.fl., 2000). bjénusta og verslun er dreifd um alla gétuna med
mismiklum péttleika pd. Umferd um gotuna er mikil og & I6ngum portum hennar er umferdarhradinn
talvert heerri en fyrirskrifabur 50 km hamarkshradi. Breidd gétunnar og langar sjonlengdir gefa
bilstjérum taekifaeri til ad auka hradann. Litid ma utaf bregda til ad verdi alvarlegt umferdarslys eda
banaslys & pverunum a pessu bili, sérstaklega pegar haft er i huga ad 6dru megin gétunnar er
elliheimili og hinu megin er matvéruverslun sem ibdar elliheimilisins eiga hvad audveldast med ad
sekja naudsynjar sinar. byngsta bilaumferdin er 4 vestasta hluta gétunnar par sem annar endi
Olfusarbruar er, stjérnsysla sveitarfélagsins er til hisa dsamt péttasta verslunar- og pjénustukjarna
bajarins og fjolmargir fleiri vinnustadir. Mesti péttleiki gangandi og hjdélandi umferdar er einnig 3

vestasta kafla gétunnar.

bveranir eru margar hverjar langar og égnvekjandi fyrir gangandi og hjdélandi vegfarendur. bé er oftar
keyrt a@ gangandi eda hjélandi umferd par sem eru umferdareyjur sem eiga ad stytta vegalengdina yfir
goétuna. Astaedan geeti legid i t.d. breytingu 4 forgangi akreina Gtdr Tryggvatorgi eda ad grédur geeti
byrgt 6kumoénnum syn & pd sem ganga yfir pveranirnar. Einnig gaeti verid ad langar pveranirnar séu

einfaldlega of dgnvekjandi til ad nota i miklum maeli og notkunin pvi i lagmarki.

Umferd & haannatimum yfir sumarmanudina hefur valdié tofum & Austurvegi og stefnir i ad verda ad
vandamali sem parf ad leysa. Enn er ekki haegt ad fullyr6a ad um déedlilegar umferdartafir sé ad raeda,
en midad vid umferdarspdr lidur ekki um langt par til svo verdi. Samkvaemt skodunum virdist
myndast fléskuhdls pegar umferdin fer Gt Gr Tryggvatorgi i austuratt, pvi par parf ad skipta strax um
akrein til ad koma sér Ut af beygjurein inn a bilastaedi. Pessar adstaedur geta undidé upp a sig og ordid
ad 16ngum bilar6dum. Daemi eru um ad bilaradir hafi nad langleidina ad Hveragerdi um storar

fer8ahelgar & sumrin.

Vid gotuna a kafla eru bilastaedi sem parf ad bakka atur i umferdina til ad komast i burtu. bar verda
idulega eignatjon af pessum voéldum. Nzer alla lengd gétunnar er bilum lagt samsida gétunni an pess
ad par séu afmorkud bilasteedi. Getur petta skert sjonsvid umferdar baedi 4 gotunni og af

hlidargétum. Hefur petta valdid arekstrum pegar bilar af hlidargétum beygja inn a Austurveg.

Gangbrautir medfram goétunni eru mjéar og vida illa vidhaldid eda ordnar afgamlar. Ekkert sérmerkt
plass er fyrir hjélandi umferd, hvorki 4 gangstéttum eda a akbraut. Faar dsteedur eru fyrir vegfarendur
til ad velja ad ganga eda ad hjdla par sem honnun gétunnar midast naer eingdngu ad porfum akandi

umferdar.
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3. Hugmyndafraedi vio hénnun gatna

Gotur eru mikilveegustu opnu svaedi hvers samfélags (Llewelyn-Davies o.fl., 2000, bls. 75). begar
hanna skal gotu eda veg, parf ad skilgreina fyrst forsendur honnunarinnar. Audskiljanlega eru
honnunarforsendur mismunandi pegar hanna skal t.d. brd a pjédvegi 1 med mikla og punga umferd
eda litla ibudargotu i péttbyli. Mikilvaegt er ad forsendurnar séu rétt upp settar fra byrjun. Afleidingar
pess ad velja vitlausar forsendur geta verié ad endurhanna parf heilar umferdaraedar ef ad honnunin
hentar ekki hlutverkum og umferdarpunga peirra. Hlutverk gétu getur einnig breyst med arunum, og
umferdarpungi getur haeglega aukist hradar en gert var rad fyrir i upphafi. Almennt er hannad midad
vid umferdarmagn til 20 ara, en i akvednum tilfellum parf ad horfa enn lengra inn i framtidina en pad.
Lykilatridi er pd ad hanna fyrir alla notendur sem nota gotuna og alla notkun sem fer fram & gétunni
(Llewelyn-Davies o.fl., 2000, bls. 75). begar einnig er hannad fyrir hlutverk gatna er verkid enn

floknara par sem hlutverk gatna eru margvisleg og krefjast mismunandi lausna.

3.1 Vegagerdin

[ veghénnunarreglum Vegagerdarinnar stendur eftirfarandi a bls. 1-5:

,Veigamesta atridid vid akvordun vegtegundar er umferdin sem nota mun veginn. Valin
vegtegund skal hafa umferdarrymd sem annar hénnunarumferd vegarins, ADU,.
Honnunarumferdin skal vera samkvaemt umferdarspd tuttugu ar fram i timann eftir

opnun vegar ...”

Samkvaemt veghonnunarreglum Vegagerdarinnar er ekkert pversnid sem hentar augljoslega fyrir
Austurveg. begar midad er vid umferdarrymd er hann flokkadur sem vegtegund A22, sem er tvofold
akrein i badar attir med middeili og hoénnunarhrada 60-100 km/klst. (Eymundur Rundlfsson,
Gudmundur Heidreksson & Jén Helgason, 2009, bls. 2-4). A peirri vegtegund eru reglur um
lagmarksvegalengd milli vegamodta brotnar & Austurvegi og i reynd ekki pldss fyrir tvofalda akrein i
gegn um baeinn. Azetla méa einnig ad umferd um gotuna eigi seint eftir ad verda eins mikil og slikt

pversnid annar.

Pann 17.jandar 2012 kynnti Vegagerdin drog ad breytingum & Austurvegi a fundi byggingarnefndar
sveitarfélagsins Arborgar. Tillégur peirra skiptast i prjar meginadgerdir. | fyrsta lagi er forgangi
akreina Gt Ur hringtorgi vid nuverandi briarenda breytt pannig ad umferd ur innri akrein heldur
forgangi afram gotuna i stad pess ad missa forgang um leid og keyrt er Ur torginu. | 68ru lagi stendur
til ad adskilja umferd um gotuna fra bilasteedum vid Landsbanka og fyrirtaekin i grenndinni med eins

konar hlidargotu fyrir bilastaedin sem liggja skaskotin eda a ska vid Austurveg. Sidast en ekki sist er
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azetlad ad prengja akreinarnar svo ad ekki verdi um villst ad ekki eru fleiri en ein akrein i hvora att og
adskilja akstursstefnur med umferdareyjum alla leid frd nudverandi eyjum vid Krénuna og
islandsbanka ad tilvonandi hringtorgi vid Gaulverjabaejarveg. Honnunin midar ad mestu leyti vid
vegtegund B12e, pratt fyrir ad su tegund hafi ekki umferdarrymd til ad hondla umferdina a veginum

(Eymundur Rundélfsson o.fl. 2009, bls. 2-7).

[ tillogum Vegagerdarinnar er hannad fyrir umferdardryggi og vel pad. Adskilnadur akstursstefna med
umferdareyjum eykur umferdaroryggi verulega, og beygjureinar hjalpa til vid ad draga ur aukningu
gegnumferdartimans vid pad ad mjokka akreinarnar sjalfar. Med umferdareyjunum er lika 6ryggi
aukid fyrir dvarda vegfarendur a@ gongupverunum. Utan pess ad auka 6ryggi a géngupverunum er ekki
ad 6dru leyti hugad mikid ad 66rum notendum goétunnar en dkumonnum. Pessum notendahdpum er
vissulega ekki gleymt ad 6llu, en adgerdir i peirra hag eru i ldagmarki. Markmidum Vegagerdarinnar
vardandi hjaleid pjodvegar 1 framhja Selfossi er pé endanlega ndd med pessum adgerdum,
umferdarrymd verdur aukin um pjodveg 1 og umferdaroryggi verdur baett a pjédveginum sem og um
Austurveg. Markmidum baejaryfirvalda i Arborg verdur hins vegar ekki maett & pennan hatt og jafnvel
verda pau fyrir skada par sem Austurvegur verdur ennpa minni stadur fyrir félk til ad eyda tima sinum

a par sem allar pessar umferdareyjur ahrif pess ad gatan skeri byggdina i sundur.
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3.2 Vegur e0a gata?

Vegur og gata eru tveir hlutir sem i huga félks gaetu pytt pad sama. Akvedinn grundvallarmunur er

hins vegar & hlutverki peirra sem mannvirkja. Vegur er umferdarmannvirki sem hefur pad hlutverk ad

koma bilaumferd sem hradast og oruggast fra einum stad til annars. Gata eru hins vegar fléknara

mannvirki pvi auk pess ad koma bilaumferd sina leid eru fleiri hlutverk sem gotur gaetu purft ad sinna,

einu eda fleiru. Goétur hafa fimm héfud-hlutverkum ad gegna (Department for Transport, 2007, bls.

17):

Stadur til ad dvelja a
— Pad sem skilur ad veg og gotu. Tengja parf saman gotuna og byggingarnar vid hana i
samraemi vid tilgang gétunnar i adal- og deiliskipulogum sveitarfélaga.
Hreyfing
— Gatan parf ad sja fyrir hreyfingum allra notenda gétunnar an pess ad mikilvaegi pess
skyggi algerlega @ 6nnur hlutverk gétunnar vid hénnun hennar. Gangandi og hjélandi
umferd eru mikilvaegir ferdamatar sem bjéda upp 4 édyran og heilbrigdan valkost vid
bilinn, auk pess sem pad eykur vié stemningu stadarins sem um raedir.
Adgengi
- GoOtur purfa ad veita adgengi ad byggingum og opnum sveedum fyrir alla, af 6llum
aldri og allri likamlegri getu.
Bilastedi
- GO0 bilastedi eru mikilveeg, an pess pd ad vera naudsynleg & goétunni sjalfri.
Bilastaedi samhlida gotunni geta veitt gétunni akvedid lif, en sleem hénnun getur ad
sama skapi valdid 6ryggisvandamalum og einfaldlega verid ljot.
Veitur og goétulysing
— Gotur eru adal lagnaleidir sveitarfélaga og geta lagnir haft talsverd ahrif 8 hénnun og

vidhaldsporf gatna.

Af pessum atridum eru stadur til ad dvelja 8 og hreyfing mikilvaegustu ahrifavaldarnir pegar kemur ad

pbvi ad akvarda einkenni og addrattarafl gatna (Department for Transport, 2007, bls. 18). Hreyfing

notenda um gotuna & ekki sjalfkrafa ad vera efst 4 bladi pegar kemur ad hénnun, heldur eiga baedi

bessi atridi ad skipta jafn miklu mali. Jafnvaegi pessara hluta i honnun byggist & hlutverki gétunnar

innan staerra gatnakerfis. Gotur sem bera mikinn umferdarpunga parf einnig ad hanna megd tilliti til

pbessara atrida, po ad stadurinn beri minna vaegi en i gétu med minni umferdarpunga. Ef gata er hins

vegar alsett verslunum a bada kanta setti hin ad vera honnud pannig ad folk komist ad verslununum,
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pverad goétuna, spjallad saman og ilengst vid glugga verslananna, og fa sér hressingu i sdlinni

(Llewelyn-Davies o.fl., 2000, bls. 76).

Breska vegagerdin, Department for Transport, gerdi leidbeiningarrit sem kallast Manual for Streets
og kom fyrst Ut arid 2007. Astaedan fyrir Utgafunni var st uppgotvun ad fram til pessa hafdi honnun
gatna i iblabyggd farid ad mestu eftir porfum hreyfingar umferdar eftir gétum, og afleidingin var su
ad bilaumferd var svo rikjandi ad pad hafdi neikvaed ahrif 4 gadi lifs & svaedinu (Department for

Transport, 2007, bls. 7).

Ein mikilveegasta hugmyndin i Manual for Streets er si ad heildahonnun byggda, par med talid
honnun hverfa, gatna o.s.frv. innan byggfarinnar, byggist sem mest a stigveldi notenda ut fra

mikilvaegi peirra (Department for Transport, 2007, bls. 28).

Stigveldi | Notendur

Fyrst Gangandi vegfarendur
Hjolreidamenn
Almenningssamgongur
Neydarumferd og pjonustubifreidar

Sidast Onnur bilaumferd

Mynd 17 - Stigveldi notenda

betta 4 ekki ad pyda ad pad sé alltaf mikilveegara ad hanna fyrir gangandi, pad a einfaldlega ekki vid {
Ollum tilfellum. Hins vegar & alltaf ad ihuga pann notendahdp fyrst adur en haldid er dypra i

stigveldid, og svo koll af kolli i réttri r6d.

3.2.1 Walworth Road, Southwark, London

Sem deemi um notkun pessara leidbeininga er endurhénnun Walworth Road i London (The Chartered
Institution of Highways & Transportation, 2010, bls. 103). Gatan dreifir pungri umferd dsamt pvi ad
vera hastraeti sveitarfélagsins med miklum fjolda gangandi verslunarfara. Gatan var undirl6gd af
bilaumferd, p.m.t. sérakrein fyrir almenningssamgongur, gangstéttir voru mjéar, handrid skildu ad
gotu og gangbrautir sem gerdi gangandi erfitt um vik sem og voruflutningi ad verslunum vid gétuna.

Slysatidni gbtunnar var ahyggjuefni pratt fyrir ymis konar taeknilegar adgerdir til ad minnka hana.

Var gatan notud sem einskonar synideemi fyrir nyjar leidbeiningar par sem verkid var svo flokid
sokum pungrar umferdar, og mikilveegi pess ad breytingarnar gerdu gotuna meira adladandi fyrir

verslun og vidskipti i sveitarfélaginu. Gatan er 1,2 km 4 lengd med ADU u.p.b. 20.000 bila. Um hana
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foru 75 straetisvagna a kist. i hvora att og
yfir 20.000 gangandi vegfarendur. Hun er
mikilveeg midst6d smasoélu og verslunar
fyrir  nagrennid. Bak vid forgrunn
verslunar og smasolu vid gotuna er

iblabyggd.

Adgerdirnar sem farid var at i voru

margvislegar. Fyrst og fremst voru

akreinar  mjokkadar og  gangbrautir Mynd 18 - Gongupverun vid Walworth Road

vikkadar. Sérakrein straetisvagna var ndnast alfarid fjarleegd an pess ad hafa ahrif & aksturstima
vagnanna eftird skodad. Formlegum og 6formlegum géngupverunum yfir gétuna var fjélgad. Miklum
grodri var plantad milli gbétu og gangstétta adallega. Talsvert magn af bekkjum var komid fyrir a
gangstéttum. Fyrirkomulag voruafgreidslu ’
var storlega bzett med par til gerdum
Utskotum. Lysing var mikid baett. Mjog
mikid dregid ur fjolda godtugagna, u.p.b
600 o6parfa skilti og um 425 m af

handridum fjarleegd.

Helsti drangurinn af verkefninu sem haegt

er ad telja til er sa ad aukist hafdi vid

umferd gangandi vegfarenda um gotuna,

Mynd 19 - Gongupverun yfir hlidargotu

lausum verslunarrymum hafdi faekkad og félk eyddi meiri tima a og vid gétuna.

Fyrir og eftir breytingarnar hafdi fj6ldi slysa minnkad ur 63 6hoppum a 36 manudum i 53 6hopp,
uppreiknad dr 19 manudum i 36 manudi sem pydir minnkun & slysatiéni Ur taeepum 2,4 slysum fyrir
hverja milljon ekna kilémetra nidur i rétt rimlega 2,0. Teeplega helmingur éhappa fyrir breytingar
voru 6hopp a o6vordum vegfarendum en eftir breytingar var hlutfallid haerra eda um rumlega

helmingur sem ma ef til vill rekja til aukningar & umferd gangandi vegfarenda um gotuna.
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3.3 Frariksveg til gate

A tiunda aratug sidustu aldar var verkefni
sett af stad | Noregi af norsku
Vegagerdinni sem hét Miljggateprosjektet
eda vistgétuverkefnid (Statens Vegvesen,
2003). Verkefnid var tilraunaverkefni par
sem fimm gétum var breytt Ur pjédvegum
i eins konar vistgdtur, med pad fyrir
augum ad lxekka umferdarhrada, veita
gangandi og hjolandi umferd betri
pbjonustu, fegra géturnar, og sérstaklega
ad baeta umferdaroryggi gatnanna. Vid lok
verkefnisins voru svo fleiri gétur bunar ad
baetast vid 4 svipudum forsendum og
hinar fyrri, og var pvi verkefnid framlengt
til arsins 2000 pegar pad var lagt i mat, en
pa wvar tilgangurinn ordinn adeins
vidtekari, t.d. var farid ad huga ad
ahrifum breytinga gatnanna a
bygglapréun sveitarfélagana sem peer

liggja i gegnum.

pad sem lagt var mat a:

Mynd 20 - Fra riksveg til gate

e Breytingar 4 umferdarskilyrdum allra notenda; gangandi, hjélandi, akandi

e Breytingar 4 umferdaroryggi og slysationi

e Utlit og fegurd hénnunarinnar

e Byggdarproun

e  Adrar lausnir, s.s vistgata og/eda hjaleid sem lausnir

e  Rekstur og vidhald

e Beinn kostnadur og avinningur fyrir samfélagié
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Ahrif verkefnisins var metid med ymsum
meelingum, SVO sem eins og
hradamaelingum, slysatolum,
umferdartalningum fyrir alla
notendahdpa, vidtélum vid notendur
veganna almennt, og itarlegum vidtélum
vid lykilmanneskjur i samfélégunum. Ekki
var lagt mat @& 3&hrif havada og

loftmengunar.

Adalinntak adgerdanna er ad breyta Mynd 21-Vinna vid breytingar
aherslu pessara hofudgatna ar goétum fyrir akandi umferd i gotur fyrir alla umferd. Helstu
breytingarnar voru ymsar gerdir af

breidari gangstéttum og mjorri akreinum.

.

I sumum beejanna voru gerdar
hjélabrautir @ akveginum asamt breidari
gangstéttum, annars stadar voru gerdar
gangstéttir  fyrir  blandada  umferd
gangandi og hjélandi og var su lausn
betur lukkud i heildina pegar mat var lagt
a drangurinn. Sérstaka athygli vekur adé

eina lausnin sem baud upp a hjoélabrautir

asamt beygjureinum 4 vegamodtum kom Mynd 22 - Bléndud gangstétt fyrir gangandi og hjélandi
einna verst Ut i alla stadi i lokin. Einungis 20% hjélreidamanna notudu hjélabrautina. Orsokin var

hugsanlega mikil umferd.

Lagt var mat & med vidtolum vid notendur gatnanna hversu vel eda illa adgerdirnar hefdu tekist.
Medal gangandi vegfarenda var & ollum stodum utan einum meirihluti notenda anaegdur med
breytingarnar. bessi hluti var minni fyrir hjélandi vegfarendum, en pé minnstur par sem gerdar voru
sérstakar hjélabrautir, og vekur pad upp spurningar hvort hénnun vistgatnanna hafi tekid parfir

hjélandi naegilega mikid til greina.

Umferdarhradi haféi leekkad og gegnumferdartiminn hafdi aukist & 6llum st6dum utan einum. Einnig
hafdi umferdarhradi einnig jafnast alls stadar par sem slikar upplysingar voru til, p.e.a.s.

hradamalingar @ nokkrum stédum & hverri gotu. Mjog skiptar skodanir voru medal 6kumanna hvort

25



Austurvegur - bjodvegur verour ad baejargotu #

breytingarnar hefdu ordid til batnadar, og
ma skipta pvi i tvennt; annars vegar &
stodum med litla umferd par sem
0kumenn voru mjog anzegdir, og hins
vegar a stodum med mikla umferd par
sem hrifningin  var minni. P66 4
umferdarpyngstu gotunni var hlutfallid
u.p.b helmingaskipt hvort 6kuménnum

leyst vel & eda ekki. Helst fundu peir

breytingunum til forattu lengri  Mynd 23 - Hellulagning i FI3
gegnumferdartimum og stoppum sékum

umferdarljésa og stoppistddvum almenningssamgangna.

Slysatolur fyrir allar géturnar voru metnar
saman par sem & morgum minni
stodunum voru ekki til tolur il
samanburdar af ymsum d4staedum.
Nidurstédurnar voru samt sem adur
pbannig ad umferdarslysum  med
meidslum 3a foélki fekkadi um 10%. begar

horft var til megintilgangs vistgatnanna,

ad laekka umferdarhrada og med pvi Mynd 24 - Hringtorg vid enda vistgotu

faekka slysum, virdist pad hafa gengid eftir 4 langflestum stodunum.

Mismikill metnadur var lagdur i hénnun pegar kom ad Gtliti og fagurfraedi milli verkefna. | 6llum nema
tveimur tilvikum var hlutfall spurdra jakvaett eda hlutlaust um utlit breytinganna. [ peim tilvikum par

sem hlutfallid halladist ad neikvaedu vidhorfi var metnadur til utlits ekki hatt til ad byrja med.

Vidhorf rekstraradila eftir breytingar var talsvert meira jakvaett eda hlutlaust en neikveett baedi hvad
vardar rekstur og vidhald, pratt fyrir ymiss vandamal sem fylgdu pvi ad beita nyjum lausnum.
Reynslan @ arunum eftir lok verkefnisins hefur synt ad gaedi i hénnun borgar sig. Val a efni og vel

hugsadur rekstur i honnunarferli gafu sig vel i morg ar.

Erfitt var ad leggja mat a ahrif breytinganna i heild sinni par sem upplysingarnar voru af ymsum toga.
Skrad gogn gafu pad klarlega til kynna ad umferdarhradi hafdi minnkad i flestum vistgétunum. Télur

um umferdarumfang og slys voru ekki ndégu haar til ad gefa skyrt og greinilega til kynna ahrif
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breytinganna a paer, pratt fyrir laekkun & meidslum & félki. Eitt vandamal verkefnisins er su alhaefing
ad haegt er ad na arangri med vistgdtu. bPad parf hins vegar ekki ad pyda ad adrar vistgotur gefi sama
arangur. Vistgdtur eru hannadar & mismunandi hatt, fyrir mismunandi stadi med mismunandi

einkenni og stadsetningu, og mismunandi samsetningu notenda.

3.3.1 Nedre Langgate i Ténsberg

Ein gatan sem tekin var fyrir i
vistgotuverkefninu er Nedre Langgate i
Tensberg. Gatan var endurhénnud ur
mikid keyrdum pjédvegi yfir i baejargotu.
Margt er likt med Nedre Langgate og
Austurvegi. Ardagsumferd um goétuna er
yfir 20.000 bilar og sumardagsumferdin
er talsvert heerri. Einnig fer um goétuna

talsvert af pungaumferd. A sumrin er

mikil gangandi umferd sem pverar wynd 25— Nedre Langgate i Ténsberg

gotuna. Vestari hluti gétunnar er hluti af miébae Tonsberg, en austari hlutinn er gisnari.

Gatan var nidurnidd og honnun hennar passadi illa vié hin ymsu hlutverk sem gata parf ad gegna.
Innanbaejarumferdin naut ekki géds af honnuninni og skilyrdi fyrir gangandi og hjélandi umferd voru

mjog slok. Gangstéttarnar voru lélegar og gdngupveranir voru alls kostar éfullnaegjandi.

Gengid var i verkefnid med akvedin
markmid | huga. HOnnun gatna- og
umferdarmannvirkja atti ad sambpaetta
med heildarhénnun bajarins. Styrkja atti
addrattarafl midbeejarins og svo Aatti
honnunin ad leekka umferdarhrada og
finna rétt jafnveegi milli framgangs
umferdar og fegrunar umhverfisins. Fyrst

og fremst voru akreinar mjokkadar. Nyrsti

hluti goétunnar, efa inngangurinn ad Mynd 26- Gatnamét Nedre Langgate og Radhusgata
midpunkti byggdarkjarnans, var gerdur 7,5 m 4 breidd milli kantsteina. [ kjarnanum er svo breiddin
6,6 m milli kantsteina. begar ut ur peim kafla er komid breikkar gatan og er & koflum priggja akreina

9,6 m breid med midjueyjum og beygjureinum hér og par. Gangstéttar voru breikkadar eftir allri
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gbétunni og hellulagning var endurnyjud.
Fleiri gangbrautum var komid fyrir.
Ljdsastyrd gatnamodt voru sett upp @
bremur stédum. Ymsar hradalaekkandi
adgerdir voru viéhafdar og einnig var
komid fyrir handridum milli gétu og
gangstétta 4 voldum stédum. Bilastaedi
og bilasteedahus voru sett upp vid

sudurenda gotunnar og var pad ein af

stéru dasteedunum fyrir pvi ad prjar

akreinar eru brikadar 4 peim hluta

Mynd 28 - Tém vinstribeygjurein

gotunnar.

Gegnumferdarhradinn 4 gotunni eftir
breytingar er mjog lagur, eda um 7
km/kIst. & annatima eftirmiddags og 15
km/klst. um midjan dag. Astedan er ad
hluta til sdkum pess ad a gotunni geeti
purft ad stédva a premur ljésum, fyrir
gangandi  vegfarendum &  6drum

gongupverunum en med ljésum og fyrir

bilum sem eru ad beygja af gotunni i —
hlidargotur. pratt fyrir petta er hradi Mynd 27 - Handrid vi6 Nedre Langgate
bilaumferdar of har & sydsta hluta gétunnar, eda par sem prjar akreinar eru. Tilfinnanlega virdist pé
vanta vinstri beygjurein vid einna mest keyrdu hlidargoétuna Tollbodgata pvi par getur myndast
floskuhdls ef margir aetla ad beygja i rod. A méti kemur ad adrar beygjureinar virdast vera témar

megnid af timanum og hefdi jafnvel matt nota plassid sem paer taka betur i eitthvad annad.

Notendur gétunnar eru almennt mjog jakvaedir med breytingarnar, sérstaklega évardir vegfarendur
par sem breytingarnar voru midadar ad mestu leyti vid pa. Um 90% adspurdra fannst framgangur
gangandi og hjolandi umferdar vera gédur, en einungis um 40% fannst slikt hid sama um framgang

bilaumferdar, p.e.a.s um sumar pegar allra mesta umferdin er.

Slysatidnin virdist hafa leekkad @ Nedre Langgate eftir breytingarnar, en gégn um slys eftir

breytingarnar voru of litil til ad haegt veaeri ad leggja mat a pad svo mark veeri & takandi vid gerd
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skyrslunnar. Latid var naegja ad taka saman gogn fyrir allar géturnar og leggja mat a slysatidni fyrir og

eftir breytingar fyrir paer i heild. par kom fram laekkun 3 slysatidni.

Upplifun notenda 4 umferd um gotuna eftir breytingarnar er ad oryggi peirra er an efa betra en pad
var. Breidari gangstéttir fyrir ovarda vegfarendur og jafnara aksturslag bilaumferdar sokum
hradalaekkandi adgerda gerir pad ad verkum ad notendum finnst peim vera 6ruggari en adur i

umferdinni.

Utlit gétunnar breyttist til hins betra. Snyrtilegar gangstéttar og grédur medfram gétunni dsamt vel
voldum ljésabunadi og fjolgun & bekkjum, hjdlastondum og fleiru medfram goétunni hefur breytt

heildarmynd gétunnar i notalega gongu- og verslunargotu par sem pé er talsvert um bilaumferd.
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4. Lausnir

Tvo megin markmid voru 16gd til grundvallar i byrjum. Auka skal umferdardryggi um Austurveg og
einnig skal auka addrattarafl Selfossbajar samstiga uppbyggingu nys midbaejar. Ma segja ad adgerdir
til pess ad auka umferdaroryggi geti i morgum tilfellum virkad gegn aukningu addrattarafls &
svaedinu, t.d. myndi breyting goétunnar i tveggja akreina veg med adskildar akstursstefnur auka
oryggid. Slikur vegur veeri hins vegar mjog 6hagstaedur fyrir adra notendur vegarins. A sama hatt
verdur ad vanda vel adgerdir til ad auka addrattarafl gétunnar til ad paer verdi ekki til ad draga ur
umferdaroryggi og stefna vegfarendum i éparfa haettu. Ekki var farié at i ad leggja mat a kostnad i
pessari tillogu. Eins og adur er getid er gatan gervoll fra vestri til austurs nanast algerlega fl6t og er

pvi enginn gaumur gefinn ad langhalla gétunnar eda langsnidum hvers konar.

4.1 Umferdarmagn
Ardagsumferd (ADU) gétunnar fyrir arid 2011 eru 13.846 bilar, sumardagsumferdin (SDU) er 19.025

bilar og vetrardagsumferdin (VDU) er 9.428 bilar samkvaemt bradabirgdatolum fyrir arid 2011 (Audur

péra Arnadéttir, munnleg heimild, 22. febriar 2012). Ut fra pessu er reiknud hénnunarardagsumferd

(ADU;) med jéfnunni ADU, = (;Z—Z— 1) * SDU + (2 -

SDU

m)*ADU (Eymundur Rundlfsson o.fl.

2009, bls. 1-5) sem gerir 15.783 bila.

Lagt hefur verid mat & ahrif nyrrar hjaleidar um Selfoss og er pad til minnkunar & umferd um 15%.
pad gefur ADU}, 13.416 bila. Midad vid umferdarspar (Fridleifur Ingi Brynjarsson, 2006). md pd reikna
umferd til 20 ara. Haesta spain gerir pa rad fyrir taeplega 20.500 bilum arid 2031 en laegsta spain
teeplega 18.000 bilum.

[ veghénnunarreglum Vegagerdarinnar stendur & bls. 1-5:

o péttbyli skal gera sérstaka umferdarspa. Pad er naudsynlegt ad gera sérstaka

umferdarspa fyrir vegi par sem breyting er ordin a byggd eda breyting er fyrirhugud a

byggd.”

4.2 Skipulag bzejarfélagsins
i ljosi pess ad fyrirhugad er ad gera nyjan midbae 4 Selfossi ma daetla ad jafnvel talsverdar breytingar

verdi & umferd i ndgrenni hans. Hverjar paer breytingar verda kemur frekar i ljés pegar endanlegt
skipulag hins nyja midbaejar nalgast lokastig. | pessu verkefni er gert rad fyrir ad midbaerinn verdi
med svipudu moéti og lagt var fyrir iblafund pann 12.jandar 2012. bar er gert rad fyrir 2-3 haeda
verslunar- og ibudabyggd vid enda Olfusarbriar milli Hotel Selfoss og Radhuss Arborgar, ein blondud

verslunar- og ibudagata og ein ibudagata sem enda badar i midbaejartorgi. Vid pad a svo ad reisa nyja
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stjérnsyslubyggingu. Allar pessar nyju byggingar & ad reisa i hef@bundnum islenskum byggingarstil.
Eitt af pvi sem gaeti haft ahrif 3 umferd um Austurveg er bygging fleiri bilastaeda i grennd vid nyjan
midbae, hvernig sem ad pvi er stadid. AG mati hofundar myndi henta einstaklega vel ad byggja
bilasteedahus a svokolludum Sigtunsreit, aftan vid Arion banka (sja vidauka A teikningu 1). Ef til vill
myndi tveggja haeda bygging med verslunarhidsnaedi & fyrstu haed og bilasteedum i kjallara og a
annarri haed verda fyrirtaks tenging milli nys midbajar, beejargardsins vid Sigtun, gamla
bajargardsins Tryggvagards, verslunarhusa og pjénustubygginga vid Austurveg og Sundhallar Selfoss.

Slik bygging myndi an efa létta 8 umferd ad einhverju leyti & Austurvegi.

4.3 Honnunarstadlar og reglur

Vid lausnaleit var leitast vid ad halda sem mest i veghonnunarreglur og leidbeiningar
Vegagerdarinnar um honnun. Hugmyndir eru einnig séttar i breskar reglur og leidbeiningar og skyrslu
norsku Vegagerdarinnar um endurhonnun pjédvega yfir i baejar- eda vistgétur. Handbaekur norsku
vegagerdarinnar voru einnig notadar. Nidurstadan er blanda 4 milli fraeda pessara rita. Um Utkomuna
verdur ekki fullyrt ad hdn sé su eina rétta, en tilgangur hennar er ef til vill frekar ad varpa ljosi 4 ad

hagt er ad fara margar leidir ad sama takmarkinu.

4.4 Umferdarhradi Likur @ daudsfalligangandi vegfarenda midad

Markmidinu um aukid umferdaroryggi vig dkeyrsluhrada

100 -
geti verid ndd med pvi einu ad 90 - 82%id 50 km/Kist hrada /
. . 80 -
minnka umferdarhrada um gotuna, -0
sérstaklega par sem mest er um 60 -
. ., . 50 -
gangandi og hjdlandi vegfarendur, par 20 -
sem fioldi og alvarleiki 30 -
20 |
umferdardhappa fer ad miklu leyti 10 . 8%vié 30 km/kist hrada
I
eftir  umferdarhrada  (Erna  B. 0 T ' ' ‘ ' '
0 10 20 30 40 50 60

Hreinsdéttir og Baldur Grétarsson, 1429 Likur 4 daudsfalli varinna vegfarenda

2010, bls. 13). Spurningin liggur eingéngu i hversu miklum arangri er ndd med pvi einu. Likur a
daudsfalli gangandi vegfarenda minnkar stérlega eftir pvi sem hradinn minnkar nidur fyrir 50 km/klst.
akeyrsluhrada svo ad spurningin er mjog mikilvaeg (Erna B. Hreinsddttir og Baldur Grétarsson, 2010,
bls. 16). Hradaleekkandi adgerdir eru pvi naudsynlegar eftir gervallri gétunni. betta eitt mun beeta
umferdaroryggi, sérstaklega pegar kemur ad slysum med alvarlegum meidslum a folki. betta er lika

eitt af skilyrdunum fyrir pvi ad gotur virki sem stadir til ad dvelja &8 (Llewelyn-Davies o.fl., 2000, bls.

77).

31



Austurvegur - bjodvegur verour ad baejargotu #

Akreinar eru mjékkadar i peim tilgangi ad laekka umferdarhrada. Breidir vegir geta gefid 6kumonnum
til kynna ad pad sé i lagi ad haekka hradann (Erna B. Hreinsddttir og Baldur Grétarsson, 2010, bls. 21),
og par af leidir aettu prongar gotur ad gefa okumonnum til kynna ad laekka eigi hradann. bversnidid
sem midad var vid upphaflega er tveggja akreina snid med 50 km/klst. hénnunarhrada i toflu B.4 bls.

38 i Veg- og gateutforming - normaler - Handbdk 017 (Statens Vegvesen, 2008).

Fartsgrense 50 km/t

ADT 8000 - 15000 Kk Kif Kjt Kk
0,25 3,25 3,25 0,25
/Tl | |

Mynd 30 - bversnid ur norskum vegastadli

Eftir samtal vid Ernu Hreinsdéttur hja Vegagerdinni var hins vegar dkvedid ad vikka pversnidid ur sjo
metrum | atta, par sem ad hennar sogn er reynsla af pvi ad vid mjorri pversnid veeri erfidara fyrir
okumenn ad velja sér akstursleid um goétuna og hjolfor myndudust fljott og dypkudu hratt, sem leidir

til mikils viohaldskostnadar (munnleg heimild, 22. febrdar 2012).

Vaegar sveigjur eru innleiddar i vegferilinn

til ad stytta beina gotukafla. betta er gert i h

til ad leekka umferdarhrada. Beinar linur |:|
og langar sjonlengdir fram a vid leida til |:|

hradari aksturs (Department  for

Transport, 2007, bls. 89) og sveigjur a

gotunni i bland vié t.d. grodur 4 gangstétt

a réttum stédum draga pa ur hrada

umferdarinnar. Vanda parf sérstaklega til
verks i ad hanna petta atridi par sem ekki
ma skerda sjonlinur vid gatnamodt og

gongupveranir.

Mideyjur eru einungis settar vid
gongupveranir. Oryggi 6varinna  veg-

farenda er meira fyrir vikid pegar peir

. .. , . . Mynd 31 - Snid fyrir all i
bvera gétuna. Gongulina yfir eyjuna er /" nid fyrir allar pveranir

skaskotin til ad gangandi vegfarendur snui ad umferd peirrar akreinar sem peir eru ad fara ad pvera

og sjai pvi betur. Astaedan fyrir pvi ad umferdin er ekki adskilin meira en raun ber vitni er st ad fleiri
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og lengri umferdareyjur taka pldss fra breidari gangstéttum og laekka pvi skilyrdi og geedi gdétunnar

fyrir gangandi og hjélandi umferd.

Vid flest gatnamat eru horn gerd krappari par sem pad getur dregid ur hrada (Llewelyn-Davies o.fl.,
2000, bls. 77) og sérstaklega minnkad haettu dvarinna vegfarenda par sem peir pvera hlidargotur.
Krappara horn pydir ad bilaumferd parf ad haegja meira a sér en ella til ad taka beygjuna. Vid pau
gatnamot par sem gert er rad fyrir umferd almenningsvagna og neydarumferdar eru beygjurnar

hannadar midad vid steerri honnunarokutaeki svo ad eigi haegara med ad komast inn 8 Austurveg.

Nytt hringtorg sem fyrirhugad er vid gatnamdt Gaulverjabaejarvegar hefur ahrif & ad laekka hrada

peirra sem keyra inn i baeinn Ur austuratt.

4.5 Bilastaedi

Samsida gotunni er bezett vid pd nokkrum bilasteedum. Lengi hefur verid venja fyrir pvi ad leggja
samsida gotunni an pess ad afmorkud hafi verid stedi i peim tilgangi. Med pvi ad afmarka stedi er
aukid vid o6ryggi pessarar venju, auk pess sem vel hénnud bilastzedi veita gangandi umferd skjol fra
bilaumferd og geta verid til fegurdaraukningar ef vel til tekst (Llewelyn-Davies o.fl., 2000, bls. 80).
bess hattar bilastaedi hafa einnig hradalaekkandi ahrif og eru fyrirtaks lausn fyrir skammtimasteedi.
petta honnunaratridi er talid oaeskilegt vid pjodvegi i leidbeiningum Vegagerdarinnar (Erna B.

Hreinsdottir og Baldur Grétarsson, 2010, bls. 20).

Fyrir pd sem stoppa lengur eru pdénokkur bilastaedi vid verslanir og pjénustubyggingar, baedi fyrir
framan og aftan byggingar. Ef frekari honnun slikra staeda verdur ad raun i framtidinni parf ad hafa
pad i huga ad koma peim fyrir aftan vié byggingar eda vid hlidina, par sem stér bilastaedi i forgrunni

gotunnar hafa neikvaed ahrif 4 atlit heildarmyndar gétunnar (Llewelyn-Davies o.fl., 2000, bls. 79).

Steersta bilasteedavandamalid er vid Landsbankann og byggingar par i kring (sja vidauka A, teikningu
3). Lausnin sem sett er fram hér er adskilnadur goétunnar fra bilasteedunum med eyju. P4 er ekki

bakkad ur steedunum beint inn i umferd.

4.6 Utlit

Grodri er plantad vids vegar & gangstéttir vid gotu. Tilgangurinn er pripaettur. [ fyrsta lagi kemur pad
tii med ad skapa oryggissveedi milli umferdar a gbétunni og umferdar a gangstéttinni (Statens
Vegvesen, 2008, bls. 37). Af somu astaedu er bekkjum og ruslatunnum komid fyrir, &samt pvi ad pad
eykur gadi gétunnar, skapar tekifeeri fyrir gangandi vegfarendur ad hvilast og njéta géds vedurs.

Audvitad parf ad huga vel ad pvi ad grédurinn sé ekki of gildur til pess ad skapa ekki haettu fyrir
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akandi umferd sem geeti hugsanlega ekid & hann. [ 68ru lagi styttir grédurinn sjénlengdir beint fram
veginn par sem sveigjur eru 4 vegferlinum. bad veitir hradalaekkandi ahrif (Department for Transport,
2007, bls. 89). Gaeta parf pess ad naudsynlegar sjonlinur eru ekki trufladar, til pess ad auka ekki
slysahaettu vid vegtengingar eda gongupveranir. pridji tilgangurinn er eingdngu yndisaukandi, en

grodur fegrar umhverfid og eykur addrattarafl gétunnar.

4.4 Forgangur ur hringtorgi

Forgangi ut ur Tryggvatorgi til austurs er breytt og ndverandi géngupverun naest torginu er |6gd af.
Ytri akrein pegar komid er utdr torginu stodvast fljétlega og parf ad sameinast innri akreininni sem
heldur afram Austurveginn. Vinstri-beygjurein inn a bilastaedi vid verslunarhds Kronunnar tekur vid
bar sem innri akrein tekur sveigju eftir gongupverun. Astaedan liggur i umferdarteppum sem hafa
myndast @ haannatimum pegar mikil umferd kemur yfir brinna og heldur i austuratt. b3 eiga
6kumenn & innri akrein erfitt med ad feera sig af ndverandi beygjurein yfir a rétta akrein. betta hefur
undid uppa sig adur og valdid frekari vandamalum pegar bilar6din lengist. Vid breytinguna styttist
beygjureinin en pad a ekki ad koma ad sok par sem litlar sem engar likur eru a pvi ad hun purfi ad
vera svo léng sem raun ber vitni. Onnur afleiding breytinganna er ad innri akreinin fléttast yfir til
vinstri, og 6kumenn & henni purfa pa ad fara yfir 8 adra akrein til ad halda afram. Umferd sem kemur

af Eyrarvegi er hins vegar ekki eins mikil og yfir brdnna. Ef eitthvert vandamal yrdi af pessari

breytingu verdur pad ad 6llum likindum ekki eins stort og ndverandi vandamal.

Mynd 32 - Breyting akreina vid Tryggvatorg
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5.Umrae0a

Flestum er pad ljost sem pekkja til ad dhappa- og slysatidni & Austurvegi er allt of hd og hefur verid
bad i draradir. Umferdarbaetur eru naudsynlegar, en spurningin er hvada umferdarbotum skal beita?
Hvada notendahdpa & ad hanna fyrir og hverjir ver6a Utundan? Hvert er hlutverk goétunnar i
byggdinni og er haegt ad hanna med aukid addrattarafl i huga an pess ad pad komi nidur 3

umferdaroryggi?

An efa veaeri mestum darangri nad i umferdardryggi ef akstursstefnur veeru adskildar ad o6llu og
6vordum vegfarendum meinadur adgangur ad gotunni, ef til vill med gdngubrum yfir gétuna eda
undirgdngum a voldum stédum. Pessi lausn er hins vegar ekki likleg par sem hun er badi
kostnadarsom og sker byggdina algerlega i sundur og hefur neikvaed ahrif & stodu goétunnar sem
verslunargata og stadur til ad dvelja 4. A hinum endanum eru adgerdir til ad fegra gétuna og baeta
addrattarafl hennar sem geetu hugsanlega ordid til pess ad minnka umferdaroryggi, t.d. med pvi ad

skerda sjonlinur.

Mikilvaegasta spurningin sem vaknar er hvar skal linan dregin? Hvenaer naest dsaettanlegur arangur i
baetingu umferdaroryggis? Er haegt ad hanna fyrir baedi umferdaroryggi og til aukin geedi gétunnar
sem og til yndisauka? Samkvaemt rannséknum baedi breskra og norskra umferdaryfirvalda er haegt ad
baeta umferdaroryggi 4 sama tima og utlit er baett til hins betra og hlutverki gétunnar er pjénad.
Lykilatridi i peim hugsanagangi er ad umferdarhradi verdur ad laekka. bvi leegri sem hann er, pvi feerri
og léttvaegari slys verda. Skilyrdi fyrir dvarda verda dsjalfratt betri, og breikkun gangstétta breytir
skilyrdum peirra enn frekar til betri vegar. Fegrun umhverfisins eykur dnsegju gesta og faer pa til ad

dvelja par lengur, og ef vel er hannad hefur pad ekki ahrif & umferdaroryggi til hins verra.

Akvérdunin um ad auka breidd pversnidsins i dtta metra situr i héfundi. Efasemdirnar sem vakna eru
hvort tileetlud hradalaekkandi ahrif ndist fram med svo breidu pversnidi. | 6llum peim deemum sem
koma fram i skyrslu norsku Vegagerdarinnar um vistgotuverkefnid (Statens Vegvesen, 2008) eru

breiddir akreina milli kantsteina mun minni.

Eins og 4dur var sagt er ekki lagt mat a kostnad vid verkefnid en haegt er ad leida hugann ad pvi
hversu kostnadarsom pessi lausn eda lausn i hennar anda er midad vid adrar lausnir. Heildstaed lausn
til 20 ara hlytur ad bera med sér meiri heildarkostnad en t.d. skammtimalausnir, i pad minnsta pegar
horft er til eins skamms tima og kjortimabil eru. Vaentanlegur arangur af lausninni, p.e.a.s. faerri og
|éttvaegari slys o.p.h. vegur hins vegar uppa maéti heerri kostnadi i upphafi svo ekki sé talad um
avinning af aukinni umferd gangandi vegfarenda, meiri velta verslunar- og pjonustufyrirtaekja og

fleira i peim dur.
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[ verkefninu er midad vid hénnunarhrada 50 km/klst. Medalhradi gétunnar liggur mun haerra eins og
meelingar gefa til kynna, og eitt af markmidum verkefnisins er leynt og ljost ad nd pessum hrada nidur
i hénnunarhradann. Alit héfundar er ad ef forsendur verkefnisins eru uppfylltar, pa eru faar astaedur
fyrir pvi ad halda hamarkshrada gétunnar svo haum. Frekar zetti ad laekka hradann enn frekar og
hanna fyrir t.d. 40 km/klst. Ahrifin vaeru til hins betra i 6llum atridum sem talad er um hér. Slysum og
6héppum myndi faekka og alvarleiki peirra yrdi minni. Ovérdum vegfarendum myndi standa minni
stuggur af umferdinni og peir myndi staldra lengur vid til ad njéta pess sem gatan og umhverfi hennar
bydur upp a. Auk pess ad uppfylla markmid verkefnisins betur myndi petta hafa fleiri ahrif sem auka

gadi stadarins. Hlj6dmengun fra umferd myndi minnka og loftgaedi myndu ad 6llum likindum skana.

6. Lokaoro

Midpunktur pessa verkefnis var ad endurhanna Austurveg a Selfossi med pad fyrir augum ad uppfylla
tvenns konar markmid. Annars vegar ad baeta umferdaroryggi um gotuna, helst til muna, og hins
vegar a0 auka addrattarafl gétunnar og breyta henni i vistlega baejargétu sem gott er ad dvelja a og
sinna sinum erindum, s.s. eins og ad versla og sxkja pjonustu. Forsendur sem voru gefnar er ad
Austurvegur falli Gr pjédvegakerfi landsins og feerist forrad pa til sveitarfélagsins Arborgar. betta
verdur med hjaleid um Selfoss og nyrri bru yfir Olfusa vid Laugardzli. Einnig er gert rad fyrir ad nyr

midbaer 4 Selfossi samkvaemt frumtillogum Pals Bjarnasonar i P-ark verdi ad veruleika i einhverju liki.

Lengi hefur pad verid sagt ad [sland sé land bilsins og islendingar bilapjéd. Ekki parf ad leita lengi til
ad finna sannanir um slikt. Umfer6armannvirki landans eru stér og vegferd bilsins mikil. Ekki er ad
undra par sem vegalengdir geta verid langar og billinn parfasti pjénninn a sidari timum. Vegagerdin er
oflug stofnun med dhugasaman mannskap og vidheldur vegakerfinu eins og kostur er. Leidbeiningar

og reglur Vegagerdarinnar um honnun og gerd umferdarmannvirkja eru itarlegar og vidamiklar.

Einn vankantur er pé a, ef skodad er ut fyrir landsteinana. Leidbeiningar um honnun gatna innan
péttbyla eru ekki eins vidamiklar og i londunum i kring um okkur. Ad sama skapi innifela leidbeiningar
um gatnahénnun ekki eins miklar tengingar vid skipulagsfreedi og heildarhénnun byggdarlaga eins og

i pessum I6ndum. Mun meira er einnig einblint & keyrandi umferd 4 islandi heldur en annars stadar.

Honnun gatna i péttbyli hefur stérkostleg ahrif 4 hversu gott er ad bua a vidkomandi stad. Gotur eru
lifeedar byggdarlaga og ef ekki lukkast ad hanna pad eftir porfum byggdarlagsins pa hefur pad slaem
ahrif & byggdarlagid i heild sinni.

36



Austurvegur - bjodvegur verour ad baejargotu #

Med pvi ad hanna Austurveg upp a nytt eftir hugmyndum hédan og padan Ur nagrannalondum
islands telur héfundur ad markmidum verkefnisins hafi verid nad. Umferdardryggi verdur an efa
aukid a gotunni med pessari honnun og addrattarafl baejarins eykst 4 sama tima og undirstrikar
breytingar & ba&enum med tilkomu nys midbaejar. Nakvaemur nidurstodur verkefnisins skal pd ekki
fullyrt um, par sem skoda pyrfti arangurinn yfir nokkur ar til pess ad fa endanlega nidurstédu, eftir
breytingar. Einnig skal pad tekid fram ad tillogurnar eru frumdrog. Endanleg utfeersla a8 peirri
hugmyndafraedi sem 16gd var fram i verkefninu og kostnadargreining hennar geeti verid tilefni til
steerra verkefnis, og skal pad vidurkennast ad héfundur hefur sérstakan ahuga 4 ad takast a vid pad

verkefni i framtidinni.
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