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Yfirl�sing höfundar 

Hér me� l�si ég �ví yfir a� ritger� �essi er bygg� á mínum eigin athugunum, er samin 

af mér og a� hún hefur hvorki a� hluta né í heild veri� lög� fram á�ur til hærri 

prófgrá�u. 

 

                  Ólafur Gylfi Gylfason                                                  
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Ágrip 

�etta lokaverkefni til B.S. prófs á Umhverfisskipulagsbraut vi� Landbúna�arháskóla Íslands 

fjallar um a�gengi almennings a� Gömlu höfninni í Reykjavík.  

Meginmarkmi� verkefnisins er a�: 

 

Kanna hvernig og afhverju gamlar hafnir eru a� breytast? 

Sko�a hvernig hægt er a� bæta a�gengi fólks á milli borgarinnar og Gömlu 

hafnarinnar. 

Greina svæ�i� og sko�a �róun svæ�is. 

Leggja fram raunhæfa tillögu a� úrbótum me� megináherslu á áningarsta�i. 

 

Til a� nálgast verkefni� er Gamla höfnin í Reykjavík sko�u� út frá hver sta�a hennar er í dag 

og hvernig �róun hennar hefur veri� sem og hafna almennt. Erlend fordæmi eru sko�u� me� 

�a� í huga a� ví�a erlendis eru hafnir a� �róast frá yfirgefnum líflausum hafnarsvæ�um í a� 

vera a�la�andi útivistarsvæ�i og �ví er hægt a� n�ta reynslu �eirra til hugmyndavinnu á �essu 

svæ�i. Skilgreining áningarsta�a er könnu� út frá Reykjavíkurborg annars vegar og 

Vegager�arinnar hins vegar. Greiningar eru ger�ar á ger� hafnarkanta, gildandi skipulögum, 

anda sta�ar o.s.frv. 

Í hönnunartillögum eru ni�urstö�ur greininga haf�ar a� lei�arljósi svo a� útkoma tillagnanna 

ver�i sem allra best.  

Ni�urstö�urnar eru �ær a� Gamla höfnin er a� opnast meira fyrir almenning og eftirspurn 

almennings til a� vera á svæ�inu er sífellt a� aukast. �ví er tilvali� a� gera áningarsta�i til a� 

la�a fólk enn frekar a� svæ�inu, �ó ber a� varast a� ganga ekki nærri útger�inni vi� 

Vesturhöfn. Gott er a� halda í fjölbreytta starfsemi innan svæ�isins til �ess a� hafa sem mest 

líf innan �ess. 

Til a� útkoman sé sem allra best �arf a�gengi gangandi a� svæ�inu a� vera gott. Me� 

innlei�ingu stígakerfis og setja hluta af Geirsgötu í stokk er hægt a� auka flæ�i fólks á milli 

borgar og hafnar. Me� �ví a� bjó�a upp á starfsemi sem höf�ar til sem flestra er hægt a� auka 

gæ�i hafnarsvæ�isins og �ar me� ver�mæti svæ�isins.  

 
 
Lykilor�: höfn, sjávarsí�a, Gamla höfnin í Reykjavík, áningarsta�ir, stígakerfi 
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�akkir og tileinkun 
 
Ég vil �akka lei�beinanda mínum honum Birki Einarssyni fyrir alla hjálpina og stu�ninginn. 

Au�i Sveinsdóttur vil ég �akka fyrir allar ábendingarnar. Ég er �akklátur foreldrum mínum 

sem hafa ávallt s�nt mér mikinn stu�ning í öllu sem ég tek a� mér og tengdarforeldrum �akka 

ég fyrir frábæran stu�ning. Systur minni Jóhönnu Gylfadóttur �akka ég fyrir yfirlesturinn sem 

og �óru Kristínu Haraldsdóttur. Svo sí�ast en ekki síst vil ég �akka kærustu minni Helgu 

Margréti fyrir mikla �olinmæ�i og umbur�arlyndi á �essum sí�ustu mánu�um.  
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1. Inngangur 

 

Mynd 1. Yfirlitsmynd af Gömlu höfninni og vinnusvæ�i verkefnis. 

1.1. Tilur� verkefnisins          

Gamla höfnin í Reykjavík b�r yfir mikilli sögu og er ein af sto�um Reykjavíkurborgar. 

Höfnin b��ur upp á mikla möguleika �ar sem starfsemi hafnarinnar er a� breytast smátt og 

smátt, menningartengd starfsemi er a� aukast innan svæ�isins og uppbygging tónlistarhússins 

Hörpu vi� Austurhöfn spilar �ar stórt hlutverk. Nor�an vi� Geirsgötu eru gamlar verbú�ir og 

me�fram Grandagar�i í Örfirisey er löng verbú�alengja, á �essu svæ�i er ekki eingöngu 

a�sta�a fyrir útger� til sjós heldur líka lands, �ví í �essum gömlu verbú�um eru komin 

veitingarhús, vinnustofur og gallerí. Höfnin er a� breytast frá �ví a� vera eingöngu 

fiskvei�ihöfn og �jónustuhöfn í �a� a� vera me� fjölbreyttari hafnarstarfsemi, t.d. menningar- 

og fer�amannahöfn. Starfsemi hafnarinnar hefur miki� breyst á undanförnum áratugum og er 

fiskurinn nú a� mestu unninn í skipum á sjó, �ví hefur fiskvinnsla vi� höfnina minnka� og 

lífi� vi� höfnina í kjölfari�. En me� �ví a� auka a�gengi almennings og fer�amanna a� 
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hafnarsvæ�inu me� tilheyrandi starfsemi má endurvekja hafnarlífi� sem einkenndi höfnina í 

upphafi 19. aldar.  �a� var sá tími �egar höfnin var �ungami�ja athafnarlífs og samgangna, 

�ar af lei�andi var mikill umgangur fólks um svæ�i�. Skemmtifer�arskipum fjölgar frá ári til 

árs og er tilvali� a� skipin geti lagst vi� bryggju í grennd vi� gömlu höfnina og mi�bæinn. 

Nálæg� vi� mi�bæinn gefur svæ�inu miki� vægi, en �a� vantar betri tengingu �ar á milli og 

bætt a�gengi a� hafnarsvæ�inu. Gott stígakerfi er me� sjávarsí�unni beggja vegna svæ�isins 

en ekkert eiginlegt stígakerfi liggur í gegnum hafnarsvæ�i�, �ví er kjöri� tækifæri a� 

skipuleggja slíkt kerfi. 

Ekki er til íslenskt or� yfir enska or�i� waterfront og leyfir höfundur sér a� nota or�i� 

hafnarbakki �ess í sta�. 

1.2. Markmi� verkefnisins 

A�gengi fólks a� sjónum er ví�a takmarka� �rátt fyrir a� Reykjavíkurborg liggi a� stórum 

hluta vi� sjávarsí�una. Ger� umfangsmikilla landfyllinga sí�ustu áratugi hefur fært a�gengi 

frá fjörubor�inu upp og inn fyrir öfluga grjótvarnargar�a, á stíga sem �ar liggja gjarnan 

me�fram. Vi� �essa stíga hefur smá saman veri� komi� upp sérstökum áningarstö�um. 

Áningarsta�ir eru sta�ir �ar sem fólk hefur kost á a� stoppa vi� til a� m.a. hvíla sig, njóta 

úts�nisins og upplifa stemmninguna sem hver sta�ur hefur upp á a� bjó�a. Sta�setning 

�essara áningarsta�a innan Reykjavíkurborgar tekur jafnan mi� af sta�háttum �ar sem reynt er 

a� undirstrika ákve�in gæ�i s.s. úts�ni, trjálund, grjótvarnargar� og jafnvel arkitektúr 

skolpdælustö�va.  �a� er �ó mat höfundar a� �a� vanti meiri fjölbreytni og betri tengsl vi� �á 

starfsemi sem er til sta�ar á hverju svæ�i fyrir sig.  Markmi� verkefnisins er �ví a� skapa 

samfellda göngu- og hjólalei� me� fjölbreyttum áningarstö�um frá tónlistarhúsinu Hörpu um 

gömlu höfnina, Örfirisey og tengjast svo aftur vi� stígakerfi� sem er vi� Ánanaust og liggur 

áfram til vesturs. Megin áherslan er �ó lög� á hönnun og útlit áningarsta�anna. Bæta á 

a�gengi almennings a� sjónum og hafnarsvæ�unum. Sko�u� er uppbygging sem skilgreinir 

sjávarsí�una sem útivistarsvæ�i. 

Markmi�: 

1. A� kanna hvernig og afhverju gamlar hafnir eru a� breytast? 

2. Hvernig er hægt a� bæta a�gengi fólks á milli borgarinnar og Gömlu 

hafnarinnar. 

3. Greina svæ�i� og sko�a �róun svæ�is. 

4. Leggja fram raunhæfa tillögu a� úrbótum me� megináherslu á áningarsta�i. 
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1.3. Sambærileg verkefni 

Ekki hefur veri� unni� sambærilegt verkefni um a�gengi almennings a� hafnarsvæ�inu í 

Reykjavík. Faxaflóahafnir sem á og rekur fjórar hafnir �ar á me�al Gömlu höfnina í 

Reykjavík, stó�u fyrir hönnunarsamkeppni í júlí 2009 um heildarskipulag á Gömlu höfninni í 

Reykjavík en fjalla� ver�ur um �á samkeppni hér sí�ar.  

Fjórum árum fyrr hélt hópur áhugamanna um uppbyggingu mi�bæjar Akureyrar 

hönnunarsamkeppni um framtí� mi�bæjarins og gamla hafnarsvæ�isins. 

Ári� 2005 vann Lilja Kristín Ólafsdóttir BSc verkefni� Glöggt er gests auga�-Ás�nd 

bæjarfélags-Vestmannaeyjar. Í verkefninu fjallar Lilja um sögu Vestmannaeyja, áhrifa�ætti 

hennar og hva� skapar ás�nd bæjarins. Lilja er í verkefni sínu a� kortleggja ás�nd 

bæjarfélagsins frá megin a�komu bæjarins, �a� er a� segja �egar siglt er inn a� Heimaey, t.d. 

me� Herjólfi (Lilja Kristín Ólafsdóttir, 2005). 

Ári� 2010 vann Drífa Gústafsdóttir BSc verkefni� Akraneshöfn-hönnunartillaga. Drífa fer �ar 

í sögu hafnarinnar, greinir hafnarsvæ�i�, sko�ar hafnir af svipa�ri stær� �.e.a.s. í Hafnarfir�i 

og Kópavogi einnig kemur hún me� hönnunartillögu a� endurbættu svæ�i (Drífa 

Gústafsdóttir, 2010). 

1.4. Hönnunarsamkeppnir og bryggjuhverfi 

 
Undirbúningur a� hönnunarsamkeppni Faxaflóarhafnar hófst sumari� 2008. 

Markmi� samkepninnar var a� fá fjölbreyttar og frjóar hugmyndir um framtí�arskipulag og 

framtí�arn�tingu Gömlu 

hafnarinnar. Ekki haf�i veri� gert 

heildarskipulag á �essu svæ�i a� 

undanskildu a�alskipulagi 

Reykjavíkurborgar, �rátt fyrir 

mikilvægi svæ�isins á heildarmynd 

Reykjavíkur. Me� samkepninni var 

ætlunin a� skapa tækifæri til a� 

glæ�a hafnarsvæ�i� n�ju lífi og 

styrkja tengslin vi� mi�borg 

Reykjavíkur einnig au�ga og efla 

fjölbreytt mannlíf á svæ�inu. 

Mynd 2. Vinningstillaga a� breyttu hafnarsvæ�i í 

Rvk.(Faxaflóahafnir, 2012) 
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Hugmyndirnar sem bárust í gegnum samkeppnina átti svo a� nota til hugmyndavinnu a� n�ju 

deiliskipulagi og/e�a a�alskipulagi (Faxaflóahafnir, 2009). 

 

Samkeppnin var gó� me� tilliti til �ess a� liti� er á allt svæ�i� og gert heildarskipulag, en ekki 

mörg skipulög/deiliskipulög sem liggja samhli�a. A� mati höfundar er stíf flokkun eftir 

starfsemi hvers svæ�is samanber a�alskipulagi úreldur. Hentugra væri a� reyna a� blanda 

saman starfseminni og fá �ar me� betra jafnvægi á milli atvinnu og heimilis.  

Margar tillögur bárust í keppnina, vinningstillagan tók ekki miki� tillit til tengingarinnar vi� 

mi�bæinn, �vert á móti finnst höfundi n�ja bygg�in sem liggur frá austri til vesturs skera 

hafnarsvæ�i� frá mi�bæ borgarinnar. Landfyllingin sem s�nd er vestast á myndinni er ekki 

hentug a� mati höfundar, t.d. vegna �ess hversu berskjöldu� íbú�arbygg�in er fyrir nor�-

nor�austan áttinni sem er algeng á �essum sló�um. Nokku� er um vann�tt svæ�i í tillögunni 

svo sem gar�urinn vi� Örfirisey. En hva� var�ar tengingu vi� sögu svæ�isins var teki� tillit til 

gömlu bryggjanna sem voru á svæ�inu, einnig voru Bræ�raborgarstígur og Ægisgata látnar 

ganga alveg ni�ur a� sjó til a� tenging vi� sjóinn sé sem best og �ykir höfundi �essi tillaga 

mjög gó�. Hugmyndin me� a� hafa sundlaug á einni af bryggjunum er einnig afar 

skemmtileg. 

 

Hópur áhugamanna um 

uppbyggingu 

mi�bæjarins á Akureyri 

fjármagna�i og stó� fyrir 

vinnu a� n�rri 

stefnumörkun fyrir 

mi�bæ Akureyrar, sem 

mi�a�i a� �ví a� koma 

Akureyri í öndvegi sem 

höfu�sta�s nor�urlands. 

Verkefni� var kalla� 

Akureyri í Öndvegi, í 

verkefninu var lög� 

áhersla á a� tengja saman skipulagsmál og atvinnumál, me� �a� markmi� a� móta sterka 

framtí�ars�n fyrir mi�bæinn sem getur stutt bæ�i vi� atvinnulíf sem og mannlíf. Haldin var 

hönnunarsamkeppni um framtí�ars�n svæ�isins ári� 2005.  

Mynd 3. Vinningstillaga a� mi�bæ Akureyrar (Vision-akureyri, 2012) 
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Í vinningstillögunni kom fram tillaga um a� gera síki inn í mi�bæ Akureyrar til a� fá betri 

tengsl milli mi�bæjarins og sjávar (Pollsins), eins konar N�höfn. Svæ�i� sem færi undir síki� 

er á uppfyllingu. �essi útfærsla gefur n�tt r�mi í mi�bænum, skapar skjól fyrir nor�anáttinni, 

opnar fyrir sólu og myndar sjónlínur a� og frá Pollinum. Síki �essu er ætla� a� vera sérkenni 

Akureyrar, táknræn �ungami�ja mi�bæjarins. Tillagan gerir rá� fyrir a� �a� sé gott a�gengi 

a� sjávarsí�unni vi� Strandgötu (Akureyri í öndvegi, 2005). 

 

Tillögurnar voru fjölbreyttar og margar hverjar skemmtilegar, margar tillögur voru me� 

áberandi tengsl vi� sjóinn. Göngustígar me� sjónum voru algengir sem og græn svæ�i sem 

s�nir �á �róun sem er a� eiga sér sta� í nútíma samfélagi. 

 

Bryggjuhverfi� í Grafarvogi sem var n�jung í skipulagi 

hverfa á Reykjavíkursvæ�inu, Björn Ólafs arkitekt vann 

deiliskipulag fyrir hverfi�. Stefnan var a� skapa 

skemmtilegt samspil íbú�arbygg�ar, smábátahafnar, 

verslunar- og �jónustufyrirtækja. Markmi� �essa 

samspils var a� ánægjulegt yr�i a� búa í hverfinu, en 

einnig a� �a� yr�i skemmtileg upplifun a� koma á 

svæ�i� (Bryggjuhverfi, á.á.).  

Ári� 2003 var hafist handa vi� uppbyggingu Sjálands í Gar�abæ, svipa�ar áherslur voru á 

�essum tveimur hverfum, sem sagt áhersla á nálæg�ina vi� hafi� og reynt a� n�ta hana sem 

best til útivistar og tómstunda, enda vann Björn Ólafs deiliskipulag fyrir bæ�i svæ�in 

(Björgun, á.á.). 

A� mati höfundar hefur samspili� í Bryggjuhverfinu í Grafarvogi ekki ná� fótfestu á svæ�inu 

og �ar af lei�andi ná�ist ekki a� mynda �essa skemmtilegu s�n sem hverfi� átti a� hafa. 

Einnig spilar sta�setning Björgunar ehf. stórt hlutverk í �ví, en fyrirtæki� liggur �étt vi� 

hverfi�, er me� umfangsmiki� jar�vegs geymslu/sölu svæ�i og átti a� vera flutt frá �essu 

svæ�i. �ar me� hef�i hverfi� ná� frá Grafarvogi inn a� Elli�aárdal. 

Sjálandshverfi� er nær �ví a� ná upp �essari stemmningu, en innan �ess svæ�is er líka 

leikskóli og skóli. 

A� mati Björns Ólafs arkitekts er a�alkostur bryggjuhverfa sá a� í �eim gefst fólki sá kostur 

a� búa í nálæg� vi� sjó. Á Íslandi fer �a� saman a� búa í nálæg� vi� sjó og vera me� frábært 

úts�ni. Bryggjuhverfin sem bygg� hafa veri� á sí�ari árum, �á a�allega í N-Evrópu og N-

Mynd 4. Bryggjuhverfi� í Rvk 

(Björgun, 2012) 
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Ameríku, hafa grundvallast á �ví a� nota svæ�i �ar sem á�ur var i�na�arstarfsemi og breyta 

�eim í íbú�arhverfi. Ein helsta ástæ�an er sú a� erfitt sé a� breyta óbygg�um svæ�um í bygg� 

svæ�i vi� strönd vegna náttúruverndar, en hins vegar eru svæ�i sem á�ur voru i�na�arhverfi 

oft í mjög slæmu ástandi en á mjög gó�um stö�um (Mbl, 2002). 

1.5. Hönnunar forsendur 

Ne�angreind atri�i ver�a n�tt sem hönnunar forsendur í verkefninu. 
 

• A�alskipulag. 

• Deiliskipulag. 

• Erlend fordæmi.  

• Andi sta�ar. 

• Greiningar. 

• Innlendar rannsóknir/Trausti Valsson.  

• Ve�urfar. 

• Styrktar Sto�ir (fer�amálastefna Reykjavíkurborgar 2011-2020). 

 

 

2. Gögn og a�fer�ir 

2.1. Vinnuferli 

Ákvör�un um hva�a verkefni höfundur skyldi taka fyrir var tekin í samrá�i vi� Au�i 

Sveinsdóttur brautarstjóra Umhverfisskipulags í Landbúna�arháskóla Íslands. Í framhaldi af 

�ví tók Birkir Einarsson �a� a� sér a� vera lei�beinandi verkefnisins. Nemandi og 

lei�beinandi fundu�u um verkefni� og lög�u línurnar fyrir �a�. Byrja� var á heimildarleit �ar 

sem leita� var a� efni um gamla hafnarsvæ�i� í Reykjavíkurborg, sambærileg verkefni, erlend 

fordæmi, hvernig hafnir nútímans eru a� �róast og svo framvegis. 

�ví næst var fari� í greiningarvinnu sem fól í sér a� sko�a t.d. starfsemi, �róun og skipulag 

svæ�isins, en einnig var ákve�num greiningara�fer�um beitt eins og SWOT og Kevin Lynch. 

Gögn á tölvutæku formi svo sem hæ�arlínur, hús, götur o.fl. voru fengin frá 

landuppl�singarkerfi Reykjavíkurborgar og n�tt sem grunnur. Skissuvinna átti sér sta� í 

gegnum allt ferli� og a� henni lokinni var unni� enn frekar me� myndir í Adobe Illustrator 

CS5 vector forriti og Adobe Photoshop CS5 shape forriti. 
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2.2. Gögn 

Ne�angreind atri�i eru gögn sem notast var vi� vinnslu �essa verkefnis. 
 

• A�alskipulag Reykjavíkurborgar 2001-2024. 

• A�alskipulag Reykjavíkurborgar 1996-2016. 

• Deiliskipulög af svæ�inu, t.d. M�rargötuskipulagi� og THR. 

• Bókin Havnemiljø i Norden eftir Ole Mortensøn. 

• Bókin Reykjavík eftir Pál Líndal. 

• Bókin Borg og Náttúra eftir Trausta Valsson. 

• Bókin Image of the City eftir Kevin Lynch. 

• Tölvupóstsamskipti vi� Björn Axelson. 

• �msar netheimildir. 

• Tölvuforrit sem notast var vi� vinnslu �essa verkefnis: Adobe Photoshop CS5, Adobe 

Illustrator CS5, GIS, Microsoft Word 2008. 

2.3. A�fer�ir 

Kevin Lynch 

Skipulagsfræ�ingurinn Kevin Lynch bjó til greiningara�fer� sem snérist um a� draga fram 

au�kenni í borgarlandaslagi. A�fer�in felst í a� flokka og skilgreina ákve�nar eindir/svæ�i í 

landslaginu (Lynch, 1960). �essi greining hjálpar til vi� a� skilgreina svæ�i� og sjá út hva�a 

eindir innan �ess eru mikilvægar me� tilliti til notkunar. �annig getur ni�ursta�an úr 

greiningunni hjálpa� a� ákvar�a hva� einkennir svæ�i� og �ar af lei�andi hva� skal vinna 

betur me�. 

Flokkun landslagseiningar er eftirfarandi: 

Kennileiti 

• Kennileiti er áberandi, eitthva� sem �ekkist s.s. turn, kirkja e�a klettur. 

• Er mikilvægur fyrir fólk til a� ná áttum e�a sta�setja sig. 

Lei�ir 

• Umfer�aræ�ar sem taka mi� af skalanum, geta veri� járnbrautarteinar, vegir, 

ganglínur, stígar og fl. 

Mót 

• Mót eru �yngdarpunktar sem eru mikilvægir �egar ma�ur fer�ast um viss svæ�i. 

• Áhrifarsvæ�i �ar sem hlutir gerast, fólk safnast saman e�a mætist. 
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Ja�rar 

• �ar sem sk�r mörk eru á milli svæ�a myndast ja�rar, kantar e�a skörp sjónræn skil. 

Heildir 

• Heildir eru einkennandi svæ�i sem hafa sín au�kenni og svipmót. 

 

SVÓT(SWOT) 

Á árunum 1960-1970 �róa�i Albert S. Humhrey amerískur vi�skiptama�ur og 

skipulagsrá�gjafi greiningara�fer�ina SVÓT sem er skammstöfunin fyrir „styrkleikar, 

veikleikar, ógnanir og tækifæri“. �essi greining er notu� sem tæki til a� kortleggja hverjir 

helstu styrkleikar svæ�is e�a fyrirtækis eru, hverjir séu veikleikarnir og hva�a ógnanir ste�ja 

a� �ví og hva�a tækifæri svæ�i� e�a fyrirtæki� b��ur upp á (Gylfi Magnússon 2003).  



9 

2.4. Uppbygging ritger�ar 

 
                Mynd 5. Uppbygging ritger�ar. 

 

Í fyrsta kafla er fjalla� um tilur� og markmi� verkefnisins, sambærileg verkefni og 

hönnunarforsendur. 

Í kafla tvö er fari� í vinnuferli, gögn, a�fer�ir og uppbyggingu ritger�ar. 

Í kafla �rjú er fjalla� um erlend fordæmi, sko�u� er sú �róun sem á sér sta� í hafnarumhverfi 

borga, �á sérstaklega á nor�urlöndunum, tengsl milli borgar og hafs, fjalla� er um 

hafnarborgir og einnig a�gengi almennings. Fari� er yfir sögu Reykjavíkurhafnar, tæknina vi� 

höfnina, núverandi stö�u hafnarinnar og �róun landlegu. 

Áningarstaðir 

Almennt um hafnir - Sagan - Þróun-
Erlend fordæmi

Staðháttættir - Greiningar 

Hönnunartillögur - Niðurstöður

Vinnuferli - Gögn - Uppbygging ritgerðar 

Tilurð og markmið verkefnis - Fordæmi - 
Hönnunar forsendur 
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Í kafla fjögur er fjalla� almennt um áningarsta�i og hver stefna Reykjavíkurborgar og 

Vegager�arinnar er um slíka sta�i. 

Kafli fimm fjallar um greiningar á svæ�inu: sta�setningu, skipulag, a�liggjandi svæ�i, 

starfsemi, húsavernd, hæ�alínur, Kevin Lynch, anda sta�ar, ger� hafnarbakka, göngulei�ir, 

hjólalei�ir, græn svæ�i, sjónlínur og úts�ni, ve�urfar og SVÓT greining. 

Í kafla sex er fari� út í hönnunartillögur a� endurbótum. 

 

3. Hafnarsvæ�i 

3.1. Hafnir 

Frá upphafi hafna á nor�urlöndunum voru bæir og hafnir ein heild og voru �á fiskvei�ar, 

ferju�jónusta og flutningar vi�skipti sem sköpu�u �etta mynstur. Um mi�ja 19. öld var� mikil 

breyting á hafnaruppbyggingu, hafnir nútímans risu í kjölfar i�nbyltingarinnar. �ar af lei�andi  

stækku�u hafnirnar og ur�u sérhæf�ari. Undir lok 20. aldar var� mikil breyting á 

hafnarstarfsemi me� tilkomu bætts vegakerfis einnig fóru landflutningar a� ry�ja sér til rúms 

á kostna� strandflutninga, umfang fiskivei�a minnka�i einnig. Á �essum tíma voru  

hafnir a� dragast saman en a�rar hafnir sem voru vel sta�settar stækku�u. �róunin var sú a� 

gömlu litlu hafnirnar me� blanda�a starfsemi sem voru svo heillandi voru a� víkja fyrir stærri 

og sérhæf�ari höfnum, út frá �essari �róun lög�ust margar hafnir af.  
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Mynd 6. �róun hafna (Mortensøn, 2000) 

 

Á mynd 6 sést mismunandi �róun lifandi hafnar, annars vegar ver�ur algjör umbreyting �ar 

sem hafnarstarfsemin fær á sig n�ja mynd og andinn sem var til sta�ar og kennileiti gömlu 

hafnarinnar sem almenningur og fer�amenn sækjast eftir hverfur. Á hinn veginn �á er 

fundi� �etta mikilvæga jafnvægi á milli n�rra og gamalla húsa �ar sem teki� er tillit til sögu 

svæ�isins, anda sta�ar og kennileiti fá a� standa, �etta svæ�i myndar svo heillandi 

hafnarumhverfi (Mortensøn, 2000).  

L ifandi höfn

Jafnvægi milli nýs og gamals Algjör umbreyting

Ný hús aðlöguð gömlum húsum Nýbyggingar

Aðlaðandi / óskaddað 
hafnarumhverfi 

Ný einsleit/sérhæfð hafnarstarfssemi

Hafnar stemmning
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3.2. Borg og haf 

 
 Mynd 7. Strandlengja einangru� me� hra�braut. 

�egar danska skipulagi� var sam�ykkt ári� 1965, um a� gera Sæbrautina a� hra�braut ur�u 

tímamót hva� var�ar tengsl borgarinnar vi� ströndina. Sæbrautin skilur a� borgina og 

ströndina. A� mati Trausta Valssonar er ein af a�ger�unum sem tengja borg og haf a� flytja 

sem mest af ó�rifalegri starfsemi í burtu af strandsvæ�um. Hentugasta a�fer�in vi� a� tengja 

borg og haf er endfaldlega sú, a� láta borgarbygg�ina og útivistarsvæ�in ná alveg út a� 

ströndinni, vanda �arf vel formræna mótun og starfsemi næst ströndinni. �a� sem skiptir 

mestu er �a� a� á ströndinni séu svæ�i sem opin eru almenningi en ekki a� ströndin sé loku� 

af me� húsum. Ægissí�an er gott dæmi um strandlengju sem tekin er frá til útivistarsvæ�is og 

a� baki �essa svæ�is eru svo hús og götur me� hægfara umfer� �ar sem fólk í bílum getur 

noti� úts�nisins. Íbú�arsvæ�i vi� ó�riflega vöruskipahöfn eru ekki skemmtileg, en sé 

hinsvegar smábátahöfn e�s sportsiglingara�sta�a, getur höfnin og hafnarsvæ�i� auki� gæ�i 

strandbygg�arinnar og hafsvæ�i� or�i� enn�á glæsilegra vegna bygg�arinnar vi� ströndina 

(Trausti Valsson, 1999). 

 

3.3. Flokkun hafna Havnemeiljø I Norden  

Flokkanir hafna eru á tvenna vegu samkvæmt Ole Mortensøn, eftir legu vi� land annars vegar 

og eftir útfærslum á bryggjum hins vegar. 



13 

3.3.1 Lega vi� land 

 

Samkvæmt �essari flokkun sést a� Gamla höfnin í Reykjavík flokkast undir Nes- e�a 

tangahöfn. 

 

 
Mynd 8. Flokkun hafna út frá landlegu (Mortensøn, 2000) 
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3.3.2 Útfærslur á bryggjum 

 

Gamla höfnin í Reykjavík hefur líklegast breyst frá �ví a� vera hafnargar�ahöfn (útbygg�) í 

�a� a� vera hafnargar�ahöfn (innbygg�) eftir allar landfyllingarnar sem ger�ar hafa veri� 

undanfarna áratugi. 

 

 

 
Mynd 9. Útfærsla á bryggjum (Mortensøn, 2000) 

 



15 

3.4. A�gengi almennings 

�a� er mikilvægt a� hafnarbakkar séu eins a�gengilegir fyrir almenning og unnt er. 

Hafnarbakki me� samfelldum a�gangi me�fram strandlínunni er eftirsóttari en �au svæ�i sem 

eru skorin í sundur me� svæ�um �ar sem almenningur hefur ekki grei�an a�gang, �au svæ�i 

minnka upplifunina.  

�essi aukni a�gangur gefur fólki tækifæri á a� komast í snertingu vi� vatni�/sjóinn t.d. me� 

sundi, fiskvei�um, veitingarstö�um, lautarfer�um vi� bryggjuna, fara í bátsfer�ir e�a gefa 

fuglum/fiskum brau�. Ef �a� er ekki raunhæft a� fólk komist í snertingu vi� vatni�/sjóinn �á 

ætti a� vera vatn á svæ�inu sem almenningur hefur a�gang a� t.d. gosbrunnur e�a smá tjörn 

(Projects for Public Spaces, á.á.). 

  
 

3.5. Hafnarborgir 

Í gegnum sögu hafnarbakka hefur hringrás breytinga átt sér sta� me� fjölbreyttri starfsemi 

sem tengist �.á.m. fiskvei�um, her, verslun, samgöngum, i�na�i, búsetu og hvers konar 

af�reyingu. Hver �essara a�ger�a mótu�u hafnarbakkana á sinn hátt og bu�u uppá 

mismunandi samband á milli borgar og hafnar. �rátt fyrir a� allar borgir �róist á sinn hátt me� 

tilliti til landlegu, stær�ar, efnahags og ö�rum sta�bundnum háttum, er almenn �róun í öllum 

hafnarborgum a� mestu eins. �essi �róun nær frá San Francisco til Sidney og frá 

Southampton til Singapore, hvert tilfelli er ólíkt en grundvallarreglan er sú sama. 

Endurn�jun hafnarbakka er merkasta �éttb�lis �róun í heiminum á sí�ustu tveimur áratugum. 

Mi�bæir flestra stórborga liggja a� vatni/sjó og endurn�jun hafnarbakka ���ir yfirleitt a� 

mi�bær borgarinnar sé a� �róast. �ar sem �a� skapast n�tt svæ�i innan borgarinnar, b��ur 

hafnarbakkinn upp á tækifæri til a� nútímavæ�a hluta borgarinnar. Samruni n�rra svæ�a og 

�eirra svæ�a sem fyrir eru, er a� ver�a mikilvægur �áttur í skipulagi nútímans. 

Fyrstu hafnarbakka umbreytingarnar sem áttu sér sta� í N-Ameríku voru á tímabilinu 1960 og 

1970 í Baltimore, svo sí�ar í Boston og San Francisco. �etta var fjölbreytileg �róun sem var� 

lei�arvísir fyrir komandi verkefni sem á eftir komu í Evrópu og N-Ameríku. �ó a� hver �róun 

sé breytileg me� tilliti til sta�hátta, deila borgirnar sameiginlegum markmi�um, �a� er 

skilgreining á sta�setningu hafnarbakkanna í samhengi vi� borgina, betrumbæta ímynd 

borgarinnar og endurn�jun á efnahagslífinu. 

Einn af lykil �áttum og væntingum almennings til endur�róunar hafnarbakkans er sá a� 

svæ�i� skuli hanna� me� �eim tilgangi a� �a� sé nota� af almenningi. Nokkrar ástæ�ur eru 
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fyrir �essum kröfum almennings, sú mikilvægasta er a� breyting ver�ur á landnotkun frá 

i�na�i í �jónustu sem gefur svæ�inu n�ja s�n. Líkt og önnur afgangssvæ�i ver�ur 

hafnarbakinn hentugt borgarr�mi til a� byggja upp eftir n�jum komandi stefnum 

samfélagsins. Algengustu einingar endurskipulag�ra hafnarbakka eru verslun, íbú�abygg�, 

skemmtieiningar, í�róttaa�sta�a, menningarmi�stö�var og almenningsgar�ar sem aftur á móti 

endurspeglar eftirspurn almennings. 

Annar stór �áttur í �róuninni er a� endurbæta borgarímyndina. Meiri hluti almennings vill 

flytja neikvæ�u áhrifin sem fylgja yfirgefnum i�na�arhúsum og flytja i�na�arstarfsemi í 

stærri hafnir utan �essa svæ�is. Sydney og Bilbao eru gó� dæmi um borgir sem vinna 

markvisst me� a� augl�sa hafnarbakka sína til a� koma borgum sínum á framfæri. Bá�ar 

borgir eru heims�ekktar eftir umbreytingar sínar, árlega heimsækja 15 milljónir 

hafnarbakkann í Sidney. 

Enduruppbygging ímynd borga og endurn�jun hafnabakka er mikilvæg �róun fyrir uppgang 

efnahagsins. Eftir umbreytingu frá i�na�arsvæ�i fóru borgir a� leita a� n�jum lei�um til a� 

vinna sér inn tekjur, uppbygging hafnarbakkans er gó� lei� til �ess. Bætt tenging 

hafnarbakans vi� mi�bæinn la�ar a� sér fleiri fer�amenn og �ar af lei�andi meiri tekjur og vi� 

�a� skapast einnig fleiri störf (Saint John Waterfront Development, á.á.).  

 

3.6. Erlend dæmi 

3.6.1 Osló 

Í Osló var haldin hönnunarsamkeppni svo a� hægt væri a� fá hugmyndir sem mætti leggja inn 

í a�alskipulag borgarinnar sem og hugmyndir um útfærslur á almenningsr�mum.  

Vi� endurskipulagningu hafnarbakkans í Osló n�ttu skipuleggjendur tækifæri� og bættu 

sjálfbærar samgöngur til og frá svæ�inu, �ótti �a� afar hentugt �ar sem landsvæ�i� er 

tiltölulega flatt, nálægt mi�bæ borgarinnar og tengt í núverandi samgöngukerfi. Árangur 

notkunar almenningssamgangna, gangandi og hjólandi er líklegri til árangurs ef teki� er tillit 

til �essa �átta sem fyrst í skipulagsvinnunni. Í Fjord city hafnarbakkaáætluninni voru 

samgöngur um svæ�i� og tengsl vi� mi�bæinn sérstaklega sko�a�ar og var ni�ursta�an sú a� 

hjólandi umfer� ætti a� hafa forgang. 

Borgarstjórnin tók ákvör�un um endurskipulag á heildarskipulagi hafnarbakkans ári� 2000. 

Landnotkunin á svæ�inu var endurskipulög� og skilgreind sem hafnarsvæ�i, fyrri notkun var 

a� mestu gróf hafnarstarfsemi, samgöngumannvirki og i�na�ur. 
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Markmi�in me� endurskipulagningunni voru a� fá fram betri yfirs�n og sterkara 

heildarskipulag yfir svæ�i�. Opna átti svæ�i� fyrir fjölbreyttri menningarstarfsemi, 

íbú�arhúsnæ�i og skapa átti atvinnutækifæri innan svæ�is �ar sem a�gengi a� 

almenningsamgöngum væri gott og hef�i sjálfbæra �róun a� lei�arljósi.  

Hafnarbakka svæ�i� í Osló spanar yfir 225ha. og er skipt í 14 svæ�i, til samanbur�ar er 

Gamla höfnin í Reykjavík 34,4ha. 

Saman skapa �essi 14 stöku verkefni �rá� fyrirtækja, íbú�arhúsnæ�a og menningarstarfsemis 

frá austur- til vesturhli� mi�bæjarins, �ar me� opnast hafnarbakkinn og skapar betri lífsgæ�i 

fyrir borgarbúa Oslóar. 

Til a� tengja borgina aftur vi� vatni� í Bjørvika sem er eitt af �essum 14 svæ�um var 

vegurinn sem lá í gegnum svæ�i� lag�ur í 675 metra löng ne�anjar�argöng.  

Bjørvika er einstaklega vel sta�sett á milli sjávar og samgöngumi�stö�var Oslóar. Svæ�i� var 

á�ur n�tt sem geymslusvæ�i fyrir gáma. En á Bjørvika er einnig Munch safni�, óperuhúsi�, 

Stenersen safni�, borgarbókarsafni� og saman mynda �essar byggingar n�ja 

menningarmi�stö� Oslóarborgar (Plan- og bygningsetaten, 2006). 

  
Mynd 8. Óperuhúsi� í Osló (Absentofi, 2007) 

 

3.6.2 Kaupmannahöfn 

Kaupmannahöfn er �ekkt fyrir a� vera hjóla- og gönguvæn borg. Miki� líf er á götum 

borgarinnar �ar sem allir fer�amátar ver�a a� vinna saman og s�na hvor ö�rum tillitsemi. �a� 

var markmi� skipulagsfræ�inga a� láta flæ�i gangandi vegfarenda renna ni�ur a� 

hafnarbakkanum me� byggingum e�a áningarstö�um me� a�dráttarafl.  

Lengi vel höf�u íbúar Kaupmannahafnar stóla� á innri höfn borgarinnar, �ar sem djúp rás lá á 

milli tveggja eyja. Yfirbrag� hafnarinnar einkenndist af i�na�i, samgöngum og umgangi fólks 

og var höfnin �ungami�ja borgarinnar. Höfnin var óhrein, lífleg, framandi og oft á tí�um 

hættuleg en �ó fyrst og fremst spennandi. Á hafnarbakkanum voru möstur, kranar, tunnur, 



18 

vörur o.fl. Höfnin var stór hluti í atvinulífi almennings og einnig mikilvæg samgönguæ�. En á 

seinnihluta 20. aldar breyttist �essi mynd af gömlu höfninni me� tilkomu gámavæ�ingunnar 

sem fjalla� ver�ur um sí�ar. Slík væ�ing kalla�i á stórar hafnir me� ví�áttumiklum plönum 

svo a� stórir flutningabílar gátu athafna� sig. Hva� flutning var�ar �á færist hann frá 

mi�bænum me� tilheyrandi starfsemi. Flestar borgir me� stórar hafnir eru a� �róast í �essa 

átt, ni�urnídd bryggja, yfirgefin vöruhús og svæ�in girt af svo a� almenningur hafi ekki 

grei�an a�gang og lífi� hverfur frá hafnarbakkanum.  

Vi� hafnarbakka Kaupmannahafnar var megin hugmyndin a� koma fyrir áningarstö�um til 

�ess a� la�a fólk a� svæ�inu, til dæmis me� óperuhúsi, leikhúsi, bókasafni og ba�-sundsvæ�i 

einnig fengu gamlar byggingar n�tt hlutverk. 

Gömlum sojabaunasílóum vi� hafnarbakkan var breytt í íbú�arhúsnæ�i, sem er gott dæmi um 

i�na�arhafnarsvæ�i sem fær á sig n�ja mynd, �essi breyting er í anda sjálfbærrar �róunar og 

tekur mi� af sögu og anda sta�arins. 

Göngubrú er svo komi� fyrir yfir síki� 

og �ar me� myndast gó� tenging á milli 

íbú�arsvæ�isins og mi�bæjarins sem er 

á bakkanum fjær.  

Einnig er notast vi� menningarkraftinn 

til enduruppbyggingar á hafnarsvæ�inu. 

�rjú menningarhús virka eins og segull, 

�.e.a.s la�a fólk a� hafnarbakkanum. 

 
Mynd 9. Konunglega leikhúsi�, óperuhúsi� og svarti demanturinn/ konunglega bókasafni� 

(photographyserved, á.á.) 

Svarti demanturinn er framlenging af konunglega bókasafninu. Örlíti� nor�ar er hi� 

konunglega leikhús. Óperuhúsi� er sta�sett á hinum enda hafnarbakkans og er byggt á 

fyrverandi sjóherssvæ�i, hægt er a� fara á milli bakkanna me� vatnsrútu (Travelandleisure, 

2009). 

Mynd 11. Síló breytt í íbú�arhúsnæ�i (aok, 2010) 
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Eins og sést hefur hafnarbakki Kaupmannahafnar �róast út frá �ví a� mikil starfsemi var á 

svæ�inu í �a� a� vera líflaust svæ�i, svo fór borgin í átak og me� uppbyggingu hefur tekist a� 

skapa heillandi svæ�i vi� bakkana sem la�ar a� sér fólk. �ó er áhyggjuefni a� vi� 

hafnarbakkann er nánast engin sjávartengd starfsemi. Gamla höfnin í Reykjavík hefur �róast í 

�essa átt me� tilkomu tónlistahússins Hörpu. Enn er �ó reynt a� halda í sjávarútveg á 

vesturbakkanum. 

 

3.6.3 Árósir 

Í Árósum búa um 300.000 íbúar og er borgin sú næst stærsta í Danmörku. 

Ári� 1997 var ákve�i� a� færa starfsemi hafnarinnar frá �eim sta� sem hún var lengra út í sjó 

(austur) og n�ta svæ�i� sem fyrir var í a�ra landnotkun. Umrætt svæ�i var autt, líflaust og 

nota� a� hluta fyrir bílastæ�i á�ur en framkvæmdir hófust. 

Á �essu svæ�i er áætla� a� gera margmi�lunarhús/bókasafn a� �ungami�ju borgarinnar. 

Margmi�lunarhúsi� ver�ur sta�sett vi� hafnarbakka Árósa og Árósaráin sem er í stokk tekur á 

sig fyrri mynd á n�. Bryggjan ver�ur opin almenningi til a� njóta og me� úts�ni yfir 

tómstundarsiglingu á svæ�inu. Me� �essari útfærslu er veri� a� bæta tengingu borgarinnar vi� 

hafi� og auka a�gang almennings a� vatninu/höfninni, �ar sem á�ur var heimasta�ur fyrir 

flutningaskip, gámastö� og �unga umfer�. 

�ar af lei�andi opnast miklir möguleikar 

fyrir íbúa borgarinnar og fyrirtæki. Fólki 

b��st a� nota svæ�i� til útivistar, 

hreyfingar, kæla sig í vatninu, vera í 

félagsskap e�a bara slaka á. 

Verki� er áfangaskipt og er áætla� a� �ar 

komi einnig til a� vera íbú�arsvæ�i (Sailing 

aarhus, 2009).  

3.6.4  Samantekt 

Öll �essi dæmi eiga �a� sameiginlegt a� 

hafa veri� gömul i�na�arsvæ�i sem ekki voru í notkun og eru vel sta�sett innan borgarinnar 

hva� var�ar möguleika á tengslum vi� mi�bæ vi�komandi borgar. Fari� var í a� skipuleggja 

n�jan hafnarbakka fyrir svæ�in og í öllum tilfellum er komi� upp menningarhúsum, hvort 

sem �a� er óperuhús, bókasafn, margmi�lunarhús e�a leikhús. �essum húsum er ætla� a� vera 

Mynd 13. N�r hafnarbakki í Árósum (sailing-

aarhus, 2012). 
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a�dráttarafl fyrir svæ�in, lagt upp úr �ví a� tengsl vi� mi�bæinn séu gó� og vel a�gengileg 

hva� var�ar gangandi og hjólandi. �a� má líkja hlutverki tónlistarhússins Hörpu vi� hlutverk 

�essara húsa.  

Í Árósum var ger� undirgöng svo a� umfer� bifrei�a gæti fari� um svæ�i� me� �eim tilgangi 

a� tenging á milli Margmi�lunarhúsins sem er vi� bakkann og mi�bæjarinns sé sem allra best 

og a� umfer� gangandi og hjólandi sé sem öruggust. Áhugavert er a� fylgjast me� �essari 

�róun í Árósum me� �a� í huga a� fá fordæmi fyrir gamla hafnarsvæ�i� í Reykjavík, sem 

stendur fyrir sama vandamáli og Árhús hva� var�ar tengingu á milli hafnarsvæ�isins og 

mi�bæjarins. 

 

 

3.7. Saga Reykjavíkurhafnar 

3.7.1 Gamla höfnin 

Fyrsta varanlega höfnin í Reykjavík var bygg� á árunum 1913-1917 og ná�i yfir víkina milli 

Örfiriseyjargranda og Arnarhólskletts. Tali� er a� �a� sé einmitt �essi vík sem 

landnámsjör�in og sí�ar höfu�borgin eru kenndar vi�. 

Verslunarfrelsi eftir 1855, vaxandi �ilskipaútger� og upphaf togaraútger�ar í byrjun 19. aldar  

köllu�u á öruggari höfn. Á �essum tíma var� a� selflytja far�ega, varning og afla skipa á milli 

skips og lands me� bátum. Í vestan stormi var mikill straumur milli eyjanna og lands og �ví 

ekki hægt a� afgrei�a skip á me�an. Í febrúar 1910 var� ofsarok og �ilskipin voru komin úr 

vetrarlagi, tilbúin a� leggja úr höfn, í �essu óve�ri skemmdust mörg skip. 

Margar hugmyndir bárust til úrbóta í hafnarmálum, t.d. var rætt um loka�a höfn, bryggju úr 

járni, skur� frá sjó upp í tjörnina en �ar yr�i svo höfnin sjálf og skipakví. En ekkert var� úr 

slíkum hugmyndum �ar sem ekki var hægt a� fjármagna slíkar framkvæmdir. 

Ári� 1911 sam�ykkti bæjarstjórn Reykjavíkur a� rá�ast í hafnarger�, líklegast vegna �ess a� 

hlutafélagi� Höfn var a� undirbúa hafnarframkvæmdir í landi Skildingarness sem tilheyr�i 

Seltjarnarneshreppi á �essum tíma.  

Hafnarstjórinn frá Kristaníu (Osló) Gabríel Smith kom me� hafnartillögu 1909 og var 

hafnarger�in sem hófst ári� 1913 bygg� á �eim tilögum. Danskur hafnarverkfræ�ingur N.C 

Monbergs og yfirverkfræ�ingurinn N.P Kirk voru fengnir til verksins. Ger�ur var skjólgar�ur 

á Grandanum út í Örfirisey og sí�an eynni til su�austurs sem kallast Nor�urgar�ur. Annar 
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gar�ur lá út frá Batteríinu, Ingólfsgar�ur á�ur nefndur Batterísgar�ur. Saman myndu�u �essir 

gar�ar ásamt gar�inum úr Örfirisey hafnarmynni�. 

Fræmkvæmdin var mjög stór og efni� sem nota� var sem fylling var flutt me� lest sem var 

gangsett eingöngu til �ess a� tilfæra efni� frá Skólavör�uholti og Öskjuhlí� a� hafnarsvæ�i. 

Ári� 1915 haf�i framkvæmdum mi�a� �a� vel a� í fyrsta skipti lag�ist skip vi� höfnina, nánar 

til teki� vi� Batterísgar�. 

Á næstu áratugum var vi�legur�mi í höfninni auki� verulega sem og uppfyllingin sem ger� 

haf�i veri� frá Batterísgar�i vestur a� Geirsbryggju. 

Ári� 1958 sam�ykkti bæjarstjórn a� gera hafnargar� frá Örfirisey út í Engey, en ekkert var� 

úr �eim framkvæmdum. Ári� 1960 kom sú tillaga a� hafnarsvæ�i skyldi vera í Vi�eyjarsundi, 

og ári� 1966 hófust framkvæmdir á �essu hafnarsvæ�i sem kallast Sundahöfn (Páll Líndal, 

1991). 

Eftir a� Sundahöfn ver tekin til starfa �á minnka�i umsvif gömlu hafnarinnar og starfsemi 

hafnarinnar fór smátt og smátt a� breytast, �ungaflutningar fluttist a� mestu í Sundahöfn.  

3.7.2 Tæknin vi� höfnina 

Fyrir ger� gömlu hafnarinnar í 

Reykjavík voru vörur fluttar á milli 

lands og kaupskipa me� árabátum svo 

báru menn vöruna a� bryggjustúfum e�a 

flæ�amálinu. Eftir ger� 

Reykjavíkurhafnar var� bylting á 

starfsháttum í bænum. Höfnin var tekin í 

notkun ári� 1917 og gátu �á flest skip 

lagst a� bakka, svo varan híf� á milli 

lands og skips í neti. Vi� �essa �róun 

hurfu uppskipunarbátanir og störf vi� 

losun og lestun skipa einnig. �etta voru störf sem nær eingöngu karlmenn unnu, �eir mættu 

klukkan sex a� morgni ni�ur a� höfn í �eirri von um a� eittthva� væri a� gera fyrir �á. Frá 

sjónarhorni hafnarverkamannsins var tæknin bæ�i böl og blessun, tæknin au�velda�i vinnuna 

en um lei� fækka�i hún störfum.  

Næsta stökk í tæknivæ�ingu var me� tilkomu brettavæ�ingarinnar. Hún fólst í �ví a� varan 

var sett á bretti og sí�an um bor� í flutningsfari�. Bretti� var svo híft á land og á bíl sem sí�an 

Mynd 10.  Selflutningar um 1900 (sjóminjasafn, á.á.) 
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fór me� vöruna í vöruhús. Brettavæ�ingin hófst me� tilkomu lyftarans. Me� tilkomu 

vörubrettanna fækka�i störfum hafnarverkamannsins enn frekar. 

Næsta stökk var gámavæ�ingin. Sta�la�ir 20-40 feta feta gámar á heimsvísu komu til 

sögunnar og �ví �urfti nánast engan hafnarverkamann til a� handfjatla vöruna �ví varan var á 

brettum í gámum,sem lyftarinn svo losa�i, �etta ferli var kalla� door to door, �a� er a� segja 

a� gámunum var oft eki� beint til móttakanda vörunnar. Me� �essum gámum komu 

gámavellir, gámakranar og lyftarar (Faxaflóahafnir, á.á.). 

3.7.3 �róun landlegu hafnarinnar 

 

 

Mynd 11. �róun strandlengjunar vi� Gömlu höfnina í Rvk. Unni� út frá uppl�singum af vef borgarvefsjá. 

3.7.4 Núverandi höfn 

Höfnin hefur veri� í stö�ugri �róun allt frá �ví a� hún var tekin í notkun ári� 1917. Í áranna 

rás hefur hlutverk hennar breyst. Inn- og útfluttningur hefur veri� fluttur í Sundahöfn og �ar 

me� hefur starfsemin breyst í Örfirisey. Gamla höfnin fékk n�tt hlutverk sem �jónustuhöfn 
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fyrir �mis konar báta og skip, en einnig �jónar hún hlutverki fiskihafnar. Um 99.000 tonnum 

af fiski er landa� árlega í Reykjavíkurhöfn. Um 15% af heildarbolfisksafla landsmanna er 

unninn í Gömlu höfninni í Reykjavík. Útger�ar og fiskvinnslu a�sta�a er nú eingöngu á 

vesturhluta hafnarinnar, en vi�ger�ara�sta�a fyrir báta og skip er enn á svæ�inu, en er a� 

dragast saman og mun flytjast í burtu a� mestu af fyrirhugu�u framkvæmdarsvæ�i vi� 

M�rargötuna (Copetition online, 2009). 

Aukin fer�amennska er á Íslandi og sífellt fleiri og fleiri skemmtifer�arskip koma a� höfn í  

Reykjavík (Faxaflóahafnir, á.á.). 
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4. Áningarsta�ir vi� �jó�braut 

4.1. Vegager�in 

Á árunum 1994-1996 fór af sta� miki� átaksverkefni Fer�amálará�s og Vegager�arinnar í 

samstarfi vi� HJ Teiknistofu á Akureyri ásamt fleiri a�ilum um hönnun og uppbyggingu 

áningarsta�a vi� helstu fer�amannasta�i og á sérstökum úts�nisstö�um vi� �jó�veginn. Á 

�essum árum voru margir áningarsta�ir hanna�ir og bygg�ir upp me� bílastæ�um, 

uppl�singa- og fræ�sluskiltum, stígum, tröppum og úts�nispöllum. Einnig var komi� fyrir 

�jónustuhúsum ví�a. Á undanförnum árum hefur Vegager�in haldi� áfram hönnun og 

uppbyggingu áningarsta�a, en nánast eingöngu í kringum n�framkvæmdir (Fer�amálastofa, 

2011). 

Áningarsta�ir eru settir vi� �jó�vegi landsins í tvennum tilgangi. Annars vegar eru �eir sta�ir 

�ar sem vegfarendur geta á� um stund, á�ur en förinni er haldi� áfram, �ar eru 

umfer�aröryggissjónarmi� höf� a� lei�arljósi, hins vegar eru �eim fundnir sta�ir �ar sem 

umhverfi og/e�a úts�ni bjó�a upp á fallegt umhverfi til a� vegfarendur geti noti� �ess sem 

fyrir augu ber . 

Áningarsta�ir eru margvíslegir a� stær�, ger� og útbúna�i. Ví�ast er a�sta�a til a� bor�a 

nesti, oft er fró�leikur á skiltum um sögu e�a uppl�singar um nánasta umhverfi auk �jónustu- 

og lei�beiningauppl�singa (Vegager�in, á.á.). 

4.2. Reykjavík 

Í byrjun árs 2003 óska�i �áverandi gatnamálastjóri Sigur�ur Skarphé�insson eftir �ví a� ger� 

yr�u drög a� vegvísunarkorti sem ætti a� n�tast fer�amönnum og gangandi til a� rata um 

stíga Reykjavíkur. Kjartan Mogensen landlagsarkitekt var fenginn til �ess a� hanna sta�i �ar 

sem vegfarendur gætu stoppa�, sko�a� korti�, sest ni�ur, slaka� á og fengi� sér a� bor�a. 

Sta�setning áningasta�anna er valin me� tilliti til hvar �eir koma flestum til gó�a, en ekki 

sí�ur hvernig teki� er á móti fer�amönnum sem koma hjólandi a� borgarmörkum og �eim 

vísa� af umfer�aræ�um inn á stígakerfi borgarinnar (Reykjavík, 2006). 
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Sex áningarsta�ir eru í Reykjavíkurborg og eru �eir:  

 
Mynd 12. Áningarsta�ir í Reykjavík (Reykjavík, á.á.) 

�a� sem einkennir �essa sta�i er a� allir eru �eir vel sta�settir, hönnun sta�anna er fín, en a� 

mati höfundar er ekki teki� miki� tillit til sta�aranda. �ar me� eru allir �essir sta�ir frekar 

einsleitir og fjölbreytni er lítil sem engin, �a� eru eins bekkir, ruslatunnur o.fl., sama hvort 

áningarsta�urinn er í Elli�aárdal e�a vi� Ánanaust. Stö�unum er ætla� �a� hlutvek a� vera 

lei�arvísir en einnig fyrir fólk til a� staldra vi� og hvíla sig. A� mati höfundar er teki� of 

miki� mi� a� �ví hva� Vegager�in flokkar undir áningarsta�i, �.e.a.s. stoppustö� vi� veginn, í 

Elli�árdal væri tilvali� a� vera me� stíg a� ánni og hafa bakka �ar sem hægt væri a� setjast á 

og stinga fótunum í ánna og komast �annig í snertingu vi� vatni� sjálft. Eins vi� Ánarnaust og 
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Ægissí�u, sta�irnir ættu a� vera í meiri tengslum vi� sjóinn, en ekki eins og strætósk�li vi� 

götuna. 

4.3. Af�reying, a�sta�a og a�dráttarafl 

A-in �rjú koma oft vi� sögu �egar tala� er um �á �ætti sem eiga a� vera til sta�ar á 

fer�amannastö�um, �au eru af�reying, a�sta�a og a�dráttarafl (Sigrí�ur �rú�ur Stefánsdóttir, 

Arney Einarsdóttir o.fl., 2008).   

4.3.1 Af�reying 

Af�reying er mikilvægur �áttur �ess a� fer�amenn dvelji til lengri tíma á tilteknum sta�. 

�egar tala� er um af�reyingu fyrir fer�amenn er átt vi� �á �jónustu sem tekur skemmri e�a 

lengri tíma og er a�gengileg me� tiltölulega stuttum fyrirvara. Sem dæmi má nefna útivist, 

skemmtun, menning e�a fræ�sla t.d. fer� me� lei�sögumanni o.s.frv. (Sigrí�ur �rú�ur 

Stefánsdóttir, Arney Einarsdóttir o.fl., 2008).   

4.3.2 A�sta�a 

Á stö�um sem fer�amenn sækja er helsta a�sta�an samgöngur,  hreinlætisa�sta�a, veitinga- 

og gistia�sta�a. Samgöngur um og a� svæ�inu eru mikilvægar til a� fer�amenn geti 

hindrunarlaust fer�ast um svæ�i�. A�sta�a fyrir fer�amenn eykur líkurnar á �ví a� fer�amenn 

dvelji lengur en ella á svæ�inu (Sigrí�ur �rú�ur Stefánsdóttir, Arney Einarsdóttir o.fl., 2008).   

4.3.3 A�dráttarafl 

A�dráttarafli� skiptist í tvo flokka, náttúrulegt og manngert a�dráttarafl. Til náttúrulegs 

a�dráttarafls telst til dæmis landslag, loftslag ásamt öllum náttúrulegum fyrirbrig�um á 

landsvæ�inu. Ba�lón, a�sta�a fyrir fer�amenn, göngustígar, menningavi�bur�ir á svi�i 

tónleika og í�rótta flokkast undir manngert a�dráttarafl. A�dráttarafl fer�amannasta�a getur 

veri� meginástæ�a �ess a� fer�amenn hófu fer�alag sitt (Sigrí�ur �rú�ur Stefánsdóttir, Arney 

Einarsdóttir o.fl., 2008).   
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5. Sta�háttargreining 

5.1. Sta�setning 

Skipulagssvæ�i� er sta�sett í nor�vesturhluta Reykjavíkurborgar. Svæ�i� er vi� mi�bæ 

Reykjavíkur og b��ur �ví upp á mikla möguleika �ar sem mannlíf er i�andi á �essu tiltekna 

svæ�i. Tengslin vi� sjóinn eru mikil og úts�ni frá svæ�inu er einstaklega gott. 

Mynd 13. Sta�setning Gömlu hafnarinnar. Unni� úr gögnum LUKR. 
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5.2. A�liggjandi svæ�i 

 

 
Mynd 14. A�liggjandi svæ�i. 

 
 
Gamla höfnin í Reykjavík er sta�sett vi� mi�bæ borgarinnar og �ví er tilvali� a� tengja �essi 

svæ�i betur saman. Vesturbærinn liggur a� svæ�inu og eru fyrirhuga�ar áætlanir a� setja 

hluta a� M�rargötu í stokk til a� tengja svæ�in betur. Seltjarnarnes, Vatnsm�rin og 

Hlí�arhverfi eru svo ekki skammt undan. Tenging nærliggjandi svæ�a a� hafnarsvæ�inu er 

ekki gó� fyrir gangandi og hjólandi umfer�. M�rargata, Geirsgata, Sæbrautin og Ánanaust 

a�skilja svæ�i� og er umfer� um �essar götur nokku� mikil. Umfer�arhra�i á �essum götum 

er 50 km á klst. En bifrei�ar fara oft mun hra�ar og getur skapast hætta fyrir gangandi og 

hjólandi vegna �essa.  
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5.3. Starfsemi 

 
Mynd 15. Starfsemi innan svæ�is. 

 

Á fyrra a�alskipulagi(1996-2016) var umrætt svæ�i skilgreint sem hafnarsvæ�i, en á 

núgildandi a�alskipulagi er svæ�i� skilgreint sem hafnar- og athafnarsvæ�i. Me� �essari 

breytingu gefst auki� tækifæri til a� vera me� fjölbreytta starfsemi á hafnarsvæ�inu. Svæ�i� 

hefur �róast �annig a� hafnsækin starfsemi er a�allega komin á vesturbakka hafnarinnar á 

me�an menningartengd starfsemi er á austurbakkanum eins og tónlistarhúsi� Harpa. 

Menningararmurinn teygir sig svo til vesturs og mun af öllum líkindum færast lengra og 

lengra me� tímanum.  

 
Mynd 16. Línurit sem s�nir stær� hafna út frá kvóta (Sigrí�ur Kr. Krist�órsdóttir, 2009) 
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Eins og sést á mynd 20 spilar Reykjavíkurhöfn enn stórt hlutverk í sjávarútvegi okkar 

Íslendinga og var me� hlutfallslega mesta kvóta á höfn ári� 2008, e�a um 13,5%. �ví er 

mikilvægt a� halda í sjávarútvegsstarfsemi innan Gömlu hafnarinnar á vesturbakka en veita 

almenningi a�gang a� ö�rum svæ�um hafnarinnar (Sigrí�ur Kr. Krist�órsdóttir, 2009). 

 

 

5.4. Skipulag svæ�isins 

 
Mynd 21. Svæ�i� í a�alskipulagi Reykjavíkur 2001-2024 

 

Samkvæmt gildandi a�alskipulagi (2001-2024) eru áform um a� �róa mi�borgarstarfsemi á 

eldri hafnarsvæ�i Gömlu hafnarinnar einnig er stefnt a� �ví a� hætta skipavi�ger�um í 

slippnum vi� M�rargötu. Umrætt svæ�i er skilgreint sem hafnar- og athafnarsvæ�i, en �ar 

var� breyting á frá fyrra a�alskipulagi (1996-2016) �ar sem Gamla höfnin var skilgreind sem 

hafnarsvæ�i. Hafnarsvæ�i mi�borgar felur í sér breytta landsnotkun á Austurhöfn samkvæmt 

a�alskipulagi Reykjavíkurborgar, nú �egar hefur Austurhöfn breyst m.t.t. landnotkunar, á 

�essu svæ�i hefur tónlistarhúsi� Harpa risi� og einnig stórt bílastæ�ahús. Áætla� er a� reisa 
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hótel su�vestan Hörpu. Til a� breg�ast vi� �essum breytingum er áætla� a� 

sjávarútvegs�jónusta ver�i flutt í auknum mæli í Vesturhöfn. A�sta�a fyrir olíustarfsemi í 

Örfirisey mun standa og henni gefi� �róunarr�mi (Reykjavík, 2001). 

 

Deiluskipulag svæ�isins er í samræmi vi� a�alskipulag Reykjavíkur. Stefna a�alskipulagsins 

er a� færa sjávarútvegsstarfsemi á Vesturhöfn og a� menningartengd starfsemi muni rísa á 

Austurhöfn. Á Austurhöfn hefur risi� tónlistarhúsi� Harpan og bílakjallari til a� anna 

eftirspurn bílastæ�a vi� húsi� sem og me� tilkomu hótelsins sem mun rísa á �essu svæ�i, 

skipulag �etta heitir TRH sem stendur fyrir tónlistarhús, rá�stefnumi�stö� og hótel. Gömlu 

verbú�irnar vi� Geirsgötu hafa fari� undir menningartengda starfsemi s.s. veitingarhús, 

gullsmí�averkstæ�i og fl. Á slippsvæ�inu er fyrirhugu� íbú�arbygg� me� smábátabryggju, 

�etta skipulag er heitir Slippa-Ellingsenreitur en oft kalla� M�rargötuskipulagi�. Gó� tenging 

ver�ur á milli fyrirhuga�rar bygg�ar og núverandi bygg�ar ef M�rargata er lög� í stokk eins 

og skipulag gerir rá� fyrir. Í verbú�um vi� Grandagar� hafa opna� listagallerí og �ví er 

menningartengda starfsemin a� teygja anga sína í átt a� Örfirisey (Skipulagssjá, á.á). 

 

Hva� var�ar skipulag í vinnslu �á var ger� áhættugreining á olíustarfseminni út á Örfirisey og 

var ni�ursta�an sú a� �a� borga�i sig ekki a� flytja starfsemina eins og stendur. Búi� er a� 

gera drög a� n�ju rammaskipulagi fyrir Vesturbakka, Mi�bakka, Austurbakka og Su�urbugt 

sem er sta�sett á milli Vesturbakka og Mi�bakka, áætla� er a� svæ�i� fari undir n�byggingar, 

me� betri tengingum vi� Vesturbæinn og mi�bæinn. Sú hugmynd a� leggja M�rargötu í stokk 

eins og áætla� er samkvæmt Slippa- og Ellingsenreitar deiliskipulaginu hefur veri� slegin af 

bor�inu. Slippurinn innan �ess reitar ver�ur fjarlæg�ur �ó eru einhverjar hugmyndir um a� 

halda í einhverja starfsemi tengt honum á svæ�inu. Í endursko�un a�alskipulags sem nú 

stendur yfir er ekki gert rá� fyrir landfyllingum vi� Ánanaust eins og er gert rá� fyrir í 

gildandi a�alskipulagi. Hva� var�ar íbú�arbygg� á Granda/Örfirisey �á er líklegt a� svo 

ver�i, en ekki á næstu 20 árum (Björn Axelsson, tölvupóstur. apríl 2012). 
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5.5. Vernd 

 

 

Mynd 22. Verndun húsa á svæ�inu. Unni� útfrá uppl�singum af borgarvefsjá. 

 
Húsavernd á umræddu svæ�i er ekki mikil, en �ó er Hafnarhúsi�/listasafn Reykjavíkur vi� 

Tryggvagötu, gamla kaffistofa slippsins Kaffi skeifan �ar sem nú er Hamborgarabúllan vi� 

Geirsgötu og einnig verbú�arlengjan vi� Grandagar� undir vernd 20. aldar húsa. A�eins eitt 

hús er fri�a�, �a� er hús er Gar�hús sem byggt var 1884 af Bjarna Oddssyni. Gar�hús stó� 

vi� Bakkastíg 9 en stendur nú vi� Lagargötu 2 (Húsafri�un, 2012). 
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5.6. Lega lands 

 
 

 
Mynd 23. Hæ�arlíkan af svæ�inu. Unni� út frá LUKR. 

Eins og sést á mynd 23 �á er umrætt svæ�i ekki hátt yfir sjávarmáli og tiltölulega flatt. En á 

ví�a vi� sjávarsí�una er nokkur hæ�armunur á landi og sjó (2-4m), �ví er a�gangur fólks til 

a� komast í snertingu vi� sjóinn ekki mikill, �á helst á svæ�i slippsins vi� M�rargötu, en �a� 

er ekki a�gengilegt almenningi. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0m                         22m 
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5.7. Kevin Lynch greining 

Mynd 24. Kevin Lynch greining. 

5.7.1 Lei�ir 

Lei�unum er skipt í �rjá flokka: 

1. Tengingar inn á svæ�i: �ar eru lei�ir gangandi og hjólandi inn á svæ�i� (a� 

sjávarsí�unni). Til a� komast a� sjávarsí�unni �arf a� fara yfir götu (M�rargötu, 

Geirsgötu, Kalkofnsveg, Sæbraut e�a Ánanaust). Engin undirgöng eru á svæ�inu né 

göngubrú. 

2. Núverandi stígar innan svæ�is: Stígar sem eru innan svæ�is eru ekki margir og �a� 

sem verra er a� �eir eru ekki samhangandi, í raun er a�eins einn stígur vel útfær�ur og 

er �a� stígurinn sem liggur vi� Eyjarsló�. Fólk kemur akandi a� stígnum og sest á 

bekki vi� stíginn til a� njóta úts�nisins og/e�a taka myndir. 
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3. A�al umfer� akandi: Vegir me� mikilli umfer� sem skapa hættu fyrir gangandi og 
hjólandi vegfarendur og sker svæ�i� frá nærliggjandi svæ�um. 

5.7.2 Ja�ar 

Skilin milli sjávar og lands eru greinileg sjónræn skil og mynda kant. M�rargata og Geirsgata 

mynda einskonar skil, en �au skil eru ekki eins sterk og skil sjávar og lands og eru �ví ekki á 

kortinu. 

5.7.3 Kennileiti 

Hi� n�ja tónlistarhús Harpa er hva� sterkasta kennileiti� á svæ�inu, mikil umfjöllun hefur 

veri� um húsi� undanfarin ár og svo er �a� einnig áberandi á hafnarbakkanum. Slippurinn er 

líka sterkt kennileiti, �eir eru ófáir sem vita ekki hvar hann er sta�settur og �egar búi� er a� 

draga skip upp á bakkan, fer hann ekki fram hjá vegfarendum. Olíutankarnir á Örfirisey fanga 

mikla athygli. 

5.7.4 Heildir 

Svæ�i� er er mjög fjölbreytilegt og �ví er ekki hægt a� segja a� �a� séu margar heildir á 

svæ�inu, ein helsta heildin er líklegast olíutankasvæ�i� á Örfirisey.  

5.7.5 Mót 

Fólk safnast saman, mætist e�a hittist á vissum svæ�um, til a� mynda í Hörpu e�a Hörputorgi, 

einnig vi� verbú�irnar vi� M�rargötu �ar sem er mikil menningarstarfsemi í gangi, kaffihús, 

veitingarsta�ir og fleira. Einnig hittist fólk á Kaffivagninum vi� Grandagar�. 

5.8. Andi sta�ar 

Sérsta�a Reykjavíkurborgar er sú a� 

borgin stendur a� miklu leiti vi� sjóinn. 

En frá sjónarhorni fer�amanna er �a� 

nálæg� vi� náttúru/sjóinn, heitt-,  

hreint vatn og fri�ur sem spilar stórt 

hlutverk í upplifun �eirra á höfu�borginni 

sem og landinu sjálfu. Gamla höfnin 

stendur á einstökum sta� í 

Reykjavíkurborg me� tillit til sólseturs, 

nálæg� vi� mi�bæ og úts�nis. Me� úts�ni yfir Esjuna, til vesturs á Snæfellsjökul og Akranes, 

Mynd 25. Vorkvöld í Reykjavík (Örvitinn, 2006) 
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og a� ógleymdri sta�setningu til a� njóta sólseturs a� vorkveldi. �essari s�n er líklegast best 

l�st í ljó�inu Vörkvöld í Reykjavík eftir Sigur� �órarinsson:  

 

Vorkvöld í Reykjavík. 

Svífur yfir Esjunni sólro�i� sk�,�                                                                                     

sindra vesturgluggar sem brenni í húsunum.                                                                  

Vi�mjúk str�kur vangana vorgolan hl�,�                                                                         

vaknar ástar�ráin í brjóstum á n�.                                                                                  

�Kysst á mi�ju stræti er kona ung og heit,                                                                       

�keyra rúntinn piltar sem eru í stelpuleit.�                                                                         

Akrafjall og Skar�shei�i eins og fjólubláir draumar.�                                                     

Ekkert er fegurra en vorkvöld í Reykjavík. 

Tjörnin liggur kyrrsæl í kvöldsólargló��                                                                         

kríurnar �ótt nöldri og bjástri í hólmanum.�                                                                    

Hjúfra síg á bekkjunum halir og fljó� �                                                                           

hlustar skáldi� Jónas á �rastanna ljó�.                                                                           

�Dulin bjarkarlimi á dúnsins mjúku sæng                                                                        

�dottar andamó�ir me� höfu� undir væng.                                                                      

�Akrafjall og Skar�shei�i … 

Hljótt er kringum Ingólf og tæmt �ar hvert tár,                                                              

�tryggir hvíla rónar hjá galtómum bokkunum.�                                                                 

Sveifninn er �eim hóglega siginn á brár.�                                                                        

Sunnanblær fer mildur um vanga og hár.                                                                       

�Ilmur er úr grasi og angan moldu frá,                                                                             

�aftansólin purpura ro�ar vestursjá.�                                                                                 

Akrafjall og Skar�shei�i… 

 
(Sigur�ur �órarinsson, 1975) 
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Mikil saga er á bak vi� sta�inn, �ar sem borgin bygg�ist út frá höfninni. 

Á svæ�inu skapast sérstök stemmning, til a� mynda vi� gömlu verbú�irnar vi� Geirsgötu, �ar 

var mikil eftirspurn eftir a� fá húsnæ�i. Unun er a� fá sér kaffi á Kaffivagninum og horfa á 

�egar trillurnar koma a� landi. Innan svæ�isins er fjölbreytni mjög mikil, allt frá n�tískulegu 

tónlistarhúsi á austurbakka yfir í sjávarútvegstarfsemi á vesturbakka. Öll �essi starfsemi 

skapar skemmtilegt andrúmsloft og líf innan svæ�isins. Menningartengda starfsemin teygir 

anga sína sífellt lengra inn á hafnarsvæ�i� og er a� mynda skemmtileg tengsl vi� i�na�inn. 

Til a� mynda eru komnar verslanir, gallerí og fleira skemmtilegt í verbú�arlengjuna vi� 

Grandagar�.   

5.9. Fer�amenn 

Reykjavík er eitt sterkasta vörumerki 

Íslands sem áfangasta�ur og hefur mikla 

���ingu fyrir aukinn fjölda fer�amanna á 

lágönn. Styrkja �arf borgina sem 

rá�stefnuborg, me� tilkomu 

tónlistarhússins Hörpu skapast vænlegra 

umhverfi til rá�stefnuhalda í Reykjavík. 

Mikill meirihluti erlendra fer�amanna koma vi� í sundlaugum landsins. 

Dagsfer�amönnum fjölgar miki� á Íslandi, a�allega me� aukinni komu skemmtifer�askipa til 

landsins, en a� jafna�i fjölgar fer�amönnum sem koma til íslands um 7,9% á milli ára. 

Mikill fjöldi skemmtifer�arskipa kemur til landsins og fer vaxandi frá ári til árs �ví er 

nau�synlegt a� taka vel á móti fer�armönnum sem stoppa hér stutt og tryggja a� �essi stutti 

tími sem �eir fá hér á landi ver�i viss upplifun, fræ�sla og sí�ast en ekki síst gó� skemmtun 

(Reykjavík, 2011). 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mynd 26. Skemmtifer�arskip vi� Skarfabakka í 

Sundahöfn (ITA, á.á.) 
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5.10. Hafnarbakkar 

Hafnarbakkar svæ�isins eru mismunandi og �ar af lei�andi er mismunandi a�gengi a� sjónum 

sjálfum.  

 

Eins og sést á mynd 27 me� grjótvarnargar�inum �á virkar gar�urinn eins og stu�pú�i, �a� er 
a� segja heldur fólki í hæfilegri fjarlæg� �ar sem órá�legt �ykir a� klifra yfir stórgr�ti�. 
 
 

 
Mynd 28. Bakvi� verbú�ir vi� Geirsgötu, hla�inn kantur. 

 
Á mynd 28 sést hvernig hla�inn veggur me� um 45 grá�u halla veitir strax betri tengsl vi� 

sjóinn en �ó svo a� almenningur komist ekki í snertingu vi� vatni� sjálft.  

 
 

Mynd 27. Göngustígur vi� Eyjarsló�, grjótvarnargar�ur. 
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Mynd 29. Vi� Mi�bakka, stálkantur. 

En aftur á móti sést á mynd 29 ló�réttur veggur úr stáli sem gefur nánd, en hæ�in er 

vandamál, �ví kemst fólk ekki í snertingu vi� vatni� eins og er svo mikilvægt á svæ�um sem 

�essum, líkt og kom fram fyrr í kafla um a�gengi almennings.  

 
Mynd 30. Yfirlit yfir ger� hafnarkanta. 
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Hla�nir kantar úr steinum virka endanlegri, eru fallegri og bjó�a upp á gó� tengsl vi� sjóinn. 

En vi� grjótvarnargar�a eru oft á tí�um ger�ar landfyllingar og �ví er aldrei gengi� frá 

svæ�inu varanlega. Ekki er lagt miki� í frágang á svæ�i sem mun a� öllum líkindum hvort 

sem er breytast í nákominni framtí�. �ví telur höfundur a� tilvali� sé a� gera hafnarkanta á 

�essu svæ�i varanlega, sérstaklega í höfninni svo a� hægt sé a� gefa svæ�inu varanlegan 

frágang.  

 
 
 

5.11. Göngu og hjólalei�ir 

Eins og sést á mynd 31 �á eru gó�ar hjólalei�ir a� svæ�inu. Ein lei� liggur upp Fiskisló� og 

út Eyjarsló� á Örfirisey. �essi stígur er flokka�ur sem tengistígur, en í raun liggur hann bara 

a� stígnum vi� Eyjarsló� svo a� olíutönkum á Örfirisey. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mynd 31. Hjólakort sem s�nir hjólalei�ir á svæ�inu 

(Reykjavík, á.á.). 

Mynd 32. Sk�ringarbox fyrir hjólakort 

(Reykjavík, á.á.). 
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5.12. Græn svæ�i 

Engin eiginleg græn svæ�i eru innan hafnarsvæ�isins. Arnarhóll er �a� græna svæ�i sem 

liggur hva� næst hafnarsvæ�inu. En ekki er langt í næsta svæ�i sem er vi� tjörnina í 

Reykjavík, Hljómskálagar�ur og Hólavallagar�ur eins og sést á mynd 33. 

Mynd 33. Græn svæ�i í nánasta nágrenni. 
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5.13. Sjónlínugreining 

 
Mynd 34. Úts�ni og sjónlínur frá/á svæ�inu. 

 

 
Mynd 35. Myndir sem s�na úts�ni og sjónlínur frá/á svæ�inu. 

 
 
Úts�ni frá sjávarsí�unni er stórbroti�, frá Ánanausti (sjá mynd 35/1) og au�u ló�inni vi� 

Örfirisey (sjá mynd 35/2) má sjá á Seltjarnarnes, Akranes og á gó�vi�risdegi Snæfellsjökul. 
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Frá Nor�ursló� vi� HB Granda (sjá mynd 35/3) og Ingólfsgar�i má sjá Esjuna, Laugarnes og 

Vi�ey (sjá mynd 35/5). Frá gar�inum vi� Nor�ursló� er svo aftur á móti úts�ni inn höfnina og 

á Hörpu (sjá mynd 35/4). 

Sjónlínur á svæ�inu eru götumyndir inn í mi�bæinn, t.d. Lækjagata (mynd 35/D) og Ægisgata 

(mynd 35/C). Sjónlínur myndast eftir verbú�um í Grandagar�i (sjá mynd 35/B). Einnig eru 

sjónlínur eftir Fiskisló� (sjá mynd 35/A). 

5.14. R�misgreining 

 
Mynd 36. Hentug r�mi fyrir áningarsta�i. 

Á mynd 36 sést sjávarsí�an og hentug svæ�i fyrir áningarsta�, me� tilliti til r�mis, úts�nis, 

starfsemis og svo framvegis. 

5.1. SVÓT 

Styrkleikar: Fjölbreytt svæ�i, nálæg� vi� sjó, mannau�ur, sta�ir me� a�dráttarafl, nálæg� vi� 

mi�bæ og mikil saga. 

Veikleikar: A�gengi ekki miki� fyrir hjólandi/gangandi og ekkert heildarskipulag fyrir allt 

hafnarsvæ�i�.  

Ógnanir: endurn�jun svæ�is (gæti misst sta�arandann) og framtí�arskipulag. 

Tækifæri: Neti�/Wi-fi, selja menningu og sögu, aukin fer�amennska til Rvk, fjölgun íslenskra 

fer�amanna, tenging vi� list/bókmenntir og úts�ni. 
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5.2. Ve�urfar 

 

Næ�ingssamt er vi� Reykjavíkurhöfn. Stormar úr su�lægum áttum eru sjaldgæfari en ví�a 

annars sta�ar á Höfu�borgarsvæ�inu. Milt ve�ur er einkum í hafgolunni (austanátt, 

su�austanátt e�a nor�vestanátt). Nor�anstormar eru algengir. Úrkoma fellur a�allega í vind í 

su�austanátt og austanátt. �ó er ekki óalgengt a� �a� rigni me� vindi milli su�vesturs og 

su�austurs. Hiti er a� jafna�i yfir 10 stigum yfir hásumari�, en oft nálægt frostmarki yfir 

hávetrartímann. Úrkoma er a� me�altali 17 daga í mánu�i a� sumarlagi en a�eins er um �ri�ja 

hvern dag a� ræ�a ef a�eins er liti� til sólarhrings úrkomu sem er yfir 1mm. Um �ri�ja hvern 

dag er allt a� jafna�i alhvítt yfir háveturinn (Competition online, 2009). 

Eins og sést á vindrósinni eru austanáttin áberandi ríkjandi og svo fylgir nor�nor�austanátt í 

kjölfari�. 

 
 
 

 

 

 

 

Mynd 37. Vindrós fyrir svæ�i�, mælt á tímabilinu 1998-2005. 
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6. Hönnunartillaga 

 

Mynd 38. N�jir hjóla- og göngustígar. 

6.1. Bætt a�gengi me� innlei�ingu n�s stígakerfis 

N�ju hjólastígarnir á svæ�inu eru 

hanna�ir út frá �ví a� a� vera fyrst 

og fremst samgöngulei�. �ar me� 

eru hjól skilgreind sem farartæki 

eins og �róunin er í nútímaheimi. 

�ví liggur lei�in a� mestu me� 

bifrei�argötum. En göngustígurinn 

er hugsa�ur sem bæ�i 

samgöngulei� og lei� upplifunar, 

�ar sem fjölbreytnin ræ�ur ríkjum, 

hægt er a� n�ta hann til a� ganga á Mynd 39. Hjólastígur liggur me�fram Kalkofnsvegi. 
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milli áningarsta�a, njóta úts�nis, til heilsuræktar o.s.frv.  

Í hönnunartillögum gefur höfundur sér �a� a� núgildandi deiliskipulög standi, �.e.a.s. 

M�rargötuskipulagi� og THR vi� Austurhöfn. 

6.2. QR kó�i 

QR kó�i er stytting á Quick Response og er a� taka vi� 

af hefbundnum strikamerkjum, �ar sem QR kó�inn 

getur innihaldi� mun meiri af gögnum/upp�singum. 

Kó�inn er upprunnin í Japan, en bílaframlei�andinn 

Toyota nota�i �á til a� fylgjast me� 

varahlutaframlei�slu. Nú hefur notkun �eirra aukist og 

or�in mjög almenn, �á sérstaklega á me�al snjallsíma 

eigenda. QR kó�a má me�al annars finna á 

plötuumslögum, á fer�amannastö�um og hluta af 

fatna�i (Mbl, 2011).  

Fjöldi snjallsímaeigenda fer sífellt vaxandi, �ví er tilvali� a� n�ta sér �essa tækni me� �ví a� 

koma fyrir QR kó�um á áningarstö�um. Kó�inn virkar �annig a� tekin er mynd af kó�anum í 

farsímann sem les svo vi�komandi uppl�singar sem kó�inn leynir í sér og getur t.d. áframsent 

fólk á heimasí�ur og svo framvegis. Me� �essum kó�um gætu fer�amenn til dæmis ��tt 

uppl�singar yfir á sitt mó�urmál, fengi� dagskrá yfir �msa atbur�i t.d. tónleika og listas�ninga 

sem eiga sér sta� í nánasta nágrenni senda beint í símann, fengi� uppl�singar um sögu 

svæ�isins og svo framvegis. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mynd 40. Qr-kó�i. 
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6.3. Ánanaust 

 
Mynd 41. Sta�setning áningarsta�ar vi� Ánanaust. 

 

 
Mynd 42. Víkingaskip vi� Ánanaust. 

 
Vi� Ánanaust er komi� fyrir víkingaskipi sem tákni forfe�ra okkar. Sta�setning �essi var� 

fyrir valinu vegna �ess a� á �essum sta� ver�ur oft stórsteymt og brim miki�. �ví er �etta lei� 

til a� s�na fólki hvernig a�búna� fólk á landnámsöld bjó vi� til sjós. Mikilvægt er a� l�sa upp 

stefni skipsins svo a� hann sjáist frá landfyllingu á vestur Granda sem og frá stígakerfi sem 

liggur a� svæ�inu frá Gróttu. L�singin ver�ur �ví ákve�i� a�dráttarafl fyrir áningarsta�inn. 

Vi� sta�inn ver�a svo uppl�singar um íslenska víkinga e�a Íslendingasögur. 

Á
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6.4. Vestur Grandi/ströndin 

 
Mynd 43. Sta�setning áningarsta�ar vi� vestur Granda, strandsvæ�i. 

 

 
Vi� vestur Granda er tilvali� a� gera strönd, �ó ekki me� eins mikla �jónustu eins og í 

Nauthólmsvík. Ströndin yr�i meira í áttina a� vera eins og Langisandur á Akranesi, til a� fólk 

geti teki� göngutúr á ströndinni a� kveldi til og noti� kvöldsólarinnar. Ákjósanlegt er a� 

lengja grjótvarnargar�a og verja �annig ströndina fyrir ágangi sjávar sjá mynd 44. Ströndin er 

vi� bókmennta mi�stö�inna og 

hugmyndahús háskólanna, �ví getur fólk 

fari� út á strönd lært, lesi� og svo frv. á 

gó�vi�risdegi. Me� �ví a� setja smá lit á 

olíutankanna á Örfirisey getur skapast 

léttara yfirbrag� og i�na�arbragur 

svæ�isins minnkar. 

Mynd 44. Strandsvæ�i til vesturs. 

Mynd 45. Langisandur á Akranesi. 
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6.5. Vestur Grandi 

 

Mynd 46. Sta�setning áningarsta�ar vi� vestur Granda. 

 

Mynd 47. Humyndahús háskólanna og bókmenntami�stö�. 
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Vi� vesturbakka á granda er sérsta�a svæ�isins me�al annars kvöldsólin í vestur og ein af 

betri sta�setningum í Reykjavíkurborg hva� �a� var�ar. �ví er tilvali� a� koma fyrir sta� �ar 

sem a� fólk getur sest ni�ur, fengi� sér kaffibolla og noti� úts�nisins eins og sést á mynd 48. 

Húsi� sem á a� h�sa �essa starfsemi getur einnig veri� bókmenntami�stö� 

Reykjavíkurborgar, en �örf er á slíkri mi�stö� til a� styrkja stö�u Reykjavíkur sem 

menningarborg (Reykjavík, 2011).  

Einnig gæti húsi� h�st 

sæd�rasafn og einnig teki� vi� 

sem varanlegt húsnæ�i 

hugmyndarhús háskólanna. A� 

mati höfundar er tilvali� a� 

útlit byggarinnar vísi í gáma, 

til a� s�na a� me� �róun 

flutnings me� tilkomu 

gámanna skapar stóran sess í 

�róun hafna um allan heim 

eins og kom fram í kaflanum 

um tæknina vi� höfnina 3.7.2. 

 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

Mynd 48. Sé� til vesturs út frá kaffíhúsi í bókmenntami�stö�inni. 
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6.6. Nor�urgar�ur 

 

 

 

Mynd 49. Sta�setning áningarsta�ar vi� Nor�urgar�. 

Mynd 50. Heit laug vi� Nor�urgar�. 
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Tilvali� væri a� gera heita laug vi� Nor�urgar�, me� �ví móti væri hægt a� kynna fyrir 

fer�amönnum fyrir �eirri hreinnu orku 

sem Ísland/Reykjavík hefur upp á a� 

bjó�a. Eins og fram kom í kaflanum 

um fer�amenn �á er grí�arlegur fjöldi 

fer�amanna sem kemur til landsins 

me� skemmtifer�arskipum og staldrar 

stutt vi�. �ví væri kjöri� a� reyna a� 

höf�a til �essara fer�amanna sem og 

annarra. Me� �ví a� gera n�ja a�komu 

fyrir skemmtifer�arskip vi� Ingólfsgar� 

er hægt a� lei�a fólki� í gegnum hafnarsvæ�i� og koma svo vi� í heitu lauginni. �a� sem 

einkennir einnig landi� er a� �a� er fri�samlegt me� engan her sem endurspeglast í 

fri�arsúlunni í Vi�ey sem sést mjög vel frá Nor�urgar�i. 

Fótaba�i� á Seltjarnarnesi er dæmi um vel hanna�an áningarsta� og er �essum sta� ætla� 

svipa� hlutverk, bara á stærri skala. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mynd 51. Fótaba� á Seltjarnarnesi (Urb, 2011). 
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6.7. Mi�bakki/ytri 

 
Mynd 52. Sta�settning áningasta�ar vi� ytri Mi�bakka. 

 
Mynd 53. Ba� svæ�i vi� Mi�bakka. 

 
Á utanver�um Mi�bakka er 

komi� fyrir áningarsta� me� 

a�dráttarafl, �ar sem nálæg� 

vi� mi�bæinn er mikil getur 

skapast gott flæ�i á milli 

mi�bæjar og hafnar. Sta�urinn 

er svipa�ur og Harbour bath 

e�a hafnarba�i� vi� 

Íslandsbryggju í 

Kaupmannahöfn sjá mynd 54.  

 

Mynd 54. Ba� höfnin í Kaupmannahöfn (Landzine, 2010). 
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Á �essum sta� getur fólk komi� í sólba�, bor�a� nesti, lesi� bók, komi� me� börnin sín og 

leiki� sér í sjónum. Hægt er a� afgir�a sér svæ�i fyrir minni krakka �ar sem væri 0,5m til 

1,2m til botns. Svo væri stærra svæ�i fyrir eldri og fullor�na til �ess a� synda og d�fa sér í 

sjóinn.  
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6.8. Mi�bakki/innri 

 
Mynd 55. Sta�setning áningarsta�ar vi� innri Mi�bakka. 

 

 
Mynd 56. Fjölbreytt hafnarsvæ�i vi� Mi�bakka. 

 
Á innanver�um Mi�bakka skal vera 

timburkantur/bryggjukantur, líkt og er í 

Bryggjuhverfinu í Grafarvogi (sjá mynd 

57), me� �ví fær fólk meiri upplifun a� �a� 

sé a� ganga á bryggju frekar en ef 

efnisnotkunin væri malbika�ur e�a steyptur 

kantur. 
Mynd 57. Bryggjuhverfi� í Grafarvogi 

(ljósmyndakeppni, 2011). 
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�ar sem er áætla� a� breyta Ingólfstorgi sem hefur veri� �ungami�ja hjólabrettai�kenda í 

Reykjavíkurborg, er tilvali� a� skapa n�tt svæ�i fyrir �ennan hóp fólks. Á Mi�bakka er 

landsvæ�i sem tilvali� væri a� n�ta undir �essa starfsemi, komi� ver�ur fyrir brettapöllum, 

hálfpípum og fl. Skilja skal göngulei�ina og hjólabrettasvæ�i� a� me� bekk sem skal hafa 

tengingu vi� sjóinn me� �ví a� hafa lifandi, mjúkar línur. Fólk getur sest ni�ur e�a lagst eftir 

endalöngum mjúkum línum bekkjarins lesi� bók e�a noti� hafnars�nisins (sjá mynd 58). 

Grænum �úfum úr (tartan) gúmmíefnum ver�ur svo komi� fyrir vi� hli� bryggjukantsins, til 

a� brjóta upp �etta hefbundna útlit, svo a� krakkar geti leiki� sér a� �eim e�a sest á �ær og 

einnig til a� vekja áhuga fer�amanna á íslensku landbúna�arlandslagi sem einmitt 

endurspeglast í �úfum. Skilti ver�ur komi� fyrir á sta�num sem segir frá íslensku 

landbúna�arlandi og QR kó�i me� enn frekari uppl�singum.    

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Mynd 58. Bekkur sem skilur a� brettasvæ�i� og göngulei�ina. 
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6.9. Ingólfsgar�ur 

 
 
 
 

 
Vi� Ingólfsgar� er áætla� a� gera n�ja höfn fyrir skemmtifer�arskip. Út frá �ví væri tilvali� 

a� n�ta svæ�i� vi� Mi�bakka undir annarskonar starfsemi svo sem fyrir smábáta sem og 

áningarsta�i me� a�dráttarafl �ar sem nálæg� vi� mi�bæinn er mikil. Hægt er a� fylgjast 

betur me� a�gengi� a� hafnarsvæ�inu vi� Ingólfsgar� me� �ví a� hafa brú yfir, �ví �yrfti 

ekki a� gir�a svæ�i� af eins og er gert á Mi�bakka í dag sem �ykir óheillandi vi� fyrstu 

upplifun erlendra fer�amanna á borginni a� mati höfundar. 

 
 
 
 

Mynd 59. Sta�setning áningarsta�ar vi� Ingólfsgar�. 

Mynd 60. Höfn fyrir skemmtifer�arskip og önnur stærri skip er komi� fyrir á Ingólfsgar�i. 
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6.10. Stokkur 

 
Mynd 61. Sta�setning stokka. 

 

 
Mynd 62. Hluti Geirsgötu e�a Kalkofnsveg lag�ur í stokk (unni� á ljósmynd borgarvefsjá). 

 

Nau�synlegt er a� bæta a�gengi gangandi og hjólandi milli hafnarsvæ�is og mi�bæjar. 

Tilvali� er a� setja hluta Geirsgötu í stokk til a� gangandi vegafarendur hafi forgang. Me� �ví 

er tryggt öryggi gangandi vegfarenda �ar sem mikil umfer� er um �essa götu og �eir hvattir til 

�ess a� fer�ast á milli mi�bæjar og hafnar (sjá mynd 62).  
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Mynd 63. Sni� sem s�nir betri tengingu gangandi frá mi�bænum a� Gömlu höfninni. 

 
Í Bjørvika Osló voru ger� göng til a� beina sem 

mestri umfer� frá óperuhúsinu eins og sjá má á 

mynd 64. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mynd 64. Göngin í Bjørvika í Osló (meva, 

á.á.) 
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7. Umræ�ur og ályktanir 

Gamla höfnin í Reykjavík spila�i stórt hlutverk í uppbyggingu Reykjavíkurborgar, borgin 

bygg�ist upp í kringum hana. �ví ber okkur a� vernda gildi hennar í samfélagi okkar. Eins og 

er eru hafnir um allan heim a� taka stakkaskiptum, �ar á me�al algjörri umbreytingu sem 

getur leitt til �ess a� hafnarsvæ�i� missi �ennan einstaka sjarma sem �a� hefur. �ess vegna 

ber a� hafa varan á vi� endurskipulagningu svæ�isins.  

Eftir a� hafa hnigna� smátt og smátt undanfarna áratugi eftir gámavæ�inguna er Gamla 

höfnin er a� �róast smátt og smátt í a� ver�a hafnarbakki Reykjavíkurborgar, menningartengd 

starfsemi teygir sig frá mi�bænum og inn á svæ�i Gömlu hafnarinnar.  

Á Vesturhöfn er haldi� í sjávarútvegsstarfsemi á me�an tónlistarhúsi� Harpa og seinna meir 

mun hótel einnig yfirtaka Austurhöfn. Geirsgata og M�rargata skera �ó svæ�i� frá mi�bænum 

og a� mati höfundar væri kjöri� a� setja hluta Geirsgötu vi� Mi�bakka í stokk og gera 

áningarsta�i me� a�dráttarafl innan hafnarsvæ�isins til �ess a� flæ�i fólks frá mi�bæ 

borgarinnar renni óhindra� a� hafnarsvæ�inu. 

Stígakerfi innan svæ�is er ábótasamt, fínir stígar eru me� sjávarsí�unni a� svæ�inu sjálfu, en 

�egar komi� er a� umræddu svæ�i tekur ekkert vi�. Eins og sta�an er í dag �á eru enn fleiri 

sem notast vi� hjólrei�ar sem farartæki og �ví liggja hjólrei�astígar í hönnunartillögunni a� 

mestu me�fram vegum innan svæ�isins svo a� lei� �eirra sé grei�fær og hra�inn ógni ekki 

gangandi vegfarendum.  

Miklir möguleikar felast í �ví a� bæta a�komu skemmtifer�askipa, auk annarra stærri skipa 

austan vi� Ingólfsgar�. Vi� �a� losnar svæ�i vi� Mi�bakkan til a� gera �ar a�la�andi 

áningarsta�/útivistarsvæ�i. Me� skemmtifer�arskipunum fylgja miki� af dagsfer�armönnum, 

mikilvægt er a� heillandi umhverfi taki á móti �eim og lei�i �á inn á svæ�i menningar og 

upplifunar.   

Í hönnunartillögum er sérsta�a Gömlu hafnarinnar sem og Íslands nota�ar sem helstu 

hönnunarforsendur. Heitt vatn er nota� í laugar vi� Nor�urgar�, í strönd og leiksvæ�i� vi� 

mi�bakka. Úts�ni til vesturs er einkar best á �essum sta� í Reykjavíkurborg me� úts�ni á 

Snæfellsjökul sem hefur �a� or�spor a� vera hli� a� i�rum jar�ar, Akranes og kvöldsólu.  

Me� �ví a� opna svæ�i� almenningi, bjó�a upp á fjölbreytta stafsemi og bæta útivistargildi 

�ess er veri� a� auka ver�mætasköpun svæ�isins. 

A� gera heildarskipulag hva� var�ar stígakerfi me� áningarstö�um gæti veri� fyrsta skrefi� í 

átt a� heilsteyptum hafnarbakka Gömlu hafnarinnar í Reykkjavík. 
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