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Formali

Meistararitgerd pessi er lokaafangi nAms mins vid lagadeild Haskdla Islands. Efnid valdi ég
eftir abendingu fra Gardari Briem Hrl. fyrrum vinnuveitanda minum og kann ég honum bestu
pakkir fyrir innblasturinn. Efnid valdi ég par sem & pessu svidi hefur rikt akvedid tdmarim, en
litio sem ekkert hefur verid skrifad um kyrrsetningu skipa a islensku pé efnid sé mjog
vidamikid. Rannsokn og skrif ritgerdarinnar foru ad mestu fram i Kaupmannahofn vor og
haust 2012, en par hafdi ég adgang ad logfreedibokasafni Kaupmannahafnarhaskoéla sem og
Konunglega bdkasafninu i Kaupmannahdofn. Hefur pad reynst 6metanlegt, enda par ad finna
fjoldan allan af heimildum sem ekki eru faanlegar & Islandi auk pess sem starfsfolk safnanna
var bodid og buid til ad kaupa inn ny rit & pessu svidi ef porf var a.

A0 pessu s6gou Vil ég pakka leidbeinanda minum, Pétri Dam Leifssyni, fyrir leidsdgn vid
ritgerdasmidina. Einnig feeri ég Fridriki Arna Fridrikssyni Hirst bestu pakkir fyrir yfirlestur og
abendingar um margt sem betur matti fara vid skrifin. Pa pakka ég foreldrum minum, peim
Otta Kristinssyni og Rannveigu Ivarsdéttur fyrir polinmadi og émissandi studning. Ad lokum
vil ég pakka sambyliskonu minni, boru Flygenring Sigurdardottur fyrir dmeelda adstod og &st

og fyrir ad umbera mig & pessum lokaspretti lagandms mins.

Seltjarnarnesi, 13. febrtar 2013
Ivar Méar Ottason
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1 Inngangur

1.1 Almennt

Vidfangsefni ritgerdarinnar eru reglur um kyrrsetningu skipa, einkum & grundvelli Sattmalans
um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952* sem og nyrri sattmala um sama efni fra arinu 19992 |
ritgerdinnni er leitast vid ad skyra réttarstvduna & Islandi hvad vardar kyrrsetningu skipa med
hlidsjon af alpjodlegum reglum og sér islenskum reglum, en auk pess er vikid ad
réttarframkvaemd & Nordurldndum og 68rum grannpjédum til samanburdar. Ahersla er 1693 &
reglur pjédaréttarins um efnid og pa fyrst og fremst fyrrnefndan Sattmala um kyrrsetningu
skipa fra arinu 1952. pad er sa sattmali sem mest reynsla er komin a og lengst hefur verid i
gildi, en nyrri Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra arinu 1999 er ad miklu leyti byggdur &
honum. Efni ritgerdarinnar er naer eingdngu bundid vid umfjollun um kyrrsetningu & svidi
einkaréttar, en po verdur stuttlega farid yfir toku og haldlagningu sem Urradi & svidi opinbers
réttar.

Kyrrsetning er ein tegund bradabirgdagerdar skv. 16gum um légum um Kkyrrsetningu,
Idgbann ofl. nr. 31/1990, auk ldgbanns og l6ggeymslu.® Kyrrsetning felur i sér ad 16gd eru
bradabirgda vedbond & eign til tryggingar peningakrofu par til adfararheimild feest.
Kyrrsetningu er pannig atlad ad tryggja ad eign gerdarpola verdi til stadar pegar fjarnams er
0skad.

Kyrrsetning skips felur pad oftast i sér ad skip er bundid vid hofn til tryggingar a
peningakrofu par til domstdll hefur tekid afstddu til gerdarinnar, adilar mals hafa komist ad
samkomulagi sin a milli, eda naegileg trygging hefur verid 16gd fram af halfu gerdarpola. Um
kyrrsetningu skipa gilda ad meginstefnu somu reglur og um kyrrsetningu annars konar eigna,
en ad auki gilda um pad sérreglur sem taka mid af sérstodu skipa i pessu sambandi. I ljosi pess
hve audvelt er ad feera skip milli Ibgsagnarumdaema og landa auk pess hversu mikil verdmeeti
eru bundin i skipum kann skuldari ad freistast til ad reyna ad koma skipi Ur landi adur en
krofuhafi getur leitad fullnustu i pvi. I sumum tilvikum er skip eina haldbara eign skuldara i
vidkomandi l6gsagnarumdeaemi, t.d. i peim tilvikum par sem um erlenda skuldara er ad raeda
auk pess sem eins skips utgerdir hafa faerst tdluvert i aukana. Kyrrsetning skips getur pvi verid

mjog 6flugt verkfeeri i hondum kréfuhafa sem vill tryggja efndir kréfu sinnar.

! International Convention Relating to the Arrest of Sea-Going Ships, Brussel, gerdur 10. mai 1952
2 International Convention Relating to the Arrest of Sea-Going Ships, Genf, 12. mars 1999
® Markds Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 33-34



Ovissa i efnahagsmalum sidustu 4&r, auk peirrar Ovissu sem nd rikir i
fiskveidistjérnunarmalum kann ad leida til pess ad a komandi arum verdi kyrrsetning skipa
enn raunhafara Urreedi fyrir kroéfuhafa. Kyrrsetningargerd sem stodvar vinnslu fiskveidiskips
eda ridlar siglingardatlun flutningaskips setur téluverdan prysting & gerdarpola. Kyrrsetningin
hefur &hrif & hagsmuni eiganda, rekstaradila, eigendur farms og adra tengda vidskiptaadila.
Vid utgerd skipa getur hver dagur sem tapast i rekstrastédvun hlaupid a tugum eda jafnvel
hundrudum milljona krona. ba er fjarfestingarkostnadur i skipautgerd einnig téluvert har og er
pvi oft um gridarlegar fjarhaedir ad reeda. Skipin sigla jafnvel heimshorna & milli og flakka
milli 16gsaga (hvort sem er efnahags-, fiskveidi-, eda démslogsaga) og kann pvi ad reynast
mikilveegt fyrir kr6fuhafa ad koma hondum yfir eign skuldara med skjotum og 6ruggum heetti
a medan faeri gefst.

Vid kyrrsetningu vegast & hagsmunir krofuhafa og skuldara. Kyrrsetning er sem adur segir
g0oa leid fyrir krofuhafa til ad tryggja greidslu kréfu sinnar. Aftur & moti skiptir miklu fyrir
skuldara ad kyrrsetning eigi sér ekki stad ad tilefnislausu, par sem slikt getur truflad rekstur
og valdid miklu tjoni. Pessi tvd sjonarmid togast a pegar vega parf og meta hvort kyrrsetning
a skipi sé teek eda ekki. Vio samningu sattmalanna um kyrrsetningu skipa var leitast vid ad
fara bil beggja i pessu sambandi par sem utgerdarmenn komu fram sem fulltriar skuldara og
lanastofnanir sem fulltriar kréfuhafa. Sattmalarnir um kyrrsetningu skipa eru ekki eingéngu
malamidlun pessara tveggja fylkinga, heldur & sér einnig stad togstreita milli rikja sem bua vid
meginlandsréttarfar og peirra rikja sem buda vid fordeemisréttarfar. I ritgerdinni verdur kannad
hvort og ad hvada leyti sattmalunum hefur tekist ad seetta pau 6liku sjénarmid og hagsmuni
sem vegast & vid kyrrsetningu skipa.

Kyrrsetningu skipa hefur verid litill gaumur gefinn & islandi. Vid ritgerdarsmidina hefur
bvi adallega verid studst vid erlendar heimildir, einkum bakur, greinar og texta ur
domsmalum. EkKki var rédist i kerfisbundna rannsékn & réttarframkveemd syslumannsembatta
hér a landi, en pad geeti reynst ahugavert rannsoknarefni i framtidinni. Engin gogn liggja fyrir
um afstodu islenskra stjornvalda til sattmalanna um kyrrsetningu skipa og ekki er ad sja af
l6gskyringargdgnum vid sattmalann fra 1952* ad island hafi att sendifulltria vid gerd hans.

SOmu sOgu er ad segja um Sattmalann um kyrrsetningu skipa fra arinu 1999.

* Comité Maritime International: The travaux préparatories of the 1910 Collision Convention and the 1952
Arrest Convention



1.2 Nanari afmorkun & vidfangsefni ritgerdarinnar

[ 2. kafla ritgerdarinnar er fjallad almennt um Sattmalann um kyrrsetningu skipa fra arinu
1952, pau sjonarmid sem lagu ad baki gerd hans, malamidlanir og helstu vandamal vid
samningsgerdina. Farid er yfir innangsgreinar sattméalans, einkum 1. gr. hans sem hefur m.a.
ad geyma temandi lista yfir paer kréfur sem unnt er ad krefjast kyrrsetningar vegna

I 3. kafla er gerd grein fyrir fullgildingu og innleidingu Sattmélans um kyrrsetningu skipa
fra 1952. bar er medal annars fjallad um mismunandi adferdir vid innleidingu sattmalans i
landsrétt einstakra adildarrikja og hugsanlegum &hrifum mismunandi innleidingaradferda a
talkun reglna sattmalans. P& er stuttlega rakid hvernig sattmalinn hefur verid logfestur &
Nordurléndum.

[ 4. kafla er sjonum beint ad hinum nyja Sattmala um kyrrsetningu skipa fra arinu 1999.
Rakinn er addragandi pess ad radist var i endurgerd sattmalans frd& 1952 og innleidingu
sattmalans fra 1999 auk pess sem fjallad er um heimila fyrirvara sem adildarrikjum stendur til
boda ad gera vid sattmalann. Ennfremur er fjallad um gildissvid Sattmalans um kyrrsetningu
skipa fra 1999 og ad hvada leyti pad er frabrugdid gildissvidi sattméalans fra 1952. Ad lokum
er fjallad um svokalladar fanareglur, p.e. paer reglur sem gilda um skip sem sigla undir fana
einhvers af adildarrikjum Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1999.

I 5. kafla ritgerdarinnar eru sattmélarnir um kyrrsetningu skipa fra 1952 og 1999 bornir
saman og farid yfir helstu breytingar sem gerdar hafa verid a peim i aranna ras, p.m.t. &
upptalningu sattmalans & peim tegundum krafna sem geta ordid grundvéllur ad kyrrsetningu i
skipi. P& verdur einnig fjallad um paer breytingartillogur sem ekki nddu fram ad ganga og
astedur pess. A0 lokum er farid yfir megindratti reglugerdar Framkvaemdarstjornar
Evropusambandsins nr. 44/2001 um ddémsvald, vidurkenningu og fullnustu déma i
einkaméalum®, en han ték vid af Brusselsamningnum um démsvald og um fullnustu déma {
einkamalum®. P& verdur einnig farid stuttlega yfir hlidstedu reglugerdarinnar,
Ldganésamningnum um démsvald og um fullnustu déma f einkamalum’ og hugsanleg ahrif
Lagan6samningsins og regluugerdarinnar a sattmalana um kyrrsetningu skipa.

pratt fyrir ad efni ritgerdarinnar snui fyrst og fremst ad kyrrsetningu skipa fra
einkaréttarlegu sjonarhorni er naudsynlegt, samhengis vegna, ad fjalla einnig um tengd Urraedi
a svidi opinbers réttar. Pa umfjollun er ad finna i 6. kafla og er par seérstaklega litid til reglna &
Islandi sem og & 63rum Norduldndum hvad petta vardar.

® Reglugerd radsins 2001/44/EB fra 22. desember 2000 um démsvald, vidurkenningu og fullnustu déma i
einkamalum.

® Brusselsamningnum um démsvald og um fullnustu déma i einkamélum fra 27. september 1968

" Laganésamningnum um démsvald og um fullnustu déma i einkamalum fréa 16. september 1988



I 6. kafla er fjallad um kyrrsetningu skipa vegna mengunartjona, en slikt er ad likindum
raunhafasta deemid um kyrrsetningu skipa vegna krafna utan samninga.

[ 7. kafla er fjallad um undirblning og astedur pess ad radist var i gerd Sattmalans um
kyrrsetningu skipa fra arinu 1952 auk pess sem farid verdur yfir sdguleg atridi sem efnid
varoa.

I 8. kafla verdur farid yfir gildissvid Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952, p.m.t.
hvada skip er heimilt ad kyrrsetja skv. sattmalanum. Pa er umfjéllun um skilyrdi
kyrrsetningar, m.a. tengsl tiltekinnar krofu vid skip og tengsl eiganda skips og krofu.
Ennfremur er ad finna umfjollun um alitaefnid um kyrrsetningu systurskipa, sem var eitt af
helstu asteitingssteinum peirra sem komu ad gerd sattméalans fra 1952 (en s umrada hélt
afram vid gerd Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1999). Loks er fjallad um afnam
takmarkadrar abyrgdar (e. piercing the corporate veil) & Islandi og helstu grannrikjum.

[ 9. kafla verdur farid yfir malsmedferdarreglur vid kyrrsetningu skipa. Sattmalarnir lata
samningsrikjum eftir toluvert sjalfredi i pvi sambandi, en démsldgsaga, sonnun 4 tilvist
krofu, lausn undan kyrrsetningu og leyfi til umsyslu kyrrsettra skipa er medal pess sem hefur
verid latid radast af Iogum pess stadar par sem kyrrsetning fer fram (lex fori). Pa verdur einnig
fjallad um hvada homlur eru a radstofunarrétti yfir skipi sem hefur verid kyrrsett. I kaflanum
er einnig ad finna umfjéllun um skadabdtaskyldu vegna kyrrsetningar ad 6sekju sem Urraedi
fyrir grandlausan gerdarpola, en reglur par ad latandi eru mjég misjafnar milli samningsrikja
og draga ad miklu leyti dam af peim almennu skadabétareglum sem gilda i videigandi riki.

[ 10. kafla er sjonunum loks beint ad Islandi. Almenn umfjoéllun um fullnustugerdir og
adfarargerdir almennnt og sidast en ekki sist um kyrrsetningu. Megin inntak kaflans er
umfjéllum um kyrrsetningu og peer réttarreglur sem ad henni ldta skv. islenskum rétti. Farid
verdur yfir akvaedi laga um kyrrsetningu, légbann o.fl. nr. 31/1990 sem luta sérstaklega ad
kyrrsetningu auk almennrar umfjéllunar um l8gin. ba verdur farid yfir akveedi annarra laga
sem reynt getur a vid kyrrsetningu skipa svo sem akvadi siglingalaga nr. 34/1985, laga um
aofor nr. 90/1989 auk dkvaeda laga um medferd einkamala nr. 91/1991.

I 11. kafla er fjallad um framkvaemd kyrrsetningar & Islandi. bar er farid yfir pau skilyrdi
(formleg og efnisleg) sem purfa ad vera til stadar til ad unnt sé ad taka fyrir beidni um
kyrrsetningu skips, t.d. vardandi pad i hvada syslumannsumdaemi ma beidast kyrrsetningar,
hvada tryggingar gerdarbeidandi parf ad leggja fram o.fl.

| sidasta kafla ritgerdarinnar, 12. kafla, verdur efni hennar dregid saman auk pess sem
farid verdur yfir helstu nidurstédur.
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2 Almennt um Sattmalann um kyrrsetningu skipa fra 1952

SG grunnhugsun sem la ad baki samningu Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952
var samraeming loggjafar og framkvemdar vid kyrrsetningu skipa. Lidur i pvi var ad
takmarka heimild til kyrrsetningu skipa vid fjarkrofur sem rekjanlegar eru til reksturs eda
Utgerdar skips og segja ma ad séu sjoréttarlegs edlis.

prekvirki pad sem vannst med gerd sattmalans er adallega folgid i pvi ad samraeema gjor
6lik sjénarmid mismunandi adildarrikja, sem sumhver bla vio meginlandsrétt (e. civil law) en
onnur vid fordemisrétt (e. common law). Pau riki sem bua vid meginlandsrétt hofou
tilhneigingu til ad vera frjalslyndari hvad vardar framkveemd Kkyrrsetningar og heimila
kyrrsetningu & hvers konar eignum skuldara innan yfirrddasvaedis viokomandi domstdls. Aftur
a moti var innan fordemisréttar meiri tregda vid ad heimila kyrrsetningu og regluverkid um
kyrrsetningu skipa pungt i vofum. Innan fordeemisréttar hefur rétturinn til kyrrsetningar sem
action in rem® verid bundinn vid einungis par kréfur sem voru rekjanlegar og sannanlega
upprunar fra pvi skipi sem kyrrsetja atti.

Pegar kom ad samningu sattmalans voru pvi tvenn 6lik sjonarmid sem purfti ad seetta. Su
adferoarfredi sem vard ofan & var ad hafa temandi lista yfir tilvik sem réttleett geetu
kyrrsetningu. Petta svipar um margt til peirra reglna sem voru vid lydi og tiokudust i I6ndum
sem bua vid fordemisrétt. Hins vegar er einnig heegt ad benda & hlidar sattmalans sem likjast
peim reglum sem vidhafdar voru i meginlandsrétti og ma par t.d. nefna reglur um
kyrrsetningu systurskipa.’

Samningaferli pad sem liggur ad baki Sattmalanum um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952
var langt og strangt, en erfidasta verkefnid var ad sampatta sjénarmid tveggja Olikra
lagakerfa. Eins og sja ma af gdgnum sem lysa samningaferlinu var pad ekki hnokralaust, en
fjolmorg drog og samningstillégur voru gerdar adur en endanlegir samningar tokust med
sattmalanum sem gerdur var i Brussel arid 1952.

Pad var ekki fyrr en eftir heimsstyrjoldina sidari ad réttar adstedur skdpudust, med
aukinni umferd skipa og alpjodlegum siglingum. bad vard pvi Gr ad a Conférence
Diplomatiqu internationale de Droit maritime i Brussel arid 1952 var sattmalinn um
kyrrsetningu skipa sampykktur asamt ymsum &drum alpjédasamningum um hafréttarleg
malefni og ma par m.a. nefna International convention for the unification of certain rules

relating to penal jurisdiction in matters of collision or other incidents of navigation.

® Garner, Bryan: Black's Law Dictionary. bls. 362: ,,Power about or against "the thing"«
° Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls.9
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Vandamal samningsadila var ekki eingdngu pad ad maetast a midri leid hvad vardar
mismunandi sjonarmid réttarkerfa I6gfreedinnar, heldur einnig ad samraema sjonarmid adila
kyrrsetningargerdanna sjalfra, pad er kréfuhafa og skipseigenda (gerdarpola). Eins og adur er
komid fram stangast hagsmunir pessara adila & pegar kemur ad kyrrsetningu. Pannig er pad
vitanlega i hag krofuhafa ad reglur um kyrrsetningu séu rumar, en skipseigendur hafa
hagsmuni af pvi ad slikum reglum sé snidinn sem prengstur stakkur til ad koma i veg fyrir
Oparfa raskanir & rekstri og Utgerd skipa sinna.

préatt fyrir ad sattmalanum hafi tekist vel upp vid ad satta sjonarmid mismunandi adila var
ekki unnt ad nd saman & 6llum svidum. Pannig er sattmalinn pogull pegar kemur ad pvi ad
akvarda batur vegna kyrrsetningar ad dsekju, en reglur hvad petta vardar voru pad Olikar
innan meginlandsréttar og fordemisréttar ad dmogulegt reyndist ad finna asettanlega
malamidlun.

Pad ma pvi i gréfum drattum segja ad uppbygging sattméalans sé su ad grundvollur
kyrrsetningar einskordist vid paer krofur sem taldar eru upp i 1. mgr. 1. gr. sattmalans, en peer
eiga pad allar sameiginlegt ad hagt er ad rekja paer & einn eda annan hatt til reksturs skips,
pb.e. krofurnar eru sjoréttarlegs edlis (e. maritime claims). En skv. 2. gr. sattmalans er
kyrrsetning eingdngu heimil i peim tilvikum pegar kréfuhafi getur synt fram & ad krafa s sem
kyrrsetningar er 6skad vegna sé sjoréttarlegs edlis. Hugtakid ,,maritime claim“ eda krofur

sjoréttarlegs edlis (sjoréttarkrofur) verdur ekki fyllilega skilid nema med nanari umfjollun.

2.1 Hvada krofur geta talist til sjoréttarkrafna skv. 1. mgr. 1. gr. sattmalans fra 1952

Inngangsgrein sattmalans hefur ad geyma skilgreiningar. I 1. mgr. er upptalning & peim
kréfum sem unnt er ad krefjast kyrrsetningar vegna, en par eru allar sjoréttarlegs edlis. I 2.
magr. 1. gr. er skilgreining & pvi hvad fellur undir hugtakid kyrrsetning (e. arrest). [ 3. mgr. 1.
gr. er skilgreining & hugtakinu adili (e. persons) og i 1. mgr. 4. gr. er skilgreining & pvi hver
geti talist vera krofuhafi (e.claimant) skv. sattmalanum.

Akvadi 1. mgr. 1. gr. hefur ad geyma 17 staflidi (A-Q) par sem taldar eru upp med
teemandi heetti peer krofur sem geta ordid grundvollur ad kyrrsetningu. Krofur sjoréttarlegs
edlis er haegt ad rekja til einhvers af peim atvikum sem um redir i 1. mgr. 1. gr. Vid
undirbining og gerd sattmalans var mikid um pad fjallad hvada krofur geetu verid sjoréttarlegs

10 Thor Falkanger: ,,Arrest of ships under Norwegian law*, bls. 13
1 pbegar fjallad er um krofur sjoréttarlegs edlis er ekki att vid sjovedkrofu, en sjovedkrafa er krafa sem sjoved

fylgir.
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edlis i pessum skilningi og par med grundvollur kyrrsetningar, m.a. hvort pear skyldu taldar
upp med teemandi haetti eda ekki.

A pessu voru skiptar skodanir milli fylkinga mismunandi réttarkerfa. Meginlandsréttar
rikin vildu ad heimilt veeri ad kyrrsetja skip fyrir hvers kyns kréfum sem er. Hinsvegar beittu
fordemisréttar riki med Bretland i fararbroddi sér fyrir pvi ad listi krafna veeri teemandi, og
bundinn vid krofur sem talist geetu sjéréttarlegs edlis.

Nidurstada i deilunni nadist svo loks & fundi i Amsterdam arid 1949, par sem samkomulag
vard um ad beita skyldi adferd fordeemisréttar og byggt skyldi & breskri hefd, p.e. listi krafna
skyldi lokadur, en einnig etti ad heimila kyrrsetningu systurskipa. pratt fyrir pessar miklu
deilur um form listans yfir sjoréttarkrofur er ndnast engin gogn ad finna sem benda til pess ad
listinn hafi verid reddur sérstaklega. Heldur var eftir ad samkomulagid nadist um
adferdafradi byggt & lista sem atti reetur sinar ad rekja til fordeemisréttar'® og var nénast
tekinn upp ordrétt.*

Helsti galli pess ad hafa lista krafna lokadan er sa ad nanast dmogulegt er ad setja saman
safn krafna sem talist getur teemandi, sérstaklega i ljosi drrar teekniprounar sidustu ara. Sa listi
sem settur var fram med sattmalanum fra 1952 var pa pegar vid Gtgafu hans haldinn ymsum
4gollum, en { hann vantadi mégulegar kréfur, pannig ad hann verdur seint talinn nakvaemur.™
I Alpjodasattmalanum um sjoved fra arinu 1926° sem vida er enn i gildi er ad finna lista yfir
krofur sjéréttarlegs edlis, samanburdur vid lista krafna i sattmalanum fra 1952 leidir i ljos ad
ponokkud af krofum vantar uppa til ad listarnir geti talist sambaerilegir, en peer krofur sem

uppa vantar eru:

1 law costs due to the State [1. mgr. 2. gr.];

2 expenses incurred in the common interest of the creditors in order to preserve the
vessel or to procure its sale and the distribution of the proceeds of sale [1. mgr. 2. gr. ]

3 cost of watching and preservation from the time of the entry of the vessel into the last
port [1. mgr. 2.gr.];

4 claims resulting from contracts entered into or acts done by the master, acting within
the scope of his authority, away from the home port, when such contracts or acts are
necessall7ry for the preservation of the vessel or the continuation of the voyage [5. mgr.
2.9r.].

paer krofur sem falla undir lid 1 i upptalningunni hér ad framan falla p6 ad likindum undir 2.

gr. sattméalans fra 1952. Krofur paer sem taldar eru upp i lidum 2 og 3 hér ad framan eiga sér &

12 Erancesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Utgéafa, bls. 73

3 Admiralty Court of the High Court of Justice, Supreme Court of Judicature Consolidation Act 1925
! Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 73-74

15 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 74-75

1% International Convention on Maritime Liens and Mortgages, Brussel, 10. april 1926

" International Convention on Maritime Liens and Mortgages fra 1926
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hinn boginn ekki hlidstedu i sdttmalanum. Ad lokum eru par krofur sem falla undir 1id 4 hér
ad framan, en paer eiga sér hlidsteedu ad hluta til ad pvi er vardar staflidi k, I, og n i
sattmalanum fra 1952 en peim reglum sem par er ad finna svipar ad nokkru leyti til peirra sem
er ad finna f sattmalanum fra 1926.

I bok sinni um kyrrsetningu skipa telur professor Francesco Berlingieri ad adrar krofur
sem eru i pad nadnum tengslum vid rekstur og Utgerd skipa hefdu att ad vera hluti af
sattmalanum, en paer eru:

() insurance premiumsl...];

(b) commission and disbursements of brokers;
(c) commissions of ship and chartering brokers;
(d) agency fees;

(e) stevedoring charges;

(f) pollution damage as defined in the 1969 Civil Liability Convention;
(g) contract for the sale of a ship.™

Hér er vert ad nefna ad alitaefnid um opinn eda lokadan lista sjoréttarkrafna hefur verid leyst
4 agetan mata i Danmorku, en par er i bodi Urredi sem kalla matti a islensku
,skipaskrarkyrrsetningu® og er pvi beitt i miklum meli. Med skipaskrarkyrrsetningu er skip i
raun ekki kyrrsett i hofn, heldur er kyrrsetning pess eingdéngu skrad i skipaskré skipsins (sem
er adgengileg i gegnum sameiginlegan gagnagrunn). Med pessu moti er ekki haegt ad vedsetja
skip eda selja ef kyrrsetning hefur verid skrad a pad. Skipaskrarkyrrsetning er adgengileg
krofuh6fum med hvers kyns krofur, 6had pvi hvort peer teljast sjoréttarlegs edlis eda ekki, en
petta hefur verid talid samraemast peim fyrirvérum sem settir eru um leyfi til kyrrsetningar
skips f 2. gr. sattmalans fra 1952.%

I neestu koflum hér & eftir fer nanari umfjéllun um einstaka staflidi 1. mgr. 1. gr.

sattmalans fra 1952.

2.1.1 Tjon a skipi vegna areksturs (1. mgr. 1. gr. stafliour a)
i staflid a)** er fjallad um kréfur sem rekja mé til skemmda sem verda 4 skipi vid arekstur vid
annad skip eda mannvirki (med mannvirki er att vid hafnir, flotkvir, skipaskurdi, bryr og pess
hattar), eda vid annars konar notkun skips. Tjon af véldum skips vid arekstur getur verid af
ymsu tagi, auk pess augljésa, p.e. eiginlegt eignatjon af véldum pess ad skip siglir & og veldur
skemmdum & hlut. Undir staflid a) fellur einnig annars konar tjon af voldum skips, sbr.

ordalagid ,,or otherwise®. Er hér att vid tjon sem orsakast af 6dru en eiginlegum &rekstri.

'8 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 75-76
19 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 2. Gtgéfa, bls. 42

% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 77

2! (a) damage caused by any ship either in collision or otherwise
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Tjon af voldum areksturs skipa getur verid af ymsum toga. Neegir ad nefna leka &
spilliefnum ar lest eda tanki Gt i umhverfid sem beina afleidingu arekstrar. Annars konar tjon
an pess p6 ad um beinan arekstur sé ad reda ma t.d. nefna atburdarras par sem skip A siglir of
neerri skipi B sem parf p4 ad taka krappa beygju til ad forda tjéni (e. evasive action), med
beim afleidingum ad tjon verdur & skipi eda farmi skips B.?

Pegar krafa er byggd & staflid a) er ekki gerd krafa um ad eiginleg snerting eigi sér stad
milli skips og andlags tjons. Um pad ma benda a dom Bresku lagvardadeildarinnar (nu
Haestiréttur Bretlands) i méli ,, The Escherheim* %, par sem rétturinn benti 4 ad eiginlegur
arekstur sé ekki skilyrdi fyrir beitingu & akveaedisins.

To fall within damage done by a ship not only must the damage be the direct result or
natural consequence of something done by those engaged in the navigation of the ship,
but the ship itself must be the actual instrument by which the damage was done. But
physical contact between the ship and whatever object sustains the damage is not
essential, a ship may negligently cause a wash by which some or other vessel or...
property on shore is damaged.?*

Undir annad tjon fellur pé liklega ekki rekstrastddvun® en innan staflidarins rimast p6 ad
Ollum likindum mengunartjon sem valdid er med skipi p6 pad tengist ekki beint siglingu eda
notkun pess, t.d. vegna prifa & tonkum eda leka Ur lest.

Forureningsskadenes stilling i forhold til arrestreglerne har veert diskuteret i utenlandsk
litteratur. Hakapaa antar at konvensjonen tillater arrest i et skip for forurensningsskader.
Jackson og Berlingieri trekker samme konklusion. Denne oppfatning ma utvilsomt veere

den korrekte, fordi skade forarsaket ved forurensning fra skipet etter en naturlig tolkning

o o o, 26
ma vaere skade voldt ,,pd annen mate*.

[ mali ,,M/V Azilal“*" fra &rinu 1992 sl6 afryjunardémstoll i Rouen héradi pvi fostu ad
kostnadur franska rikisins vegna hreinsunarkostnadar & eiturefnum sem foru Gtbyrdis ar Azilal

i stormi ramadist innan sidari hluta staflioar a.

2.1.2 Likamstjon sem tengist skipi (1. mgr. 1. gr. staflidur b)
Undir staflid b) % falla krofur vegna hvers konar likamstjons eda dauda sem rekja ma til skips
eda reksturs skips.

Undir b) lid 1. mgr. 1. gr. geta fallid krofur er varda likamstjon sem orsakast vegna
arekstra likt og & vid um a) lid greinarinnar. Akvedid tekur til likamstjons sem verdur &

farpegum skips vid pad ad fara til eda fra skipsbordi eda likamstjons sem hlyst af 16ndun eda

22 Thor Falkanger: ,,Arrest of ships under Norwegian law*, bls. 17

2 The Eschersheim* [1976] 2 Lloyd's Rep. 1 Bresku Léavardadeildinni

% The Eschersheim* [1976] 2 Lloyd's Rep. 1 Bresku Lavardadeildinni

% Sjv Aida Rui: »Arrest i skip. Etter Norges tiltredelse av arrestkonvensjonen av 1952, bls. 17

% Siv Aida Rui: ,,Arrest i skip. Etter Norges tiltredelse av arrestkonvensjonen av 1952%, bls. 16

2" Cour d”Appel i Rennes, 23. September 1992, Comanav v. Etat Francais — The Azilal (1995) DMF 301

% (1) loss of life or personal injury caused by any ship or occuring in connexion with the operation of any ship
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lestun skips.? Likamstjén & 63rum en peim sem eru farpegar i skipi eda peim sem vinna & pvi
fellur einnig undir staflidinn. Ma i pvi tilviki imynda sér adstedur par sem varningur sem
verid er ad lesta ar skipi fellur ar skipinu & pridja mann sem stendur vid héfnina og veldur
honum likamstjoni eda jafnvel dauda. Undir b) lid falla pvi krofur sem rekja ma til
likamstjons eda dauda annarra sem starfa vid skip en eru ekki starfsmenn skipafyrirtekisins.
Eftirlifendur manns sem deyr vid pess hattar slys eignast krofu i skipid. Kréfur vegna
likamstjons sem falla undir b) lid eru pess edlis ad auk pess sem peer skapa rétt til

kyrrsetningar 68last kréfuhafi sjovedrétt i skipinu.®

2.1.3 Krofur vegna bjorgunar (1. mgr. 1. gr. staflidur c)

Undir staflid c)* falla kréfur vegna bjérgunar. Slik krafa getur myndast vegna bjérgunarlauna
eda vegna krofu skipaeigenda & hendur bjérgunarmanni, t.d. vegna vanrakslu pess
sidarnefnda®

Krafa sem byggd er & c) lid 1. mgr. 1. gr. verdur ad vera i negjanlegum tengslum vid
bjoérgunaradgerdir til ad geta fallid hér undir. Ma pessu til nanari skyringar benda & dom i mali
The Tesaba“® par sem farid var fram & kyrrsetningu vegna kostnadar sem bjérgunaradili
hlaut vegna samningsbrots eiganda skips sem bjargad var. Eigandinn hafdi ekki gengid ar
skugga um ad eigendur vara veeru tryggdir adur en hann afhenti vorurnar ar skipinu. Rétturinn
komst ad peirri nidurstddu ad pad tjon sem af hlaust veeri ekki i negjanlegum tengslum vid
bjorgunaradgerdirnar sjalfar ad pad réttletti kyrrsetningu skipsins skv. c-lid 1. gr.3*
Bjorgunarlaunin sjalf falla hinsvegar undir greinina.*

Sa kostnadur sem af hlyst pegar hetta er & mengunartjoni og bjérgunarmadur beitir
fyrirbyggjandi adgerdum til ad koma i veg fyrir ad ekki verdi tjon eda takmarkar tjon fellur
undir ¢ 1id. Pad sem i Alpjodlega bjérgunarsamningnum fra 1989% er kallad ,special
compensation® fellur einnig undir akvadid sem krafa vegna bjéilrgunar.37 En med ,,special
compensation® er att vid fébatur til handa peim sem taka patt i bjorgunaradgerdum an pess ad
eiga rétt & eiginlegum bjérgunarlaunum, t.d. vegna pess ad bjérgunaradgerd mistokst.

Ekki er minnst & pad i sattmalanum berum ordum ad kostnadur vid ad fjarleegja flak af

slysstad heyri undir staflid c). betta er nyjung i Sattmalanum um kyrrsetningu skipa fra 1999,

? Thor Falkanger: ,,Arrest of ships under Norwegian law*, bls. 17

% Siv Aida Rui: ,,Arrest i skip. Etter Norges tiltredelse av arrestkonvensjonen av 1952, bls. 19

* (c) salvage

%2 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 80

% The Tesaba [1982] 1 Lloyd’s Rep 397 Bresku Lavardadeildinni.

% The Tesaba [1982] 1 Lloyd’s Rep 397 Bresku Léavardadeildinni

% Badi er haegt ad krefja eigendur skips og eigendur farms um greidslu bjdrgunarlauna

% International convention on salvage, 1989, Lund(num, 28. april 1989

¥ Siv Aida Rui: ,,Arrest i skip. Etter Norges tiltredelse av arrestkonvensjonen av 1952¢, bls. 21-22

16



en hefur pé verid talid rimast innan Norskra laga sem byggd eru a sattmalanum fra 1952. b.e.
slikt er leyft i Norskum reglum um Kkyrrsetningu. Petta kann ad skjota skokku vid par sem
sattmalinn fjallar um kyrrsetningu siglandi skipa (e. sea going vessels) sbr. heiti sattmélans.
Norska démsmalaraduneytid skyrir pessi fravik fra texta sattmélans m.a. med eftirfarandi

rokum:

Hovedhensigten med konvensjonen er a sikre at skip kan drive sin virksomhet uten & bli
hindret av arrest for alle mulige slags krav, ma det videre kunne hevdes at nar skipet farst
er blitt vrak kan det uansett ikke drive noen virksomhet lenger®®

2.1.4 Skipaleigu- og afnotasamningar (1. mgr. 1. gr. staflidur d)
i staflidg d)* fjallar um samninga um leigu eda adra timabundna notkun & skipi, pa oft

“ samninga eda annarskonar ,chartering samninga. Ekki er fjallad

svokallada ,,bareboat
nanar um pad hvers konar notkun & skipinu getur att hér undir, en liklega a hid sama vid pott
notkun skipsins veeri ekki pad sem talist getur hefdbundin, t.d. ef skip er notad sem
geymslustadur fyrir birgdir eda annad slikt.** Samningur um sélu & skipi fellur ekki hér undir
og fellur slik krafa ekki undir sattmalana um kyrrsetningu skipa.

[ pessu samhengi ma nefna franskan dom i mali ,,The Islandbreeze* fra &rinu 1999* par
sem farid var fram & kyrrsetningu vegna pdoknunar skipamidlara (e. brokerage commission)
vegna gerdar skipleigusamnings, en démurinn komst ad peirri nidurstédu ad slik krafa félli
undir d) 1id0 1. mgr. 1. gr.: ,,The claim for brokarage commission in respect of a charter party

is a maritime claim covered by Art. 1(1)(d) of the 1952 Arrest Convention“*

2.1.5 Krofur vegna flutningasamninga (1. mgr. 1. gr. staflidur e)
Lidur e)* tekur til krafna sem stofnast vegna flutninga & vérum med skipi. E) lidur tryggir pvi
allar krofur vegna flutninga & vorum, éhad pvi hvers kyns flutningssamning um radir, p6 med
peirri undantekningu ad svokalladir ,,bareboat charter* samningar falla ekki undir en um pa er

fjallad i staflio d) sbr. umfj6llun hér & undan.

% Siv Aida Rui: ,Arrest i skip. Etter Norges tiltredelse av arrestkonvensjonen av 1952, bls. 22

% (d) agreement relating to the use or hire of any ship whether by charterparty or otherwise

%0 Bareboat“ samningar eru pess edlis ad skip er leigt it 4n dhafnar eda vista sbr. ordalagid bare-boat eda tomt
skip

1 Siv Aida Rui: »Arrest i skip. Etter Norges tiltredelse av arrestkonvensjonen av 1952%, bls. 25

*2 Tribunal de Commerce of Aiaccio 19 Oktéber 1999, Cruise holding Itd. And others v. Southern Cross Cruises
S.A. — The ,,Islandbreeze “

*® Tribunal de Commerce of Aiaccio 19 Oktéber 1999, Cruise holding Itd. And others v. Southern Cross Cruises
S.A. — The ,, Islandbreeze “

* (e) agreement relating to the carriage of goods in any ship whether by charterparty or otherwise
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pvi hefur verid slegid fostu i enskri réttarframkveemd ad bein tengsl verdi ad vera & milli
krofunnar og tiltekins skips. Pannig segir { domi Admiralty Court i mali ,, Lloyd Pacifico“*:

The questions are thus, in my judgement, whether the contract relates to the use or hire of
the Lloyd Pacifico or to the carriage of goods in the Lloyd Pacifico. In my judgement, the
claim cannot relate to the carriage of goods in an unidentified ship.

2.1.6 Farmtjon (1. mgr. 1. gr. staflidur f)

Undir f)* 1id falla krofur sem myndast vegna skemmda eda eydileggingar & véru eda farangri
sem fluttur hefur verid med skipi. Hér er ekki eingéngu att vid eiginlegar skemmdir eda
eydileggingu & voérum, heldur er einnig att vio afhendingardratt (6had pvi hvort varan sé i
heilu lagi, t.d. m& imynda sér avexti sem hafa rotnad) eda afhending rangrar voru eda
tegundar af voru.*” Undir f) 1id standa pvi allar paer krofur sem rekja mé til medferdar & véru

eda afhendingu hennar.

2.1.7 Nidurjéfnun sameiginlegs sjotjons (1. mgr. 1. gr. staflidur g)

Staflidur g)* fjallar um kostnad sem hlyst af nidurjéfnun sameiginlegs sjétjons (e. general
average).”® Reglur um sameiginlegt sjétjon hafa verid vid Iydi i fjolda morg ar. Ma t.a.m.
nefna reglur par ad latandi i Logbokum Justianusar sem og i Gragas heildarsafni laga
bjodveldisaldar, par sem i 61. kafla festapattar segir:

Ef menn eru svo staddir i hafi ad meira hlut manna pykir rad ad kasta, pa skal pvi fyrst
kasta er ofast er héfgavoru, en jafnt skal allra skadi verda pad er kastad er, pétt fair hafi
att. Alla aura skal jafnt skerda. S& madur er ekki vill reida skadabatur peim er atti pad er
kastad var, vardar Utlegd, og gjalda tvo slik sem til hans kom i gjaldinu.

Sameiginlegu sjétjoni svipar um margt til vatryggingar, pott ekki sé um eiginlega vatryggingu
ad reda. Pannig er ahettu af tjoni dreift milli peirra sem hafa sameiginlegra hagsmuna ad
geeta. Algengt er ad vid nidurjofnun sameiginlegs sjétjons sé farid eftir svokolludum York-
Antwerpen reglum, en til peirra er gjarnan visad i farmsamningum, farmskirteinum,

vatryggingarsamningum og flestum peim samningum sem snerta skip og skipaflutninga.

2.1.8 Lanasamningar sem tengjast tiltekinni sjéferd (e. bottomry) (1. mgr. 1. gr. staflidur h)
Staflidur h)> fjallar um pa tegund lanasamninga sem bundnir eru vid tiltekna sjéferd, eda

svokallad bottomry, sem skilgreint hefur verid sem eftirfarandi:

*® The Lloyd Pacifico [1995] | Lloyd's. Rep. 55 Bresku Lavardadeildin

%8 (f) loss of or damage to goods including baggage carried in any ship

*" Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 86

“® (g) General Average

* Nidurjéfnun sameiginlegs sjétjons er i stuttu mali akvérdun um hlutdeild eigenda t.t. hagsmuna sem bjargad
hefur verid i kostnadi vegna bjorgunar

% (h) bottomry
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Bottomry, Maritime law. A contract by which a shipowner pledges the ship as security
for a loan to finance a voyage (as to equip or repair the ship), the lender losing the money
if the ship is lost during the voyage.™

2.1.9 Drattur med dréattarskipi (1. mgr. 1. gr. staflidur i)

Staflidur i)>* fjallar um kostnad vid dratt, hvort sem um radir { héfn eda & sj6. Undir lidinn
falla pvi einnig brot & samningum tengdum dreetti, skemmdir af voldum dréttar og fleira pvi
likt.*®

2.1.10 Lodsunarkostnadur (1. mgr. 1. gr. staflidur j)
Undir j)** fellur kostnadur vegna I63sunar skips, t.d. um skipaskurdi eda hafnarsvedi eda t.t.

hafsvaoi.

2.1.11 Sendingarkostnadur (1. mgr. 1. gr. staflidur k)

Undir staflid k)™ falla krofur sem verda til vegna sendinga & hvers konar vérum til notkunar
eda vidhalds & skipi, hvort sem um radir varahluti eda kost. Eins og ordalag greinarinnar
bendir til er hér att vio vorur sem tekid er a méti i skip hvar sem er, ekki eingéngu i hofn eda

heimaho6fn.>®

2.1.12 bjoénustukostnadur (1. mgr. 1. gr. staflidur I)
Undir I)°’ fellur hvers kyns pjonusta vid skipid allt fra nysmidi til vidgerda vid skipid eda teki
og hafnargjold. EKKki skiptir mali hvort paer vorur eda pjonusta sem veitt er skv. staflioum k)

og ) hafi verid naudsynleg vid rekstur skipsins.>®

2.1.13 Launakrofur dhafnar (1. mgr. 1. gr. staflidur m)

Staflidur m)*® tryggir launakrofur sjomanna og stjérnenda skips. i enskri réttarframkveemd
hefur pvi verid slegid fostu ad undir launakréfur sjomanna falli hvers kyns launatengdar
krofur, svo sem bonusar, tryggingargjold, idgjold lifeyrissjéda og fleira. Hins vegar er vert ad
taka pad fram ad laun vegna starfslokasamninga falla ekki undir og er pvi ekki hagt ad
krefjast kyrrsetningar & grundvelli slikra krafna.®

>! Garner, Bryan: Black's Law Dictionary. bls. 210

>2 (i) towage

> Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 87

> (j) pilotage

% (k) goods or materials wherever supplied to a ship for her operation or maintenance
% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls.88-89

> (1) construction, repair or equipment of any ship or dock charges and dues

% Thor Falkanger: ,,Arrest of ships under Norwegian law*, bls. 17

%% (m) wages of Master’s, Officers, or crew

% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 92

19



2.1.14 Endurgreidslukrofur (1. mgr. 1. gr. staflidur n)
Staflidur n)®* fjallar um krofur vegna endurgreidslu Gtlagds kostnadar til handa skipsahofn,

vegna greidslna sem tengjast rekstri skips.

2.1.15 Ofjarhagslegar krofur, eigna- og vedréttindi (1. mgr. 1. gr. staflidir 0), p) og )
Sidustu 3 staflidirnir 0),% p)® og q)** eiga pad sameiginlegt ad par kréfur sem falla undir pa
burfa ekki endilega ad vera af fjarhagslegum toga. ber skera sig pvi ur hépnum hvad pad
vardar.®

Staflidur o) tekur til deilna um eignarrétt ad skipi. P) tekur til deilna milli sameigenda ad
skipi hvad vardar eignarrétt, rdoningu & skip og tekjur af rekstri skips. Ad lokum tekur
stafliour q) til krafna sem myndast vegna vedréttar.

2.2 Undantekning

[ 2. gr. sattmalanna er ad finna mikilveega undantekningu fra peirri reglu ad eingéngu sé unnt
ad kyrrsetja skip vegna peirra krafna sem taldar eru upp i staflioum a-q i 1. mgr. 1. gr.

Sattmalinn um kyrrsetningu skipa hefur engin ahrif & rétt opinberra adila til ad kyrrsetja
skip. En reglur paer sem opinberir adilar purfa ad fylgja vid kyrrsetningu skipa eru ekki hadar
peirri takmdrkun ad vera sjoréttarlegs edlis. Svo fremi sem krafan er af opinberum meidi er
opinberum adila heimilt ad kyrrsetja vegna hennar. Ef opinber adili & hins vegar
einkaréttarlega krofu sem beinist gegn skipi pa verdur hin ad vera sjoréttarlegs edlis til ad
unnt sé ad beita kyrrsetningu.®®

Reglur er varda Kkyrrsetningu opinberra adila & skipum eru mismunandi eftir
adildarlondum. Neertaekast er ad taka deemi af Nordurlondunum.

I Danmérku er stadan st ad erlent skip i danskri hofn eda innan danskrar 16gsogu (e.
territorial waters) getur verid kyrrsett eda stodvad ef ahofn stafar heetta af siglingu pess.
Donsk stjornvold hafa einnig heimild til kyrrsetningar skips vegna mengunartjons sem skip

kann ad hafa valdid.®” Reglur hvad petta vardar eru svipadar i Svipjod, ad pvi vidbattu ad

% (n) Master s disbursements, including disbursments made by shipper, charterers or agent on behalf of a ship or
her owner

%2 (0) disputes as to the title to or ownership of any ship

8 (p) disputes between co-owners of any ship as to he ownership, possession, employment, or earnings of that
ship

% (q) the mortgage or hypothecation of any ship

® Thor Falkanger: ,,Arrest of ships under Norwegian law*, bls. 18

% Sj4 2. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952

%7 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 69
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lIoggaesluadilar og tollayfirvold geta par einnig kyrrsett skip vegna gruns um smygl eda adra
6loglega hattsemi.®®

Nanari umfjéllun um kyrrsetningu skipa vegna patta sem rekja ma til opinbers réttar er ad
finna i k6flum 5.3 — 5.5.

2.3  Hugtakid kyrrsetning

| 2. tl. 1. gr. sattmalans fra 1952 er fjallad um hvada adgerd falli undir hugtakid
kyrrsetningu.®®

Pessi skilgreining er mikilveeg til pess ad greina & milli annars vegar kyrrsetningar og hins
vegar handtoku, haldlagningar, toku, farbanns og vidlika radstafana. Mikilveegt er ad skyra
nanar pessi hugtok adur en lengra er haldid, par sem edli peirra er nokkud o6likt pratt fyrir
keimlikt yfirbragd.

Munurinn & pessum tveimur flokkum Urraeda er téluverdur. Kyrrsetning er einkaréttarleg
bradabirgdagerd sem felur i sér ad stofnad er til tryggingarréttinda yfir hlut medan bedid er
doms um hin efnislegu réttindi. Handtaka, taka eda haldlagning hlutarins fer aftur a moti
oftast fram eftir arskurdi domara til fullnustu doms eftir ad hann er kvedinn upp. Francesco

Berlingieri hefur komist svo ad ordi um petta atridi:

The substantial difference between arrest covered by the Convention and seizure
excluded from its scope is that the former is a security measure which is requested before
the claim is the subject of an assessment on its merits by a court. Its purpose is to preserve
the security until a judgement on the merits is obtained and can be enforced;
consequently, an alternative security may replace that of the ship herself. The seizure, on
the other hand, is a manner of enforcing a judgement and satisfying the claim out of the
proceeds of sale. In this event the assets of the debtor, including the ship or ships owned
by him7b are all liable to seizure irrespective of the nature of the claim, whether maritime
or not.

Kyrrsetning eins og han er skilgreind i sattmalanum fra 1952 er pvi pess edlis ad han uatilokar
allar adrar krofur en krofur sjoréttarlegs edlis, p.e. par krofur sem adur hefur verid lyst i 1. tl.
1. gr. bannig er ekki haegt ad kyrrsetja skip til fullnustu déms & grundvelli sattmalans. Einnig
er mikilvaegt ad gera grein fyrir pvi ad undir hugtakid kyrrsetning skips fellur ekki taka skips

s.s. vegna fiskveidibrota eda vegna smygls eda innflutnings & 6l6glegum efnum.”

% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 72

% [ texta 2. tl. 1. gr. Sattmalans um Kyrrsetningu skipa fra 1952 er ad finna eftirfarandi skilgreiningu & pvi hvad
kyrrsetning felur i sér: ,,Arrest“ means the detention of a ship by judicial process to secure a maritime claim, but
does not include the seizure of a ship in execution or satisfaction of a judgment.

" Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 62

™ Hvad vardar ordalagid ,judicial process® i greininni er hér att vid hvers konar démsnidurstédu en hagt er ad
notast vid skilgreiningu Lugano Samningsins um efnid:
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2.4  Skilgreining & hverjir geta talist adilar (3. tl. 1. gr.)

Adili skv. 3. tl. 1. gr. geta verid einstaklingar, fyrirteeki, opinberir adilar eda opinberar

stofnanir.”

2.5  Skilgreining & hverjir geta talist kréfuhafar (4. tl. 1. gr.)

Krofuhafi’ skv. 4. tl. 1. gr. er hver sa sem talinn er eiga eda geta att krofu sjoréttarlegs edlis.
Edli mals samkveemt er ekki naudsynlegt ad synt seé endanlega fram 4 tilvist krofu til ad geta
talist krofuhafi, heldur neegir ad liklegt megi telja ad slik krafa sé til stadar.

I dénsku siglingaldgunum™ er ad finna visun i donsku réttarfarslégin’ um ad par sem
siglingalogunum sleppi skuli réttarfarslogin  vera til fyllingar. | 2. mgr. 627. gr.

réttarfarslagannaer um kyrrsetningu segir:

8§ 627. Fogedretten kan foretage arrest til sikkerhed for pengekrav, nar

1) der ikke kan foretages udlaeg for fordringen, og

2) det ma antages, at muligheden for senere at opna deaekning ellers vil blive vasentligt
forringet.

Hefur petta leitt til fjolda ddmsmala par sem pad samrymist ekki reglum sattmalans fra 1952
ad setja pad sem skilyrdi ad krofuhafi geti eingdngu verid sa sem getur synt fram & ad krafa
hans ryrni ef ekki er gripid til adgerda pegar i stad. Eystri og Vestari Landsréttur og
Vidskiptadomstdll Kaupmannahafnar hafa itrekad demt ad dkveedi 627. gr. réttarfarslaganna

gildi ekki um kyrrsetningu skipa.”

,For the purposes of this Convention, judgement means any judgement given by a court or tribunal of a
Contracting State, whatever the judgement may be called, including a decree, order, decision or writ of
execution, as well as the determination of costs or expenses by an officer of the court.*

2°Sja 3. tl. 1. gr. Sattmalans um Kyrrsetningu skipa fra 1952: ,,person® includes individuals, partnersips and
bodies corpo-rate, Governments, their Departments, and Public Authorities.

3 Sja 4. tl. 1. gr. Sattmalans um Kyrrsetningu skipa fra 1952 : ,claimant“ means a person who alleges that a
maritime claims exists in his favour.

™ Lov nr. 39 af 20.1. 1998 Sgloven

5 Lov 1001 af 5.10 2006 om rettens pleje

"® Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgafa, bls 156-157
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3 Fullgilding og innleiding Sattmalanns um kyrrsetningu skipa fra 1952

Alpjodasattmalinn um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952 er um margt merkilegur, ekki sist
hvad vardar fjolda adildarrikja sem hafa fullgilt sattmalann, en pad m& med sanni segja ad
sattmalinn sé sa sattmali eda samningur sem hlotid hefur hvad almennasta vidurkenningu &
svidi sjoréttar fra upphafi. Margar steerstu siglingapjédir heims eru adilar ad sattmalanum, pé
med nokkrum mikilveegum undantekningum, t.d. eru Liberia, Panama, Bandarikin, Kanada og
Japan ekki adilar ad sattméalanum.

Arid 1999 var sattmalinn endurskodadur og ny Gtgafa samin. | 14. gr. Sattmalans um
kyrrsetningu skipa fra 1999 er fjallad um pad ad sex manudum eftir ad tiu riki hafi fullgilt
sattmalann skuli hann ¢dlast lagagildi. Albania vard 14. mars 2011 tiunda rikid til ad fullgilda
sattmalann og 6dladist hann pvi lagagildi 14. september 2011. Pau riki sem pegar hafa fullgilt

nyja sattmalann eru eftirfarandi i stafrofsrod: Albania, Alsir, Benin, Bulgaria, Eistland,

Ekvador, Lettland, Liberfa, Spann og Syrland.”’

3.1  Tulkunarreglur

Helstu talkunarreglur sem gilda um tdlkun sattmalanna eru peer sem settar eru fram i
Vinarsattmalanum um pjodréttarsamninga fra 1969 enda er hér um mikilveega samninga ad

reeda.’® bannig gilda t.d. reglur VVinarsattmalans um undirritanir undir sattmélann.”

3.2 Adferdir vid innleidingu

Reglur rikja um innleidingu alpjodlegra skuldbindinga eru mismunandi eftir pvi hvort riki
adhyllast svokallada einedliskenningu eda tviedliskenningu um stodu pjddaréttar  landsrétti.*

Einedliskenningin (e. monism) felur i sér ad riki lita a pjédarrétt og landsrétt sem eitt
réttarkerfi. [ pvi felst ad i rikjum sem stydjast vid kenninguna um einedli 6dlast alpjodlegar
skuldbindingar rikisins sjalfkrafa lagalegt gildi likt og um innlenda 16ggjof veeri ad raeda (p.e.

an frekari athafna l6ggjafans).®

" Fréttabréf Comite Maritime International:
http://comitemaritime.org/Uploads/Newsletters/CMI1%20Newsletter%20n%C2%B0%201 -2%20-
%202011.pdf

7'8 Vienna Treaty on the Law of Treaties, Vinarborg, 23. mai 1969. Samningurinn er ekki fullgiltur af
Islandi

" Ignacio Arroyo: ,Implementation of the Arrest Convention®, bls. 365

8 Bjorg Thorarensen og Pétur Dam Leifsson: bjédarréttur, bls. 33-34

8 Bjorg Thorarensen og Pétur Dam Leifsson: bjédarréttur, bls. 31
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Tviedliskenningin (e. dualism) felur pad hins vegar i sér ad riki lita & landsrétt og
pjodarrétt sem tvo adskilin réttarkerfi. bannig teljast alpjodlegar skuldbindingar rikis sem
stydst vid tviedli ekki til laga nema peim hafi sérstaklega verid veitt lagagildi ad landsrétti.®?

Pad er pvi mismunandi eftir pvi hvora stefnuna riki stydjast vid hvernig innleiding &
pbjodaretti & sér stad. bannig getur stadan verid st ad pjodréttarsamningur 6dlist gildi pegar vid
fullgildingu vidkomandi rikis & honum (einedli). 1 flestum tilvikum er stadan p6 si ad
einhvers konar innlendrar l6ggjafar er porf, hvort sem sattmali er pa tekinn i heild sinni upp i
innlenda 16ggjof med tilvisun eda hlutar hans pyddir og peim komid fyrir i videigandi

lagabalkum med umritun (tviedli).

3.2.1 Innleiding pjodréttarlegra skuldbindinga
Helsti gallinn vid innleidingu pjodréttarsamninga i landsrétt er s ad pyding og innleiding
slikra laga i landsrétt getur haft ahrif a pad hvernig hlutar samningsins eru talkadir. Pannig
kann mismunandi ordalag i mismunandi adildarrikjum ad leida til misremis i framkvemd
laganna. Ein af hofudasteedum pess ad radist var i gerd sattmalans fra 1952 & sinum tima var
su ad med honum atti ad samreema talkun og beitingu eldri reglna um kyrrsetningu. En med
alpjodlegri samraemingu a efninu atti ad koma i veg fyrir ad mismunandi riki talkudu reglur
med 6likum heetti.*®

Pad er meginregla vid innleidingu pjodréttarsamninga & svidi sjoréttar ad mida skuli vid
fullgildingu (e. ratification) peirra nema annad sé skyrt tekid fram i sattmalanum sjalfum. pad
er s adferd sem beitt hefur verid i kyrrsetningarsattmalunum.® Sattmalinn er eins og adur
segir hadur talkunarreglum Vinarsamningsins, en skv. honum stofnast skuldbindingar ad
bjodarrétti med sampykkt, undirritun og fullgildingu. Sampykkt samningstexta skv.
Vinarsamningi hefur ekki pjodréttarlega bindandi &hrif fyrir riki, en ad sampykkt lokinni tekur
vid ferli par sem skuldbindingar rikja stofnast. I sumum samningum er p6 ad finna akveedi
bess efnis ad vid undirritun peirra 6dlist peir lagagildi ad pjooarétti. petta parf pa ad koma
skyrt fram i samningnum eda ef Otviraedur vilji samningsrikja er latinn i 1jés & annan hatt.
Algengast er (likt og med sattmalann um kyrrsetningu skipa) ad pjodréttarsamningar 6dlist
gildi vio fullgildingu. Fullgilding felur pad i sér ad stjornvold adildarrikis sampykkja
samningsskilmala og eru fra peim tima bundin vid samninginn. Fullgildingunni méa skipta i

tvo peetti, annars vegar peim sem snyr ad stjornskipulegri fullgildingu hvers rikis fyrir sig

8 Bjorg Thorarensen og Pétur Dam Leifsson: bjédarréttur, bls. 31
8 Ignacio Arroyo: ,Implementation of the Arrest Convention®, bls. 365
8 Ignacio Arroyo: ,Implementation of the Arrest Convention®, bls. 367
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(sbr. t.d. 21. gr. stjornarskrarinnar) og hins vegar fullgildingu ad pjodarrétti, par sem sérstoku
fullgildingarskijali er komid til vérsluadila samnings en slikt skjal er bindandi ad pjédarrétti.®

Vid fullgildingu 6dlast pjodréttarsamningur skuldbindingargildi ad pjédarétti, 6had pvi
hvort honum hafi verid fundinn stadur i innlendri 16ggjof eda ekki. Oftast er raunin pd su ad
riki finni sattmala stad { innlendri 16ggjof.®

Skyringu & mismunandi adferdum rikja vid innleidingu pjédréttarsamninga af sjoréttarlegu
tagi ma finna i bok professors Francesco Berlingieri, en par telur hann upp prjar megin
adferdir vio innleidingu pjédréttarsamninga & pvi svidi: (1) Tilvisun i samning, en peirri
adferd er gjarnan beitt & Spani. (2) Umritun i sérstbkum légum, sem gjarnan er beitt &
Bretlandi. (3) Pjodréttarsamningur verdur hluti af innlendri 16ggjof, sem er su adferd sem
notast er vid & Islandi og hinum Nordurléndunum.

Sému reglum hefur ad jafnadi verid fylgt i islenskum rétti pegar kemur ad innleidingu
bjodréttarsamninga og a hinum Nordurlondunum, p.e. peim hefur verid fundinn stadur i

f.87

innlendri 16ggjof.”" Helsti galli slikrar innleidingar er ad hun getur leitt til 6samraemis vid

talkun.

3.2.2 Mismunandi innleidingaradferdir adildarrikja

Haegt er ad skipta adildarrikjum Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952 i tvo flokka,
p.e. annars vegar pau sem einungis hafa fullgilt samninginn og hins vegar pau sem hafa
fullgilt samninginn og leitt hann i innanlandsloggjof ad nokkru 6llu eda leyti.

Heettan vid pad ad pyda pjodréttarsamninga og koma peim fyrir i innanlandsléggjof er su
ad mismunandi utgafur af samningnum kunna pa ad hafa lagagildi a sama tima i mismunandi
adildarrikjum. betta getur haft &hrif & talkun samnings sidar meir, pvi 16g eru gjarnan talkud
til samreemis vid adra innanlandsloggjof, en slik 16ggjof kann ad vera ur tengslum vid
upprunalega samninginn.®

pau riki par sem Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra 1952 hefur verid fullgiltur an pess
ad vera hluti af innlendri 16ggjof eru m.a. Belgia, Kroéatia, Frakkland, Pyskaland, Grikkland,
Haiti, italia, Holland, Pélland, Portigal og Slévenia.®® A Spani og irlandi hefur Sattmélinn um
kyrrsetningu skipa fra arinu 1952 verid fullgiltur og auk pess verid innleiddur i heild sinni i

innanlandsloggjof. Ma pvi segja ad pau 16nd hafi slegid tvar flugur i einu hoggi.*™

8 Bjorg Thorarensen og Pétur Dam Leifsson: bjédarréttur, bls. 153-155

8 Ignacio Arroyo: ,Implementation of the Arrest Convention®, bls. 367

8 Bjorg Thorarensen og Pétur Dam Leifsson: bjédarréttur, bls. 31

® Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 30

® Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 31-34
% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 34-37
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Pridji hépurinn eru riki par sem Sattmalinn um kyrrsetningu skipa frd 1952 hefur verio
fullgiltur og innleiddur i innanlandsléggjéf a.m.k. ad hluta til, en pad eru 16nd med sterka

tviedlishefd eins og t.d. Danmork, Finnland, Svipjod, Nigeria, Noregur og Bretland.

3.2.3 Nordurlénd

I nagrannaléndum okkar i Skandinaviu hefur sattmalin verid faerdur inn i innlenda 16ggjof,
enda mida pessi riki vid tviedliskenningu pjodaréttar likt og hér & landi. 1 Noregi hefur
sattmalanum verid fundinn stadur i 4. kafla Sjeloven,® i Danmérku i 4. kafla laga nr. 39/1998

Saloven,* i Svipj6d i 4. kafla Sjolagen® og i Finnlandi i 4. kafla Sjélag.™

L Lov om sjgfarten (sjgloven) av 24. juni 1994 nr. 39
% Lov nr. 39 af 20.1. 1998 Sgloven

% sjolag (1994:1009)
% Sjolag (674:1994)
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4 Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra arinu 1999

Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952 er upprunninn dr smidju Comité Maritime
International (CMI). Eftir ad stofnanirnar International Maritime Organization (IMO) og
United Nations Convention on Trade and Development (UNCTAD) komu ad bordinu var
farid ad raeda endurskodun a sattmalanum fra 1952. pad fell i hlut CMI ad semja drég ad
nyjum sattmala. Vinna vid nyritun sattmalans héfst arid 1983 og lauk arid 1985 pegar lagoar
voru fram tillsgur ad endurritudum sattméala um kyrrsetningu skipa & Lissabonfundinum®
sama ar. Endurskodun sattmalans for pvi fram samhlida endurskodun & Brussel sattmalunum
um sjéved fra 1926 og 1976. Nyr sattmali var po ekki sampykktur fyrr en sidar, eda arid 1999.
peer breytingar sem urdu & sattmalanum fréa pvi ad hann var lagdur fram i Lissabon og pangad
til ad hann var sampykktur voru pé sméavagilegar.®® bar breytingar sem unnar voru &
Lissabon drégunum fram ad full gerdum drégum voru adallega i hondum JIGE® i samstarfi
vid IMO og UNCTAD. Rada ma af skyrslum nefndarinnar ad byrjad hafi verid & pvi ad reeda
malin almennt til ad athuga hvort hljomgrunnur veeri fyrir pvi ad uppfeera sattmalann fra 1952,
eda pa ad rddast i gagngera endurnyjun hans. Pegar ad samningabordinu var komid var ljost
ad klofningur var medal pjoda um pad hvort radast etti i gagngera endurskodun &
samningnum eda eingdngu ad endurskoda og betrumbata valin akveaedi. Ad lokum var fallist a
ad notast vid pau drog sem gerd hofdu verid fyrir Lissabon 1985. bad var pvi ljost ad paer
bjodir sem beittu sér fyrir pvi ad ekki yrdi radist i vidamiklar breytingar & eldri sattmalanum
voru ekki sattar med sinn hlut. T.a.m. voru stdrar siglingapjodir eins og Japan sem ekki toku
patt i pvi ad méta nyjan sattmala, sokum pess ad paer atludu sér aldrei ad fullgilda slikan
samning. *

I samningavidreedunum um endurnyjun sattmalans fra 1952 voru uppi raddir um pad ad
sattmalinn veeri almennt vidurkenndur & pjédréttarlega visu og parfnadist pvi ekki endurbéta
nema ad takmorkudu leyti (flestar pessara er haegt ad telja til storra skipapjéda og méa par
nefna byskaland og Japan). bessar pjodir spiludu furdu litid hlutverk vid pad ad semja nyjan
sattmala og voru par af leidandi ekki sattar pegar kom ad pvi ad sampykkja nyjan sattmala.
A0 medaltali satu um 50 riki fundi JIGE i addraganda pess ad nyr sattmali vard til arid 1999

% Fundur Comite Maritime International, Lisabon Porttigal i mai 1985

% Allan Philip: ,,Arrest i skib®, bls. 2-3

7 V/i§ samningu Alpjédasattmalans um sjéved fra 1993 og Alpjédasattmalans um kyrrsetningu skipa 1999 , settu
International Maritime Organization og UNCTAD & laggirnar nefndina JIGE eda Joint Intergovernmental Group
of Experts, til ad fara yfir drog beggja stofnana

% Erik Rosag: ,,Legislative approaches in maritime law*, bls. 52
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auk &heyrnarfulltria alpjodastofnana. A fundi i Genf pegar nyr sattmali var sampykktur voru
vidstaddir fulltrdar 93 pj6da og 18 aheyrnaradilar.*®

pad skal po tekid fram ad pratt fyrir ad sattmalinn fra 1952 hafi 6dlast mikla Utbreidslu,
var/er hann langt fra pvi ad vera 6umdeildur. begar sattmalinn var upphaflega sampykktur
voru t.d. einungis 13 riki sem kusu med, engin gegn, en 16 satu hja.'®

Ein af megin asteedum pess ad radist var i gerd nys sattmala arid 1999 var ad leidrétta
pann halla sem ordid hafdi vid framkvemd sattmalans fra 1952, ad natimaveaeda og adlaga
pyrfti ad breyttum timum i skipadtgerd. | formala sattmalans fra 1999 segir pannig ad
samningsriki sattmalans séu sannfaerd um ... the necessity for a legal instrument establishing
international uniformity in the field of arrest of ships which takes account of recent
developments in related fields.«!%

Von samningamanna var pvi su ad med nyjum sattmala meetti skyra paer reglur sem dvissa
hefdi verid um i eldri sattmalanum. Petta & enn eftir ad radast par sem sattmalinn fra 1999 er
tiltélulega nybdinn ad 6dlast gildi, eda pann 14. september 2011, eda halfu ari eftir ad tiunda
rikid fullgilti sattmalann. Pau riki sem fullgilt hafa sattmalann i dag eru Albania, Alsir, Benin,
Bulgaria, Eistland, Ekvador, Lettland, Liberia, Spann og Syrland.’®* Af pessum rikjum ma
telja eina stora siglingapjéd, p.e. Spanverja og af pvi leidir ad enn i dag hefur ekki mikil
reynsla fengist af nyja sattmalanum.

Hinn nyi sattmali gildir nu adeins innan yfirrddasveeda peirra 10 rikja sem pegar hafa
fullgilt hann. Gildir hann um pau skip sem sigla innan yfirrdédasveaedis samningsrikjanna, 6had
pvi hvort pau sigla undir fana annars samningsrikis eda ekki.

| sattmalanum fra 1999 er likt og i peim fra 1952 ad finna temandi talningu krafna sem
geta ordid grundvollur kyrrsetningar. Upptalning peirra krafna sem er ad finna i nyrri
sattmalanum er nokkud lengri en st sem var fyrir. [ peim eldri var ad finna 17 flokka af
mogulegum krofum sem unnt var ad kyrrsetja fyrir, en i peim nyrri telur listinn 22 flokka
krafna par sem 6 nyjum flokkum hefur verid batt vid og einn felldur brott.

pratt fyrir ad upptalning krafna sé afram teemandi er par ad finna flokka krafna sem kunna
ad reynast opnir fyrir tulkun pegar & reynir, s.s. kyrrsetningu vegna mengunartjons skv. d) 1id
1. gr. sattmalans fra 1999.

Sidar i ritgerdinni verdur nanar farid yfir samanburd & peim breytingum sem ordid hafa a

milli sattmalanna, sja m.a. kafla 5.

% Erik Rosag: ,,Legislative approaches in maritime law*, bls. 57

1 Erik Rosag: ,Legislative approaches in maritime law*, bls. 60-61

101 Formali vid Sattméalann um kyrrsetningu skipa fra 1999

192 http://treaties.un.org/pages/ViewDetails.aspx?src=TREATY &mtdsg_no=X11-8&chapter=12&lang=en
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4.1  Innleiding Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1999

pratt fyrir ad gildissvid sattmalans fra 1999 sé bundid vid per pjodir sem hafa skrifad
undir og fullgilt hann, gildir hann um 61l pau skip sem sigla innan yfirradasvadis pessara rikja
sbr. 8. gr. hans. Pannig gildir sattmalinn fra 1999 par fullum fetum um skip sem sigla undir
fanum rikja sem eru adilar ad sattmalanum fra 1952 en ekki peim fra 1999. Innan 16gsdgu
pessara rikja er pvi heimild fyrir kyrrsetningu skipa vegna fleiri flokka af kréfum. Pad er po
vert ad taka fram ad i 10. gr. sattmalans fra 1999 er finna heimild handa samningsrikjunum ad
undanskilja akvednar greinar sattmalans, par & medal b) lid 1. mgr. 10. gr. um skip sem sem
sigla undir fana rikis sem ekki er adili ad sattmalanum fra 1999. Hingad til er Spann eina

samningsrikid sem hefur nytt sér pessa heimild.

4.1.1 Riki sem pegar eru adilar ad sattmalanum fra 1952

Pegar pau riki sem pegar eru adilar ad sattmalanum fra 1952 gerast adilar ad nyja
sattmalanum fra 1999 purfa pau fyrst ad segja upp adild ad peim fyrri. petta er gert til ad
fyrirbyggja ad arekstrar verdi par sem efni sattmalanna er ekki ndkveemlega hid sama. pannig
ma t.d. imynda sér ad skip sé kyrrsett vegna kréfu sem finna ma i 1. mgr. 1. gr. sattmalans fra
1999 en er ekki ad finna i 1. mgr. 1. gr. sattmalans fra 1952. Par med veeri adildarrikid
brotlegt gegn fyrri sattmalanum par sem skyrt er tekid fram ad kyrrsetning er ekki heimil
nema vegna krafna sem tengjast peim lidum sem upp eru taldir i greininni, en slikt geeti leitt

til skadab6taskyldu adildarrikisins.'%®

4.1.2 Beint lagagildi eda innleiding i innlenda 16ggjof
Vid innleidingu nys sattmala um kyrrsetningu skipa er haegt ad greina & milli rikja eftir pvi
hvort pau innleida sattmalann i innanlandsloggjof eda hvort sattmalinn 6dlast par beint
lagagildi an innleidingar i innlenda 16ggjof.

[ peim rikjum sem tilheyra fyrri flokknum er innleidingin einfaldlega folgin i pvi ad
tryggja ad i eldri 10ggjof séu engin akveaedi sem fara gegn akvaedum nyja sattmalans.

[ peim rikjum par sem sattmalinn 6dlast beint lagagildi er mikilveaegt fyrir adildarrikin ad
tryggja ad ekki sé til stadar 10ggjof sem fer gegn einhverju i sattmalanum og ad tryggja ad
16ggjof adildarrikisins tryggi réttilega innleidingu reglna sattmalans. I nokkrum greinum
sattmalans er visad i innlenda 16ggjof og adildarriki purfa pvi ad tryggja ad slik 16ggjof sé til

stadar. beer greinar sattmalans fra 1999 par sem gert er sérstaklega rad fyrir innlendri 16ggjof

103 £ rancesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Utgafa, bls. 36
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um tiltekid alitaefni eru; 4. mgr. 2. gr., 3. mgr. 3. gr., 1. mgr. 4. gr., 1. mgr. 6. gr., 2. mgr. 6.
gr.og 2. mgr. 7. gr.**

4.2  Heimilir fyrirvarar

I akveedi 10. gr. vid sattmalann er listi yfir leyfilega fyrirvara sem riki geta gert vid
sattmalann. peir fyrirvarar sem heimilt er ad setja luta ad a) skipum sem ekki sigla & hafi ati,
b) skipum sem ekki sigla undir fana samningsrikis og c¢) kréfum byggdum a staflid s i 1. mgr.
1. gr.

Undanpéagur vegna samninga um skip sem sigla & vétnum, &m og skurdum geta einnig att

undir 10. gr. sattmalans.

4.3  Gildissvid Sattméalans um kyrrsetningu skipa fra 1999

Um gildissvid sattmalans er fjallad i 8. gr. hans, en i greininni er ad finna fjérar grunnreglur
hvad pad vardar.

Samkveemt 1. mgr. 8. gr. gildir sattmalinn um sérhvert skip sem siglir undir fana einhvers
samningsrikis i 16gsogu samningsrikis.

[ 2. mgr. 8. gr. er ad finna reglu sem vardar kyrrsetningu skipa sem sigla undir fana rikis
sem ekki er adili ad sattmalanum. Heimilt er ad kyrrsetja slik skip vegna hvers kyns sjoréttar
krofu sem er visad til i 1. mgr. 1. gr. sattmalans, eda hvers kyns sjoréttarkréfu sem heimilt er
ad kyrrsetja fyrir { vidkomandi Samningsriki. %

[ 3. mgr. 8. gr. er heimild fyrir samningsriki til ad undanskilja ad fullu eda ad hluta undan
akvaeoum sattmalans riki sem ekki eru adilar ad sattmalanum eda einstaklinga sem ekki eru
med fasta starfsstod i vidkomandi riki.

Akveadi 4. mgr. 8. gr. vardar pad ad sattmalinn hafi engin ahrif & 16ggj6f sem fyrir er i
samningsrikjum hvad vardar kyrrsetningu innan 16gségu samningsrikisins a skipum sem sigla
undir fana rikisins, ef adili sem 6skar kyrrsetningarinnar er med légheimili eda adal starfsstoo
i vidkomandi landi, p.e. i peim tilvikum sem eru hrein innanlandsmal.

[ 5. mgr. 8. gr. er svo ad finna reglu sem er til fyllingar peim sem eru i 3. og 4. mgr.

104 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. (tgéfa, bls. 36-37
http://www.comitemaritime.org/The-1952-Arrest-Convention/0,2794,19432,00.html

The 1952 Arrest Convention is applicable to vessels flying the flag of foreign States parties to the
Convention and to vessels flying the flag of foreign States that are not parties to the Convention in respect
of which...
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Mead tilliti til pessara &kveeda potti naudsynlegt ad skyra frekar hvad att veeri vid med skipi
(e.vessel) i sattmalanum og hvad pad pydir ad skip sigli undir fana rikis (e. flying the flag of a

state).

4.4  Hvaad telst vera skip samkveemt sattmalanum

Pegar meta parf hvada skip falla undir sattmalann er naudsynlegt ad horfa til ymissa patta sem
varda eiginleika skipa, svo sem hvar pad siglir (a sjo, & vétnum, am, skipaskurdum o.s.frv.),
steerdar og annarra vidlika patta sem geta haft ahrif & pad pegar metid er hvort um sé ad reeda
skip, eda annars konar fararteeki sem fellur utan gildissvids sattmélans. Hvad vardar
siglingastad skipa pa er visad til pess i nafni sattmalans, p.e. International Convention
Relating to the Arrest of Sea-Going Ships (undirstrikun héfundar). prétt fyrir ad skyrt sé visad
til pess i nafni sattmalans ad hann gildi um skip sem sigla a sjé er pad p6 ekki endilega svo ad
hann gildi eingdngu um haffeer (e. seagoing) skip.

Hvergi annars stadar i sattmalanum er minnst & ad hann gildi eingéngu um skip atlud til
siglinga & sj6. Annars stadar par sem fjallad er um skip i sattmalanum er pad gert an pess ad
nokkur fyrirvari sé gerour um petta. betta skiptir miklu mali, sérstaklega i 1josi 1. mgr. 8. gr.
par sem segir berum ordum ad sattmalinn skuli gilda um hvers kyns skip sem sigla undir fana

106

samningsrikis (e. any vessel flying the flag of a contracting state)™", eda eins og segir:

The conclusion therefore, seems to be that the Convention applies also to inland
navigation vessels and such conclusion is supported by the reference in Article 7(1)(d) to
the 1910 Collission Convention, which applies also to collisions between seagoing
vessels and inland navigation vessels, and by the reference in article 7(5) to the 1868
Rhine Convention only for the purpose of excluding the application of article 7 to cases
covered by such Convention, thereby implying that all other provisions apply also to
inland navigation vessels.

The distinction between seagoing vessels and inland navigation vessels seems, therefor,
to be immaterial. '’

45  Onnur einkenni skipa sem geta haft ahrif & hvort pau falli undir sattmalann

45.1 Pbyngd

Pyngd skips virdist ekki skipta mali hvad vardar skilgreiningu & pvi hvort pau falli undir
sattmalann eda ekki. Ekki er med nokkrum hetti visad til pyngdar skips sem
skilgreiningaratridis i sattmalanum. [ alpjédasamningum par sem @tlunin hefur verid ad

undanskilja akvedna steerd af skipum undan 16gsdgu hefur pad verid gert a skyran hatt. Ma i

1% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 13
197 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 13-14

31



bvi sambandi t.d. benda & Alpjédasamninginn um takmérkun &byrgdar & sjoréttarkrofum*®

sem heimilar adildarrikjum sérstaklega ad undanskilja pau skip sem ekki na 300 tonnum.*®

4.5.2 Notkun
[ fjolda samninga er visad til tiltekinnar notkunar skipa og par med eru énnur skip Gtilokud fra
gildissvidi vidkomandi samnings en falla undir par tilgreinda notkun. M& nefna ad i
Alpjédasamningnum um einkaréttarlega &byrgd vegna tjéns af véldum oliumengunar*'® er
aréttad ad samningurinn gildi eingdbngu um skip sem flytja oliu sem farm.

Pad méa almennt draga pa alyktun ad pegar enga takmdrkun er ad finna i samningi hvad
vardar notkun skips ad pé skipti notkun skips ekki mali hvad vardar gildissvid hans. Er pad

raunin med sattmalann um kyrrsetningu skipa.'**

4.5.3 Knuningsafl

I fjolda samninga eru skip sem ekki eru kntin afram af eigin afli undanskilin. Pad ma pvi
draga pa alyktun ad ef engin krafa er gerd um slikt pa gildi viokomandi samningur jéfnum
héndum um skip sem knGin eru afram af eigin afli sem og skip sem eru pad ekki. **2
sattmalarnir um kyrrsetningu skipa gilda pvi fullum fetum um skip sem knuin eru af vindorku

svo sem seglskip og dnnur skip sem ekki nyta eigin orku til siglinga.**®

4.5.4 Burdarvirki

I tengslum vid skip og skiparekstur méa nefna ymis teeki sem ekki teljast skip i hefdbundnum
skilningi en eru e.t.v. nasti beer vid, t.d. flotkviar, verksmidjuskip, svifnokkvar, oliuborpallar
o.fl. sattmalarnir um kyrrsetningu skipa fjalla ekki sérstaklega um slik fyrirbeeri. Pad er po
ljost ad sattmalarnir gilda eingdngu um skip (eda hlidsted teki) sem skrad eru i skipaskra
vidkomandi rikis og veitt hefur verid leyfi til ad sigla undir fana pess rikis.*** I riti sinu um
kyrrsetningu skipa kemst Francesco Berlingieri svo ad ordi hvad petta vardar:

In the case of the Arrest Convention there is, as it will be seen, an overriding condition

for its application: the registration of the craft in a national register which enables such
craft to fly the flag of the state in which such register is situated.**®

1% The Convention on limitation of liability for maritime claims, LundGnum, névember 1976

1% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 14

1% International Convention on Civil Liability for Qil Pollution Damage, Brussel, ndvember 1969

' Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 14

112 Erancesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls.14-15

3 Med eigin orku er hér &tt vid skip sem ekki nyta adra utanadkomandi orkugjafa t.d. jardefna eldsneyti,
kjarnorku eda rafmagn. bau skip sem teljast kndin eigin orku eru pvi t.d. kndin a&rum, seglum sem fanga vind eda
nyta & annan hatt vind, éldu eda sol til siglinga.

1 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 15

115 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 15
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Pad ma einnig baeta pvi vid hér ad ekki er gerd krafa um ad skipid sé mannad til ad teljast skip

skv. sattmalunum.*®

4.5.5 Skraning

Sattmalarnir gilda eingdbngu um skip sem sigla undir fana samningsrikis eda fana rikis sem
ekki er adili ad sattmalunum. Til pess ad skip geti siglt undir fana rikis parf pad ad vera skrad
i viokomandi landi. Af pvi leidir ad skip sem ekki eru skrdd (af einni asteedu eda annarri, t.d.

vegna afskraningar af voldum skipsskada) falla ekki undir sattmélana.'*’

45.6 Astand
Astand skips hefur ekki ahrif & pad hvort pad falli undir sattmélana eda ekki. Sattmalarnir

gilda pvi um 6haffaer skip og skip sem hafa farist (svo fremi sem pau eru skrad i skipaskra).**®

4.6  Fanareglur

4.6.1 Skip sem sigla undir fana Samningsrikis

I 2. gr. sattmalans er ad finna reglu sem segir til um ad heimilt sé ad kyrrsetja skip sem siglir
undir fana Samningsrikis innan 16gségu Samningsrikis, ef krafan sem skipid er kyrrsett vegna
er sjoréttarkrafa skv. 1. gr. sattmalans, en ad 6drum kosti sé éheimilt ad kyrrsetja skipid. Fra

bessu eru p6 tvaer undantekningar, sbr. 3. og 4. mgr. 8. gr.**

4.6.2 Heimild til ad undanskilja riki og adila skv. 3. mgr. 8. gr.
3. mgr. 8. gr. veitir Samningsrikjum heimild til ad undanskilja ad hluta eda 6llu leyti undan
sattmalanum riki sem ekki eru adilar ad sattmalanum og adila sem ekki eru med fasta

starfsstdd i Samningsriki pegar kyrrsetningar er 6skad.

4.6.3 Undantekning fyrir adila med fasta starfstdd skv. 4. mgr. 8. gr.
Undantekningin i 4. mgr. 8. gr. vardar reglur i Samningsrikjum vegna kyrrsetningar skipa

innan 16gsogu rikisins, framkveemdar af adila sem er med fasta starfsstdd i viokomandi landi.

11° Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 15

7 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 15

118 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 15

119 (3) Nevertheless any Contracting State shall be entitled wholly or partly to exclude from the benefits of this
convention any government of a non-Contracting State or any person who has not, at the time of the arrest, his
habitual residence or principal place of business in one of the Contracting States.

(4) Nothing in this Convention shall modify or affect the rules of law in force in the respective Contracting
States relating to the arrest of any ship within the jurisdiction of the State of her flag by a person who has his
habitual residence or principal place of business in that State.
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4.7  Skip sem sigla undir fana rikis sem ekki er adili ad sattmalanum

Eingdngu er minnst a skip sem ekki sigla undir fana adildarrikis & einum stad i sattmalanum,
pb.e. i 2. mgr. 8. gr. Pad er pd ekki svo ad eingdngu sa hluti sattmalans gildi um skip sem skrad
eru i 16ndum sem ekKki eru adilar, sidur en svo. Af 16gskyringargdgnum med sattmalanum ma
réda ad pad hafi verio vilji Samningsrikjanna ad lata sattméalann gilda fullum fetum um skip
skrasett utan Samningsrikjanna.*?® Fra pvi er p6 gerd ein mikilvag undantekningu sem felst i
pvi ad engar takmarkanir eru a pvi hvers konar sjoréttarkrofur getur ordid grundvollur
kyrrsetningar, 6likt pvi sem & vid um skip sem sigla undir fana Samningsrikis. Hafa verdur i
huga ad réttarstadan hvad petta vardar kann ad vera mismunandi eftir samningsrikjum, en
innleidingaradferdir rikjanna geta haft ahrif & tulkun sattmdlans, t.d. Skandinaviu og

Bretlandi.'?*

120 Erancesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 24-26
121 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 27-28
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5 Samanburdur a sattmalunum fra 1952 og 1999

I eftirfarandi umfj6llun verda dregnir fram nokkrir af megin pattum sattmalanna fra 1952 og
1999 og peir bornir saman til ad varpa ljosi & hvada breytingar hafi verid gerdar a peim.

Med sattmélanum fra 1952 var. sem fyrr segir, leitast vid ad sampeetta reglur um
kyrrsetningu skipa, en helsta deiluefnid vid samningu sattmalans var ad reyna ad satta
mismunandi sjénarmid krofuhafa annars vegar og skipseigenda hins vegar. Eftir langar
samningavidraedur vard Ur ad sattmalinn fra 1952 pétti vera géd malamidlun. En med tid og
tima hefur jafnveegid sem talid var hafa nadst vid gerd sattmalans 1952 ad nokkru leyti tapast
i framkvaemd og 1 seinni tid hefur farid ad halla fremur & skipseigendur.*?

Farid var af stad med samningagerd og leit nyr og endurbattur sattmali dagsins 1jos &
diplomatiskri radstefnu i Genf arid 1999. I sidari sattmalanum er m.a. leitast vid ad leidrétta
pad misvaegi sem ordid hafdi i framkveemd & samningsstodu kréfuhafa og skipseigenda.
Sattmalarnir eru um margt likir enda er efni peirra hid sama, p.e. kyrrsetning skipa i ljosi

sjoreéttarlegra krafna af ymsum toga.

5.1 Helstu breytingar sem ordid hafa

I Sattmalanumum kyrrsetningu skipa fra 1999 er ad finna p6é nokkrar breytingar & fyrri
sattméla. [ fyrsta lagi var peim tegundum krafna sem geta ordid grundvollur kyrrsetningar
fjolgad um fimm, p.e. Gr 17 { 22. bar af eru sex nyjar, en h-lidur 1. mgr. 1. gr. féll ut.'?
Staflidur h) fjallar um pa tegund lanasamninga sem bundnir eru vid tiltekna sjéferd, eda

svokallad ,,bottomry*.

5.1.1 Nyjar krofur sem ekki var ad finna 1. mgr. 1. gr. eldri sattméalans
baer krofur sem ekki var ad finna i eldri sattmala en batt var vio sattmalann fra 1999 er ad

finna i 1. mgr. 1. gr. i staflidum; d, e, n, g, r og s.

5.1.1.1 Staflidur D — Fyrirbygging mengunartjons

[D-lidur 1.mgr. 1. gr.Jdamage or threat of damage caused by the ship to the environment,
coastline or related interests; measures taken to prevent, minimize, or remove such
damage; compensation for such damage; costs of reasonable measures of reinstatement of
the environment actually undertaken or to be undertaken; loss incurred or likely to be
incurred by third parties in connection with such damage; and damage, costs, or loss of a
similar nature to those identified in this subparagraph (d);

122 1gnacio Arroyo: ,,Jmplementation of the Arrest Convention®, bls. 369
1231, mgr. 1. gr. sattmélans staflidir a-q.
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Staflio D var batt vid i sattmalann fra 1999 til pess ad tryggja ad unnt veeri ad kyrrsetja skip

vegna krafna sem attu reetur sinar ad rekja til fyrirbyggjandi adgerda gegn mengunartjoni.

5.1.1.2 Staflidur E — Sjovedréttur tengdur skipsflaki

[E-lidur 1.mgr. 1. gr.]Jcosts or expenses relating to the raising, removal, recovery,
destruction or the rendering harmless of a ship which is sunk, wrecked, stranded or
abandoned, including anything that is or has been on board such ship, and costs or
expenses relating to the preservation of an abandoned ship and maintenance of its crew;

Staflid E var baett vid sattmalann med sérstoku tilliti til pess ad i Sattmalanum um Sjdved (e.
Matitime Leins and Mortgages Convention) var ad finna grein par ad latandi ad fjarleeging

flaks skapadi sj6vedrétt.'?

5.1.1.3 Staflidur N — Hafnar- og skipaskurdagjold

[N-lidur 1.mgr. 1. gr.] port, canal, dock, harbour and other waterway dues and charges;

Staflid N var beatt vid sattmalann vegna pess ad i Sattmalanum um Sjéved var ad finna grein
hvad vardar hafnar- og skipaskurdagjold. Hafnargjold eru ekki ny af nalinni i sattmalanum fra
1999, en i sattmalanum fra 1952 var dkveedi par ad lutandi ad finna i staflid L) i 1. mgr. 1. gr.

sattmalans.®

5.1.1.4 Staflidur Q - Vatryggingargjold

[Q-lidur 1.mgr. 1. gr.] insurance premiums (including mutual insurance calls) in respect
of the ship, payable by or on behalf of the shipowner or demise charterer;

Staflio Q var beett vid vegna pess ad vatryggingaridgjold eru augljoslega krofur sjoréttarlegs
edlis. 18gjoldin verda ad vera rekjanleg til pess skips sem & ad kyrrsetja. %°
5.1.1.5 Staflidur R — bdknun og umsyslukostnadur

[R-lidur 1.mgr. 1. gr.] any commissions, brokerages or agency fees payable in respect of
the ship by or on behalf of the shipowner or demise charterer;

Sama gildir um staflio R) og Q), p.e. paer krofur sem upp eru taldar i staflidnum geta pad
augljéslega talist til sjoréttarkrafna ad edlilegt var talid ad peim skyldi fundinn stadur i nyjum

sattmala.

124 Erancesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. (tgéfa, bls. 73
125 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgéfa, bls. 110-111
126 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgéfa, bls. 121
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5.1.1.6 Staflidur S — Eignarréttindi yfir skipi
[S-lidur 1.mgr. 1. gr.] any dispute as to ownership or possession of the ship;

Med staflid S i sattmalanum fra 1999 er leidrétt illa ordud grein i sattmalanum fra 1952. |
staflid O) i sattmalanum fra 1952 er tvitekning, p.e. ordin ,.title* og ,,ownership* fela hid sama

i sér, en pau visa bedi til eignarhalds a skipi.

5.1.2 Opinn eda lokadur (temandi) listi krafna

Akvadi d-lidar 1. mgr. 1. gr. sattmalans fra 1999 stingur i stif borid saman vid sattmalann fra
1952. En mikil umraeda skapadist um pad hvort upptalning krafna atti ad vera temandi eda
ekki vid samningu nyja sattmalans. Eins og sja ma a akvadinu er heimild si sem sett er fram i
d-1id fremur opin, en pad kann ad skyrast af pvi ad erfitt getur reynst ad imynda sér eda setja
niour & blad allar hugsanlegar tegundir af umhverfistjoni sem kann ad skapast vegna skips.

Vid samningu nys sattmala var mikid reett um hvort listinn sem settur var upp i 1. gr.
sattmalans skyldi uppfeaerdur eda honum skipt Gt fyrir almennt ordada reglu sem geeti tekid til
hugsanlegra breytinga sem getu ordid & edli sjéréttarkrafna i framtidinni.*?’ Listinn yfir peaer
sjoréttarkrofur sem geta ordid grundvollur kyrrsetningar skips skv. 1. gr. sattmalans fra 1952
er temandi. Pratt fyrir ad vera temandi listi hefur p6 nokkud af mégulegum kréfum baest vid
fra samningu sattmalans. Petta hefur verid gert med pvi ad tulka pa tolulidi sem fyrir eru
fremur ramt pannig ad ny hugtok ramist innan peirra. Vid samningu hins nyja sattmala var til
umreedu hvort listinn skyldi vera opinn (p.e. grein um hvernig tulka eigi pad hvada krofur
geetu fallid i flokkinn), teemandi (upptalningu akvada likt og i sattmalanum fra 1952), eda bil
beggja pessara leida (talin veeru pa upp akvaedi, en ekki lokad fyrir rymkandi talkun og
vidbatur). Pegar ad pvi kom ad velja hvor leidin veeri farin var st leid sem akvedin var svipud
pbeirri sem morkud var braut med fyrri sattmalanum, p.e. upp eru talin pau tilvik sem unnt er
ad kyrrsetja fyrir. Vert er p6 ad benda a ad ordalag dkvedanna i sattmalanum fra 1999 er
rymra en { sattmalanum fra 1952.1%

Professor Tetley ordadi petta svo eftir ad nyrri sattmalinn 1a fyrir: “It is regrettable that an
‘open-ended’ list was rejected, because it would have provided greater flexibility to courts
applying the Arrest Convention 1999 in future years.”?

[ 3. mgr. 2. gr. sattmalans fra 1999 er ad finna nyja reglu hvad vardar kyrrsetningu skips

med pad ad markmidi ad afla tryggingar (e. obtaining security).

127 Allan Philip: ,,Arrest i skib“, bls. 5
1% Tgnacio Arroyo: ,,Jmplementation of the Arrest Convention®, bls. 373
129 william Tetley: ,,Arrest, Attachment, and Related Maritime Law Procedures*, bls. 1965
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[ 1. mgr. 3. gr. er ny regla vardandi persénulega &byrgd. bannig er ekki ndg ad
vidkomandi syni fram & ad hann sé eigandi skips likt og atti vid um sattmalann fra 1952,
heldur parf einnig ad syna fram & personulega abyrgd pess sem rédi skipinu a peim tima pegar
krafan stofnadist.

[ 2. mgr. 4. gr. er ad finna reglu pess efnis ad gerdarpoli geti lagt fram tryggingu i stad
pbess ad saeta kyrrsetningu a skipi sinu. Petta er po ekki ny regla sbr. 5. gr. sattmalans fra 1952,
en hins vegar er akveedid hvad vardar upphad pessarar tryggingar nytt af nalinni. Samkvemt
fyrri sattmala var domara i sjalfsvald sett ad akveda fjarhaed tryggingarinnar. I sattmalanum
fra 1999 er sett fram itarlegri regla um petta efni, ad pvi leyti ad domara er nu éheimilt ad
akveda tryggingu sem er herri en raunvirdi skipsins.

[ 6. gr. sattmalans er fjallad um vernd til handa eigendum og leigjendum Kkyrrsettra skipa.
Ef kyrrsetning veldur eiganda eda leigjanda fjartjoni kann krofuhafi ad verda abyrgur
gagnvart gerdarpola sem reynist ekki vera abyrgdarmadur krofu.

[ 5. gr. sattmalans er krofuhafa heimilad ad krefjast pess ad kyrrsetning fari fram ad nyju
til tryggingar krofu sinni préatt fyrir ad kyrrsetning hafi adur verid gerd fyrir somu kréfu
(endurtekin kyrrsetning). Samkvaemt greininni er petta t.d. mogulegt pegar skip hefur verid
leyst undan upphaflegri kyrrsetningu med tryggingu. Einnig pegar krefjast parf kyrrsetningar
a fleiri skipum til vidbotar til ad krafa verdi tryggd ad fullu en petta er pé had frekari
skilyroum. Reglur um endurtekna kyrrsetningu skips eru skyrari i sattmalanum fra 1999,
pannig ad upp eru taldar prjar asteedur sem heimila endurtekna kyrrsetningu i 1. mgr. 5. gr.

sattmalans:*°

(2) the nature or the amount of the security is inadequate;

(b) the person who has already provided the security is not, or is unlikely to be, able to
fulfill that person’s obligations;

(c) the first arrest and/or the first security were/was released.'*

Gildissvid beggja sattméla er alpjodlegt, p.e. skraningarland skips parf ekki ad vera adili ad
sattmalanum til pess ad mogulegt sé ad kyrrsetja pad skv. reglum sattmalans innan 16gségu
adildarrikis. Skip sem eru i opinberum erindagjéroum eru p6 undanpegin gildissvidi nyrri
sattmalans og ma t.d. nefna herskip og skip i notkun rikis i erindagjoroum sem ekki eru

einkaréttarlegs edlis."*? bratt fyrir ad greinin sé ny er ekki um eiginlega nyjung ad reda, enda

30 Ignacio Arroyo: ,,Jmplementation of the Arrest Convention®, bls. 370
BLa lidur 1. mgr. 5. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1999
132 3 lidur 1. mgr. 10. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1999
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hafa flest riki gert fyrirvara vio sattmalann fra 1952 sem er svipads edlis og pessi nyja
grein.’®
Vald til ad kyrrsetja skip a siglingu eda sem er vid pad ad hefja siglingu er regla sem

134
2

ramadist innan sattméalans fra 195 en akvedid var ad hafa slikt dkvaedi ekki med |

sattmalanum fra 1999 pegar hann var endurskodadur.

5.2  Regluverk Evropuréttar

paer reglur sem vardad geta kyrrsetningu skipa og eru i gildi innan Evropuréttar (ESB, EFTA
auk Sviss) eru pripaettar. I fyrsta lagi ber ad nefna Lugandsamninginn um démsvald og um
vidurkenningu og fullnustu doma i einkamalum, sem island er adili ad auk Noregs og Sviss
annars vegar og Evropusambandsins hins vegar. Lugandésamningur er ad mestu byggdour a
Brusselsattmalanum fra 1968%° (sem er enn i gildi i Danmorku). Innan rikja
Evrépusambandsins (utan Danmerkur) er hins vegar i gildi Reglugerd Framkvemdarstjornar
Evrépusambandsins nr. 44/2001.1*¢ Ef 6samraemis gatir milli samninga gilda peir hver & sinu
svaedi, p.e. Lugané innan rikja EFTA og Reglugerd Framkvaemdarstjornar
Evropusambandsins innan pess.

Allar eiga pessar reglur pad sameiginlegt ad fjalla um démslogsogu og fullnustu déma i
einkarétti. begar reglur Brusselsattmalans fra 1968 eru skodadar nanar kemur i 1j6s ad skv. 2.
gr. hans skal mal h6fdad gegn einstaklingi eda fyrirteki & pvi varnarpingi par sem vidkomandi

er med blsetu eda fasta starfsstod sbr. og 2. gr. Lugan6samningsins:

Med peim takmorkunum, sem greinir i samningi pessum, skal I6gsekja menn, sem eiga
heimili i samningsriki, fyrir domstolum i pvi riki, hvert sem rikisfang peirra er.

Kyrrsetning skipa er ekki ein af pessum heimilu undantekningum. betta skapadi pvi
nokkur vandredi i fyrstu. Arid 1978 var pessu radin bragarbt i Steekkunarsattmaéla

Evropusambandsins fra 1978:

For a period of three years from the entry into force of the 1968 Convention for the
Kingdom of Denmark and Ireland respectively, jurisdiction in maritime matters shall be
determined in these States not only in accordance with the provisions of that Convention
but also in accordance with the provisions of paragraphs 1 to 6 following. However, upon
the entry into force of the International Convention relating to the arrest of sea-going
ships, signed at Brussels on 10 May 1952, for one of these States, these provisions shall
cease to have effect for that State. 1. A person who is domiciled in a Contracting State

133 Ignacio Arroyo: ,,Jmplementation of the Arrest Convention®, bls. 375

134 Spr. 1. mgr. 3. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952

35 Convention of 27 September 1968 on Jurisdiction and the Enforcement of Judgments in Civil and
Commercial Matters

138 Council Regulation (EC) No 44/2001 of 22 December 2000 on Jurisdiction and the Recognition and
Enforcement of Judgments in Civil and Commercial Matters.
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may be sued in the courts of one of the States mentioned above in respect of a maritime
claim if the ship to which the claim relates or any other ship owned by him has been
arrested by judicial process within the territory of the latter State to secure the claim, or
could have been so arrested there but bail or other security has been given, and either...

En samhlida pessu vard Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952 ad fylgisattmala vid
adild ad Evropusambandinu, p.e. riki verda sjalfkrafa adilar ad honum vid inngbngu i

sambandio.

5.3 Kyrrsetning skipa af opinberum adilum

I 2. gr. sattmalans fra 1952 og i peirri 8. i sattmalanum fra 1999 er ad finna reglur sem lita ad

toku eda haldlagningu af halfu opinberra adila.

... but nothing in this Convention shall be deemed to extend or restrict any right or powers
vested in any governments or their departments, public authorities, or dock or habour
authorities under their existing domestic laws or regulations to arrest, detain or otherwise
prevent the sailing of vessels within their jurisdiction.**’
Med nyjum sattmala fra 1999 beetist vid 2. gr. ordalagid ,,under any international convention®,
en ad 6dru leyti er hun efnislega samhljoma 8. gr. sattmalans fra 1999.

Pegar skilgreiningin & pvi hvad felst i kyrrsetningu skv. sattmalunum, sbr. 2. mgr. 1. gr., er
skodud er ljést ad adrar reglur gilda um toku og haldlagningu opinberra adila skv. 2. gr.
sattmalans fra 1952 og 2. mgr. 8. gr. sattmalans fra 1999. pannig er ekkert pvi til fyrirstéou ad
opinberir adilar leggi hald & eda taki skip, ekki eingdngu til ad tryggja 6ryggi sjéfarenda og
annara, heldur einnig i peim tilvikum pegar opinber adili kyrrsetur skip einkaadila med pad ad
sjénarmidi ad 6dlast tryggingu fyrir greidslu skuldar, 6had pvi hvort krafan sé sjéréttarlegs
edlis eda ekki.'*®

pad skal p6 hafa i huga ad eins og adur hefur verid tekio fram pa heyrir taka eda
haldlagning skipa i opinberu eda refsiréttarlequ samhengi ekki undir sattméalana. bannig er
réttur rikja til ad hindra frekari for skips undir alpjédlegum samningum kominn t.d. LOSC.

5.4 Alpjdédlegir samningar og sattmalar

itarleg akvaedi hvad vardar toku og haldlagningu skipa er m.a. ad finna i eftirfarandi

alpj6dasamningum og sattmalum; Memorandum of Understanding on Port State Controle**;

372, gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952
138 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgéfa, bls. 181
139 Memorandum of Understanding on Port State Controle fra 26. jantiar 1982
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The International Maritime Organization Procedures for Port State Control*;
Hafréttarsamningi Sameinudu pjédanna'*!; 5. gr. reglugerdar ESB nr. 16/2009 og SOLAS**

5.4.1 Hafréttarsamningur Sameinudu pjodanna
I 219. gr. HRS, sem Island er adili ad, er ad finna reglu hvad vardar hafferni (e.
seaworthiness) skipa til ad fyrirbyggja mengunartjon af véldum peirra. Pannig er i dkvaedinu
ad finna heimild til handa opinberum adilum ad kyrrsetja eda taka skip sem ekki teljast haffer
til ad fyrirbyggja hugsanlegt mengunartjon vegna peirra.

[ 73. gr. HRS er ad finna heimild opinberra adila til téku & skipum sem sigla undir erlendu

flaggi:

Framkveaemd laga og reglna strandrikisins

1. begar strandrikid beitir fullveldisréttindum sinum til ad rannsaka, hagnyta, vernda og
stjorna hinum lifreenu audlindum i sérefnahagslogsdgunni getur pad gert per radstafanir
sem naudsynlegar kunna ad vera til ad tryggja ad farid sé eftir Ibgunum og reglunum sem
pad hefur sett i samreemi vid samning pennan, m.a. akvedid uppgdngu & skip, skodun,
toku og malarekstur.

2. Skipum, sem tekin hafa verid, og &héfnum peirra skal sleppt undireins og vidhlitandi
skuldabréf eda 6nnur trygging hefur verid 16gd fram.

3. Refsingar strandrikisins fyrir brot & l6gum og reglum um veidar i
sérefnahagslogsdgunni mega ekki fela i sér refsivist, nema hlutadeigandi riki hafi gert
samninga um annad, né annars konar likamlega refsingu.

4. begar erlend skip hafa verio tekin eda hald lagt & pau skal strandrikid tafarlaust
tilkynna fanarikinu eftir videigandi leidum adgerdina, sem gripid hefur verid til, og
refsingar sem sidar hafa verid lagdar a.

55  Yfirlit yfir réttarstoou a Nordurléndum

Rikjum er heimilt ad taka, haldleggja eda leggja farbann & skip innan landhelgi sinnar &
grundvelli innlendra réttarheimilda p6 med peim fyrirvorum sem gerdir eru i 1l kafla HRS, og
innan efnahagslogsdgu sinnar i samraemi vid V kafla HRS.**

55.1 Danmork

I dénsku l16gunum um éryggi til sjos eda Lov om sikkerhed til sgs fra 12. jali 2007 er i 14. gr.
og grein 31b ad finna heimild til handa donskum yfirvéldum til ad handtaka eda kyrrsetja
skip, hvort sem er donsk eda erlend, sem stddd eru i hofnum eda innan yfirradasveaedis
Danmerkur i peim tilvikum sem nanar greinir i 14. og 31b. gr.,*** en par er m.a. fjallad um

galla sem kunna ad vera & skipinu sjalfu, mengunarheettu, o.fl.

0 The International Maritime Organization Procedures for Port State Control fra 23. ndvember 1995

1 Hafréttarsamningur Sameinudu pjédanna fra 10. desember 1982

142 The International Convention for the Safety of Life at Sea fra 12. névember 1975

143 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgéfa, bls. 187

144 8 14. Er det som falge af fejl eller mangler ved skrog, maskineri, sikkerhedsudstyr, placering af ballast og
ladning, bemanding eller af andre grunde forbundet med fare for ombordveerendes sikkerhed eller sundhed eller
fare for forurening at lade et skib ga til sgs eller fortsatte sejladsen, kan Sgfartsstyrelsen tilbageholde skibet.
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5.5.2 Svipjéo
Yfirvold i Svipjod geta innan hafna og yfirrddasvaedis sins haldlagt og tekid skip vegna pess
ad pad uppfyllir ekki skilyrdi um haffaerni skipa eda ef af pvi stafar mengunarheetta. Tolla- og

lgregluyfirvéld hafa einnig heimildir til ad stédva for skipa vegna logbrota t.d. smygls.**

5.5.3 Noregur
I norskum l6gum um 6ryggi skipa er ad finna heimild til handa norskum yfirvoldum ad stodva

for skips ef af pvi stafar hatta en l[6gunum svipar mjog til samsvarandi danskra laga.*°

5.5.4 lsland

A Tslandi er ad finna i 16gum um eftirlit med skipum nr. 47/2003 heimild til ad setja skip i
farbann. I IV kafla laganna eru reglur par ad latandi i greinum 20.-24. Akvadin eru samhlj6da
beim sem var ad finna i eldri 16gum um eftirlit med skipum nr. 35/1993. Kaflinn um farbann i
hinum eldri 16gum um eftirlit med skipum er skv. greinargerd med frumvarpinu efnislega i
samreemi vid akveedi donsku laganna um o6ryggi skipa pétt ymsu hafi verid breytt til
samraemis Vvid islenska stadarheetti og framkvaemd. | pvi samhengi mé pvi horfa nokkud til

donsku laganna til fyllingar peim islensku.

Stk. 2. Sgfartsstyrelsen kan endvidere tilbageholde et skib, hvis skibet mangler foreskrevne certifikater,
dokumenter eller udstyr, eller dette er fejlbehaeftet. Ligeledes kan Sgfartsstyrelsen tilbageholde et skib, safremt
rederen, fareren eller den, der handler pa disses vegne, legger Sgfartsstyrelsen hindringer i vejen for en
forsvarlig udgvelse af dens pligter.

Stk. 3. Sgfartsstyrelsen kan fastsztte regler om udstedelse af forbud mod, at et skib forlader en havn pa grund af
ugunstige vejr-, sg- eller isforhold.

Stk. 4. Afgarelsen om skibets tilbageholdelse skal snarest muligt meddeles fareren eller rederen med oplysning
om grunden til tilbageholdelsen og om de vilkar, hvorunder frigivelse kan finde sted. Sgfartsstyrelsen kan
betinge frigivelsen af et skib af, at udstederen af skibets certifikater har kontrolleret og bekreftet, at
certificeringen kan opretholdes.

Stk. 5. Sgfartsstyrelsen kan foranledige, at der traeffes forholdsregler til at hindre skibets afgang. | udlandet kan
afgarelsen om tilbageholdelse anmeldes til den stedlige danske reprasentation, der efter anmodning fra
Sgfartsstyrelsen kan foranledige, at der treeffes forholdsregler til at hindre skibets afgang.

§ 31 b. Hvis der om bord pa et skib som led i dets drift er sket overtreedelse af denne lov, af lov om skibes
beseetning eller af forskrifter udstedt i medfgr heraf, kan skibet tilbageholdes, hvis det er ngdvendigt for at sikre
et krav pa betaling af bgde og sagsomkostninger. Tilbageholdelse kan dog ikke ske, hvis den, der havde radighed
over skibet, var uberettiget i besiddelse af skibet, da kravet opstod.

Stk. 2. Hvis bade eller sagsomkostninger ikke er betalt, eller der ikke er stillet sikkerhed herfor inden for 2
maneder efter sagens endelige afgarelse, kan der sgges fyldestgarelse i skibet.

Stk. 3. Tilbageholdelse foretages af politiet. Ved overtraeedelse af bestemmelser udstedt i medfer af § 3, nr. 4, kan
tilbageholdelse tillige foretages af Sgfartsstyrelsen.

Stk. 4.Ved iverksattelse af tilbageholdelse i henhold til stk.1, finder retsplejelovens kapitel 74 om
beslaglaeggelse anvendelse med de &ndringer, der fglger af stk. 1-3.

15 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgéfa, bls. 194-195

148 |_ov om skipssikkerhet nr. 09, 16. febrtar 2007
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6 Kyrrsetning skipa vegna mengunartjons

Mengunartjon eru pvi midur nanast éhjakvaemilegur fylgifiskur skipasiglinga. Edli peirra er
slikt ad alltaf er nokkur hetta & ferd pegar lagt er til sjés. A sidari arum hefur einnig farst i
vOxt ad skip flytji med sér vorur sem eru peim eiginleikum geeddar ad geta valdid tjoni a
lifriki, svo sem jardefnaeldsneyti hvers konar, skordyraeitur, élifreen efni og fleira i peim dar.
préatt fyrir ad langsterstur hluti skipa sé ekki flutningaskip, hvad pa flutningaskip sem flytja
vorur af pvi tagi sem talist geta hettulegar umhverfinu, pa er ekki par med sagt ad hid
,venjulega®“ fiskveidiskip eda skemmtiferdaskip sé laust vid ad geta valdid skada a
umhverfinu, sidur en svo. I hverju skipi er ad finna fjolda efna sem geta skadad umhverfid,
hvort sem um er ad reda hafnarsveedi, stendur eda opid hafsvaedi.

Pegar kemur ad pvi ad meta hver beri abyrgd & tjoni sem ordid hefur ad voldum
mengunar fra skipi er pad oftast svo ad eigandi skips ber abyrgd a pvi tjoni. Algengt er ad um
sé ad reeda skip fra 6drum rikjum en pvi par sem tjon hefur ordid og er pa raunin oft st ad eina
haldbzra eign tjonvalds i viskomandi riki er skipid sjalft."*” begar kemur ad pvi ad fa greidslu
fyrir tjon af véldum mengunar getur pvi verid raunhafur og skynsamur kostur ad fara fram a
kyrrsetningu skipsins til tryggingar greidslu kostnadar vegna tjons.'*® Oft getur reynst erfitt og
kostnadarsamt fyrir tjénpola ad reka mal sitt fyrir erlendum démstolum, par sem tjonpoli
bekkir yfirleitt betur til peirra réttarfarsreglna sem gilda i heimariki hans, hann kann
tungumalid, o.p.h.

Kyrrsetning getur reynst gédur kostur til ad tryggja greidslu krofu, baedi innan sem utan
samninga. Pegar kemur ad erlendum skuldurum getur verid raunheft ad beita kyrrsetningu.
Flest alpjodleg skip stoppa adeins stutt vid i hverri hofn og pvi getur kostnadur fyrir eiganda
skips vid pad ad hafa skipid sitjandi ohreyft i hofn verid gridarlegur. Hvatinn til ad greida
fyrir tjonid er pvi mikill (i flestum tilvikum er pé6 um ad raeda greidslu tryggingarupphaedar
eins og adur hefur verid fjallad um). Flestum steerri skipum svo sem farmflutningaskipum
fylgja miklir fjarhagslegir hagsmunir, ekki bara hagsmunir eiganda skipsins, heldur einnig
eigenda farms, krofuhafa og tryggingafyrirtekja, svo ad demi séu tekin.'*°

Pegar kemur ad pvi ad kyrrsetja skip samkvaemt reglum sattmalans fra 1952, er i fyrstu

grein hans fjallad um paer kréfur sem geta ordid grundvollur ad kyrrsetningu, auk pess sem

147 peter Wetterstein: ,,Pollution from vessels — jurisdiction and law*, bls. 1

1“8 b6 mengunarslys virdist i fyrstu vera litid getur kostnadur vid hreinsunarstorf vegna pess verid gridarlegur,
mengun skadar ekki eingdngu vatnalifriki, heldur getur einnig haft ahrif @ menn, mannvirki og fararteki.

149 peter Wetterstein: ,Pollution from vessels — jurisdiction and law®, bls. 3
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réttarstadan er si ad i flestum rikjum parf ad auki ad uppfylla almenn skilyrdi pess ad
kyrrsetningu sé beitt ad landsrétti.*

Skemmdir af véldum mengunar fra skipi geta verid af ymsu tagi, t.d. skemmdir a skipum,
fasteignum svo sem hafnarmannvirkjum, fiskveiditeekjum, folki og sidast en ekki sist pad tjon
sem ordid getur & nattGrunni.’ pad fjarhagslega tjon sem mengun kann ad valda getur pvi
ordid gridarlegt. Matid & pvi hvort eda undir hvada lid 1. gr. sattmalans mengunartjon getur
fallid er ekki alltaf einfalt. Hér getur verid um ad raeda beint fjarhagslegt tjon, tjon a likama
eda lifi, eda tjon & hlutum. pegar listinn sem er ad finna i 1. gr. sattméalans er skodadur méa
telja liklegt ad tjon af véldum mengunar falli undir 1. — 3. tl. greinarinnar'®* og pvi sé unnt ad
kyrrsetja skip af voldum tjons af pessu tagi. Ordalag 1. tl. 1. gr. sattmalans er nagilega ramt
til ad geta tekid til skada & umhverfinu sjalfu.*>® Hins vegar fellur pad ad fjarlegja flak af
strandstad ekki undir 1. gr. og pvi ekki haegt ad kyrrsetja fyrir kostnadi af voldum pess svo
fremi sem skipid er glatad og adgerdirnar falli pvi ekki undir bjérgunaradgerdir sbr. 3. tl. 1.
gr.™>* Hins vegar er ljost ad riki geta skv. 2. gr. kyrrsett skip vegna kostnadar sem verdur af
voldum pess ad fjarlegja flak.*® [ sattmalanum fra 1999 er hins vegar ad finna itarlegri reglur
um Kkyrrsetningu vegna tjéns af véldum mengunar og er ta.m. i d lid 1. gr."*® fjallad um
mengun & nattaru og i e-1id um brottnam flaks.

pegar storfellt mengunartjon verdur af voldum skips, t.d. vegna strands eda ef skip
sekkur, kann atvikum ad vera svo hattad ad skipid sjalft sé hvergi nerri fullnegjandi trygging
fyrir pvi tjoni, t.d. pegar skipid sjalft liggur & hafsbotni eda pad hefur glatad verdgildi af
6drum astaedum. I 1. tl. 3. gr. sattmalans er fjallad um hvada skip megi kyrrsetja. bar er tekid

150 | Norraenum rétti ad kréfuhafi (1) verdur ad sanna ad tjon hafi att sér stad og (2) ad syna fram & ad porf sé &
tryggingu fyrir greidslunni. Sj& Peter Wetterstein: ,,Pollution from vessels — jurisdiction and law*, bls. 5

51 Hér getur verid um ad reda tap & hagnadi vegna mengunar & sélarstrond likt og um var ad reeda pegar Amoco
Cadiz forst undan strondum Frakklands. Mengun fra skipinu olli m.a. tjoni & hotelrekstri & sveedum i Brittany
héraoi, par sem hotelrekstur & sveedinu ber mikid undir fegurd strandanna a sveedinu. Einnig eru gjoéful fiskimio
undan svaedinu sem spilltust pegar skipid forst.

152 8ja 1.-3. greinar Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952 og ordalag peirra & frummalinu:

1. damage caused by a vessel either in collision or otherwise

2. loss of life or personal injury caused by a vessel or occuring in connection with the operation of a vessel

3. salvage,

153 peter Wetterstein: ,,Pollution from vessels — jurisdiction and law*, bls. 6-8

154 peter Wetterstein: ,,Pollution from vessels — jurisdiction and law*, bls. 8-9

155 Sj4 sidari hluta 2. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952: ,....but nothing in this convention shall be
deemed to extend ot restrict any right or power vested in any Governments, or their Departments, Public
Authorities, or Dock or Harbour Authorities under their existing domestic laws or regulations to arrest, detain or
otherwise prevent the sailing of vessels within their jurisdiction.*

%6 5ja d lid 1. gr. Sattmélans um kyrrsetningu skipa fra 1999: , damage or threat of damage caused by the ship to
the enviroment, coastline or related interests; measures taken to prevent, minimize, or remove such damage;
compensation for such damage; costs of reasonable measures of reinstatement of the enviroment actually
undertaken or to be undertaken; loss incurred or likely to be incurred by third parties in connection with such
damage; and damage, costs, or loss of a similar nature to those identified in this subparagraph (d)...“
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fram ad kyrrsetja megi skip sem hegt er ad rekja sjoréttarlega krofu til eda sérhvert annad
skip sem eigandi pess 4.’

Pessi regla hefur verid kollud systurskipa reglan (e. arrest of sister ships). Hafa verdur i
huga ad reglur einstakra samningsrikja geta verid mismunandi hvad vardar Kkyrrsetningu
systurskipa (sja kafla 8.8 um kyrrsetningu systurskipa).”®® Ma hér sem demi nefna
réttarstoouna a Nordurléondunum, par sem eingdngu er heimilt ad kyrrsetja systurskip pegar
fyrir liggur adfararheimild. pvi parf ad beina kréfum beint gegn eiganda tiltekins skips, nema
krafan sé tryggd med sjévedi. Undir sjovedréttarkrofur falla m.a. krofur vegna likamstjons og
munatjons, en hins vegar er 6ljost hvort ad nattaruspjoll, bjérgunaradgerdir vegna mengunar
og annad afleitt fjarhagslegt tjon geti flokkast sem sjovedréttarkrafa i skilningi reglna sem um
peer gilda. Reglur vardandi tjon af pessu tagi hafa & undanférnum arum rymkad téluvert.
Einnig m& benda & ad & sidari arum hafa reglur um skyldutryggingar vegna mengunartjons
odlast toluverda tbreidslu, einkum & Nordurlondunum.*>®

Eins og adur hefur verid fjallad um pa getur kyrrsetning skipt skdpum pegar kemur ad pvi
ad fa krofu greidda vegna mengunartjons af voldum erlendra skipa. sattmalinn fra 1952 neer
yfir flestar paer krofur sem skapast geta vegna sliks tjons og sattmalinn frd 1999 beetir um
betur. Pad eru pd helst krofur vegna brottndms flaks af strandstad eda sokkins skips sem
sattmalarnir taka ekki til. Til ad fyrirbyggja misskilning meettu reglur er varda kyrrsetningu
systurskipa einnig vera i betra samremi milli rikja, enda slikt til pess fallio ad auka

fyrirsjaanleika i réttarframkveemd.

57°5j4 1. mgr. 3. gr. sattmalans fra 1999) Subject to the provisions of para 4) of this Article and of Aricle 10, a
claimant may arrest either the particular ship in respect of which the maritime claim arose, or any other ship
which is owned by the person who was, at the time when the maritime claim arose, the owner of the particular
ship, even though the ship arrested be ready to sail: but no ship other than the particular ship in respect of which
the claim arrose, may be arrested in respect of any of the maritime claims enumerated in Article 1, 1)o), p) or ).

158 Mikilvaegt er ad hafa i huga ad med ,,systurskip* er ekki att vid p4 merkingu ordsins sem gjarnan er notud i
daglegu tali, p.e. skip af sému gerd, sterd, argerd o.fl. heldur er hér att vid skip i eigu sému adila 6had 66um
pattum.

159 peter Wetterstein: ,Pollution from vessels — jurisdiction and law*, bls. 10-13
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7 Undirbaningur ad gerd sattmalanna

Eins og adur segir toku samningavidraedur vegna Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra arinu
1952 drjlgan tima. Opinber vinna vid sattmalann héfst arid 1930 & fundi Comité Maritime
International i Antwerpen i Belgiu.*® bar lagdi pysk sendinefnd fram frumdrég ad samningi
sem fjalladi um 16gsdgu i malum vegna arekstra skipa og kyrrsetningu i pvi sambandi. Eftir
umreedur um Kkyrrsetningu potti ljost ad kyrrsetning veeri ekki eingdngu natengd arekstrum
skipa, heldur einnig vedsetningu.'®® byska sendinefndin setti ad pvi loknu fram fjorar

grunnspurningar til umraedu:

1. Hver & rétt & & ad kyrrsetja skip?

2. Hvada skip er unnt ad kyrrsetja?

3. Hvar er unnt ad kyrrsetja?

4. Hvernig er skip leyst undan kyrrsetningu?

Ad loknum pessum umradum var fastanefnd'®> CMI falid ad kanna malid frekar.
Fyrsta uppkast ad samningi var svo lagt fram premur arum sidar i Osl6 & fundi CMI.1%% b4
begar vard ljost ad langt var i land milli stridandi fylkinga og miklar og langar

samningavidradur vaeru framundan.'®*

During the debate it had emerged that there were two fundamental differences between
the common and civil law countries. First, while in the civil countries a vessel could be
arrested as security for any claim, whether or not of a maritime nature, in the common
law counties (and more specifically England) a vessel could only be arrested in the
limited cases where claimants are entitled to enforce their claim by proceedings in rem.
Secondly, while in civil law countries the arrestor, in case of wrongful arrest, could be
held liable for the damages suffered by the owner of the vessel, in common law countries
the owner could only claim the cost of security, on the ground that he could always
release the vessel from arrest by providing adequate security.'®

Eftir endurskodun og aframhaldandi samningavidraedur var lagdur fram annar samningur i
Paris 1937.2% Til ad reyna ad setta 6lik sjonarmid vard pad Gr ad takmarka heimild til
kyrrsetningar vid krofur tryggdar med sjovedi, skv. MLM Conference 1926, m.a. krofur
vegna arekstra og bjorgunar.*®’

Ad lokinni sidari heimsstyrjold var vinna vid sattmalann tekin upp aftur, pa i Antwerpen

arid 1947 og i Amsterdam 1949. | Amsterdam lagdi Jean de Grandmaison fram tillsgu ad

190 Antwerp fundur Comite Maritime International, 4gdst 1930

11 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 3
162 Buraeau Permanent Comité Maritime International

163 Osléar fundur Comite Maritime International, 1933

184 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 6
1% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 6
16 parisar fundur Comite Maritime International, mai 1937

187 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 6-7
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halfu fronsku sendinefndarinnar sem byggadi a pvi ad tekid yrdi upp kerfi sem svipadi til pess
sem var ad finna i Skotlandi og Bandarikjunum, p.e. ad til stadar veeri teemandi listi af kr6fum
sem geetu ordid grundvollur kyrrsetningar, og par ad auki veeri s& moguleiki fyrir hendi ad
kyrrsetja onnur skip i eigu skuldara, eda svokéllud kyrrsetning systurskipa.'®® Var pad lagt i
hendur nefndar ad undirbta gogn fyrir nesta fund, par & medal uppkast ad samningi. bad
uppkast var svo yfirfarid & radstefnu i Napoli.*®

Uppkastid var i kjolfario sampykkt an verulegra breytinga og vard ad Sattmalanum um
Kyrrsetningu skipa i Brussel i mai 1952. sattmalinn var sampykktur med 13 atkveedum og

engu & moti, en 6 satu hja.

7.1  Sameiginleg 16ggjof

| Romarrétti er ad finna eina af elstu heimildum hafréttar. Romverjar 16gdu & pad aherslu ad
vardveita heimildir og notudust oft vid eldri 16ggjof i stad pess ad Utbla nyja. bess ma pvi sja
merki i Corpus Juris Civilis, 16gbdk Justianusar fra arinu 534 AD ad byggt hafi verid a
svokdlludum ,,Rhodean Sea-Law* reglum,'’® en par ma rekja aftur til bysanska rikisins.
Medal pess sem 16ggjofin hefur ad geyma eru reglur um nidurjéfnun sameiginlegra sjétjona,
4byrgd vegna arekstra 4 sj6 og reglur um kyrrsetningu skipa.'’

Sidan & timum Romverja hefur verid reynt ad samrema 16ggjof & svidi sjoréttar.
Sameiginleg 16ggjof & pessu svidi er mikilvaeg, pegar litid er til pess hvert edli skipasiglinga
er, p.e. skip maetast a sjo uti, sigla sému leidir og pjona sému héfnum. bPad er pvi 6hentugt ef
talsvert dsamraemi er i 10ggjof & milli rikja.

Comité Maritime International hefur pad hlutverk ad samraema 16ggjof a svidi sjoréttar fra
arinu 1897. CMI er einkaréttarlegur l6gadili med adsetur i Antwerpen i Belgiu. CMI
samanstendur af um 50 adildarfélégum. *7* Sidustu 25 ar hefur petta hlutverk pé verid ad
feerast i auknum meeli i hendur International Maritime Organisation sem er sérstofnun innan

Sameinudu pj6danna sem ser um malefni tengd haf- og sjorétti.

1%8 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 8

199 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 9

170 william Tetley: ,,Arrest, Attachment, and Related Maritime Law Procedures*, bls. 1900
71 william Tetley: ,,Arrest, Attachment, and Related Maritime Law Procedures*, bls. 1900
172 http://www.comitemaritime.org/History/0,273,1332,00.html
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8 Skip sem heimilt er ad kyrrsetja

8.1  SKilyrai kyrrsetningar skv. 3. gr. sattmalans (Rekjanleiki)

I 3. gr. sattmalans fra 1952 er ad finna tvo mikilvaeg skilyrdi pess ad unnt sé ad kyrrsetja skip.
Hiod fyrra er ad krafan sem er grundvollur kyrrsetningar sé rekjanleg til tiltekins skips ,,the
particular ship in respect of which the maritime claim arose“. Hid sidara er ad krafan sé
rekjanleg til eiganda skips & peim tima pegar hun stofnadist, hvort sem um er ad reda eiganda
skips eda eiganda systurskips sbr. ordalagid ,,or any other ship which is owned by the person
who was, at the time when the maritime claim arose, the owner of the particular ship*.

pannig er ekki unnt ad kyrrsetja skip vegna krofu sem & raetur ad rekja til vidhalds eda
voruflutninga til skipa, &n pess ad krafan sé beinlinis rekjanleg til tiltekins skips®™ (hér ma t.d.
hugsa sér ad eigandi skipaflota reki voruhis padan sem kosti og 6drum naudsynjum til skipa

hans er Gtdeilt).

It is clear that to be liable to arrest a ships must not only be the property of the defendant
to the action but must also be identifiable as the ship in connection with which the claim
made in the action arose (or a sister ship of that ship). The nature of the ,,connection*
between the ship and the claim must have been intended to be the same as is expected in
the corresponding phrase in the convention ,,the particular ship in respect of which the
maritime claim arose®. One must therefore look at the description of each of the maritime
claims included in the list on order to identify the particular ship in respect of which a
claim of that description arose.”

pad skal p6 & pad bent ad préatt fyrir ad eingdbngu sé heaegt ad kyrrsetja vegna krofu sem er
rekjanleg beint til tiltekins skips, pa er stadan ekki st ad eingdngu sé haegt ad kyrrsetja pad
tiltekna skip. Heimild er einnig fyrir svokalladri kyrrsetningu systurskipa, p.e. skipa sem eru i
eigu sama adila og krafan beinist ad.'”> Um kyrrsetningu systurskipa verdur fjallad hér sidar i
kafla 8.8.

I 1. mgr. 3. gr. er tekid fram ad jafnvel p6 ad skip sé ferdbuid (e. ,,even though the ship
arrested be ready to sail*) sé unnt ad kyrrsetja pad. I flestum samningsrikjunum hefur petta
verid tulkad & pann hatt ad se skip statt i h6fn vegna vidskipta pa sé leyfilegt ad kyrrsetja pad,
en 6dru mali gegni ef skip staldrar stutt vid t.d. til ad taka oliu eda vegna smavagilegra
vidgerda. betta er pd nokkud a reiki eftir samningsrikjum og pvi ekki hagt ad sla neinni reglu
fastri um pad hvort heimilt sé ad kyrrsetja skip vid slikar adstedur sem hér um raedir."® Ekki

er fjallad um pad i sattmalanum hvort mogulegt sé ad kyrrsetja skip a siglingu, en pad er

13 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 97

4 |_ord Diplock i mali ,, The Eschersheim “ [1976] 2 Lloyd's Rep. 1, Bresku Lavardadeildinni
175 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 97-98

178 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 140
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adeins heimilt skv. Hafréttarsattmala Sameinudu pjédanna, sbr. 28 gr. pess samnings, ad

tilteknum skilyroum uppfylltum:

Civil jurisdiction in relation to foreign ships

1. The coastal State should not stop or divert a foreign ship passing through the territorial
sea for the purpose of exercising civil jurisdiction in relation to a person on board the
ship.

2. The coastal State may not levy execution against or arrest the ship for the purpose of
any civil proceedings, save only in respect of obligations or liabilities assumed or
incurred by the ship itself in the course or for the purpose of its voyage through the waters
of the coastal State.

3. Paragraph 2 is without prejudice to the right of the coastal State, in accordance with its
laws, to levy execution against or to arrest, for the purpose of any civil proceedings, a
foreign ship lying in the territorial sea, or passing through the territorial sea after leaving
internal waters.'”’

island er adili ad Hafréttarsattmala Sameinudu pjodanna og reglur Hafréttarsattmalans
hafa pvi gildi pegar kemur ad kyrrsetningu skipa vid Island. Einu undantekninguna fra peirri
meginreglu ad skilyrdi kyrrsetningar skips sé ad vidkomandi krafa sé & hendur eiganda pess er
ad finna i 4. mgr. 3. gr. sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952, en nanar verdur fjallad um
pad i kafla 8.8.1 hér sidar.

8.2  Meginreglan um &byrgd eiganda vegna tiltekins skips

Meginreglan hvad vardar kyrrsetningu skipa er st ad kyrrsetning er eingéngu heimil i peim
tilvikum pegar eigandi skips ber 4byrgd & sjoréttarkréfu sem rekjanleg er til tiltekins skips. Su
regla kemur ekki berum ordum fram i dkveedi 3. gr. sattmalans. Hun felst p6 6beint i 1. mgr.
greinarinnar um ad nagjanlegt sé ad krafa sé rekjanleg til tiltekins skips (6had pvi hvort
eigandi pess beri abyrgd edur ei), en slikar krofur falla undir pann flokk krafna sem tryggdar
eru med sjévedi.

pad skilyrdi ad eigandi skips beri 4byrgd & krofunni verdur po greinilegt pegar vid setjum
pad i samhengi vid kyrrsetningu systurskipa. Kyrrsetning systurskips veri 6mdoguleg ef ekki
veri unnt ad gera krofur beint & hendur eiganda skipsins.*’

Pessi tenging sem er a milli &byrgdarmanns og skips sem & ad kyrrsetja verdur ad vera til
stadar par til kyrrsetningin hefur att sér stad. Pannig er ekki unnt ad kyrrsetja skip vegna krofu
sem pridji madur hefur keypt (svo framarlega sem ad pridji madur er i godri tra). P6 er vert ad

geta pess ad raunin er énnur med sjoved, en pau fylgja skipinu. Ef krafa er ekki tryggd med

17728 gr. Hafréttarsamningur Sameinudu pjédanna
178 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgéfa, bls. 98
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sjovedi er ekki unnt ad kyrrsetja vegna hennar nema skip sé i eigu sému adila og pegar krafan
vard til.}"

Edlilegast er pegar midad er vid eigendaskipti ad skipi ad farid sé eftir peim dagsetningum
sem skradar eru i skipaskra viokomandi lands pannig ad eiginleg eigendaskipti midist vid pa

timasetningu.*®

It fallows, therefore, that a claimant may arrest the ship in respect of which the claim has
arrisen even if the ship is no longer owned by the person who is liable in respect of the
claim, provided the arrest is registered prior to the registration of the sale'®

[ 1. mgr. 3. gr. er visad i 10. gr. sattmalans, en par atti i raun ad vera visad i 9. gr. hans og etti

texti greinarinnar pvi ad vera:

»Subject to the provisions of paragraph 4 of this article and of article 9, a claimant may
arrest either the particular ship*, etc.'®

8.3  Tengsl krofu vid tiltekid skip

Af ordalagi 1. mgr. 3. gr. ma rada ad krafa verdi ad beinast ad tilteknu skipi. I mali ,,The

Escherheim“ komst Lord Diplock svo ad ordi um akveedio:

It is clear that to be liable to arrest a ship must not only be the property of the defendant
to the action but must also be identifiable as the ship in connection with which the claim
made in the action arose (or a sister ship of that ship). The nature of the “connection®
between the ship and the claim must have been intended to be the same as is expressed in
the corresponding phrase in the Convention “the particular ship in respect of which the
maritime claim arose’. One must therefore look at the description of each of the maritime
claims included in the list in order to identify the particular ship in respect of which a
claim of that description could arise.'®

pannig geta t.d. krofur sem til er stofnad vegna vidhalds eda reksturs skipaflota en tengjast
ekki einu tilteknu skipi frekar en 6dru leitt til kyrrsetningar einhvers skips ur flotanum.

Hafa ber i huga ad p6 ad krafa verdi ad vera rekjanleg til tiltekins skips er ekki par med
sagt ad eingdngu sé haegt ad kyrrsetja pad tiltekna skip. Eins og sidar verdur fjallad um gilda

sérreglur um kyrrsetningu systurskipa.

8.4  Tengsl eiganda skips og krofu
Kyrrsetning skips er heimil i peim tilvikum pegar eigandi skipsins er abyrgur fyrir kréfunni

sem kyrrsett er vegna. betta kemur po ekki skyrt fram i sattmalanum fra 1952, sbr. 3. gr.

179 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 98-101
180 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 102
181 Erancesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 103
182 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 101
183 The Eschersheim“ [1976] 2. Lloyd's Rep. 1, Bresku Lavardadeildinni
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sattméalans. P& alyktun ad eigandinn verdi personulega abyrgur mé draga af pvi ad kyrrsetning
systurskips er heimil, pvi ef eigandi skipsins veeri ekki personulega abyrgur veeri ekki unnt ad
kyrrsetja systurskip. 4

pessi tengsl milli skips og eiganda verda ad vera til stadar fram til pess tima pegar
kyrrsetning & sér stad. petta & pd ekki vid um krofur sem tryggdar eru med sjovedi enda er
unnt ad beina peim beint ad tilteknu skipi 6had eignarhaldi & pvi.*®

Ef unnt veeri ad kyrrsetja skip sem selt hefur verid til grandlauss pridja manns pa veeri i
raun buid ad breyta edli sjoréttarkrofunnar i att til pess sem tidkast med sjoved en paer njota
svokalladra droit de suite réttar sbr. 8. gr. International Convention on Maritime Liens and
Mortgages.

Greininni hefur verid breytt frd pvi sem var i sattmalanum fra 1952, en i sattmalanum fra
1999 var beett vid litillega vid hana, p.e. vid a)-lid 1. mgr. 3. gr. Staflidurinn svo breyttur
hljéoar svo:

a) the person who owned the ship at the time when the maritime claim arose is liable for
the claim and is owner of the ship when the arrest is effected; ...

8.5  Kyrrsetning annarra skipa i eigu sama adila eda kyrrsetning systurskipa

Alitamalid um hvort Kkyrrsetning systurskipa atti ad vera heimil var einn af sterstu
asteytingarsteinum peirra sem komu ad gerd sattmalans. Olikar reglur giltu um kyrrsetningu
systurskipa i rikjum meginlandsréttarfars og peim rikjum par sem fordsemisréttur er vid lydi. |
meginlandsréttarfars rikjum var almennt heimilt ad kyrrsetja skip fyrir hvers kyns krofum &
hendur eigandanum, hvort sem paer var ad rekja til skipsins eda ekki, ad 6drum skilyrdum
uppfylltum. T fordaemisréttarrikjum var & hinn boginn eingéngu heimilt ad kyrrsetja skip
vegna krafna sem rekja matti til pess.

AJd lokum vard su malamidlun ofan & sem finna ma i sattmalanum, p.e. ad heimila
kyrrsetningu skips eingdngu i peim tilvikum par sem um &kvednar sjoréttarkrofur er ad reeda
(sem eru teemandi taldar i 1. mgr. 1. gr.) og sem rekja ma til viokomandi skips, en pa stendur
einnig til boda ad kyrrsetja onnur skip i eigu sama adila, eda svokollud systurskip. 2

Pegar vid skodum skilgreiningu & pvi hvad kyrrsetning felur i sér, baedi i sattmalunum fra
1952 og peim fra 1999 er ad su krafan sem er grundvoéllur kyrrsetningar parf ad beinast ad
tilteknu skipi og i 6dru lagi parf krofunni ad vera beint ad eiganda pess skips. Ljost er af

skodun sattmalanna ad i peim er ad finna sjoréttarlegar krofur sem hagt er ad beina ad skipi,

184 Erancesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgafa, bls 210
185 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgafa, bls 210
188 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 105-106
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pratt fyrir ad skuldari krofunnar sé annar en eigandi skipsins. Pa er par einnig ad finna kréfur
sem eru pess edlis ad ekki er unnt ad beina peim ad skipi og ma par t.d. nefna kréfur sem
beint er ad adila sem er med skip & leigu.*®’

I sattmalanum fra 1999 er nakvaemari skyring & pvi gagnvart hvada skipum megi beita
kyrrsetningu, en par eru talin upp i 5 lidum, pau tilvik sem leitt geta til kyrrsetningar skips og

er sa listi temandi.*®®

8.5.1 Hvenar er kyrrsetning systurskips moguleg

Kyrrsetning systurskips er einnig moguleg sbr. 1. mgr. 3. gr. sattmalans ,,or any other ship
which is owned by the person who was, at the time when the maritime claim arose, the owner
of the particular ship*.

pa skiptir mali hvenar tengsl myndast milli systurskips og krofu. Systurskip verdur ad
vera i eigu sama adila og krofu er beint ad & peim timapunkti sem krafan myndadist. Pad
skiptir hins vegar ekki mali hvad kyrrsetningu systurskips vardar hvort skipid sem
upprunalega krafan beinist ad, sé ennpé f eigu pess sama adila.'®°

Pegar skip hefur verid kyrrsett vegna krofu er ekki unnt ad nota sému krofu til
kyrrsetningar systurskips (med fyrirvara um vidbotarkyrrsetningu par sem tryggingin dugar
ekki til fullnustu kréfu gerdarbeidanda) pess sbr. 1. mgr. 3. gr. sattméalans ,,a claimant may
arrest either the particular ship in respect of which the maritime claim arose, or any other ship

which is owned by the person...“ [leturbreyting héfundar].

8.5.1.1 Undantekningar fra reglum um kyrrsetningu systurskipa

Undantekningar fra reglunni um kyrrsetningu systurskipa er einnig ad finna i 1. mgr. 3. gr. par
sem tekid er fram ad ekki sé unnt ad kyrrsetja systurskip vegna krafna sem byggdar eru a
staflioum o, p og g i 1. mgr. 1. gr. Eins og &dur hefur verid fjallad um pa eru pau akvadi 6lik
6drum akveedum greinarinnar ad pvi leyti ad krofur byggdar & peim hafa ekki endilega

fjarhagslegt gildi.

187 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgéfa, bls 199

188 (a) the person who owned the ship at the time when the maritime claim arose is liable for the claim and is
owner of the ship when the arrest is effected; or

(b) the demise charterer of the ship at the time when the maritime claim arose is liable for the claim and is
demise charterer or owner of the ship when the arrest is effected; or

(c) the claim is based upon a mortgage or a "hypothéque™ or a charge of the same nature on the ship; or

(d) the claim relates to the ownership or possession of the ship; or

(e) the claim is against the owner, demise charterer, manager or operator of the ship and is secured by a maritime
lien which is granted or arises under the law of the State where the arrest is applied for.

189 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 106-107
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Undantekningu fra reglunni um abyrgd eiganda skips er ad finna i 4. mgr. 3. gr. hvad
vardar skip sem eru a leigu skv. samningi (e. charter by demise) en i peim tilvikum feerist
abyrgd & krofum sem rekja ma til viokomandi skips yfir a leigutaka skipsins. Med peim hatti
ma kyrrsetja onnur skip en pau sem vidkomandi adili 4.

Somu reglur gilda um kyrrsetningu systurskipa og kyrrsetningu annarra skipa, sbr. 4. mgr.
3. gr. sattmalans par sem ordin ,,subject to this convention* merkja ad sattmalinn skuli gilda

fullum fetum um kyrrsetningu systurskipa (b6 med undantekningum).**°

8.6 Hveneer skip telst vera i eigu somu adila

I 2. mgr. 3. gr. sattmalans segir ad skip skuli vera talin i eigu sama adila ef allt hlutafé (e.
shares) i peim er i eigu sému eda sama adila. Af pessu er ljést ad kyrrsetning systurskipa getur
ekki att sér stad i peim tilvikum par sem eigendur upprunalega skipsins eru ekki allir peir
somu og eigendur systurskipsins. Hins vegar er ekki naudsynlegt ad allir eigendur

upprunalega skipsins séu allir eigendur systurskipsins.

If ship A, in respect of which the claim arose, is owned for 20 shares by Mr W, for 20
shares by Mr X and for 20 shares by Mr Y, and ship B is owned for 20 shares by Mr W,
for 30 shares by Mr X and for 10 shares by Mr Z, ship B may not be arrested. But ship B
may be arrested if 50 out of the 60 shares are owned by Mr W and 10 by Mr X.***

8.7  Takmarkadri abyrgd vikid til hlidar (e. Piercing the corporate veil)

Vid rekstur skipa er ekki dalgengt ad eignarhaldi & peim sé skipt nidur & mismunandi féldg i
eigu sdmu adila. Petta virdist m.a. gert i peim tilgangi ad komast undan sameiginlegri abyrgo,
0g par med einnig undan hugsanlegri kyrrsetningu & systurskipum innan sama félags. |
sattmalanum er engin skilgreining & pvi hvada adili eda adilar geti talist vera eigandi eda
eigendur skips. Enga skyringu er heldur ad finna & pvi i logskyringargdgnum vid
sattmalann.'

Alitamal er hvort afnam takmarkadrar abyrgdar sé hluti af sattmélanum, p.e. hvort heimilt
sé ad rannsaka hverjir standa ad baki skuffufélogum fyrir tiltekid skip og fella félog undir
sama hatt, pannig ad unnt sé ad kyrrsetja viokomandi skip skv. reglum um kyrrsetningu
systurskipa. bar sem sattmalinn er dskyr hvad petta vardar, er réttarframkveemd & pessu svidi

mismunandi eftir adildarrikjum.

19 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 107
191 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 112-113
192 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 114-115
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8.7.1 Island
pott ekki sé unnt ad benda & eiginleg deemi tengd kyrrsetningu skipa og pratt fyrir fa fordemi
yfir hofud méa pd segja ad domstdlar & Islandi hafi almennt verid tregir vid ad afnema

takmarkada abyrgo félaga:

... it can be inferred that Icelandic courts seem reluctant to pierce the corporate veil, i.e.,
to set aside the company’s legal personality and the basic principle of limited liability so
as to make individual directors or shareholders personally liable for their company’s
obligations.'*

8.7.2 Danmork

Danskir domstolar hafa likt og islenskir verid hikandi vid ad afnema takmarkada abyrgd
félaga. | Danmdrku er réttarstadan pvi st ad sjalfstaedi fyrirteekja med rekstur utan um eitt
skip er vidurkennt og virt. Kyrrsetning skipa i eigu annarra fyrirtaekja med sama modurfélag

er pvi ekki heimil.***

8.7.3 Svipjéo
I senskum rétti er takmorkud abyrgd fyrirteekja mjog sterk. Almennt er talid ad sjalfstaedi
hlutafélaga sé naudsynlegt til ad studla ad nyjum fyrirteekjum. Hins vegar virdist i einstaka

tilvikum heimilt ad tengja saman kennitdlur mismunandi fyrirtekja.'*®

8.7.4 Noregur

I Noregi er freedilega séd haegt ad rekja skuffufyrirtaeki til uppruna sins. St hefur p6 ekki verid
raunin i framkvaemd, par sem engin 16ggjof er til um efnid. Heaestiréttur Noregs hefur p6 slegid
bvi fostu ad pessi moguleiki sé fyrir hendi. Su adferd sem notast er vid er svokallad ,,alter

ego“ prof sem & ratur sinar ad rekja til Bandarikjanna.'*®

8.7.5 England

A Englandi var abyrgd fyrirteekja framan af takmoérkud en réttarframkvaemdin hefur p6 smam
saman verid ad proast i gagnsteeda att og er i vissum tilvikum heimilt ad afnema takmarkada
abyrgd fyrirtekja. ™’

The relevant principle is that it is appropriate to pierce the corporate veil only where
special circumstances exist indicating that it is a mere facade concealing the true facts.'®

193 http://www.scandinavianlaw.se/pdf/45-3.pdf (sida 51)

194 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 116

1% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 127

19 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 125

97 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgéfa, bls. 116- 119

98 Mal ,, Woolfson v. Strathclyde Regional Council “ Bresku Lavardadeildin [1978 SLT 159], 38 P& CR 521
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8.7.6 Bandarikin

pratt fyrir ad sattmalinn hafi ekki verid fullgiltur i Bandarikjunum er vert ad skoda nanar
parlenda réttarframkveemd. Sérstaklega er pad mikilveegt i 1j0si pess ad hugtakid ,,piercing the
corporate veil“ og framkvaemd um takmorkun & &byrgd hefur ad talsverdu leyti proast i
Bandarikjunum. I Bandarikjunum horfir malid pannig vid ad afnema mé takmarkada abyrgd
fyrirteekja i peim tilvikum par sem um sviksamlega hattsemi (e. fraud) er ad reeda. Pegar
fyrirteeki hafa verid notud sem ,alter ego* hefur einnig verid talid heimilt ad afnema

takmarkada abyrgd, en hugtakid var nanar Gtskyrt i méli ,,Gatner v. Snyder “:*°

... when the [corporate] form has been used to achieve fraud, or when the corporation has
been so dominated by an individual or another corporation... and its separate identity so
disregarded, that it primarily transacted the Dominator 's business rather than its own and
can be called the other's alter ego.

[ mali ,,Wm. Passalacqua Builders, Inc. v Resnick Developers South Inc. and others “?® sem

for fyrir afryjunardomstol i Floridafylki, var demt um atridi sem talin voru syna fram &
radandi stodu eins fyrirteekis gagnvart 6dru i eigu sému adila, og par med skilyrdi pess ad

afnema maetti takmarkada abyrgd par & milli®*

8.7.7 Afnam takmarkadrar abyrgdar skv. sattmalanum fra 1999

Vid gerd nys sattmala um kyrrsetningu skipa var fjallad sérstaklega um afnam takmarkadrar
abyrgdar. Tillégur voru lagdar fram sem ekki hlutu naegan hljéomgrunn til ad peer veeru teknar
upp i lokadrog sattmalans fra 1999. Su tillaga sem til umraedu var kom frd Bretum og snerist
um ad heimila etti adildarrikjum ad afnema takmarkada abyrgd fyrirteekja, i peim tilvikum
begar skip veri ekki formlega i eigu vidkomandi fyrirtekis en veeri pd greinilega undir
forradum pess.”%? En eins og adur segir var ekki nzgjanlegur hljémgrunnur & medal
adildarrikjanna fyrir tillogunni og pvi er ekki ad finna sérstaka reglu par ad latandi i

sattmalanum fra 1999.

199 Gartner v. Snyder” Court of Appeals - 2nd Circuit (1989) F.2d 582, sidu 586

200 \Wm. Passalacqua Builders, Inc. v Resnick Developers South Inc. and others “ Court of Appeals - 2nd Circuit
(1991) 933 F.2d 131, & sidu 139

% Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 129:

These elements are: (1) the absence of the formalities and paraphenalia that are part and parcel of the corporate
existence, i.e. issuance of stock, election of directors, keeping of corporate records and the like, (2) inadequate
capitalisation, (3) whether funds are put in and taken out of the corporation for personal rather than corporate
purposes, (4) overlap of ownership, offices, directors, and personel, (5) common office space, address and
telephone numbers of corporate entities, (6) the amount of business discretion displayed by the allegedly
dominated corporation, (7) whether the related corporations deal with the dominated corporation at arms length,
(8) whether the corporations are treated as independant profit centers, (9) the payment of guarantee of debts of
the dominated corporation by the other corporations in the group, and (10) whether the corporation in question
had property that was used by other of the corporations as if it were its own.

%02 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgafa, bls. 286
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8.8  Rétturinn til endurtekinnar kyrrsetningar eda kyrrsetningar systurskips i kjélfar

Ofullnzegjandi kyrrsetningar

[ 3. mgr. 3. gr. sattmalans er fjallad um kyrrsetningu skips sem &adur hefur verid kyrrsett vegna
somu krofu og kyrrsetningu systurskips af somu &stedu. Texti greinarinnar er fremur oskyr
hvad vardar heimild til endurtekinnar kyrrsetningar skips en greinin er nanar skyrd i
I6gskyringargégnum vid sattmalann auk pess sem texti greinarinnar a fronsku gefur géda
hugmynd um hvert raunverulegt inntak greinarinnar er.

Professor Berlingieri tiltekur tveer undantekningar fré pvi ad éheimilt sé ad endurkyrrsetja
skip i bk sinni um kyrrsetningu skipa fréa arinu 2000, su fyrri er:

that the bail or other security has been finally released... for example, the ship has been
released after security has been provided in the place of arrest but under local currency
regulations money is not freely transferable, the claimant can find it convenient to re-
arrest the ship elsewhere and to release the security that had been provided in the place of
the first arrest?®

Sidari undantekninguna er ad finna i lok 3. mgr. 3. gr. par sem segir: ,.there is other good
cause for maintaining the arrest. Vegna oOskyrleika greinarinnar hefur domaframkvaemd i

adildarrikjum sattmalans verid a reiki hvad petta varoar:

At sub-para 3 of this article, the Convention attempted to prevent the re-arrest of vessels
in respect to the same maritime claim by the same claimant; however, the drafting was so
poor that, again, it led to confusion among the local Courts in respect of some expressions
like "or that there is good cause for maintaining that arrest," whereby the uniformity was
partly lost and ground was left to the domestic Courts for holding whether such good
cause was present and the re-arrest of the vessel should be granted.?

Sem demi ma taka ad i Englandi er endurkyrrsetningu skipa pannig hattad ad ef su trygging
sem 16gd var fram vegna kyrrsetningar skips reynist of lag er heimilt ad kyrrsetja skip aftur.?®®

I sattmalanum um kyrrsetningu skipa fra arinu 1999 er nd talid upp i 5. gr. vid hvada
adstaedur heimilt er ad endurkyrrsetja skip. Er par m.a. finna svipada heimild og er i Englandi,
b.e. kyrrsetningu vegna 6nograr tryggingar. Sama gildir um kyrrsetningu systurskips af sému
asteedu.?®® Sému reglur gilda um kyrrsetningu annarra skipa i eigu sama adila og gilda um

endurkyrrsetningu skips vegna somu krofu.

23 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 145

204 José M. Alcdntara: ,,Some reflections over the Brussels Convention of 1952 Relating to Arrest of Sea-going
Vessels and its Amending Process*, bls.554

205 Simon Baughen: Shipping law, bls. 375

26 Simon Baughen: Shipping law, bls.373
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8.9  Kyrrsetning vegna kréfu & hendur 6drum en eiganda skips skv. 4. mgr. 3. gr.

[ 4. mgr. 3. gr. sattmalans er fjallad um kyrrsetningu skips vegna sjoréttarkréfu & hendur
63rum en eiganda pess. I fyrri hluta greinarinnar er tekid fram ad pegar um skipaleigusamning
(e. charter by demise) er ad raeda pa sé pad leigjandi sem beri abyrgd & sjoréttarkrofum sem
myndast i skipid & medan & leigu stendur en ekki eigandi. bannig er haegt ad kyrrsetja skip i
umsjon leigutaka vegna krafna & hendur hinu leigda skipi. Gildissvid greinarinnar virdist i
fyrstu vera fremur prongt en hins vegar er sidari hluti 4. mgr. 3. gr. a pann veg ad varla verdur
hja pvi komist ad tdlka hann & pann hatt ad greinin gildi ekki eingéngu um
skipaleigusamninga (e. charter by demise) heldur einnig um hvers konar atvik par sem adili
annar en eigandi skips ber abyrgd a tilvist sjoréttarkréfu i skip (hvort sem um er ad raeda krofu
sem tryggd er med sjovedrétti eda ekki).?” Sem daemi mé nefna tilvik par sem um er ad rada
svokallada ,.time charter samninga®® og jafnvel { vissum tilvikum um svokallada ,,voyage
charter samninga.

Pé er vert ad hafa i huga ad med kyrrsetningu skips myndast ekki vedréttur pannig ad ekki
er unnt fyrir krofuhafa sem kyrrsetur skip sem ekki er i eigu pess sem krafan beinist ad, ad fa
krofu sinni framfylgt med domi og svo sélu & skipinu.

Sattmalinn tekur einungis til peirra tilvika pegar kyrrsetning er tryggingaradstofun en ekki
til fullnustu doma, sbr. 2. mgr. 1. gr. sattmalans. Pad var heldur ekki etlunin med
sattmalanum ad hagt veeri ad mynda sjéved (e. maritime lien) & grundvelli hans. bannig
myndast ekki krafa i skipid sjalft pratt fyrir ad pad sé kyrrsett med visan i 4. mgr. 3. gr. Sa
sem fer fram & kyrrsetningu skips sem er undir umsja annars en eiganda pess, gerir pad pvi &
eigin abyrgd. I peim tilvikum par sem adili sem krafan beinist ad leggur fram tryggingu getur
krofuhafi gengid ad henni til fullnustu kréfu sinnar. Ef hins vegar eigandi skipsins leggur fram
tryggingu fyrir skipinu. og landslég viokomandi rikis heimila ekki ad gengid sé ad skipinu til
fullnustu krofunnar pd hefur krofuhafi ekki onnur Grredi hvad kyrrsetningu vardar skv.
sattmalanum.?® 1 peim tilvikum sem krofuhafi getur ekki fullnustad kréfu sina med démi
kjolfar kyrrsetningar kann hann ad baka sér skadabotaskyldu vegna tjons sem annar en sa sem

krafan beinist ad kann ad hafa ordid fyrir, t.d. eigandi skipsins.

27 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 134

298 bau tilvik sem um radir eru: b,e,f,g,i og j lidir 1. mgr. 1. gr., staflidir i og j eiga ekki vid um ,,voyage charter*
samninga.

9 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 135
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O er nokkud & reiki eftir samningsrikjum. A

Réttarstada hvad vardar 4. mgr. 3. gr.%
Englandi, par sem sattmalinn hefur ekki lagagildi, en samsvarandi 16ggjof er ad finna i
Supreme Court Act 1981, er action in rem?* einnig moguleg ef:

() the claim arises in connection with a ship; and

(b) the person who would be liable on the claim in an action in personam (“the relevant
person®) was, when the cause of action arose, the owner or charterer of, or in posession or
in control of the ship; and

(c) at the rime when the action is brought, the relevant person is the beneficial owner as
respects all the shares in the sister ship*?

Ef 16ggjofin i Englandi er borin saman vid sattmalann ma segja ad par sé i gildi fyrri hluti 4.
mgr. 3. gr. p.e. ad heimilt er ad kyrrsetja skip vegna krafna sem beinast ad 6drum en eiganda,
ef vidkomandi er med skipid & leigu skv. samningi (e. demise charter).?

I Danmérku, Noregi, Svipj6d og Finnlandi er pad svo ad skip sem er & leigu skv. samningi
(e. charter by demise) er ekki unnt ad kyrrsetja vegna kréfu sem beinist ad leigjandanum,
nema krafan sé tryggd med sjévedi (e. maritime lien).?* T méli ,, The Russ‘“?" fyrir Svea
Hovratt var kyrrsetningu & skipi sem var a leigu skv. samningi (charter by demice) hafnad
vegna eldsneytisbirgda sem feaerdar voru i skipid, med peim rokum ad eigandi skipsins veeri
ekki abyrgur fyrir birgdum sem leigjandi keypti og ad krafan veeri pvi ekki tryggd med

sjovedi.

210 [ sattmalanum fra 1999 er buid ad leggja skyrari linur hvad vardar 4. mgr. 3. gr.

21 hygatkid er notad i Engilsaxnenskum rétti. Med pvi er 4tt vid domsmal sem beinist ad tilteknum hlut fremur
en manneskju. I pessu samhengi er tt vid domsmal sem beinast ad skipum.

212 5imon Gault ofl: Marsden on Collisions at Sea, bls. 36

13 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 138

1 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 139

215 Ml ,, The Russ “ Svea Hovratt 23.9.1999 ( O 6976-99)
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9 Malsmedferdarreglur vegna kyrrsetningar

Malsmedferd domstola i kyrrsetningarmalum er mismunandi eftir rikjum par sem sattmalarnir
um kyrrsetningu skipa fela adildarrikjum peirra nanast fullt sjalfdeemi hvad petta vardar. Her

verdur fjallad um helstu alitaefni sem varda malsmedferd i kyrrsetningarmalum.

9.1 Ddmslogsaga

Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra 1952 veitir domstélum heimild til ad fjalla efnislega um
mal eftir ad kyrrsetning hefur att sér stad. Pannig 6dlast domstdll ekki 16gsogu i sliku mali
fyrr en kyrrsetning hefur verid framkvemd. Samband kyrrsetningarreglna og reglna um
domsldgsdgu er pvi naid.

Um 16gs6gu i skjoli sattmalans fra 1952 er fjallad i 4. gr. hans sem hefur ad geyma prjar
grunnreglur: | fyrsta lagi pa reglu ad framkvaemd kyrrsetningar sé & forradi par til beerra
domsyfirvalda (e. appropriate judicial authority). I 6dru lagi pa reglu ad um sé ad raeda
domsyfirvold i pvi landi par sem kyrrsetningin fer fram, en af pvi leidir ad skip verdur ad vera
statt innan l6gs6gu adildarrikisins pegar kyrrsetningin & sér stad. | pridja lagi, pa reglu ad
domsvald peirrar stofnunar sem um raedir sé réttilega fengid og eigi sér stod i videigandi
innanlandsloggjof.2'® Af pessu leidir ad ekki er moguleiki fyrir krofuhafa ad krefjast
kyrrsetningar fyrir domstol adildarrikis A) og fa peirri domsurlausn framfylgt i adildarriki B).
Petta gildir pratt fyrir pau akveedi sem ad pessu luta i Brusselsamningnum um démsvald og
um fullnustu déma f einkaméalum,?*” Liganésamningnum um démsvald og um fullnustu déma
i einkamalum®® og n reglugerd framkvaemdarstjornar Evrépusambandsins (ESB) nr.
44/2001 fr4 22. desember 2000 um domsvald, vidurkenningu og fullnustu déma i
einkamalum,?*® sem hefur leyst af hoImi ofangreindan Brusselsamning.??°

Samkveemt 7. gr. sattmalans hafa domstolar adildarrikjanna urskurdarvald um pau
efnislegu réttindi, sem kyrrsetning lytur ad, i peim tilvikum pegar innlendar réttarreglur kveda
a um slikt, eda i einhverju peirra tilvika sem upp eru talin i greininni. Af pvi leidir ad pegar
réttarreglum adildarrikisins sleppir taka reglur sattmalans um efnid vid en peaer er ad finna i

staflioum a-f i 7. gr. hans.

218 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls.151

217 Brysselsamningnum um démsvald og um fullnustu déma { einkamalum fra 27. september 1968

28| iganésamningnum um démsvald og um fullnustu déma i einkamalum fra 16. september 1988

219 Reglugerd radsins 2001/44/EB fra 22. desember 2000 um démsvald, vidurkenningu og fullnustu déma i
einkamalum.

220 http://www.althingi.is/altext/139/s/pdf/0265.pdf
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9.2 A0 hvada marki verdur ad sanna tilvist kréfu

EkKi er einhlitt hvada reglur gilda um s6nnun a tilvist peirrar kréfu sem kyrrsetning byggir a.
par sem sattmalanum um kyrrsetningu skipa sleppir hafa motast mismunandi réttarfarsreglur

par ad latandi i adildarrikjum sattméalans.

9.2.1 Danmork

Kyrrsetning er moguleg i Danmdérku, ef 6mdgulegt reynist ad fa krofu greidda med fjarnami,
eda ef ljost er ad andlagid muni ella ryrna umtalsvert. Krofuhafa ber ad syna fram & tilvist
krofu t.d. med visan i reikninga. Kréfuhafi parf einnig ad syna fram & ad pad myndi valda

honum skada ef kyrrsetning yrdi ekki sampykkt.??!

9.2.2 Noregur

I Noregi verdur krofuhafi ad leggja fram prima facie sonnun & kréfunni er liggur til
grundvallar kyrrsetningu, p.e. leida likum ad pvi ad krafan sé til. pratt fyrir ad kyrrsetning nai
fram ad ganga getur nidurstadan engu ad sidur ordid su, ad lokinni umfjéllun domstéls um

efnishlid malsins, ad krofuhafinn eigi ekki réttmaeta krofu & hendur skuldaranum.???

9.2.3 Svipjéo
[ Svipjod parf ad leggja fram prima facie sénnun fyrir kréfunni og pvi ad han sé sjoréttarlegs

edlis.”*®

9.2.4 Finnland

[ Finnlandi parf ad leggja fram prima facie sénnun fyrir kréfu og pvi ad eigandi andlags
kyrrsetningarinnar sé liklegri til ad reyna ad koma pvi undan kyrrsetningu eda ryra pad a
einhvern hatt. | Finnlandi hefur verid talid ad almennt séu 1dglikur fyrir pvi ad pessi hatta sé
til stadar pegar um skip er ad raeda, enda hagdarleikur ad koma peim undan kyrrsetningu. pa
er ekki porf & pvi ad leggja fram sénnun um kréfu sem tryggd er med sjovedi (e. maritime

lien).22*

9.25 England
Engin eiginleg sonnun parf ad eiga sér stad i Englandi. Nagjanlegt er ad sott sé um

kyrrsetninguna med pvi ad fylla Gt tiltekid form og ad l6gfraeedingur krofuhafa sverji ad krafan

22! Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 158
222 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 162
223 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 162
224 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. (tgafa, bls. 159-160
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sé til stadar (leggi heidur sinn vid pad ad krafan sé til stadar).?®> A méti pvi kemur ad

botakrofur vegna kyrrsetningar ad 0sekju eru haar og somuleidis tryggingafjarhadir.

9.3 6. gr. sattmalans - malsmedferdarreglur

Um malsmedferdarreglur vegna kyrrsetningar segir i 6. gr. sattmalans ad malsmedferdarreglur
heimarikis (lex fori) skuli gilda hverju sinni. Hér a eftir fer stutt yfirlit yfir

malsmedferdarreglur helstu grannpj6da Islands.

9.3.1 Danmork

Beidni um kyrrsetningu er 16gd fyrir i fogetarétti par sem skorid er ar pvi hvort skilyrdi til
kyrrsetningar séu fyrir hendi. Ad pvi loknu akvardar fogeti pa upphaed sem krofuhafi verdur
ad leggja fram sem tryggingu (fra dénskum banka eda tryggingafyrirteeki) fyrir pvi ad krafa
hans i skipid sé réttmaet og einnig til ad koma i veg fyrir ad ekki sé verid ad kyrrsetja skip ad
6sekju. Fjarhad tryggingargjalds fer eftir donsku sjologunum?®® og jafngildir pad 5 daga
afborgunum af leigu & skipinu (e. charter hire). begar um almenna kyrrsetningu skv. dénsku

réttarfarslogunum??’

er a0 reda, hefur tryggingarfjarhedin verid akvedin af domstélum.
Kyrrsetningin verdur pannig ekki framkvaemd fyrr en tryggingargjaldio hefur verid reitt af
hendi.??® Eftir ad kyrrsetning hefur verid framkvaemd parf kréfuhafi innan viku ad hefja
malsokn um greidslu & kréfunni sem byr ad baki kyrrsetningunni, og sanna ad kyrrsetningin
hafi verid réttmat. | peim tilvikum par sem mali hefur verid visad til gerdardoms eda
domstdls utan Danmerkur ber ad hefja malsdkn fyrir slikum domi innan tveggja vikna. Ef mél
er ekki hofdad innan peirra timafresta sem kvedid er a um i donsku réttarfarslogunum fellur

kyrrsetningin sjalfkrafa dr gildi.?*

9.3.2 Noregur

Beioni um kyrrsetningu er 16gd fram i héradsdomi & heimilisvarnarpingi pess adila sem
kyrrsetningunni er beint ad (ef viokomandi adili er norskur), en einnig er hagt ad leggja fram
beidni & varnarpingi peirrar hafnar par sem buist er vid ad skip leggist ad. Ekki eru fastar

reglur um pad i Noregi hvort krofuhafi purfi ad leggja fram tryggingu fyrir kyrrsetningunni og

225 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 158-159

225 Sgloven nr. 856 fra 01. jali 2010 og Lov om rettens pleje nr. 1237 fra 26. oktéber 2010

227 |_ov om rettens pleje nr. 1237 fra 26. oktéber 2010

228 http://www.shiparrested.com/arrest-of-vessels-in-denmark-by-henry-kleis-delacour-law-firm.html
229 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 166
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virdist jafnvel munur & peirri framkvemd milli héradsdoéma. Eins getur héradsdomurinn farid
fram 4 ad krofuhafi leggi fram tryggingu fyrir hafnargjoldum.?*

Eftir framkveemd kyrrsetningarinnar hefur kréfuhafi allt ad eitt ar til ad hefja malsokn
gegn varnaradila. Varnaradili getur p6 sétt um ad pessi timafrestur sé styttur, en ad honum

loknum fellur kyrrsetningin sjalfkrafa ar gildi.?*!

9.3.3 Svipjéo

Krafa um kyrrsetningu skal 16gd fram fyrir einum af hinum sérstoku sjéréttardomstélum i
Svipjod (peim sem nestur er stadsetningu skipsins). Krofuhafa er skylt ad leggja fram
tryggingu fyrir kréfunni. Varnaradili i malinu & rétt & ad taka til varna gegn krofu um
kyrrsetningu. bvi er framkvaemdin yfirleitt & pann veg ad skip er fyrst kyrrsett til bradabirgda
uns adilar mals hafa fengid ad leggja fram gogn fyrir domstolinn. Slikt er gert til ad tryggja ad
kyrrsetningin ndi tilgangi sinum sem tryggingaradstofun. Eftir ad kyrrsetning hefur att sér stad

hefur krofuhafi sidan einn manus til ad hofda mal um vidkomandi krofu.?*?

9.4  Lausn undan kyrrsetningu

[ 3. mgr. 3. gr. sattmalans eru taldar upp prjar astedur pess ad kyrrsetning skips falli ar gildi,
en peer eru: a) ef skip hefur pegar verid kyrrsett vegna somu krofu, b) pegar eigandi skipsins
hefur lagt fram videigandi tryggingu og c) pegar kréfuhafi hefur ekki hafid malsokn vegna
kyrrsetningarinnar innan tilskilins timafrests. Ef eitthvert af skilyrdum 3. mgr. 3. gr. telst vera

uppfyllt er démstélum adildarrikjanna skylt ad lata kyrrsetninguna falla ar gildi.?

9.4.1 Lausn vegna fyrri kyrrsetningar

Ef eigandi motmeelir kyrrsetningu med visan til pess ad kyrrsetning fyrir viokomandi krofu
hafi pegar farid fram i sama eda eftir atvikum 6dru skipi, pa ber hann sénnunarbyrdi um péa
stadhafingu. Hann parf pvi ad syna fram & ad petta tiltekna skip, eda annad skip i hans eigu
hafi adur verid kyrrsett vegna somu sjoréttarkrofu og skuldari eftir atvikum lagt fram
tryggingu til ad losna undan kyrrsetningunni. Kréfuhafi verdur pa ad sanna ad su trygging sé

6fullnzgjandi eda syna fram & adra astedu pess ad vidhalda eigi kyrrsetningunni.?*

ZOhttp://www.internationallawoffice.com/Newsletters/Detail .aspx?g=c4c2fa80-1e12-420c-b2f6-
435709e41777&redir=1
Zhttp://www.shiparrested.com/ship-arrests-in-practice-in-norway-by-audun-bollerud-kluge.html
“2http://www.shiparrested.com/ship-arrest-in-sweden-by-karl-johan-dhuner-dhuner-jarvengren-
advokatbyra.html

233 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 172

4 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 172-173
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9.4.2 Lausn fra kyrrsetningu eftir ad trygging hefur verid 16gd fram
[ 5. gr. sattmalans ma finna pa meginreglu ad skip skuli fa lausn fra kyrrsetningu eftir ad
skuldari hefur lagt fram tryggingu.

I 5. gr. sattmalans er minnst & tvennskonar tryggingu ,,sufficient bail* og ,,other security*.
pad sem att er vid med ,,bail* er ad peningar séu lagdir inn hja démstélnum, en med ,,other
security er t.d. att vid bankatryggingu eda svokallad ,letter of undertaking“*® fra P&I
klbbi. >

I 5. gr. sattmalans vardandi upphad tryggingar pa segir eingéngu ad tryggingarupphadin
skuli vera nagjanleg eda ,sufficient®. Pad er pvi undir vidkomandi domstol ad akveda
Lhagjanlega™ upphad tryggingarinnar.

Réttarframkveemd hvad vardar lausn fra kyrrsetningu i Danmorku er & pa leid ad veita
skuli skipi lausn fra kyrrsetningunni ef naegjanleg trygging hefur verid 16gd fram. Med pvi er
att vid ad tryggingarupphadin skuli naegja til ad krafan faist greidd ad fullu, en undir pad falla
ba m.a. pegar afallnir vextir, vextir yfir dsetladan tima domsmals og annar aatladur kostnadur
sem kann ad falla til vegna kyrrsetningarinnar.>®’

I Finnlandi er upphad tryggingar vegna kyrrsetningar skips akvedin af syslumanni pess
umdaemis par sem kyrrsetning & sér stad og gildir engin fastmétud regla um hverrar fjarhaedar
han eigi ad vera. Tryggingin skal 16gd fram i formi peningainnstaedu, bankatryggingar eda
svonefnt , letter of undertaking“.238

I Noregi verdur trygging ad vera i formi bankainnstzdu & geymslureikningi i norskum
banka, eda bankatryggingar fra norskum banka. Trygging i formi ,letter of undertaking™
krefst sampykkis kréfuhafa.

25 Letter of undertaking (LOU)[Fr.. "lettre d'engagement”] [ltal.: “lettera di impegno"] [Gr.:
"Schuldiibernahme™] - A written undertaking provided by a P. & I. club (see P. & I. insurance, infra) to secure
the release of a ship belonging to one of the Club's shipowning members from arrest or attachment, or to prevent
such arrest or attachment. The letter provides the seizing creditor with a guarantee that his claim will be satisfied
up to the amount specified by the letter. It also usually replaces the ship as security and contains a submission to
the jurisdiction of the competent court or, as well as an undertaking to accept service on behalf of the
shipowners in personam besides in the name of the ship.
Sja:http://www.mcgill.ca/maritimelaw/glossaries/maritime/#letter_|

% p&| stendur fyrir Protection and Indemnity insurance. P&l trygging er veitt af svokélludum P&I klibbum
sem eru tegund af tryggingarfyrirteekjum. Kldbburinn byggist & dreifingu ahattu milli adila ad klubbinum, ekki
6svipad og hja hefdbundnum tryggingarfélogum. Munurinn er pé sa ad P&I kldbbar byggja & samvinnufélaga
(cooperative) en ekki hlutafélaga formi, petta gerir pad ad verkum ad kldbburinn parf engdngu ad lita stjorn
adila klubbsins en ekki hluthafa.

27 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 176-177

%8 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 177
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9.4.3 Lausn undan kyrrsetningu vegna pess ad mal er ekki hofdad innan tilskilinna
timafresta
Samkveemt 2. mgr. 7. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952 skal domstoll, sem
kyrrsett hefur skip en hefur ekki 16gsdgu til ad skera Gr um efnisleg réttindi adila, mida
timalengd kyrrsetningar vid pann tima sem edlilegt getur talist fyrir adila ad fa leyst ar
agreiningnum fyrir par til beerum démstol. >

[ 3. mgr. 7. gr. sattmalans er ad finna reglu svipada peirri i 2. mgr. sému greinar en hdn
vardar pau tilvik pegar adilar hafa komid sér saman um ad visa skuli mali til gerdardéms.**

[ 4. mgr. 7. gr. er svo ad finna akveedi pess efnis ad ef mal til Grlausnar um efnisleg
réttindi adila (e. proceedings or action on the merits) er ekki héfdad innan tilsetts timafrests

skuli kyrrsetning skipsins falla dr gildi eda tryggingu skilad.?**

9.4.4 Tilvik par sem lausn undan kyrrsetningu getur ekki att vid
Reglur paer sem fjallad var um i kaflanum hér & undan um lausn undan kyrrsetningu eiga ekKki
vid um pau tilvik sem fjallad er um i staflidum o) og p) i 1. mgr. 1. gr., par sem fjallad er um

deilur um eignarhald og deilur & milli eigenda skips.**?

9.5  Umsysla med skip sem hefur verid kyrrsett

pad ad akveda hvort heimilt sé ad sigla skipi eftir ad pad hefur verid kyrrsett eda stunda adra
atvinnutengda starfsemi i skipinu heyrir undir pann démst6l sem fer med malid. Pannig er
ekki 6hugsandi ad i adildarrikjum sattmalans sé veitt heimild fyrir &framhaldandi starfsemi
um bord i skipi pratt fyrir kyrrsetningu. bad gildir p6 ekki ef um raedir krofur sem falla undir
0) og p) lidi 1. mgr. 1. gr. er varda deilur um eignarhald & skipi o.fl. 3

I 5. gr. sattmalans er gert rad fyrir pvi ad skipi verdi sleppt og par med verdi unnt ad
stunda med pvi edlilegan atvinnurekstur eftir ad trygging hefur verid 16go fram.

i donsku siglingalégunum?* er 2. mgr. 94. gr. ad finna eftirfarandi reglu sem samsvarar

pbeirri sem er ad finna i sattmalunum fra 1952 og 1999:

Ved arrest, der stgttes pa de i § 91, nr. 15 og 16, nevnte krav, kan det mod
sikkerhedsstillelse tillades den person, der har skibet i sin besiddelse, at fortseette med
brugen af skibet, eller der kan traeffes anden bestemmelse for brugen af skibet i den tid,
arresten varer.

29 5j4 2. mgr. 7. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952

40 5j4 3. mgr. 7. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952

21 Sja 4. mgr. 7. gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952

225 gr. Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952

3 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 191
2% Lov nr. 39 af 20.1. 1998 Sgloven
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En 15. og 16. tlulidur 91. gr. laganna sem visad er i eru ,,tvist om ejendomsretten til et skib*
og ,.tvist mellem samejere af et skib om ejendomsretten, besiddelsen, brugen eller indtaegterne
af skibet“. Donsku reglurnar eru pvi frabrugdnar peim alpjédlegu hvad petta vardar. Pannig

hefur vafi um eignarhald & skipi ekki pau ahrif ad heetta skapist a rekstrarstodvun.

9.6  Skadabdtaskylda vegna kyrrsetningar ad Osekju samkvaemt Sattmalanum um

kyrrsetningu skipa fra 1952

Mikid alitamal var vid gerd Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra 1952 hvort ad i honum ettu
ad vera reglur hvad vardar skadabetur vegna kyrrsetningar ad 6sekju. Pau l6nd par sem
meginlandsréttarfar er vid lydi voru almennt fylgjandi pvi, en aftur & moti voru pau 16nd sem
stydjast vid fordemisrétt pvi andvig. A endanum vard p6 Gr ad st regla sem nu er ad finna i
Sattmalanum i 1. mgr. 6. gr. visar til pess ad 6llum vafamalum sem varda skadabeetur vegna
kyrrsetningar skipa skuli visad til par til baerra domstola i viokomandi samningsriki sem
daema skuli um malid skv. reglum pess rikis.?*®> Spurningunni hvort skadabétaskylda kunni ad
vera til stadar vegna kyrrsetningar skips er ekki audsvarad, en til pess parf ad kunna god skil a
skadabotareglum pess rikis par sem kyrrsetningin atti sér stad.

Pegar unnid var ad gerd Sattméalans um kyrrsetningu skipa nadist ekki samkomulag um
pad hvort ad hann etti ad fela i sér reglur um skadabotadbyrgd. Nidurstadan vard pvi su ad
ekki voru settar sérstakar sérreglur i sattmalann um pad efni.?*°

Samningsadilar frd Finnlandi, Svipj6d og Noregi motmeltu pvi hardlega ad skadabeetur
vegna kyrrsetningar ad 6sekju skyldu radast af réttarreglum vidkomandi rikis. En saman 16gdu
pessi riki fram tillogu ad sliku akveadi sem fékk litinn hljomgrunn. Akvaedid er ad finna i
I6gskyringargégnum vid Sattmalann og gefur til kynna hver vilji hinna norreenu pjoda var i

pessum efnum:

Should an arrest be found unjustified, the claimant shall be liable to pay all costs and
damages of whatsoever kind which have arisen on account of the arrest.

Before the arrest of a ship is authorized, the claimant shall ordinarily be bound to furnish
a guarantee sufficient to cover the damages and all costs for which the claimant may be
liable if it appears that his claim is unjustified.

In exceptional cases, the court or other appropriate authority may permit arrest without
such security provided that the claim is considered likely to succeed and if the condition
of security will cause undue hardship.

The nature and amount of such security shall be determined by the court or authority who
permits the arrest to be made.”"’

#5 1. mgr. 6. gr. sattmalans fra 1952: All questions whether in any case the claimant is liable in damages for the
arrest of a ship or for the costs of the bail or other security furnished to release or prevent the arrest of a ship,
shall be determined by the law of the Contracting State in whose jurisdiction the arrest was made or applied for.
8 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 3. Gtgafa, bls. 192
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Peim reglum sem hér eru settar fram svipar mjog til peirra reglna sem gilda ni um skadabatur
vegna kyrrsetningar ad 6sekju a Nordurlondunum. Ein af meginastaedum pess ad Noregur,
Finnland, Svipj6éd og Danmork akvadu ad skrifa ekki undir og fullgilda sattmalann fra 1952
var su ad tillaga peirra um skadabatur fékk ekki hljomgrunn. bad var ekki fyrr en
sidastnefndu rikin gengu i Evropusambandid ad pau skrifudu undir og fullgiltu sattmalann um
kyrrsetningu skipa.?*®

I sattmalanum er ekki ad finna adra grein um skadabotaskyldu en pa ad pad sé
samningsrikjum i sjalfsvald sett hvada reglum pau fylgi eda svokdllud lex fori regla. En eins
0g adur segir pa eru pessar reglur pd nokkud mismunandi eftir pvi hvada riki & i hlut. P6 ma

almennt greina nokkurn mun a reglum um skadabaetur eftir landfraedilegri stodu:

,-.. there appears to be a “North-South” divide on the European continent about the basic
guestion whether the mere fact that the claim in support of which the arrest was made
fails on the merrist, is sufficient to base a liability for wrongful arrest. A group of
“northerly countries” including The Netherlands, Germany, Poland, Denmark, Norway,
Sweden and Finland answer this question decidedly in the affirmative and holds the
applicant for arrest strictly liable if his claim fails on the merits, irrespective of fault of
good faith. By contrast and similar to English law, the “southerly countries” including
Belgium, France, Italy and Greece, answer the above question in the negative and require
instead that various degrees of “fault” (“abuse of rights”, “gross negligence” or “bad
faith”) must be proven on the part of the applicant for arrest before a liability for
wrongful arrest may arise.**°

7 Comité Maritime International: The travaux préparatories of the 1910 Collision Convention and the 1952
Arrest Convention, bls. 383

8 Francesco Berlingieri: Berlingieri on Arrest of Ships, 5. Gtgafa, bls. 379

9 D Rhidian Thomas: Liability Regimes in Contemporary Maritime Law, bls. 261-262
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10  Fullnustugerdir i islenskum rétti

Fullnustugerdum ma skipta i prjd flokka valdbeitingarathafna, p.e. adfarargerdir,
bradabirgdagerdir og naudungarsolur en per hafa verid skilgreindar & pann hatt ad peer séu:

... valdbeitingaathafnir rikisins til ad pvinga mann eda persénu ad l6gum til ad efna
skyldur sinar, sem hlutadeigandi vill ekki verda vid af fasum vilja eda getur pad ekki.?*

Adfarargerdir skv. 16gum um adfor nr. 90/1989 (AFL) skiptast i prja meginflokka, p.e. adfor
til fullnustu kréfu um greidslu peninga (fjarndm), adfor til fullnustu kréfu um annad en
greidslu peninga og svokalladar beinar adfarargerdir (Utburdargerdir, innsetningargerdir
o.fl.).?

Bradabirgdagerdir skv. logum um kyrrsetningu, l6gbann o.fl. nr. 31/1990 (KSL) skiptast i
brja flokka, p.e. kyrrsetningu, Idgbann og l6ggeymslu.”®* Bradabirgdagerdir hafa verid

skilgreindar sem svo ad peer fari fram:

... til ad tryggja efndir & skyldu, sem ekki er enn unnt ad fylgja eftir med adfor, med pvi,
ad haldid verdi oObreyttu astandi ad tilteknu leyti par til annadhvort verdur haegt ad
fullnaegja henni med adfarargerd eda Utséd verour ad adfararheimild verdi ekki fengin
fyrir henni.®®

Um naudungarsolur er fjallad i 16gum nr. 90/1991 um naudungarsélu en skv. 1. gr. laganna
,verour eign radstafad an tillits til vilja eiganda hennar & uppbodi, med sélu & almennum

markadi eda med pvi ad innheimta eda innleysa andvirdi hennar®.

10.1  Almennt um kyrrsetningu skv. islenskum rétti

Eins og adur segir er kyrrsetning ein af premur tegundum bradabirgdagerda skv. I6gum um
kyrrsetningu, logbann o.fl. nr. 31/1990. Einkenni kyrrsetningar er ad henni er &tlad ad leggja
vedbond & fjarmuni til braddabirgda (par til adfararheimild faest) og tryggja par med efndir sem
ekki er enn unnt ad fylgja eftir med adfor.>

Adur en frekari adgerdir fara fram vegna kyrrsetningarbeidni parf gerdarbeidandi yfirleitt
ad leggja fram tryggingu. Pad er i hondum syslumanns ad akveda hvort trygging sé 16go fram
og upphad hennar, en han er tlud til greidslu hugsanlegra bota vegna tjons sem gerdarpoli

kann ad verda fyrir vegna gerdarinnar. Gerdin getur bakad gerdarpola tjon ef i 1jés kemur ad

0 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 27
%1 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 30-32
%2 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 33-34
53 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 32
%4 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls 32
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krafa gerdarbeidanda atti ekki rétt & sér og er tryggingunni pa &tlad ad gera gerdarpola eins
settan og ef gerdin hefdi aldrei farid fram.?*®

Segja ma ad tilgangur kyrrsetningar sé ad tryggja ad viokomandi eign verdi til stadar
begar pess er krafist & sidari stigum ad gert verdi fjarndm i henni, eda i kjolfar pess ad
krofuhafi hefur aflad sér adfararheimildar fyrir kréfunni. Eins og pad er ordad i greinargerd
med frumvarpi pvi er vard ad légum um Kkyrrsetningu og légbann, pa er megintilgangur
nugildandi laga:

... a0 tryggja krofueiganda fyrir yfirvofandi heettu 4 ad skuldara takist ad eyda, selja,

vedsetja eda radstafa med 6drum heetti 6llum eignum sinum medan domsmal er rekid um
krofuna, pannig ad engar eignir liggi fyrir til adfarar ad gengnum domi. 236

10.2 Hvad er trygging skv. 8., 16. og 17. gr. KSL

Eins og adur hefur verid fjallad um akvedur syslumadur upphaed tryggingar peirrar sem
gerdarbeidandi skal leggja fram til ad mal hans nai fram ad ganga. Tryggingin ver gerdarpola
fyrir tjoni sem hann kann ad verda fyrir vid framkveemd gerdarinnar. I 8. gr. KSL er fjallad
um bradabirgdatryggingu pa sem gerdarbeidandi skal leggja fram. I 16. gr. sému laga er
fjallad nanar um tryggingu pa sem syslumadur akvedur ad 16gd skuli fram eftir ad
bradabirgdatrygging hefur verid akvedin, eda ef engin slik trygging hefur verid 16gd fram.
Skv. 16. gr. laganna akvedur syslumadur pvi endanlega fjarhad tryggingar hverju sinni.
pannig getur syslumadur aukid vid tryggingarupphaed frd pvi sem var skv.
bradabirgdaupphad.”>’ Samkvamt 2. mgr. 16. gr. skal tryggingin 1693 fram i formi peninga,
eda 0dru pvi formi sem unnt er an fullnustugerdar ad fa breytt i peninga. Ef gerdarbeidandi
verdur ekki vid krofu syslumanns um tryggingu skal gerdin falla nidur, p6 med peim
fyrirvérum sem settir eru i 3. mgr. 16. gr. um heimild til handa syslumanni ad ljuka
kyrrsetningargerd an tryggingar Ur hendi gerdarbeidanda ad uppfylltu einhverju nedangreindra
skilyrda sem talin eru upp i dkveedinu:

1. a0 krafist sé kyrrsetningar fyrir krofu samkvemt skuldabréfi, vixli eda tékka hafi

gerdarpoli ekki haft uppi motmeli vid gerdina gegn krofunni sem komid verdur ad i

domsmali um hana;

ad gerdarpoli hafi afsalad sér tryggingu fyrir syslumanni;

3. ad gerdarpoli hafi vidurkennt réttmeeti krofunnar fyrir syslumanni eda démi og ad

skilyrdi séu til kyrrsetningar fyrir henni;

ad domsurlausn hafi gengid um kréfu gerdarbeidanda, en adfararfresti er 6lokid;

. ad krafa geroarbeidanda sé annars med peim hetti ad syslumadur telji réttmaeti hennar
og gerdarinnar i ljosi atvika.

N

o

%53 mgr. 8. gr. KSL
56 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 22
%7 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 64
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Hér er pd vert ad arétta ad um heimild er ad reda og pannig getur syslumadur &skilid
tryggingu pratt fyrir ad undantekningarnar eigi vid.

I 5. mgr. 16. gr. er ad finna leidbeiningarreglu til handa syslumanni vid akvérdun um
fjarhaed tryggingarinnar. Skal hann skv. greininni hafa hlidsjon af pvi ad hvada marki
kyrrsetning kynni ad hefta athafnir gerdarpola honum til tjons.

Syslumadur geymir tryggingu i vorslu sinni par til einhverju af akveedum 17. gr. KSL
hefur verid fullnegt og skilar henni pa til gerdarbeidanda eda greidir gerdarpola ut

tryggingarfjarhaedina eftir pvi sem vid &. Pau skilyrdi sem um reedir i 1. mgr. 17. gr. eru:

1. ad kyrrsetning hafi verid stadfest med domi eda satt verid gerd um gildi hennar sem
fullnegja ma med adfor;

2. ao gerdarpoli hofdi ekki mal til heimtu béta innan frests skv. 43. gr.;

3. ad gerdarbeidandi sé syknadur i domsmali af botakréfu gerdarpola;

4. a0 gerdarpoli lysi yfir fyrir syslumanni ad hann sampykki ad tryggingunni veroi
skilad.

Auk pess sem gerdarbeidandi a skv. 2. mgr. 17. gr. KSL rétt & endurgreidslu ofgreiddrar
tryggingar.

I 3. mgr. 19. gr. er fjallad um vardveislu kyrrsettra eigna, annarra en peninga og
vidskiptabrefa, en undir pennan flokk falla t.a.m. skip. Hin kyrrsetta eign skal eftir gerdina
vera i vorslu gerdarpola eda pess sem falin hefur verid umsjon hennar. P6 er heimilt fyrir
syslumann, ad krofu gerdarbeidanda, ad taka eign ur umradum gerdarpola og annast hana
sjalfur & kostnad gerdarbeidanda. betta er gert ef talid er ad eign spillist i umradum
gerdarpola. Syslumanni ber ad krefja gerdarbeidanda um sérstaka tryggingu vegna adgeroa af
pessu tagi en hun er sett fram til ad tryggja gerdarpola gegn afnotamissi og vegna hugsanlegs
kostnadar af vardveislu eignarinnar.®® ba ma benda & ad skv. 21. gr. KSL vikur kyrrsetning

avallt fyrir fjarndmi sem sidar kann ad vera gert i sému eign.

10.3 Ra&dstofun kyrrsettrar eignar

[ 1. mgr. 20. gr. KSL er lagt bann vid pvi ad radstafa eign sem kyrrsett hefur verid & pa vegu
ad pad fari gegn hagsmunum gerdarbeidanda. Gerdarbeidandi er ébundinn af slikri radstofun
gagnvart pridja manni. betta er pé had pvi ad gerdarbeidandi hafi gert videigandi
tryggingarradstafanir, t.d. med pinglysingu kyrrsetningar a fasteign eda skraningarskylt skip
sbr. 2. mgr. 20. gr. KSL.?*® bessu til nénari skyringar ma benda 4 dém Hastaréttar i mali nr.

334/1987 en malid fjalladi um kyrrsetningu i eign sem sidar var afsalad til pridja manns.

28 Albt. 1989-90 A, bls. 1735
259 Markds Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 422-423
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Pridji madur bar pad fyrir sig ad gerdarbeidandi nyti ekki réttar til fjarnams i eigninni en ekKki

var fallist & pa métbaru og segir m.a. i forsendum Haestareéttar:

Af hélfu stefndu er med tilvisun til 29. gr. pinglysingarlaga nr. 39/1978 [samsvarandi 20.
gr. nugildandi kyrrsetningarlaga] talid ad kyrrsetningin, sem fyrr er lyst, skapi rétt sem
gangi framar rétti afryjenda enda hafi henni verid pinglyst adur en pinglyst var afsalinu til
afryjenda. Hafi fjarnamid pvi verid 16gmaett, enda ekki & pvi neinir réttarfarsagallar.

Eftir 18. gr. laga nr. 18/1949 um kyrrsetningu og légbann og 29. gr. laga nr. 39/1978 gat
hid stefnda hlutafélag krafist fjarnams i Langholti 10 til tryggingar skuld Astridar
Sigvaldadottur eftir domi bajarpings Akureyrar 15. september 1986. Eigi var 16gskylt ad
Urskurdur gengi i fogetaréttinum, &dur en fjarnam var gert enda komu eigi fram motmeeli
vid gerdina. P6 ad Astridur sé ranglega talin gerdarpoli i fogetabokinni i stad afryjenda
feer pad ekki hnekkt gildi fijarndmsins, sem ber ad stadfesta.

[ 3. mgr. 20. gr. er fjallad um notkun gerdarpola & kyrrsettri eign. Notkun gerdarpola er heimil
ad pvi leyti sem edlilegt getur talist og er had pvi ad hdn samrymist hagsmunum
gerdarbeidanda. pad a einnig vid um fylgifé hins kyrrsetta ad notkun pess er heimil ad pvi

leyti sem talist getur naudsynlegt og edlilegt.

10.4 Nanar um kyrrsetningu skipa skv. islenskum reglum

Eins og adur hefur komid fram er Island ekki adili ad sattmalanum um Kkyrrsetningu skipa,
hvorki peim fra arinu 1952 né 1999. ber réttarreglur sem gilda um kyrrsetningu skipa a
[slandi eru pvi peer sému og gilda um kyrrsetningu almennt, auk pess sem litillega er fjallad
um kyrrsetningu skipa i siglingalogum.

Kyrrsetning er eins og adur hefur verid fjallad um bradabirgdagerd til ad tryggja pad ad
adfarargerd geti sidar farid fram i andlagi kyrrsetningarinnar. Um kyrrsetningar skipa & Islandi
gilda reglur kyrrsetningarlaganna sem adur hefur verid fjallad um. Auk pess sem reglur
kyrrsetningarlaga gilda um kyrrsetningu skipa ma finna sérstok akvadi i siglingaldgum nr.
34/1985 sem ganga framar hinum almennu reglum kyrrsetningarlaganna. Hér er einkum att
vid dkveedi 170. gr. fog g, 179., 180. og 181. gr. siglingalaga.

Um kyrrsetningu skipa & Islandi gilda um margt svipadar reglur og &dur voru i gildi &
hinum Nordurléndunum enda hefur fyrirmynda oft verid leitad i norreenni lagasetningu.

Pegar kemur ad kyrrsetningu skipa skiptir ad jafnadi ekki mali hvort krafa si sem
kyrrsetning er rakin til sé sjovedreéttarkrafa eda ekki (p.e. hvort til hennar hafi stofnast med
beim heetti ad hin sé tryggd med sjovedrétti).

SU stada getur komid upp ad skipseigandi purfi ad pola kyrrsetningu & skipi sinu fyrir
krofu sem hagt er ad rekja til Gtgerdarmanns.”® bannig getur kréfuhafi snGid sér ad

260 pann Sigurdsson: ,,Um tjon af voldum skipa®, bls. 93-94
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skipseiganda med krofu sina 6had pvi hvort hann hafi stofnad til kréfunnar en skipseigandi
eignast pa endurkréfu a utgerdarmann.

Kyrrsetning er sem adur segir eingéngu heimil ef krafan er rekjanleg til utgerdarmanns
tiltekins skips. Fra pessu er p6 undantekning hvad vardar krofur sem byggja & sjovedrétti (e.
maritime lien) og kyrrsetningu systurskipa. Krofur byggdar & sjovedrétti njota forgangsréttar i
skip og er unnt ad krefjast kyrrsetningar vegna peirra 6had eignarhaldi a skipinu. Til peirra
stofnast pvi hvort sem krafa beinist ad Utgerdarmanni, eiganda, afnotamanni,
farmsamningshafa eda 6drum umradamanni. Um slikar krofur er fjallad i 197. gr. siglingalaga

nr. 34/1985. bar eru taldar upp paer krofur sem njota sjovedréttar, en paer eru:

1. Laun og 6nnur péknun sem skipstjori, skipverjar og adrir peir, sem & skip eru raonir,
eiga rétt & fyrir storf um bord.
2. Beetur fyrir lifs- og likamstjon sem hlotist hefur i beinu sambandi vid rekstur skipsins.
3. Beetur fyrir eignartjon sem hlotist hefur i beinu sambandi vid rekstur skipsins enda sé
bétakrafan eigi byggd & samningi.
4. Bjorgunarlaun, betur fyrir ad fjarlaegja skipsflak og framlog til sameiginlegs sjétjons.
5. Skipagjold.
[ 16gum um kyrrsetningu og logbann fjallar um réttarahrif kyrrsetningar en i 16. gr. laganna
segir ad munir sem kyrrsettir hafa verid skuli framvegis vera i vorslu gerdarpola eda annarra
sem hann hefur falid vorslu hlutanna. Undantekning fra pessari meginreglu er ad syslumadur
hefur heimild til ad taka muni i sina eigin vorslu. Gerdarbeidandi getur farid fram & ad
syslumadur taki hluti i vorslu sina ef talin er naegjanleg heetta a pvi ad pau veromeeti sem hafa
verid kyrrsett spillist eda gerdarpoli reyni ad koma peim undan, p6 med peim takmdérkunum
ad réttindi pridja manns standi pvi ekki i vegi ad munum verdi komid fyrir i vorslu
syslumanns.

Pegar um kyrrsetningu skipa raedir er pad atvikabundid hvort naudsyn standi til pess ad
syslumadur taki skipid i sina vorslu eda ekki. petta er einkum gert ef taldar eru likur & pvi ad
skipstjéri haldi med skipid ur hofn pratt fyrir kyrrsetningu. Skipid er i raun ekki tekid ar
vorslu adila, nema ad pvi leyti ad hafferisskirteini eru fjarleegd ar pvi.

[ 20 gr. KSL er fjallad um notkun kyrrsettra muna, en skv. greininni er venjuleg notkun
kyrrsettra muna heimil svo framarlega sem hdn spillir ekki eda eydileggur hina kyrrsettu eign.
Edli skipa er slikt ad eiginleg notkun peirra eftir ad pad hefur verid kyrrsett getur sjaldnast
ordid nokkur.?®*

Gerdarpola er skv. 3. mgr. 20. gr. heimilt ad nyta fylgifé skips sem kyrrsett hefur verid, ad

bvi marki sem edlilegt getur talist.

261 p4ll Sigurdsson: ,,Um tjon af voldum skipa“, bls. 98
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10.4.1 Hvar kyrrsetning a skipi er framkvaeemd

Raunhafast er ad kyrrsetning & skipi vid Islandsstrendur sé framkveemd & medan pad liggur
bundid vid bryggju eda hofn eda er statt i slippi til vidgerda.’® b6 er fredilega séd ekkert pvi
til fyrirstodu ad kyrrsetning sé framkvaemd & skipi & medan pad er & veidum eda siglingu. b6
afar oliklegt verdi ad telja ad kyrrsetningarathofn eigi sér stad med peim heetti geeti st stada
komid upp ef ad bryna naudsyn beeri til.?*® b4 ma til deemis imynda sér verksmidjuskip sem er
vid veidar til mjog langs tima, landar afla sinum i énnur skip, feer adfluttan kost og oliu en slik
skip geta verid til sjés svo manudum skiptir. Einnig m& hugsa ser demi par sem erlent skip
hefur valdid einhvers konar tjoni i islenskri hofn, en i peim tilvikum par sem um einu eign
vidkomandi utgerdarmanns i islenskri 16gsogu er ad reeda eda dnnur sambeerileg atvik, kynni
ad vera naudsynlegt ad kyrrsetja skip & siglingu og faera pad i land. I tilvikum svipudum
pessum tilbdnu demum getur verid naudsynlegt fyrir islenskan adila ad fa rétti sinum fullnaegt
i skipi utgerdarmanns, ef hann getur synt fram a naudsyn pess t.d. ef ekki er buist vid pvi ad
skipid eda onnur skip viokomandi Gtgerdarmanns snui aftur til landsins & naestu misserum.
bjodréttarlegar skuldbindingar fslands kynnu pé ad setja gerningum sem pessum nokkrar
skordur. En um pau hafsvaedi par sem kyrrsetning a skipum er heimil ma visa til alpjodlegra
reglna vardandi stédvun skipa og handtoku einstaklinga um bord i skipum. | Hafréttarsattmala
Sameinudu pjédanna er i 28. gr. ad finna reglur sem varda stddvun skipa innan landhelgi
samningsrikis. bar er lagt bann vid kyrrsetningu skips sem er i pvi sem & ensku hefur verid
kallad ,,passage inoffensive® en heimilar kyrrsetningu vegna skulda sem stofnad hefur verid

til i peirri tilteknu for skipsins. I 2. mgr. 28. gr. segir:

Strandrikid méa ekki gera adfor ad né kyrrsetja skipio med medferd einkamala i huga
nema adeins vegna skuldbindinga, sem skipid sjalft hefur tekid a sig, eda skulda, sem pad
hefur stofnad til, a siglingu sinni um hafsvaedi strandrikisins eda vegna hennar.

| Hafréttarsattmala Sameinudu pjodanna er sett fram st meginregla ad einstaka riki geti ekki
haldid uppi 16gsogu sinni & Gthafinu eda utan landhelgi sinnar. Pessi regla er raunar
stadfesting a &dur vidurkenndum reglum pjodaréttar sem var m.a. ad finna i
Genfarsattmalanum um uthofin fra 29. april 1958.

P& ma benda & ad almennt er vidurkennt ad riki geti haldid uppi 16gsdgu vardandi skip
sem sigla undir fana rikisins, 6had pvi hvar skipid er statt (p.e. svo framarlega sem pad er ekKi

statt innan 16gsdgu annars rikis).?**

262 p41l Sigurdsson: ,,Um tjon af voldum skipa“, bls. 99
263 p4ll Sigurdsson: ,,Um tjon af voldum skipa“, bls. 99
264 p4ll Sigurdsson: ,,Um tjon af voldum skipa“, bls. 100
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Riki getur skv. pjodréttarreglum og HRS kyrrsett skip sem siglir undir 6drum fana en pess
eigin & medan pad er statt innan landhelgi rikisins. Um pess hattar kyrrsetningu skipa er eins
og adur segir fjallad i 2. og 3. mgr. 28. gr. HRS um einkamalal6gsdgu gagnvart erlendum
skipum. Pa er einnig ad finna i 3. mgr. 97. gr. stutta umfjollun um kyrrsetningu sem orsakast
af refsilégsdgu vegna areksturs skipa eda annarra.?®

%65 Ekki skulu énnur yfirvéld en yfirvold fanarikisins fyrirskipa nokkra kyrrsetningu eda hald & skipi, jafnvel
ekki sem 1id i rannsokn.
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11 Almennt um framkveemd kyrrsetningar & Islandi

[ fyrsta kafla kyrrsetningarlaga er ad finna almenn &kvedi sem gilda um kyrrsetningu,
l6gbann og 16ggeymslu. | 68rum kafla laganna er fjallad um kyrrsetningu og hér & eftir fylgir

nanari atlistun a innihaldi peirra dkveeda sem skipta mestu mali.

11.1 | kafli laga um kyrrsetningu

,Syslumenn og l6glerdir fulltrGar peirra fara med kyrrsetningar-, 16ggeymslu- og
logbannsgerdir“ sbr. 1. mgr. 2. gr. KSL, en sama regla gildir um adfarargerdir og
naudungarsolur sbr. 1. mgr. 4. gr. AFL og 1. mgr. 3. gr. naudungarsolulaga. Um syslumenn
og logleroa fulltrda peirra gilda somu almennu hefisskilyrdi og gilda um héradsdémara og

fulltrda peirra.”®®

Vid fullnustugerdir geta komid fram ymis lgfreedileg alitamal sem ekki er
unnt ad lata 6loglerda annast og er pad pvi skilyrdi ad loglerdur fulltrdi syslumanns annist
framkveemd peirra. Petta er olikt pvi sem tidkast i Danmorku, en par geta 6logleerdir fullttar
syslumanna annast framkvaemd fullnustugerda.?®’

Samkvaemt. 2. mgr. 2. gr. gilda somu reglur um hefi syslumanna og gilda um hefi
domara til ad fara med einkamal i héradi sbr. 5. og eftir atvikum 6. gr. einkamélalaga nr.
91/1991.

Akvadi 3. gr. KSL fjallar um rétt manna til ad bera mal undir héradsdomstol & medan pvi
er enn 0Olokid hja syslumanni. Skv. dkveedinu er meginreglan st ad agreiningi skuli visa til
bess héradsdémstdls sem hefur 16gsogu i umdaemi hlutadeigandi syslumanns.?®® Mélsmedferd
i slikum malum fer ad verulegu leyti eftir reglum laga um medferd einkaméala en p6 med
undantekningum sem varda malskot til Hestaréttar sem & sér stad med kaeru.”®® i 4. gr.

laganna er fjallad um form gerdabdkar sem syslumadur skal halda.

11.1.1 Skilyrdi kyrrsetningar (5. gr. KSL)
Fyrsta akveedi annars kafla kyrrsetningarlaganna fjallar um skilyrdi fyrir kyrrsetningargerd.
Akvadi 5. gr. KSL eins og pau eru i dag byggja & sambeerilegri grein danskra laga sbr. lov om

endring af Retsplejeloven nr. 731/1988.2"°

5. gr. Kyrrsetja méa eignir skuldara til tryggingar fullnustu I6gvarinnar kréfu um greidslu
peninga’™* ef henni verdur ekki pegar fullnegt med adfér og sennilegt ma telja, ef

%66 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 72-73

%72 mgr. 17. gr. A, Lov om rettens pleje nr. 90/1916

%68 Alpt. 1989-90 A, bls. 1730

9 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 102

21 Endurskodun fislenskra laga um kyrrsetningu og logbann for fram um svipad leyti og endurskodun
sambeerilegra laga i Danmérku
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kyrrsetning fer ekki fram, ad draga muni mjog ar likindum til ad fullnusta hennar takist
eda ad fullnusta verdi verulega 6rdugri.

Ekki er pad skilyrdi kyrrsetningar ad gerdarbeidandi leidi sonnur ad réttmeeti krofu sinnar,
en synja skal um kyrrsetningu ef &tla verdur af fyrirliggjandi gégnum ad hann eigi ekki
pau réttindi sem hann hyggst tryggja.

Skilyrdi pau sem upp eru talin i greininni eru ad um légvarda kréfu®’

um greidslu peninga sé
ad reeda; ad ekki se pegar haegt ad fullnaegja greidslu peninganna med adfér, ad sennilegt megi
telja ad draga muni mjog ar likum & fullnustu hennar eda ad han verdi verulega 6rdugri fari
kyrrsetning ekki fram.

Kyrrsetningu er unnt ad beita til tryggingar fullnustu légvarinnar krofu um greidslu
peninga pegar gerdarbeidandi getur synt fram & ad hagsmunum hans sé stefnt i haettu & medan
hann aflar sér adfararheimildar, p.e. ad dregid sé ar likindum & ad fullnusta kréfunnar takist

eda hun verdi verulega 6rdugri sbr. 1. mgr. 5. gr. KSL.

Af pessum skilyrdum er ljost ad kyrrsetning er ad réttu lagi neydaradgerd til ad tryggja
fullnustu & peningakrofu til br<'516abirg<"3a.273

pad er einnig skilyrdi fyrir kyrrsetningu (og bradabirgdagerdum almennt) ad kyrrsetning getur
ekki farid fram sé pegar unnt ad fullnagja peim réttindum sem um raedir med adfor.?”

[ 2. mgr. 5. gr. er svo ad finna sénnunarreglu um tilvist og réttmeeti kréfu. Gerdarbeidandi
parf ekki ad sanna réttmaeti krofu sinnar, en ef ekki pykir ljost af fyrirliggjandi gégnum ad
hann eigi pau réttindi sem hann krefst kyrrsetningar fyrir, skal synja um gerdina.?”
Fyrirkomulagi um petta var breytt vid setningu nyrra laga, en eldri 16g byggdu & pvi vidhorfi
ad par sem gerdarbeidandi abyrgist pad tjon sem gerdarbeidandi kynni ad verda fyrir beeri ad
skyra vafa gerdarbeidandanum i hag. betta leiddi til pess ad menn géatu i raun keypt sér
kyrrsetningu pratt fyrir oréttmeeti kréfunnar gegn pvi ad leggja fram naegilega sterka

tryggingu og gert pannig gerdarpola mjog erfitt fyrir ad verjast kyrrsetningu.?’®

211 Alpt. 1989-90 A, bls. 1730:,1 1. mgr. 5. gr. frumvarpsins er & hinn bdginn lagt til ad kyrrsetning verdi
heimilud til tryggingar fullnustu 16gvarinnar kréfu ,,um greidslu peninga“. Hér a4 milli er ekki teljandi munur ad
60ru leyti en pvi ad med ivitnudu ordalagi frumvarpsins er leitast vid ad taka af tvimali um ad kyrrsetning geti
ekki farid fram til ad tryggja krofu til ,,peningaveromeetis®, i peim skilningi ad um kréfu sé ad reda sem geeti
eftir adalefni sinu vardad skyldu til annars en greidslu peninga. Telja verdur pessa breytingu samrymast rikjandi
skilningi i framkvemd hér & landi.«

272 Att er vid ad leita megi atbeina domstdla , eda eftir atvikum annara yfirvalda til ad fa kréfunni fullnagt.

2% Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 33

% Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 28

275 Alpt. 1989-90 A, bls. 1730

276 Alpt. 1989-90 A, bls. 1731-1732
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11.1.2 Form og efni kyrrsetningarbeidni (6. gr. KSL)

[ 6. gr. KSL er nanar fjallad um peer formkréfur sem gerdar eru til beidni um kyrrsetningu.
paer upplysingar sem purfa ad koma fram i kyrrsetningarbeidni eru upptaldar i premur
staflioum 6. gr., par sem gerd er krafa um ad fram komi upplysingar um hver sé
gerdarbeidandi og gerdarpoli, heimilisfong peirra og kennitdlur (likt og vid stefnugerd),
fjarhaed krofunnar sem kyrrsett er fyrir og sundurlidun hennar (i samsvarandi grein
adfararlaga sem hagt er ad nota til fyllingar kyrrsetningarldogunum kemur fram i 1. mgr. ad
pad skuli ,sundurlida fjarheed hennar svo sem pa er kostur“) og ad lokum & hverju

27T Akvaedi 6. gr. laganna eru hlidsted

gerdarbeidandi byggir heimild sina til kyrrsetningar.
akveedum 1. mgr. 10 gr. AFL ad pvi er vardar fyrstu tvo tolulidi laganna. Eni 3. tl. 6. gr. KSL
par sem fjallad er um heimild til kyrrsetningar er att vid ad gerdarbeidandi syni fram & og geri
grein fyrir pvi:

... hver pau atvik séu sem verdi talin nagileg til ad uppfylla skilyrdi 1. mgr. 5. gr. fyrir ad
gerdin fari fram.?®

11.1.3 I hvada syslumannsumdami ma beidast kyrrsetningar (7. gr. KSL)

Login byggja & meginreglunni um stadbundid vald syslumanna og verda tiltekin atridi ad geta
tengt kyrrsetningarathdfnina vid umdaemid, annadhvort med busetu gerdarpola eda
stadsetningu eignar. Pa er pad einnig meginregla ad syslumenn geta ekki framkvaemt
formlegar athafnir utan umdaemis sins (p6 med undantekningum). [ 7. gr. laganna er fjallad
um i hvada syslumannsumdaemi megi beidast kyrrsetningar hverju sinni. Samkvaemt
lagagreininni er meginreglan st ad kyrrsetningarbeidni skuli 16gd fram & heimilisvarnarpingi
gerdarpola, p6 med peim undantekningum sem er ad finna i 2. mgr. sému greinar.

Undantekningarakvaedi malsgreinarinnar eru i premur eftirtoldum télusettum lidum:

1. par sem rokstudd asteda er til ad etla ad gerdarpoli muni hittast fyrir pegar til
framkveemdar gerdarinnar kemur;

2. par sem gerdarpoli rekur atvinnustarfsemi ef krafa gerdarbeidanda a reetur ad rekja til
hennar. Fari atvinnustarfsemi gerdarpola fram i fleiri umdemum en einu skal ad
jafnadi beiost kyrrsetningar par sem adalstddvar hennar eru, nema krafa
gerdarbeidanda eigi reetur ad rekja til starfseminnar & 6drum stad og gerdarbeidandi
kjosi pann stad fremur;

3. par sem eignir gerdarpola er ad finna ef hann a ekki skrad heimili hér & landi.

27 Alpt. 1989-90 A, bls. 1732
278 Alpt. 1989-90 A, bls. 1732
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11.1.4 Athugun syslumanns & kyrrsetningarbeioni og heimildir hans til ad visa henni & bug af
sjalfsdadum (8. gr. KSL)

Beidni um kyrrsetningu er 16gd fram skriflega hja syslumanni i videigandi
syslumannsumdaemi sbr. 1. mgr. 8. gr. KSL. Telji syslumadur ad skilyrdum kyrrsetningar sé
fullnegt bodar hann pvi naest gerdarpola & vettvang par sem gerdin er tekin fyrir (oftast &
heimili gerdarpola, en i peim tilvikum sem um raedir hér sidar, p.e. pegar um skip er ad raeda,
fer gerdin fram um bord i viokomandi skipi). Syslumadur veitir gerdarpola moguleika & ad
koma fram athugasemdum vardandi gerdina sbr. 9. gr. KSL. Ef gerdarpoli getur ekki synt
fram & &stedur pess ad kyrrsetningin eigi ekki ad fara fram er hann bedinn um ad benda &
eignir til tryggingar krofu gerdarbeidanda. Mati gerdarpoli ekki er engu ad sidur unnt ad ljuka
gerdinni og er pad pa gerdarbeidandi sem bendir & eignir gerdarpola til tryggingar greidslu &
krofunni.

Um kyrrsetningu gildir s regla ad héfoa verdur einkamal til stadfestingar a henni innan
tiltekins timafrests (innan einnar viku), nema sa& sem hun beinist ad setti sig vid
kyrrsetninguna an stadfestingarmals. Démstélar hafa pvi vald til ad skera ar um framkvaemd
kyrrsetningarinnar sem og ad fjalla efnislega um forsendur mélsins en algengt er ad pad sé
gert i einu mali p6 svo ad i vissum tilvikum sé unnt ad greina &litaefnin i sundur i tvé mal. 2"

[ 4. mgr. 8. gr. kyrrsetningarlaganna og raunar & fleiri stédum i sému légum er visad til
adfararlaga til fyllingar peim, sbr. ordalagid: ,,Um adrar upphafsadgerdir kyrrsetningargerdar,
pann stad sem gerd méa byrja og ljuka og vidurvist malsadila eda malsvara peirra vid hana skal
fario eftir fyrirmalum 20.-24. og 35. gr. laga um adfor”. Samsvarandi ordalag er ad finna i
11.,15. og 23. gr. KSL.

I greinargerd med frumvarpi pvi sem vard ad 16gum um Kkyrrsetningu er ad finna nanari
utskyringu & 8. gr. laganna. Er med pessu byggt & pvi sama grundvallarvidhorfi og i
nagildandi 16gum ad askilegt sé ad sému reglur gildi um framkvaemd kyrrsetningargerdar og
framkveemd fjarnamsgerdar ad pvi leyti sem pvi verdur komid vid ad teknu tilliti til
edlismunar & pessum tvenns konar gerdum.*®

[ 3. mgr. 8 gr. er gert rad fyrir pvi ad syslumadur krefji gerdarbeidanda um
bradabirgdatryggingu fyrir pvi tjoni sem kann ad verda af kyrrsetningarbeidni, en taki sidar
afstoou til pess hvort trygging skuli ad endingu 16gd fram og akvardi pa fjarhaed hennar.
Syslumadur lykur ekki vid gerdina fyrr en endanleg trygging hefur verid 16gd fram. Nanar er

fjallad um tryggingu i 16., 17. og 18. gr. laganna. Oftast er raunin st ad bradabirgdatryggingin

2% Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 32-33
%0 Alpt. 1989-90 A, bls. 1732
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verdur ad hinni endanlegu tryggingu.?®* Leidbeiningarskyldu syslumanns eru gerd skil i 9. gr.

laganna en greinin samsvarar 1. og 4. mgr. 25. gr. AFL.

11.1.5 Heimild gerdarpola til ad afstyra kyrrsetningu med pvi ad setja gerdarbeidanda
tryggingu fyrir krofu hans (10. gr. KSL)
I 10. gr. KSL er ad finna heimild til handa gerdarpola ad afstyra kyrrsetningu, gegn pvi
skilyrdi ad hann leggi pegar i stad fram nagilega tryggingu fyrir kréfu gerdarbeidanda sbr. 1.
mgr. greinarinnar og 23. og 28. gr. KSL. Hid sama gildir um adrar tegundir bradabirgdagerda
en ad pessu leyti eru peer Glikar adfarargerdum par sem ekki er unnt ad verjast peim med
framlagningu tryggingar nema i undantekningartilvikum.?®* [ sidari hluta 1. mgr. 10. gr. er
pad einnig aréttad ad sé trygging 16gd fram fyrir kyrrsetningu sem pegar hefur att sér stad
skuli kyrrsetningin falla nidur ef tryggingin er naegjanleg. Trygging su sem 16gd er fram skal
na til kréfu gerdarbeidanda, vaxta til aztlads greidsludags, malskostnadar og annars afallins
kostnadar af gerdinni.

Akvadi 2. mgr. 10. gr. fjallar um vardveislu syslumanns & tryggingu gerdarpola og
afhendingu hennar til videigandi adila ad uppfylltum peim atvikum sem talin eru upp i sex

tolulioum:

1. ad krafan falli nidur sem tryggo er;

2. a0 gerdarbeidandi hofdi ekki mal til stadfestingar tryggingunni eda satt er ekki gerd um
malefnio samkvaemt dkvaedum V1. kafla;

3. a0 gerdarpoli sé syknadur i ddémsmali af krofu gerdarbeidanda um stadfestingu

tryggingarinnar;

ad domur gangi um lausn tryggingarinnar;

. a0 gerdarbeidandi 6adlist rétt til umrdda tryggingarinnar & grundvelli fjarnams fyrir krofu
sinni;

6. ad annar hvor malsadila lysi yfir fyrir syslumanni ad hann sampykki ad hinn fai umrad
tryggingarinnar.

o

11.1.6 Heimild syslumanns til ad krefja gerdarbeidanda um tryggingu til bradabirgda 16. gr.
KSL
I 16. gr. KSL er ad finna heimild til handa syslumanni ad krefja gerdarbeidanda um tryggingu.
petta ma syslumadur fara fram & hvenar sem er og a 6llum stigum malsins, éhad pvi hvort
hann hefur adur krafist tryggingar til bradabirgda skv. 3. mgr. 8. gr. P4 getur syslumadur
einnig krafist haekkunnar a peirri tryggingu sem adur hefur verid sett.

Samkvaemt 2. mgr. 16. gr. tekur syslumadur endanlega akvoroun um upphad tryggingar

ar hendi gerdarbeidanda pegar gerdarpoli hefur bent a eignir til kyrrsetningar eda hann hefur

81 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 64
%82 Markus Sigurbjornsson: Adfarargerdir, bls. 64
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lagt fram tryggingu skv. 10. gr. Ef gerdarbeidandi verdur ekki vid kréfu syslumanns um
tryggingu fellur gerdin nidur.
I 3. mgr. 16. gr. er ad finna undantekningar fra pvi ad krafist verdi tryggingar ur hendi

gerdarbeidanda:

1. ad krafist sé kyrrsetningar fyrir krofu samkvaemt skuldabréfi, vixli eda tékka hafi

gerdarpoli ekki haft uppi métmeli vid gerdina gegn kréfunni sem komid verdur ad i

domsmali um hana;

ad gerdarpoli hafi afsalad sér tryggingu fyrir syslumanni;

3. ad gerdarpoli hafi viourkennt réttmeeti kréfunnar fyrir syslumanni eda démi og ad
skilyrdi séu til kyrrsetningar fyrir henni;

4. ad domsurlausn hafi gengid um krofu gerdarbeidanda, en adfararfresti er dlokid;

ad krafa gerdarbeidanda sé annars med peim hatti ad syslumadur telji réttmaeti hennar

0g gerdarinnar tvimelalaust i ljési atvika.

N

o

Samkveemt 4. mgr. 16. gr. skal trygging ad jafnadi vera 16gd fram i formi peninga, en
bankatrygging etti p6 ad geta komid i stadinn fyrir peningainnsteedu.
I 5. mgr. 16. gr. segir ad vid akvordun sina um fjarhad tryggingar skuli syslumadur

einkum horfa til pess:

... ad hverju marki kyrrsetning kunni ad hefta athafnir gerdarpola honum til tjéns, hvort
liklegt megi telja ad gerdin eda beionin um hana spilli lanstrausti hans eda
vidskiptahagsmunum og hvort hann hafi haft uppi athugasemdir um réttmaeti kréfu
gerdarbeidanda og gerdarinnar. Skal einnig tekid tillit til kostnadar sem gerdarpoli kynni
sidar ad hafa af rekstri ddmsmala i tengslum vid gerdina.

Verour ekki annad rddid af pessu en ad svigram syslumanns til akvordunar

tryggingarupphadar gerdarbeidanda sé rumt.
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12 Lokaord

Ad endingu er rétt ad fara yfir megindratti ritgerdarinnar auk pess ad gera grein fyrir helstu
nidurstddum. 1 ritgerdinni hefur verid leitast vid ad fjalla & lysandi hatt um kyrrsetningu skipa
annars vegar a grundvelli Sattmalans um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952, Sattmalans um
kyrrsetningu skipa fra arinu 1999 og svo hins vegar samkveemt reglum islensks réttar sem og
reglum annarra Nordurlandapjéda um sama efni.

Kyrrsetning er skilvirk leid til pess ad tryggja krofu sem & reetur ad rekja til skips.
Sattmalarnir tveir sem fjalla um kyrrsetningu skipa eiga ad tryggja samraemi i framkvemd
kyrrsetningarathafna innan adildarrikja eins og framast er kostur. Sattmalarnir fela i séer
malamidlun milli peirra andsteedu hagsmuna sem vegast a vid kyrrsetningu skipa, annars
vegar hagsmuna kréfuhafa sem hafa hag af pvi ad adgangur ad kyrrsetningu sé greidur og hins
vegar skuldara sem kjosa fremur ad heimildir til kyrrsetningar séu prongar og skilyrdi hennar
strong.

Algengast er ad pau skip sem kyrrsett eru komi erlendis fra, en pegar um innlenda adila er
yfirleitt einfaldara og hagkvemara ad ganga ad 6drum eignum peirra & landi. Kyrrsetning
skipa hefur pvi gjarnan vissa alpjédlega skirskotun. Af peim sokum er mikilveegt ad 16ggjof se
samreemd a pessu svidi svo ad utgerdarmenn eigi ekki & hettu ad skip peirra séu kyrrsett i
erlendum héfnum an naegilegs tilefnis enda getur slikt valdid peim miklu fjartjoni. Sattmalinn
um kyrrsetningu skipa fra arinu 1952 hefur verid lofadur fyrir pad hversu vel hafi tekist til vid
ad saetta pessi Oliku sjonarmid, en pad a eftir ad koma i 1jés hversu vel Sattmalinn um
kyrrsetningu skipa fra arinu 1999 reynist.

pratt fyrir gédar mottokur eru sattmalarnir langt fra pvi ad vera fullkomnir. Helsta
gagnrynin sem beinst hefur ad peim vardar pad hvort listi yfir krofur sem geti ordid
grundvollur kyrrsetningar samkveaemt sattmalunum skuli vera teemandi eda ekki. Hin leidin er
pba su ad listinn eigi ad vera ,,opinn‘“ pannig ad hann geti mégulega rimad annars konar krofur
en par eru beinlinis taldar upp. Nidurstadan vard si ad listinn skyldi vera temandi.
Gagnrynendur peirrar adferdar hafa bent a ad skipaltgerd sé i stodugri proun og erfitt geti
reynst ad spa fyrir um teknipréun. Par med geetu komid til nyjar tegundir krafna sem
upptalning sattmalans nadi ekki yfir og féllu pannig milli skips og bryggju i peim skilningi.
Gagnrynendur sattmalanna telja edlilegast ad haegt veeri ad laga dkvaedi sattmalans ad pessari

oru préun um leid og hin etti sér stad. Til ad nd pvi markmidi sé opinn listi krafna mun
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heppilegri, enda er su adferd sveigjanlegri og gefur adildarrikjum feeri & ad tulka og beita
akveedum sattmalans med hlidsjon af breyttum adstedum, einkum tekninyjungum og
breyttum tidaranda.

Kyrrsetning skipa & islandi fylgir almennum reglum um fullnustu og adfarargerdir skv.
I6gum um kyrrsetningu, l6gbann o.fl. nr. 31/1990 og laga nr. 90/1989 um adfor, og ad nokkru
leyti siglingalaga nr. 34/1985 sem og laga um medferd einkamala nr. 91/1991. Kyrrsetning
eigna er bradabirgdagerd sem framkvaemd er til tryggingar a fullnustu kréfu. Kyrrsetningin er
framkveemd af syslumanni og midar ad pvi ad tryggja fullnustu peningakréfu adur en skilyrdi
eru til ad krefjast adfarar fyrir henni, p.e. med fjarnami. Lagareglur vardandi kyrrsetningu
skipa & Islandi eru pvi eingéngu islenskar og taka ekki mid af alpjédlegum sattméalum par ad
lutandi hvort sem er Sattmalanum um Kkyrrsetningu skipa fra arinu 1952 eda 6drum
alpjodlegum sattméalum um efnid. islensk 16g um kyrrsetningu eru ad téluverdu leyti byggd a
norreenum l6gum sama efnis og pa einkum sambarilegri 16ggjof i Danmaorku.

A sidari &rum hafa Nordurléndin eitt af 63ru fullgilt Sattmalann um kyrrsetningu skipa fra
1952 og er svo komid i dag ad Island er eina Nordurlandapjodin sem enn hefur ekki gerst adili
ad hvorugum Sattmalanum. Fulltrdar hinna norrenu rikjanna hafa pd séd astedu til ad auka
samreemi loggjafar og samvinnu & pessu svidi. Hofundi er ekki kunnugt um hverjar séu
astaedur pess ad Island hefur ekki gerst adili ad Sattmalanum um kyrrsetningu skipa fra arinu
1952, eda nyrri sattmalum um sama efni. Astaedan virdist teepast geta verid st ad sattmalarnir
falli illa ad islenskri réttarfarsloggjof vardandi efnid enda hafa engir teljandi annmarkar verid
a framkveemd peirra hja nagrannapjédunum, t.d. Danmérku og Noregi, sem bua vid apekkt
réttarfar og hér & landi. P4 verdur ekki séd ad innleiding sattmalanna af islands halfu gefi
tilefni til sérstakra stjérnskipulegra alitaefna, enda fela peir ekki i sér framsal rikisvalds eda
bess hattar. Misreemid milli islenskra reglna um kyrrsetningu & Islandi annars vegar og i
adildarrikjum sattmalans hins vegar er vissulega 6heppilegt og leidir m.a. til pess ad heimild
til kyrrsetningar skipa vid Islandsstrendur er miklum mun vidteekari en samkvaemt
sattmalunum. Til ad mynda er kyrrsetning skips samkvamt islenskum reglum ekki had pvi ad
vidkomandi krafa sé sjéréttarlegs edlis, likt og gildir hins vegar um kyrrsetningu & grundvelli
sattmalanna, sbr. 1. mgr. 1. gr. peirra. P4 gilda dlikar reglur um pad hvener trygging skuli
16gd fram af halfu gerdarbeidanda o.fl. Pess skal & hinn boginn getid i pessu sambandi ad

sattmalarnir gera skv. 6. gr. ekki krofu til pess ad nanari malsmedferdarreglur a vettvangi
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domstdla séu samraemdar milli adildarrikja, heldur fela rikjunum fullt sjalfdeemi um hvernig
peim reglum sé hattad (lex fori).

Med tilkomu storra alvera hafa skipasiglingar til og fra islandi feerst mjog i voxt auk pess
sem heimsoknir skemmtiferdaskipa hafa aukist ar fra ari. Framtidarspar um opnun Nordur-
[shafsins gaetu svo aftur haft enn frekari ahrif & skipasiglingar til og fra islandi og sémuleidis
hugsanlegur olifundur & Drekasvedinu. A hinn béginn er efnahagsastand i heiminum fremur
6stodugt um pessar mundir og pvi haett vido ymiss konar erfidleikum i rekstri Gtgerda o.fl.
petta veldur pvi ad kyrrsetning skipa verdur sifellt raunhaefara Grraedi til ad tryggja greidslu
krafna & hendur vidkomandi adilum.

Island er eyja og vid sem hér buum reidum okkur ad miklu leyti & skipasiglingar til inn- og
atflutnings & vérum. Hafa réttarreglur um skip pvi talsverda samfélagslega pydingu, ekki sist
vardandi kyrrsetningu. Eins og ad framan greinir skortir nokkud & ad mati hoéfundar ad
islenskar reglur um kyrrsetningu skipa séu nagjanlega skyrar og i takt vid hlidstedar reglur
nagrannarikja sem eru adilar ad sattmalunum um kyrrsetningu skipa. Telur hofundur pvi
veigamikil rok hniga ad pvi ad sattmalarnir verdi fullgiltir og eftir atvikum teknir upp i

landsrétt hér & landi.
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Vidauki | — Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra 1952

International Convention Relating to the Arrest of Sea-Going Ships

(Brussels, May 10, 1952)

ARTICLE 1
In this Convention the following words shall have the meanings hereby assigned to them:
(1) "Maritime Claim™ means a claim arising out of one or more of the following:
(a) damage caused by any ship either in collision or otherwise;

(b) loss of life or personal injury caused by any ship or occurring in connexion with the
operation of any ship;

(c) salvage;
(d) agreement relating to the use or hire of any ship whether by charterparty or otherwise;

(e) agreement relating to the carriage of goods in any ship whether by charterparty or
otherwise;

(F) loss of or damage to goods including baggage carried in any ship;

(9) general average;

(h) bottomry;

(i) towage;

(J) pilotage;

(K) goods or materials wherever supplied to a ship for her operation or maintenance;
(2) construction, repair or equipment of any ship or dock charges and dues;

(m) wages of Masters, Officers, or crew;

(n) Master's disbursements, including disbursements made by shippers, charterers or agent on
behalf of a ship or her owner;

(o) disputes as to the title to or ownership of any ship;

(p) disputes between co-owners of any ship as to the ownership, possession, employment, or
earnings of that ship;
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() the mortgage or hypothecation of any ship.

(2) "Arrest" means the detention of a ship by judicial process to secure a maritime claim, but
does not include the seizure of a ship in execution or satisfaction of a judgment.

(3) "Person” includes individuals, partnerships and bodies corpo-rate, Governments, their
Departments, and Public Authorities.

(4) "Claimant™ means a person who alleges that a maritime claim exists in his favour.
ARTICLE 2

A ship flying the flag of one of the Contracting States may be arrested in the jurisdiction of
any of the Contracting States in respect of any maritime claim, but in respect of no other
claim; but nothing in this Convention shall be deemed to extend or restrict any right or powers
vested in any governments or their departments, public authorities, or dock or habour
authorities under their existing domestic laws or regulations to arrest, detain or otherwise
prevent the sailing of vessels within their jurisdiction.

ARTICLE 3

(1) Subject to the provisions of para. (4) of this article and of article 10, a claimant may arrest
either the particular ship in respect of which the maritime claim arose, or any other ship which
is owned by the person who was, at the time when the maritime claim arose, the owner of the
particular ship, even though the ship arrested be ready to sail; but no ship, other than the
particular ship in respect of which the claim arose, may be arrested in respect of any of the
maritime claims enumerated in article 1, (0), (p) or (q).

(2) Ships shall be deemed to be in the same ownership when all the shares therein are owned
by the same person or persons.

(3) A ship shall not be arrested, nor shall bail or other security be given more than once in any
one or more of the jurisdictions of any of the Contracting States in respect of the same
maritime claim by the same claimant: and, if a ship has been arrested in any of such
jurisdictions, or bail or other security has been given in such jurisdiction either to release the
ship or to avoid a threatened arrest, any subsequent arrest of the ship or of any ship in the
same ownership by the same claimant for the maritime claim shall be set aside, and the ship
released by the Court or other appropriate judicial authority of that State, unless the claimant
can satisfy the Court or other appropriate judicial authority that the bail or other security had
been finally released before the subsequent arrest or that there is other good cause for
maintaining that arrest.

(4) When in the case of a charter by demise of a ship the charterer and not the registered
owner is liable in respect of a maritime claim relating to that ship, the claimant may arrest
such ship or any other ship in the ownership of the charterer by demise, subject to the
provisions of this Convention, but no other ship in the ownership of the registered owner shall
be liable to arrest in respect of such maritime claim. The provisions of this paragraph shall
apply to any case in which a person other than the registered owner of a ship is liable in
respect of a maritime claim relating to that ship.
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ARTICLE 4

A ship may only be arrested under the authority of a Court or of the appropriate judicial
authority of the contracting State in which the arrest is made.

ARTICLES

The Court or other appropriate judicial authority within whose jurisdiction the ship has been
arrested shall permit the release of the ship upon sufficient bail or other security being
furnished, save in cases in which a ship has been arrested in respect of any of the maritime
claims enumerated in article 1, (0 ) and (p). In such cases the Court or other appropriate
judicial authority may permit the person in possession of the ship to continue trading the ship,
upon such person furnishing sufficient bail or other security, or may otherwise deal with the
operation of the ship during the period of the arrest. In default of agreement between the
parties as to the sufficiency of the bail or other security, the Court or other appropriate judicial
authority shall determine the nature and amount thereof. The request to release the ship
against such security shall not be construed as an acknowledgment of liability or as a waiver
of the benefit of the legal limitations of liability of the owner of the ship.

ARTICLE 6
All questions whether in any case the claimant is liable in damages for the arrest of a ship or
for the costs of the bail or other security furnished to release or prevent the arrest of a ship,
shall be determined by the law of the Contracting State in whose jurisdiction the arrest was
made or applied for.
The rules of procedure relating to the arrest of a ship, to the application for obtaining the
authority referred to in Article 4, and to all matters of procedure which the arrest may entail,

shall be governed by the law of the Contracting State in which the arrest was made or applied
for.

ARTICLE 7
(1) The Courts of the country in which the arrest was made shall have jurisdiction to
determine the case upon its merits if the domestic law of the country in which the arrest is

made gives jurisdiction to such Courts, or in any of the following cases namely:

(a) if the claimant has his habitual residence or principal place of business in the country in
which the arrest was made;

(b) if the claim arose in the country in which the arrest was made;

(c) if the claim concerns the voyage of the ship during which the arrest was made;

(d) if the claim arose out of a collision or in circumstances covered by article 13 of the
International Convention for the unification of certain rules of law with respect to collisions

between vessels, signed at Brussels on 23rd September 1910;

(e) if the claim is for salvage;
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(F) if the claim is upon a mortgage or hypothecation of the ship arrested.

(2) If the Court within whose jurisdiction the ship was arrested has not jurisdiction to decide
upon the merits, the bail or other security given in accordance with article 5 to procure the
release of the ship shall specifically provide that it is given as security for the satisfaction of
any judgment which may eventually be pronounced by a Court having jurisdiction so to
decide; and the Court or other appropriate judicial authority of the country in which the
claimant shall bring an action before a Court having such jurisdiction.

(3) If the parties have agreed to submit the dispute to the jurisdiction of a particular Court
other than that within whose jurisdiction the arrest was made or to arbitration, the Court or
other appropriate judicial authority within whose jurisdiction the arrest was made may fix the
time within which the claimant shall bring proceedings.

(4) If, in any of the cases mentioned in the two preceding paragraphs, the action or proceeding
is not brought within the time so fixed, the defendant may apply for the release of the ship or
of the bail or other security.

(5) This article shall not apply in cases covered by the provisions of the revised Rhine
Navigation Convention of 17 October 1868.

ARTICLE 8

(1) The provisions of this Convention shall apply to any vessel flying the flag of a Contracting
State in the jurisdiction of any Contracting State.

(2) A ship flying the flag of a non-Contracting State may be arrested in the jurisdiction of any
Contracting State in respect of any of the maritime claims enumerated in article 1 or of any
other claim for which the law of the Contracting State permits arrest.

(3) Nevertheless any Contracting State shall be entitled wholly or partly to exclude from the
benefits of this convention any government of a non-Contracting State or any person who has
not, at the time of the arrest, his habitual residence or principal place of business in one of the
Contracting States.

(4) Nothing in this Convention shall modify or affect the rules of law in force in the respective
Contracting States relating to the arrest of any ship within the jurisdiction of the State of her
flag by a person who has his habitual residence or principal place of business in that State.

(5) When a maritime claim is asserted by a third party other than the original claimant,
whether by subrogation, assignment or other-wise, such third party shall, for the purpose of
this Convention, be deemed to have the same habitual residence or principal place of business
as the original claimant.

ARTICLE 9
Nothing in this Convention shall be construed as creating a right of action, which, apart from
the provisions of this Convention, would not arise under the law applied by the Court which

was seized of the case, nor as creating any maritime liens which do not exist under such law
or under the Convention on maritime mortgages and liens, if the latter is applicable.
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ARTICLE 10

The High Contracting Parties may at the time of signature, deposit or ratification or accession,
reserve:

(a) the right not to apply this Convention to the arrest of a ship for any of the claims
enumerated in paragraphs (o ) and (p) of article 1, but to apply their domestic laws to such
claims;

(b) the right not to apply the first paragraph of article 3 to the arrest of a ship within their
jurisdiction for claims set out in article 1 paragraph (q).

ARTICLE 11

The High Contracting Parties undertake to submit to arbitration any disputes between States
arising out of the interpretation or application of this Convention, but this shall be without
prejudice to the obligations of those High Contracting Parties who have agreed to submit their
disputes to the International Court of Justice.

ARTICLE 12

This Convention shall be open for signature by the States represented at the Ninth Diplomatic
Conference on Maritime Law. The protocol of signature shall be drawn up through the good
offices of the Belgian Ministry of Foreign Affairs.

ARTICLE 13

This Convention shall be ratified and the instruments of ratification shall be deposited with
the Belgian Ministry of Foreign Affairs which shall notify all signatory and acceding States of
the deposit of any such instruments.

ARTICLE 14

(a) This Convention shall come into force between the two States which first ratify it, six
months after the date of the deposit of the second instrument of ratification.

(b)) This Convention shall come into force in respect of each signatory State which ratifies it
after the deposit of the second instrument of ratification six months after the date of the
deposit of the instrument of ratification of that State.

ARTICLE 15

Any State not represented at the Ninth Diplomatic Conference on Maritime Law may accede
to this Convention.

The accession of any State shall be notified to the Belgian Ministry of Foreign Affairs which

shall inform through diplomatic channels all signatory and acceding States of such
notification.
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The Convention shall come into force in respect of the acceding State six months after the
date of the receipt of such notification but not before the Convention has come into force in
accordance with the provisions of Article 14(a).

ARTICLE 16

Any High Contracting Party may three years after coming into force of this Convention in
respect of such High Contracting Party or at any time thereafter request that a conference be
convened in order to consider amendments to the Convention.

Any High Contracting Party proposing to avail itself of this right shall notify the Belgian
Government which shall convene the conference within six months thereafter.

ARTICLE 17

Any High Contracting Party shall have the right to denounce this Convention at any time after
the coming into force thereof in respect of such High Contracting Party. This denunciation
shall take effect one year after the date on which notification thereof has been received by the
Belgian Government which shall inform through diplomatic channels all the other High
Contracting Parties of such notification.

ARTICLE 18

(a ) Any High Contracting Party may at the time of its ratification of or accession to this
Convention or at any time thereafter declare by written notification to the Belgian Ministry of
Foreign Affairs that the Convention shall extend to any of the territories for whose
international relations it is responsible. The Convention shall six months after the date of the
receipt of such notification by the Belgian Ministry of Foreign Affairs extend to the territories
named therein, but not before the date of the coming into force of the Convention in respect of
such High Contracting Party.

(b ) A High Contracting Party which has made a declaration under paragraph (a ) of this
Article extending the Convention to any territory for whose international relations it is
responsible may at any time thereafter declare by notification given to the Belgian Ministry of
Foreign Affairs that the Convention shall cease to extend to such territory and the Convention
shall one year after the receipt of the notification by the Belgian Ministry of Foreign Affairs
cease to extend thereto.

(c ) The Belgian Ministry of Foreign Affairs shall inform through diplomatic channels all
signatory and acceding States of any notification received by it under this Article.

DONE in Brussels, on May 10, 1952, in the French and English languages, the two texts
being equally authentic.
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Vidauki Il — Sattmalinn um kyrrsetningu skipa fra 1999

International Convention on the Arrest of Ships

(Geneva, March 12, 1999)

The States Parties to this Convention, Recognizing the desirability of facilitating the
harmonious and orderly development of world seaborne trade, Convinced of the necessity for
a legal instrument establishing international uniformity in the field of arrest of ships which
takes account of recent developments in related fields,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purposes of this Convention:
1. "Maritime Claim" means a claim arising out of one or more of the following:
(a) loss or damage caused by the operation of the ship;

(b) loss of life or personal injury occurring, whether on land or on water, in direct connection
with the operation of the ship;

(c) salvage operations or any salvage agreement, including, if applicable, special
compensation relating to salvage operations in respect of a ship which by itself or its cargo
threatened damage to the environment;

(d) damage or threat of damage caused by the ship to the environment, coastline or related
interests; measures taken to prevent, minimize, or remove such damage; compensation for
such damage; costs of reasonable measures of reinstatement of the environment actually
undertaken or to be undertaken; loss incurred or likely to be incurred by third parties in
connection with such damage; and damage, costs, or loss of a similar nature to those
identified in this subparagraph (d);

(e) costs or expenses relating to the raising, removal, recovery, destruction or the rendering
harmless of a ship which is sunk, wrecked, stranded or abandoned, including anything that is
or has been on board such ship, and costs or expenses relating to the preservation of an
abandoned ship and maintenance of its crew;

() any agreement relating to the use or hire of the ship, whether contained in a charter party
or otherwise;

(g) any agreement relating to the carriage of goods or passengers on board the ship, whether
contained in a charter party or otherwise;
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(h) loss of or damage to or in connection with goods (including luggage) carried on board the
ship;

(1) general average;
(j) towage;
(K) pilotage;

() goods, materials, provisions, bunkers, equipment (including containers) supplied or
services rendered to the ship for its operation, management, preservation or maintenance;

(m) construction, reconstruction, repair, converting or equipping of the ship;

(n) port, canal, dock, harbour and other waterway dues and charges;

(o) wages and other sums due to the master, officers and other members of the ship's
complement in respect of their employment on the ship, including costs of repatriation and
social insurance contributions payable on their behalf;

(p) disbursements incurred on behalf of the ship or its owners;

(g) insurance premiums (including mutual insurance calls) in respect of the ship, payable by
or on behalf of the shipowner or demise charterer;

(r) any commissions, brokerages or agency fees payable in respect of the ship by or on behalf
of the shipowner or demise charterer;

(s) any dispute as to ownership or possession of the ship;

(t) any dispute between co-owners of the ship as to the employment or earnings of the ship;
(u) a mortgage or a "hypotheque™ or a charge of the same nature on the ship;

(v) any dispute arising out of a contract for the sale of the ship.

2. "Arrest” means any detention or restriction on removal of a ship by order of a Court to
secure a maritime claim, but does not include the seizure of a ship in execution or satisfaction

of a judgment or other enforceable instrument.

3. "Person” means any individual or partnership or any public or private body, whether
corporate or not, including a State or any of its constituent subdivisions.

4. "Claimant™ means any person asserting a maritime claim.
5. "Court™ means any competent judicial authority of a State.

Article 2
Powers of arrest
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1. A ship may be arrested or released from arrest only under the authority of a Court of the
State Party in which the arrest is effected.

2. A ship may only be arrested in respect of a maritime claim but in respect of no other claim.

3. A ship may be arrested for the purpose of obtaining security notwithstanding that, by virtue
of a jurisdiction clause or arbitration clause in any relevant contract, or otherwise, the
maritime claim in respect of which the arrest is effected is to be adjudicated in a State other
than the State where the arrest is effected, or is to be arbitrated, or is to be adjudicated subject
to the law of another State.

4. Subject to the provisions of this Convention, the procedure relating to the arrest of a ship or
its release shall be governed by the law of the State in which the arrest was effected or applied
for.

Article 3
Exercise of right of arrest

1. Arrest is permissible of any ship in respect of which a maritime claim is asserted if:

(a) the person who owned the ship at the time when the maritime claim arose is liable for the
claim and is owner of the ship when the arrest is effected; or

(b) the demise charterer of the ship at the time when the maritime claim arose is liable for the
claim and is demise charterer or owner of the ship when the arrest is effected; or

(c) the claim is based upon a mortgage or a "hypotheque™ or a charge of the same nature on
the ship; or

(d) the claim relates to the ownership or possession of the ship; or

(e) the claim is against the owner, demise charterer, manager or operator of the ship and is
secured by a maritime lien which is granted or arises under the law of the State where the
arrest is applied for.

2. Arrest is also permissible of any other ship or ships which, when the arrest is effected, is or
are owned by the person who is liable for the maritime claim and who was, when the claim
arose:

(a) owner of the ship in respect of which the maritime claim arose; or

(b) demise charterer, time charterer or voyage charterer of that ship.

This provision does not apply to claims in respect of ownership or possession of a ship.

3. Notwithstanding the provisions of paragraphs 1 and 2 of this article, the arrest of a ship
which is not owned by the person liable for the claim shall be permissible only if, under the

law of the State where the arrest is applied for, a judgment in respect of that claim can be
enforced against that ship by judicial or forced sale of that ship.
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Article 4
Release from arrest

1. A ship which has been arrested shall be released when sufficient security has been provided
in a satisfactory form, save in cases in which a ship has been arrested in respect of any of the
maritime claims enumerated in article 1, paragraphs 1 (s) and (t). In such cases, the Court may
permit the person in possession of the ship to continue trading the ship, upon such person
providing sufficient security, or may otherwise deal with the operation of the ship during the
period of the arrest.

2. In the absence of agreement between the parties as to the sufficiency and
form of the security, the Court shall determine its nature and the amount thereof, not
exceeding the value of the arrested ship.

3. Any request for the ship to be released upon security being provided shall not be construed
as an acknowledgement of liability nor as a waiver of any defence or any right to limit
liability.

4. If a ship has been arrested in a non-party State and is not released although security in
respect of that ship has been provided in a State Party in respect of the same claim, that
security shall be ordered to be released on application to the Court in the State Party.

5. If in a non-party State the ship is released upon satisfactory security in respect of that ship
being provided, any security provided in a State Party in respect of the same claim shall be
ordered to be released to the extent that the total amount of security provided in the two States
exceeds:

(@) the claim for which the ship has been arrested, or

(b) the value of the ship, whichever is the lower. Such release shall, however, not be ordered
unless the security provided in the non-party State will actually be available to the claimant
and will be freely transferable.

6. Where, pursuant to paragraph 1 of this article, security has been provided, the person
providing such security may at any time apply to the Court to have that security reduced,
modified, or cancelled.

Article 5
Right of rearrest and multiple arrest

1. Where in any State a ship has already been arrested and released or security in respect of
that ship has already been provided to secure a maritime claim, that ship shall not thereafter
be rearrested or arrested in respect of the same maritime claim unless:

(a) the nature or amount of the security in respect of that ship already provided in respect of
the same claim is inadequate, on condition that the aggregate amount of security may not
exceed the value of the ship; or

(b) the person who has already provided the security is not, or is unlikely to be, able to fulfil
some or all of that person’s obligations; or
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(c) the ship arrested or the security previously provided was released either:
(i) upon the application or with the consent of the claimant acting on reasonable grounds, or
(ii) because the claimant could not by taking reasonable steps prevent the release.

2. Any other ship which would otherwise be subject to arrest in respect of the same maritime
claim shall not be arrested unless:

(a) the nature or amount of the security already provided in respect of the same claim is
inadequate; or

(b) the provisions of paragraph 1 (b) or (c) of this article are applicable.

3. "Release" for the purpose of this article shall not include any unlawful release or escape
from arrest.

Article 6
Protection of owners and demise charterers of arrested ships

1. The Court may as a condition of the arrest of a ship, or of permitting an arrest already
effected to be maintained, impose upon the claimant who seeks to arrest or who has procured
the arrest of the ship the obligation to provide security of a kind and for an amount, and upon
such terms, as may be determined by that Court for any loss which may be incurred by the
defendant as a result of the arrest, and for which the claimant may be found liable, including
but not
restricted to such loss or damage as may be incurred by that defendant in consequence of:

(a) the arrest having been wrongful or unjustified; or

(b) excessive security having been demanded and provided.

2. The Courts of the State in which an arrest has been effected shall have jurisdiction to
determine the extent of the liability, if any, of the claimant for loss or damage caused by the
arrest of a ship, including but not restricted to such loss or damage as may be caused in
consequence of:

(@) the arrest having been wrongful or unjustified, or

(b) excessive security having been demanded and provided.

3. The liability, if any, of the claimant in accordance with paragraph 2 of this article shall be
determined by application of the law of the State where the arrest was effected.

4. If a Court in another State or an arbitral tribunal is to determine the merits of the case in

accordance with the provisions of article 7, then proceedings relating to the liability of the
claimant in accordance with paragraph 2 of this article may be stayed pending that decision.
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5. Where pursuant to paragraph 1 of this article security has been provided, the person
providing such security may at any time apply to the Court to have that security reduced,
modified or cancelled.

Article 7
Jurisdiction on the merits of the case

1. The Courts of the State in which an arrest has been effected or security provided to obtain
the release of the ship shall have jurisdiction to determine the case upon its merits, unless the
parties validly agree or have validly agreed to submit the dispute to a Court of another State
which accepts jurisdiction, or to arbitration.

2. Notwithstanding the provisions of paragraph 1 of this article, the Courts of the State in
which an arrest has been effected, or security provided to obtain the release of the ship, may
refuse to exercise that jurisdiction where that refusal is permitted by the law of that State and
a Court of another State accepts jurisdiction.

3. In cases where a Court of the State where an arrest has been effected or security provided to
obtain the release of the ship:

(a) does not have jurisdiction to determine the case upon its merits; or

(b) has refused to exercise jurisdiction in accordance with the provisions of paragraph 2 of
this article, such Court may, and upon request shall, order a period of time within which the
claimant shall bring proceedings before a competent Court or arbitral tribunal.

4. If proceedings are not brought within the period of time ordered in accordance with
paragraph 3 of this article then the ship arrested or the security provided shall, upon request,
be ordered to be released.

5. If proceedings are brought within the period of time ordered in accordance with paragraph
3 of this article, or if proceedings before a competent Court or arbitral tribunal in another
State are brought in the absence of such order, any final decision resulting therefrom shall be
recognized and given effect with respect to the arrested ship or to the security provided in
order to obtain its release, on condition that:

(a) the defendant has been given reasonable notice of such proceedings and a reasonable
opportunity to present the case for the defence; and

(b) such recognition is not against public policy (ordre public).
6. Nothing contained in the provisions of paragraph 5 of this article shall restrict any further
effect given to a foreign judgment or arbitral award under the law of the State where the arrest

of the ship was effected or security provided to obtain its release.

Article 8
Application

1. This Convention shall apply to any ship within the jurisdiction of any State Party, whether
or not that ship is flying the flag of a State Party.
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2. This Convention shall not apply to any warship, naval auxiliary or other ships owned or
operated by a State and used, for the time being, only on government non-commercial service.

3. This Convention does not affect any rights or powers vested in any Government or its
departments, or in any public authority, or in any dock or harbour authority, under any
international convention or under any domestic law or regulation, to detain or otherwise
prevent from sailing any ship within their jurisdiction.

4. This Convention shall not affect the power of any State or Court to make orders affecting
the totality of a debtor's assets.

5. Nothing in this Convention shall affect the application of international conventions
providing for limitation of liability, or domestic law giving effect thereto, in the State where
an arrest is effected.

6. Nothing in this Convention shall modify or affect the rules of law in force in the States
Parties relating to the arrest of any ship physically within the jurisdiction of the State of its
flag procured by a person whose habitual residence or principal place of business is in that
State, or by any other person who has acquired a claim from such person by subrogation,
assignment or otherwise.

Article 9
Non-creation of maritime liens

Nothing in this Convention shall be construed as creating a maritime lien.

Article 10
Reservations

1. Any State may, at the time of signature, ratification, acceptance, approval, or accession, or
at any time thereafter, reserve the right to exclude the application of this Convention to any or
all of the following :

(a) ships which are not seagoing;

(b) ships not flying the flag of a State Party;

(c) claims under article 1, paragraph 1 (s).

2. A State may, when it is also a State Party to a specified treaty on navigation on inland
waterways, declare when signing, ratifying, accepting, approving or acceding to this
Convention, that rules on jurisdiction, recognition and execution of court decisions provided
for in such treaties shall prevail over the rules contained in article 7 of this Convention.
Article 11
Depositary

This Convention shall be deposited with the Secretary-General of the United Nations.

Article 12
Signature, ratification, acceptance, approval and accession
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1. This Convention shall be open for signature by any State at the Headquarters of the United
Nations, New York, from 1 September 1999 to 31 August 2000 and shall thereafter remain
open for accession.

2. States may express their consent to be bound by this Convention by:
(a) signature without reservation as to ratification, acceptance or approval; or

(b) signature subject to ratification, acceptance or approval, followed by ratification,
acceptance or approval; or

(c) accession.

3. Ratification, acceptance, approval or accession shall be effected by the deposit of an
instrument to that effect with the depositary.

Article 13
States with more than one system of law

1. If a State has two or more territorial units in which different systems of law are applicable
in relation to matters dealt with in this Convention, it may at the time of signature, ratification,
acceptance, approval or accession declare that this Convention shall extend to all its territorial
units or only to one or more of them and may modify this declaration by submitting another
declaration at any time.

2. Any such declaration shall be notified to the depositary and shall state expressly the
territorial units to which the Convention applies.

3. In relation to a State Party which has two or more systems of law with regard to arrest of
ships applicable in different territorial units, references in this Convention to the Court of a
State and the law of a State shall be respectively construed as referring to the Court of the
relevant territorial unit within that State and the law of the relevant territorial unit of that
State.

Article 14
Entry into force

1. This Convention shall enter into force six months following the date on which 10 States
have expressed their consent to be bound by it.

2. For a State which expresses its consent to be bound by this Convention after the conditions
for entry into force thereof have been met, such consent shall take effect three months after
the date of expression of such consent.

Article 15
Revision and amendment

1. A conference of States Parties for the purpose of revising or amending this Convention

shall be convened by the Secretary-General of the United Nations at the request of one-third
of the States Parties.
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2. Any consent to be bound by this Convention, expressed after the date of entry into force of
an amendment to this Convention, shall be deemed to apply to the Convention, as amended.

Article 16
Denunciation

1. This Convention may be denounced by any State Party at any time after the date on which
this Convention enters into force for that State.

2. Denunciation shall be effected by deposit of an instrument of denunciation with the
depositary.

3. A denunciation shall take effect one year, or such longer period as may be specified in the
instrument of denunciation, after the receipt of the instrument of denunciation by the
depositary.

Article 17
Languages

This Convention is established in a single original in the Arabic, Chinese, English, French,
Russian and Spanish languages, each text being equally authentic.

DONE AT Geneva this twelfth day of March, one thousand nine hundred andninety-nine.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned being duly authorized by their respective
Governments for that purpose have signed this Convention.

100







 
 
    
   HistoryItem_V1
   InsertBlanks
        
     Where: after last page
     Number of pages: 1
     Page size: same as current
      

        
     Blanks
     Always
     1
     1
     1
     804
     210
    
     1
            
       CurrentAVDoc
          

     SameAsCur
     AtEnd
      

        
     QITE_QuiteImposingPlus3
     Quite Imposing Plus 3.0c
     Quite Imposing Plus 3
     1
      

   1
  

 HistoryList_V1
 qi2base





