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Formali

Ritgerd pessi er 12 eininga (ECTS) lokaverkefni mitt i vidskiptafreedi vid
Vidskiptafraedideild Haskdla islands. Leidbeinandi ritgerdarinnar var bérdur Sverrisson
adjunkt og vil ég pakka honum fyrir leidsdgn sina i verkefninu. Einnig vil ég pakka
Gunnari Daniel Semundssyni sérstaklega fyrir dmetanlega studning i ndminu. b3 vil ég
pbakka Thelmu Doégg og Bergeyju Ernu fyrir yfirlestur og abendingar. Ad lokum vil ég

bakka fjolskyldu minni fyrir studning 8 medan ndmi minu stéé.



Utdrattur

Markmid ritgerdarinnar er ad kynna mikilveegi sjoflutninga i millirikjavidskiptum og
umfang alpjédlegra sjéflutninga og umskipunarhafna. Einnig verdur fjallad um siglingar
um Nordur ishafid dsamt peim moguleika ad island geeti pjénad sem umskipunarhofn
fyrir siglingar & Nordur [shafinu. Par ad auki farid yfir helstu skilyrdi fyrir pvi ad
umskipunarhofn risi asamt umhverfisahrifum af vidveru hafnarinnar og siglinga
almennt. Sjéflutningar hafa aukist mikid & milli dra. Austur Asia hefur tekid vid sem
bungamidja i alpjodavidskiptum og er utflutningur padan mun meiri en fra vestreenum
[6ndum. Préun a gamaflutningaskipum og flutningskerfum hefur studlad ad hagkvaemari
sjoflutningum en adur. Millirikjavidskipti med gadmum fer stigvaxandi med hverju ari og
er talid ad arid 2050 muni sjéflutningar verda tvisvar til fjiorum sinnum meiri en peir eru
i dag. Vegna hlynunar jardar hefur siglingarleid opnast um Nordur ishafid sem tengir
Asiu vid Evrépu og Nordur Ameriku. [ ritgerdinni kemur fram ad dvist er hvenaer fysilegt
er ad sigla um hafid en rannséknir benda til ad pzer geti ordid hagkvaemar um arid 2030.
Pé er aukinn fjoldi skipa nu pegar farinn ad sigla um Nordur ishafid, sem gefur pvi
augaleid ad sumir telja pad hagkvaemt. begar sjéflutningar um Nordur [shafid teljast
hagkvaemir mun leidin |étta & ndverandi siglingarleidum um Suesskurd og Panamaskurad.
Skilyrdi fyrir pvi ad umskipunarhéfn risi & islandi eru géd. Aukinn dhugi fra Austur Asiu
og ny undirritadur friverslunarsamningur vid Kina ytir undir ad slikt hafnarmannvirki

muni verda ad veruleika einn daginn.
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1 Inngangur

Sjéflutningur milli heimsdalfa hefur avallt verid mikilvaegur fyrir 16nd til ad stunda
vidskipti sin @ milli. Skip hafa staekkad toluvert med arunum til ad lsekka
flutningskostnad & einingu, miklar fjarfestingar i flutningskerfum og umskipun hafa

einnig gert sjoflutninga milli heimshorna hagkveemari en adur.

Sékum hlynunar jardar hefur ishellan 4 Nordur ishafinu hopad téluvert og siglingar
um hafid opnast isstyrktum skipum. Mikilvaegi siglingaleidarinnar um hafid felst i pvi ad
siglingartimi milli Austur Asiu og Vesturlanda styttist verulega. bad getur lidid allt fra
nokkrum drum upp i dratugi i ad siglingar um Nordur [shafid verda hagkveemar, en
bangad til gefst timi fyrir riki 4 nordurslédum ad undirblda svaedid fyrir auknar siglingar
(Ragner, 2008). bar sem Island liggur vid enda siglingaleidarinnar Atlantshafsmegin er

ellilegt ad skoda hvort moguleikar séu & pvi ad umskipunarhofn risi hér a landi.

1.1 Rannsdéknarspurningar

Markmid ritgerdarinnar er ad kynnast mikilveegi sjéflutninga i millirikjavidskiptum og
umfang alpjédlegra siglinga og umskipunarhafna. par ad auki verdur fjallad um siglingar

um Nordur [shafid og teekifzeri [slands sem umskipunarhéfn.

bzer rannséknarspurningar sem settar eru fram og verda ad leidarljési vid skrif &

pessari ritgerd eru;
Er porf & siglingum um Nordur ishafid?
Eru siglingar um Nordur ishafid fysilegar?

Er umskipunarhéfn 4 islandi moguleg til ad pjéna Nordur ishafs sjéflutningi?

1.2 Uppbygging ritgerdar

Annar kafli ritger8arinnar skodar mikilvaegi siglinga og proun millirikjavidskipta med
gamaflutningum. Par ad auki verdur komid inn & helstu kostnadarlidi
gamaflutningaskipa med pad i huga hvernig skipin préast og hagkveemni peirra eykst. |
kaflanum verdur einnig fjallad um algengustu siglingarleidir i heiminum og mikilvaegi

beirra fyrir alpjodasamfélagid.



| pridja kafla eru nordurslédir kynntar. Fjallad verdur um vedurfar, hafis,
framtidarhorfur & Nordur ishafinu dsamt peim audlindum sem er ad finna & svaedinu.

bar ad auki verdur komid inn a starfsemi Nordurskautsradsins.

[ fjordi kafla er reett um opnun siglingarleida um Nordur [shafid dsamt préun
siglinga par og hvada skip hafa getuna til ad sigla um hafid. bar ad auki verdur komid inn

4 pa vidbotar kostnadarlidi sem fylgja ishafs siglingum og fysileika sjoflutninga um hafid.

[ fimmta kafla verdur farid yfir moguleika islands sem umskipunarhéfn dsamt
peim skilyrdum sem edlilegt er ad uppfylla. Skodad verdur mikilvaegi umskipunarhafna

og hvada stadir koma til greina 4 islandi.

[ sjotta kafla verdur fjallad um umhverfisahrif af siglingum og
umskipunarhéfnum. Farid verdur inn @3 mengun af siglingum og bradamengun vegna
sjoslysa.

[ sjpunda kafla verdur ritgerdin tekid saman med helstu nidurstédum og

rannsoknarspurningum svarad.



2 Sjoflutningar

Siglingar tengja markadi i fjarleegum heimsalfum og gera fyrirtaekjum og rikjum
mogulegt ad keppa i vidskiptum a heimsvisu. Pungamidja alpjédavidskipta hefur feerst
fra Nordur Ameriku og Evrépu til Asiu. Vegna peirrar préunar hafa skipafélog fjarfest i
steerri skipum sem flytja meira magn en adur en pad er gert til ad vinna 8 méti auknum
flutningskostnadi. Siglingarleidir hafa litid breyst fra byrjun 20. aldar, Sudsesskurdur
opnadi arid 1869 og Panamaskurdur arid 1914. bessi gridarstéru mannvirki hleyptu lifi i

alpjédavidskipti og hnattveeding tok ad hefjast.

2.1 Hlutverk siglinga

Siglingar hafa avallt verid mikilvaegar par sem paer gera millirikjavidskipti moguleg og eru
hagkvaemari en adrir ferdamatar. Mikilveegi siglinga dvinadi ekki pd ad adrir
flutningsmatar eins og flugvélar, lestir eda bilar hafa litid dagsins ljés (Starfshépur
Utanrikisraduneytisins, 2005). En arid 2011 for um 80% af voruflutningum fram a sjo
(United National Conference on Trade and Development, 2012

Um aldamadtin 1900 fér hnattveeding ad gera vart um sig. Hnattvaeding er synileg i pvi
voruurvali sem finna ma i verslunum hér heima. Bilar, f6t og matur sem daemi koma fra
mismunandi heimshornum er afleiding af hnattveedingu. Hnattvaeding veeri dmoguleg
an sjoflutninga par sem hun leyfir pjodum ad nyta samkeppnisstodu sina og keppa a
heimsvisu (Giaoutzi, Nijkamp og Sorey, 1987; Verny, 2009). bréun i millirikjavidskiptum
hefur pvi verid hdad hagkvaemum flutningaleidum sem ad laekka flutningskostnad.
Siglingar hafa par verid helst i brennidepli par sem paer eru mun hagkvaemari en ad
senda varning med flugi eda med lestum (Baldwin, 1991; Baykasoglu og Kalpanoglu,

2008).

2.1.1 proun millirikjavidskipti med gamum
Helsta frampréun i hagkveemum flutningum um sjo hafa verid gamarnir og
pakkningarnar sem ad innhalda varninginn. bessi préun hefur leitt til aukningar &

framleiddum voérum um allan heim. Eftir ad framleidendur foru ad huga ad



medfaerilegum pakkningum og umbudum hefur notkun gama aukist mikid, pa
sérstaklega upp ur 1960. Gjorbylti pad umskipun par sem umskipun gama tok mun
styttri tima en adur sem skiladi sér i laegri flutningskostnadi & vorum. Med umtalsverdari
leekkun & flutningskostnadi og sneggri umskipun hafa gamaflutningar studlad ad
hagkveemum millirikjavidskiptum (Hall, 2006; Verny, 2009). Stadlar vardandi steerd &
gamunum voru sampykktir upp ur 1960 og er algengasta staerd gdma i dag tuttugu fet

sem hefur skammstéfunina TEU (e. twenty-foot equivalent) (Hall, 2006).
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Mynd 1. Millirikjavidskipti i gdmaflutningum fra arinu 1996 til 2013 (e. global container trade). (United
National Conference on Trade and Development, 2012).

Mynd eitt synir préun a millirikjavidskiptum med gdmum fra arinu 1996 til arsins 2013.
Myndin synir ad vidskipti med gamum hefur aukist verulega med arunum. Beint
samband er & milli aukningar i millirikjavidskiptum og aukningar gamaflutninga. Arid
1996 voru rumlega 50 milljénir af TEU gdmum notadir i millirikjavidskiptum en arid 2011
voru um 150 milljonir af TEU gdmum notadir. Vidskipti med TEU gdmum jékst um 7,1%

arid 2011 (United National Conference on Trade and Development, 2012).



Su gridarlega minnkun a millirikjavidskiptum arid 2009 eda samdrattur um 10% fra
arinu @ undan er einna helst vegna alpjédakreppunnar. Adrir peettir sem hafa haft
veruleg ahrif & millirikjavidskipti eru lausafjarkreppa i Evropu, haegur efnahagsbati i
Nordur Ameriku, okyrrd i Nordur Afriku og Vestur Asiu og natturuhamfarir i Japan og
Teaelandi. bessir atburdir hafa haft ahrif @ fyrirtaeki og 16nd um allan heim, par sem pau
hafa bein ahrif 4 adfangakedjur peirra (e. supply chain) (United National Conference on

Trade and Development, 2012).

Med tilkomu gamaflutninga hefur heimurinn ndd ad tengjast betur og
millirikjavidskipti hafa nad ad vaxa og dafna. Asia hefur tekid vid af Nordur Ameriku og
Evrépu sem pungamidja i heimsvidskiptum. Utflutningur fra Asiu er mun meiri en fra

vestraenu ldndunum (United National Conference on Trade and Development, 2012).

Tafla 1. A=tladur gamaflutningur sem fer helstu siglingarleidir fra arinu 2009 til 2011 (United National
Conference on Trade and Development, 2012).

Asiu til MNordur . . Evrdpu til MNordur
Fra; Moardur Ameriku til .Eﬁ:rf:;: Eu:ﬁsl?: tl Nordur Ameriku til
Ameriku Asiu Ameriku Evrdpu
2009 10.6 g1 11.5 5.5 2.8 2.5
2010 12.8 & 13.5 3.6 3.1 2.8
2011 12.7 & 14.1 6.2 3.4 2.8
Prdsentu breyting
2010 - 2011 1.2 0.9 4.6 10.6 8.3 2.8

Sjoéflutningur med gama er mestur fra Asiu eins og sést a toflu eitt. Taflan synir ad
12,7 milljén TEU gamar féru Asiu til Nordur Ameriku yfir Kyrrahafid en adeins 6 milljon
TEU gamar til baka. Svipad er med flutning fra Asiu til Evrépu, 14,1 milljon TEU gamar
foru fra Asiu til Evropu og 6,2 milljon TEU gdmar komu til baka (United National
Conference on Trade and Development, 2012). Oft er midad vid ad fyrir hvern gam sem
fer til Asiu koma tveir til baka. Aukinn kostnadur fylgir pvi fyrir vestreen |6nd ad koma
med helming af gdmunum téma til baka fra Asiu og pvi eykur pad flutningskostnad og

bar af leidandi verd & voru i heimalandi (Verny, 2009).

Talid er ad arid 2015 mun Kina verda helsti utflytjandi og innflytjandi i heimi og arid

2030 munu helstu vidskipti ekki lengur vera vid Bandarikin eda Evrépu, heldur vid



nymarkadssvaedi innan Asiu, einna helst Taelands og Vietnams. Um arid 2050 er talid ad
um 60% af utflutningi fra Asiu fari til nymarkadssvaeda innan Asiu. Afleiding af pessari
pbréun pydir ad sjoflutningar munu verda tvisvar til fjorum sinnum meiri arid 2050 en

beir eru i dag (United National Conference on Trade and Development, 2012).

2.1.2 préun gamaflutningaskipa

broun a gamaflutningaskipum tekur tillit til peirra helstu kostnadarlifa sem ad
skipafélogin purfa ad bera. Helstu kostnadarlidir sem ad skipafélog purfa ad huga ad er
medhondlunarkostnadur gdma i hofnum, kostnadur vegna skipaflota og eldsneyti
skipanna. Samanlagt er pessi kostnadur um 75% af rekstri skipafélaga og skiptist nokkud
jafnt yfir pessa prja ofangreindu kostnadarlidi (Reinhardt, Casadesus-Masanell og

Nellemann, 2012).

Medhondlunarkostnadur er oftast greiddur til hafnaryfirvalda eda pess rekstraradila
sem sér um umskipunina. Med umskipun er att vid ad gdmur er tekin ur skipi og
skipadur i annad skip eda latinn bida a landi eftir skipi sem fer med gaminn a
afangastad. Hver gdmur fer ad medaltali prisvar til fjérum sinnum i gegnum petta ferli

(Reinhardt o.fl., 2012).

Annar stér kostnadarlidur fyrir skip er olian. Skip nota mikla oliu og hefur pad verid
akvedid vandamal ekki adeins fyrir skip, heldur allan annan flutning. Par sem eftirspurn
eftir oliu er meiri en frambodid er pvi skortur i heiminum eftir oliu og jardefnum. bessi
kostnadarlidur hefur haekkad gridarlega a stuttum tima sem daemi pa hefur verd a oliu

naestum prefaldast fra lokum ars 2008 til byrjunar ars 2012 (Reinhardt o.fl., 2012).

Haekkandi oliuverd hefur leitt til pess ad morg skipafélog sigli heegar en adur til ad
spara oliu (e. slow steaming). Ef skip siglir @ 22 hnata hrada i stad 27 getur pad sparad
um 58% af oliu a klukkustund. Timi sem teeki skip sem siglir fra Evropu til Asiu myndi
taka um prja til fjora daga aukalega, en oliusparnadur geeti verid um 45% i heildina
midad vid ad skip myndir sigla @ 27 hndtum (Wiesmann, 2010). Skipafélog hafa einnig
leitad til annara orkugjafa til ad minnka oliunotkun og utblastur. Sem deemi gas sem
getur sparad um 20% af oliunotkun, sdélarorka og vindur hafa einnig verid skodud dsamt
kjarnorku sem er enn samfélagslega mikill askorun. Ad sigla haegar hefur pd verid

vinsaelasta lausnin til ad spara oliu og utblastur (Lloyd’s Register, 2011).



Skipafélog purfa einnig ad fjarfesta mikid i skipaflota sinum til ad byggja upp
flutningakerfi. Morg skipafélog hafa fjarfest i storum flutningaskipum og nyta
steerdarhagkveemni til ad minnka flutningskostnad a einingu. Minni skip eru ekki
samkeppnishaef a I6ngum siglingarleioum par sem flutningskostnadur nzer ekki ad
dreifast eins vel 4 einingu eins og storu skipin bjéda upp 4. Helst eru pad pvi stor skip
sem sigla 10ngu siglingarleidarnar og minni skip sja um ad flytja gdmana 4 endastad.
Skipafélog sem eiga ekki minni skip til ad umskipa i, leigja eda kaupa pjonustu af 6drum
skipafélogum. Um 53% af sjoflutningum fara fram med fyrrnefndum samningum a milli

skipafélaga (Reinhardt o.fl., 2012).

Gamaflutningaskip hafa staeekkad pénokkud med &runum. Arid 1996 var steersta
gamaflutningaskipid ad taka 6.400 TEU gdmaeiningar og arid 2006 um 15.500 gama.
Upp ur fjarmalakreppunni arid 2009 hafa meira en 100 stér skip verid sjésett, pau eru
10.000 TEU og steerri (United National Conference on Trade and Development, 2012).
Steekkun & skipum hefur leekkad flutningskostnad & einingu. Sem deemi arid 2007 var
brisvar sinnum dyrara ad flytja vorur milli hafna fra Asiu til Evropu en i 6fuga att (Verny,
2007). Ari seinna var pad tvisvar sinnum dyrara. Leekkun pessi stafadi af fjdlgun & stérum

gamaflutningaskipum (Verny, 2009).

[ smidum er Maersk Triple E class gadmaflutningaskip sem verdur pad steersta i heimi
og mun pad taka 18.000 TEU gamaeiningar. Skipid verdur alls 400 metrar & lengd, 59
metrar a breidd og djuprista pess verdur 14,5 metrar (med djupristu skips er att vid dypt
fra vatnslinu ad kili). Skip af pessari staerdargradu setur héfnum akvednar takmarkanir,
sem dami er enginn hofn i Indlandi sem getur tekid vid pvi. Triple E class skipin munu
sinna gamaflutningum & milli Evréopu og Asiu og munu pvi sigla um Sdesskurd pegar
skipin verda tekin i notkun. Skipid er hannad til ad eyda minni oliu og utblastri. Mengun
a hvern gdm sem fer @ milli Asiu og Evropu mun minnka um helmingi (Reinhardt o.fl.,
2012; Maersk Line, 2011). Skip i pessari staerdargradu gefur til kynna hvers ma veenta i

framtidinni.



2.2 Helstu Siglingarleidir

Algengustu alpjodlegu siglingaleidirnar eru um Suesskurd og Panama. Su fyrri er fra
Midjardahafi til Asiu sem styttir siglingu um Afriku framhjad Gédvonarhofda. En su
sidarnefnda er @ milli Sudur Ameriku og Nordur Ameriku og styttir leid um Sudur

Ameriku framhja Hornhofda.

Ef skip komast ekki um skurdina vegna staerdar eda annara astaedna verda pau ad
sigla mun lengri leid fyrir um ho6fdanna. bad faekkar endurkomutidni skipa og eykur par
af leidandi flutningskostnad. Dregur pvi Ur samkeppnishaefni Atlantshafssvaedisins pvi
hluti framleidsluferlis er i Asiu. Samkeppnishaefni og efnahagstengsl Vestur Evrépu og
austurstrond Nordur Ameriku vid Austur Asiu veikjast med pessu aframhaldi

(Starfshopur Utanrikisraduneytisins, 2005).
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Mynd 2. Helstu Siglingarleidir (The Geography of Transport System, e.d.).

2.2.1 Suesskurdur
Arid 1869 opnadi Stesskurdur fyrir skipum og tok vid siglingum sem adur héfdu purft ad
fara um Godvonarhofda i Afriku. Skurdurinn styttir leidina um Gédvonarhofda um 6000

km. Siglingarleidin var og er mikilvaegasta flutningaleidin & milli Evrépu og Asiu. Egyptar



fengu Suesskurdinn i pjédareign arid 1956 og ein helsta tekjulind peirra er af skipum

sem sigla um hann.

Skurdurinn er rimlega 193 km a lengd og tengir Midjardarhafid og Raudahafid
saman. Breidd skurdarins er um 60 m par sem hann er prengstur og upp i 365 m par
sem hann er breidastur. Ymsar umbaetur hafa verdid gerdar 4 skurdinum, naer 123 km
hafa verid styrktir med steinhledslu, steypu eda stalpiljun. 68 km af skurdinum eru med
tveimur adskildum siglingarbrautum sem leyfir skipum ad maetast (Starfshépur
Utanrikisrdduneytis, 2005). Skurdurinn var dypkadur sidast arid 2010 og leyfir rama 20
metra djupristu skipa, 17.000 TEU gamaeiningar eda burdargetu upp a 240.000 tonn
(Suez Canal Authority, e.d.d). Ef skip fara yfir pessar takmarkanir stendur til boda ad
skipa gamum i skip fra rekstraradilum skurdarins til ad létta @ skipinu. Vid enda
skurdarins er sidan skipad farmi aftur i skipid. 68 metra haedartakmorkun er sett fyrir
skip sem sigla um skurdinn vegna Suesskurdar bruar. Pessar takmarkanir kallast
Suesmax. Vid sidustu dypkun telja rekstraradilar skurdsins ad peir geti tekid 8 moti 99%
af ollum skipa flota heims. Helst eru pad stéru oliuskipin sem ad geta ekki siglt um
skurdin vegna djupristu takmarkana (Suez Canal Authority, e.d.a.). Ovist er hvort ad
skurdurinn rddi vid frekari dypkun vegna staerdartakmarkanna i Malakkasundi

(Starfshépur Utanrikisraduneytis, 2005).

Siglingartimi um skurdinn er frd 12 til 16 timum. Hradi skipanna er a bilinu 11 til 16
km a kst en fer eftir gerd skipsins, steerd og pyngd pess (Suez Canal Authority, e.d.b.).
Arid 2008 féru alls 21.415 skip um skurdinn sem var um 8% af 6llum sjéflutningi i
heiminum. Fra arinu 2009 til 2011 hafa um 17.000 til 18.000 skip farid um skurdinn
arlega (Egyptian Maritime Data Bank, e.d; Suez Canal Authority, e.d.c). Skurdurinn er
opinn allan sélarhringinn allt arié um kring og er rekinn med fullum afkéstum pratt fyrir
nyjustu dypkunina (Verny, 2009). Vegna punga umferdar hafa myndast miklar bidradir,
ba helst vegna pess ad stér hluti skurdsins er i einstefnu og er skipum hleypt prisvar &
dag i sitthvora attina. pegar mikil umferd er um skurdinn getur ferdin i gegnum hann
tekid allt ad 28,5 klukkustundir (Starfshépur Utanrikisrdduneytis 2005). Med stzerri og
byngri skipum haegist & umferdinni og fara pvi feerri skip um skurdinn en adur (Verny,

2009).



Arid 1973 st6éd yfir strid & milli Egyptalands og Israel. Afleiding af atékunum vard til
bess ad skurdurinn lokadi i tvo ar og leiddi pad til umtalsverdrar haekkunar a oliuverdi og
flutningskostnadi um heim allan. Atburdurinn leiddi til pess ad varhugavert telst ad
treysta eingdngu a siglingar um skurdinn. Einnig hafa hrydjuverkadgnir farié vaxandi a
svaedinu. Fjolmorg sjordn hafa verid i Malakkasundi sem er vid enda Suesskurdar Asiu
megin (Starfshépur Utanrikisrdduneytis, 2005). Sjéraeningar hafa komist um bord pegar
skipin haegja 4 sér i skurdinum. Sjéran eru talin vera hluti af dstaeedunni fyrir pvi ad faerri
skip fara um skurdinn en adur. Ranin eru oftast framkvaeemd af Sémdlum en sem daemi
hofdu 600 skip fra 18 I6ndum verid haldid i gislingu arid 2010, langflest af Sdmaliskum
sjoreningjum. Kostnadur vid ranin kostar alpjoda hagkerfid um 7 til 12 milljarda
Bandarikjadala. Tryggingafélog hafa haekkad tryggingar verulega vegna pessa. Fjolmorg
skipafélog hafa pvi frekar kosid ad sigla um Godvonarhofda til ad fordast sjéranin asamt

haum tryggingargjoldum (Ocean Beyond Piracy, 2010).

2.2.2 Panamaskurdur

Arid 1914 opnadi Panamaskurdur fyrir skipasiglingum. Honum var tekid fagnandi par
sem adur purftu skip ad sigla langa leid sudur fyrir Hornhofda. Panamaskurdur styttir
leidina um Hornhoéféa um 13.000 km (Trieger, 2006). Fra formlegri opnun vard
Panamaskurdur mikilveeg siglingaleid a milli Kyrrahafsstrandar Nordur Ameriku og
Atlantshafsins til Evropu. bar ad auki fara toluverd voruvidskipti vid Austur Asiu um

skurdinn (Starfshépur Utanrikisraduneytisins, 2005).

Skurdurinn var i eigu Bandarikjamanna fram til arsins 2000, pegar peir afhentu
heimamonnum i Panama hann. Tekjur og tollar af skipum sem fara um skurdinn er
staersta tekjulind Panama. A drunum 2007 til 2012 hafa um 14.000 til 15.000 skip siglt
um Panamaskurdinn. Nordur Amerika notar skurdinn mest og Kina par 4 eftir (Panama

Canal Authority, 2009; 2012).

Panamaskurdur er 84 km & lengd og liggur um frumskdga og fenjasvaedi og tengir
Kyrrahafid og Atlantshafid saman. Skurdurinn er nokkur sérstakur par sem stoér hluti
skurdarins liggur yfir sjdvarmali og eru pvi skipalyftur notadar til ad koma skipunum yfir.
pessar skipalyftur setja skipum takmarkanir vardandi dypt, breidd og lengd sem kallast
Panamax. Nuverandi Panamax takmorkun leyfir skip sem eru 294 metra l16ng, 32 metra

breid, 12 metra djupristu og 4500 TEU gamaeiningar. Skurdurinn er pvi ordinn of litill
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fyrir nyjustu skip af steerri gerdinni. Fyrir arid 2011 var a=tlad ad um 37% af
gamaflutningaskipum geetu ekki notad skurdinn vegna staerdartakmarkanna (Panama

Canal Authority, 2006).

Pau skip sem eru of stér fyrir skurdinn purfa ad sigla um Hornho6fda, Godvonarhofda
eda um Suesskurd ef staerd leyfir (Trieger, 2006). Panama hefur svarad pessari breyttu
eftirspurn med dypkun og nyrri skipalyftu sem mun verda starfraekt arid 2014. Mun pa
taka til gildi Post-Panamax takmdrkun sem leyfir skip sem eru 366 metra l6ng, 49 metra
breid og ram 15 metra djupristu og allt ad 12.000 TEU gamaeiningar (Panama Canal
Authority, 2006).
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3 Nordurslodir

Nordurpdllinn er nyrsti stadur & jérdinni en par yfir liggur Nordur [shafid. Kringum
nordurpodlinn er svaedi sem kallast nordurskautid eda nordurslédir. betta dkvedna svaedi
er afmarkad 4 nokkra vegu eins og sja ma 4 mynd hér ad nedan. Nordurskautssveedid er
oft skilgreint vid Nordurheimskautabaug (66°33°N) og falla pau hnit & Grimsey. Talid er
ad réttari skilgreining a svaedinu sé ut fra vistfraedilegum forsendum en pa er midad vid
skdgarmork i nordri (trjdlinu), 10° medalhita i juli eda skilin sem myndast vid sjavarhita a
[shafinu og Atlantshafinu (Rayfuse, 2007; Utanrikisraduneytid, 2004). Staerd svaedisins er

bvi oft misstér eftir pvi hvada skilgreiningu er midad vid.

Birt med leyfi AMAP.

Mynd 3. Nordurskautid skilgreint (Utanrikisraduneytid, 2004).

3.1 Nordur ishafid

Innan Nordurskautsins liggur Nordur ishafid. Pad er minnst og grynnst Gthafanna fimm
og situr efst 4 jardkringlunni. Hafid tengir Nordur Atlantshafid og Kyrrahafid saman.

Beringsund afmarkar hafid Kyrrahafsmegin en morkin Atlantshafsmegin eru ekki eins
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skyr, talid er ad hafid teygi sig lang leidina ad Islandi. Sum strandriki um Nordur [shafid
hafa kosid ad mida morkin til sudurs ad Nordur Atlantshafi vid Barentshaf eda nyrsta
hluta Noregs (Utanrikisrdduneytid, 2009). brjar heimsalfur liggja um hafid en pzer eru
Asia, Evrépa og Nordur Amerika. Hafid liggur medfram strondum fimm landa; Noregs,
Russlands, Bandarikjanna, Kanada og Graenlands. Nordur ishafid er umlukid landi og pvi
er landgrunnur meiri en i 68rum uthéfum. Landgrunnur hafsins er mjog mikill midad vid
onnur uthof en um 30% af hafinu er undir kildbmeter & dypt. Landgrunnur er mestur vid
strendur Russland par sem hann neer allt ad 1200 km ut a hafid. Toéluvert meira dypi er
utan landgrunns en pa er medaldypi um 3,5 km og mest 5,5 km (Ship and Ocean

Foundation, 2001).

3.1.1 Vedurfar

Vedurfar & shafinu einkennist af miklum kulda og litilli rstidarsveiflu, kéldum vetri og
koldu sumri. Helsta breyting & vedri verdur med auknum soélargangi. Yfir havetur er
dimmt o6llum stundum og bjart 6llum stundum yfir hasumar. Ef midad er vid
stadsetningu Svalbarda sest sélinn ekki i 138 daga og ris ekki i 126 daga. bvi neer
Nordurpdlnum pvi fleiri eru sélardagar eda dimmir dagar. A veturna er frost ad jafnadi
um -20 til -30 gradur, logn og heidskirt an drkomu. Kaldast er i jandar en pa getur
medalhiti verid um -36 gradur. A sumrin er vedur yfirleitt rakt og veetusamt dsamt
einstaka laegdum med tilheyrandi Urkomu og poku. Heitast er i juli en pa er medalhiti

um frostmark (Ship and Ocean Foundation, 2001).

3.1.2 Hafis

Nordur ishafid er a8 mestum hluta pakid is eins og nafnid gefur til kynna. isinn er p6
mismikill eftir arstidum og sveedum. Hafis ma flokka i prja flokka eftir aldri, Nyis sem er
adeins nokkra manada gamall og er yfirleitt ekki pykkari en 30 cm. Einaer is er fra eins til
tveggja ara gamals hafis sem getur verid allt ad tveir metrar 4 pykkt. bykkasti isinn er
nefndur fjéleer is og getur ordid pykkari en tveir metrar. isinn & Nordur ishafinu er pvi
misstor enda fer steerd hans eftir aldri, pvi eldri pvi pykkari og péttari er hann (Ship and
Ocean Foundation, 2001). Nordur ishafid er ad mestu pakid fjdleerum is vid midju en
hafstraumar og vedurfar & svaedinu gerir pad ad verkum. Vedurfarid a svaedinu byr

einnig til prystihryggi, pa rekast isbreidur saman og mynda allt ad sex til atta metra haan
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isjaka. Hafisinn er mestur seint a veturna og um byrjun juni heettir ad aukast vid isinn og
hann fer ad bradna vegna breytts vedurfars. Um oktéber fer hafisinn ad aukast aftur

vegna minnkandi sélargangs og kélnandi vedurs (Ragner, 2000:57).
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Mynd 4. Utbreidsla Hafis (Arctic Portal, e.d.).

Mynd hér ad ofan synir Gtbreidslu hafiss um Nordur ishafid. Appelsinugula linan synir
Utbreidslu hafiss i september fra arinu 1979 til 2000. Blaa svadid synir Utbreidslu hafiss i
september arid 2008 og graena svaedid synir hafis Utbreidslu arid 2012. Fj6leeri hafisinn
fer minnkandi en pé mishratt eftir sveedum. Ryrnun er mest austan megin vid Nordur
ishafid naer Russlandi i Kara- og Barentshafi par sem hafisinn hefur dregist saman um
10% sidasta aratug. Aftur @ méti hefur hafis aukist vestan megin & nordurstréndum
Kanada. Talid er ad aukningin sé samverkun af isflekum sem sundrast og reka med
hafstraumum Nordur ishafsins inn i Kanadisku eyjasundin. Pessi aukning & hafis a einnig
vid i sumum innhéfum austan megin. Einzeri isinn er ad mestu medfram strondum
Russlands og hverfur ad mestu seint & sumrin, en pykkasti fjdlaeri isinn er neer Kanada og
fyrir midju (Arctic Marine Shipping Assessment, 2009; Starfshdpur Utanrikisraduneytis,
2005).
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3.1.3 Framtidarhorfur

Med hverju sumri er hafisinn og ishellan ad minnka, pa sérstaklega 4 sidustu arum.
bykkari fjoleeri isinn fer minnkandi med hakkandi medalhita 4 sveedinu. Hitastig &
Nordur ishafinu hefur haekkad umtalsvert i samanburdi vid adra stadi a j6rdinni en talid
er a0 hitastig @ hafinu hefur hakkad tvofalt meira en & 66rum stodum i heiminum
(Starfshépur Utanrikisraduneytisins, 2005). A naestu hundrad arum er spad pvi ad
medalhitastig i heiminum muni haekka um prjar til fimm gradur 4 landi og sjo gradur a
hafi. Med pessu aframhaldi er augljést ad hafisinn fer hverfandi og er talié ad utbreidsla

hafiss muni minnka st6dugt med komandi drum (Rayfuse, 2007).
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Mynd 5. Framti§arhorfur hafiss & Nordur ishafinu (Det Norske Veritas, 2010).

Mynd hér ad ofan synir mogulega Utkomu & péttni og pykkt hafissins & Nordur
ishafinu fyrir arid 2030 og 2050. Hafid mun halda afram ad frjésa 4 veturna en isinn
verdur mun pynnri en adur. Arid 2030 er isinn ad mestu um tveir metrar vid mitt hafid
en ad mestu 1,5 metrar arid 2050. Sumarisinn bradnar hradar og verdur mun lausari i
sér. [ september arid 2030 zetti isinn ad vera allt ad einn metri en adeins halfur metri
arid 2050. Rannsoknir benda til ad hafid verdi alveg islaust arid 2100 (Det Norske
Veritas, 2010; Arctic Marine Shipping Assessment, 2009).
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Skiptar skodanir eru um pad hverjar astaedurnar fyrir hlynuninni i Nordur [shafinu
eru, en flest bendir til ad pad stafi af mengun i lofthjupi. Talid er ad losun
grédurhusalofttegunda af manna voldum sé helsti orsakavaldurinn (Trausti Valsson,
2006). Natturulegar sveiflur eins og utgeislun soélar, gjoska fra eldfjollum og
langtimasveiflur i hafstraumum vytir einnig undir loftslagsbreytingar 4 svadinu

(Starfshépur Utanrikisraduneytisins, 2005).

3.2 Audlindir @ nordurslédum

Nordurskautid er talid mjog rikt af audlindum en par ma finna gull, silfur, kopar, jarn,
sink, tin, nikkel og demanta. Svaedid er einnig rikt af orkuaudlindum eins og kolum, oliu
og gasi par ad auki eru audugustu fiskimid jardar & nordursl66um (Ship and Ocean
Foundation, 2001). A svaedum nordursléda ma finna steerstu ényttu gas- og oliuaudlindir
i heiminum. Audlindirnar liggja 4 botni Nordur ishafsins, um strandir og 4 meginlandi
rikjanna sem ad umlykja hafid (US Geological Survey, 2008). Russland a par staersta
hlutann i gas- og oliuaudlindum & svaedinu (US Geological Survey, 2012). Um
fimmhundrud oliuvinnslusveedi er ad finna 4 landgrunni Russlands i Nordur ishafinu og
mun pad ad oOllum likindum aukast med minnkandi hafis (Starfshépur

Utanrikisraduneytisins, 2005).

Par sem svadid er rikt af audlindum vilja 16ndin par i kring fa sina sneid af kékunni.
Miklar umraedur hafa verid um svaedid og hvernig eigi ad skipta pvi fyrir utan 200
sjdmilna 16gsogu rikjanna. Londin fimm sem eiga strendur um Nordur ishafid hafa 6skad
eftir tilkalli til hafsvaedisins hja Sameinudu Pjédunum. Samkvaemt Hafréttarsamningi
Sameinudu bjédanna purfa 16ndin fimm ad syna fram 4 ad svaedid handan 200 sjémilna
[6gsogu tilheyrir rikinu. Londin hafa sett fram tilkall en malié er viokvaemt og ekki komin
urlausn @ pvi & pessum timapunkti (Utanrikisrdduneytid, 2009; Hafréttarsamningur

Sameinudu bjédanna, 1985).

3.3 Nordurskautsradio

pau lond sem ad flokkast undir nordurskautssveedid og eiga adild ad
Nordurskautaradinu eru [sland, Noregur, Danmérk (Feereyjar og Graenland), Svibjéd,
Finnland, Russland, Bandarikin og Kanda d4samt sex helstu samtékum frumbyggja &

nordurslédum. Nordurskautsradid hefur pad ad markmidi ad vinna ad sameiginlegum
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malefnum nordursléda. Pa helst ad tryggja sjalfbaera nytingu audlinda og auka velsemd
iblda & sveedinu med efnahagslegu, félagslegu og menningarlegu tilliti. Starfssemi radsins
felst i samvinnu milli adildarlanda, frumbyggjasamtakanna og daheyrnarikjanna.
Aheyrnarikin eru sex talsins; Frakkland, byskaland, Holland, Pélland, Spann og Bretland.
Aukinn 3hugi hefur verid a nordurslé6um og i mai 2013 verdur metid hvort ad Kina,
Japan, Sudur Koérea, Singapur, Indland, ftalia og ESB munu fa &heyrnarsaeti i
Nordurskautsradinu (Arctic Council, e.d.). Fjolgun aheyrnarikja i Nordurskautsradinu
minnkar ekki vold adildarlandanna atta heldur styrkir radid. Krafa er sett 4 aheyrnarriki
um ad gangast undir reglur rddsins og ad pau leggi sitt ad morkum til rannséknarstarfs.
Hefur pad pvi verid markmid radsins ad beseta vid aheyrnaradilum a komandi arum
(,Nordurskautsrad verdi”, 2013). Medlimir fra dheyrnarrikum eru liklegir til ad mzeta a
fundi starfshépanna og taka patt i sérstokum verkefnum undir peirra umsjén (Arctic

Council, e.d.).
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4 Opnun siglingarleidar um Nordur Ishafid

Siglingar um Nordur ishafid munu stytta vegalengd til Austur Asiu par sem helstu
hagvaxtarsveedin eru og munu vera i framtidinni. Talid er ad Suesskurdur muni helst
sinna aukinni flutningsporf Sudur Asiu i komandi framtid og pau lond sem ad liggja
lengra fra Suesskurdinum geetu purft ad leita ad nyjum flutningsleidum (Verny, 2009).
bpau l6nd sem liggja lengra fra skurdinum eru helst Kina, Japan og Sudur-Kérea, asamt
6drum 16ndum i Austur og Sudaustur Asiu. Siglingarleid yfir Nordur ishafid er mogulega
fysileg fyrir sjoflutninga a milli Nordur Atlantshafs og Nordur Kyrrahafs. Fjolaeri hafisinn
hefur minnkad téluvert og eru siglingar opnar fyrir isstyrktum skipum ad sigla um ishafid

(Utanrikisrddurneytid, 2009).

4.1 bréun Nordur ishafs siglinga

Siglingar um Nordur ishafid eru ekki nyjar & nalinni. Siglingar um hafid hafa reynst
erfidar, pa einna helst vegna hafiss og vanpekkingar & svaedinu. Upp ur 15. 6ld reyndu
Hollendingar og Englendingar ad sigla um Nordur ishafid. Vonast var til ad sigling par um
myndi stytta leidina til Asiu fra Evropu en snda purfti vid vegna hafiss. John Cabot saefari
reyndi ad sigla medfram strondum Ameriku og Kanada en purfti einnig ad snua vid

vegna hafiss (Ship and Ocean Foundation, 2001).

Russar hofu ad kanna siglingarleidir austan megin vid hafid 4@ 17. 6ld og hafa peir
stundad mikla rannséknarvinnu um svaedid til dagsins i dag (Ragner, 2000:23). A 19. ld
héfu Kanadamenn ad kanna siglingaleidir vestan megin vid Nordur ishafid. Dré mjog ur
adsokn vid kdonnun & siglingarleidum par vegna ordréms um vosbud og kulda a svaedinu.
Konnun a siglingarleid vestan megin vidé hafid |a pvi nidri i nokkra aratugi eftir arid 1848
(Starfshépur Utanrikisraduneytisins, 2005). Kobnnun a siglingum austan megin vid hafid
hélt p6é afram pratt fyrir vedur hremmingar vestan megin og arid 1878 til 1879 sigldi
Sviinn Nils A. E. Nordenskjold fyrstur manna fra Atlantshafinu og medfram strondum
Russlands at a Kyrrahafid (Ragner, 2000:24). Fyrsti leidangur vestan megin vid hafid, fra
Atlantshafinu til Kyrrahafsins var arid 1903 til 1906 af nordmanninum Roald E. G.

Amundsen (Arctic Marine Shipping Assessment, 2009).
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Stoért skref i préun issiglinga var pegar Russar byggdu fyrsta isbrjot heims arid 1899
sem var med sterkari skipaskrokk og oflugri vél en 6nnur skip & peim tima. Fyrsti
kjarnorkuknuni isbrjéturinn var hannadur 4arid 1959 af Rulssum sem gjorbyltu
issiglingum, vegna pess ad med kjarnorku er ndnast 6takmarkad eldsneyti um bord. bar
ad auki var isbrjoturinn staerri og pyngri en onnur skip og par af leidandi var

isbrjétahaefileiki hans meiri en adur pekktist (Ragner, 2000:24).

begar Kalda Stridid stdd yfir a milli Bandarikjanna og Sovétrikjanna fra arunum 1947
til 1991 var hernadarviglinan um nordurskautid. Kafbatar med kjarnorkueldflaugum lagu
undir isbreidunni og isbrjétar sigldu medfram stréndum Rdusslands til ad halda
siglingarleidinni opinni vegna hernadarlegs mikilvaegis (Starfshépur Utanrikisraduneytis,
2005). Voruflutningar medfram strondum Russlands margféldudust vegna opnunar
siglingarleidar par um, sem daemi voru um prjd milljon tonn af varningi flutt par arid

1970 en taeplega sjo tonn arid 1987 (Ragner, 2000:24).

4.2 Proun issiglinga skipa

Taekniproun i fjarskiptabunadi og skipahonnun hefur gert skipum kleift ad sigla i gegnum
bykkar ishellur og pvi hafa forsendur til siglinga um Nordur shafid gjérbreyst. Skip sem
hafa getuna til ad sigla um ishafid ma skipta i tvennt, isstyrkt skip og isbrjota. isstyrktu
skipin eru venjuleg skip sem eru sérstaklega styrkt med stali svo pau pola betur hnjask
og nuning sem myndast pegar pau rekast i hafis eda sigla i gegnum hann. isstyrkingin
getur verid mismikil, styrking fra punnum nyis og allt ad pykkum fjélaerum is. isbrjétur
hefur aftur 8 moéti sérhannad stefni, sem gerir honum audveldara med ad sigla um isinn.
isbridtar sigla reyndar haegar og purfa meira eldsneyti en isstyrkt skip. Tvistefnu
issiglingarskip eru nokkud nytilkomin, pau hafa isbrjétshafileika & bord vid sterkustu
isbrjéta og geta pvi siglt um Nordur ishafid an adstodar fra isbridtum. Skipid er
frabrugdid 6drum skipum par sem pad hefur stefni hannad fyrir siglingar & opnu hafi en
skutur (afturhluti skipsins) pess fyrir siglingar um is, pannig ad skipid getur bakkad i
gegnum hafisinn og skuturinn verdur pa notadur sem stefni. begar isinn er of mikill og
byngd stefnis naer ekki ad brjéta isinn eru skrafur skipsins notadar til ad mylja isinn.
Skipid hefur einnig sama hradamoguleika og venjuleg flutningaskip pegar pad kemur a
opid haf, aftur & moéti notar skipid meira eldsneyti en venjuleg flutningaskip vegna

aukinnar pyngdar. Aukna pyngdin kemur fra auka stalinu sem fer i ad verja skipid fra
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isnum (Starfshopur Utanrikisrdduneytisins, 2005). Siglingarhaefni tvistefnu skipa a
ishafinu eru meiri eftir pvi sem skipin eru pyngri og steerri. Reikna pvi framleidendur
med pvi ad um 12.000 TEU isstyrkt tvistefnu gamaskip aetti ad geta siglt 4 10 hnuta
medalhrada pvert yfir {shafid & vetrarmanudum. bPegar isinn er pynnri og hefur minni

péttleiki komast skipin hradar (Utanrikisrdduneytid, 2009).

4.3 Siglingarleidir um Nordur ishafid

baer siglingarleidir sem standa til boda um Nordur ishafid eru & mynd hér ad nedan.
Nordausturleidin er medfram strondum Russlands, leidin skiptist oftast i innri (fjdlubld)
og ytri (raud) nordausturleidina. Nordvesturleidin er medfram strondum Kanada og
Alaska (graen). Siglingarleid beint yfir Nordur ishafid og par yfir Nordurpdlinn kallast

nordurskautsleidin eda midleidin (bla).
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Gulf of Alaska
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Hudson
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Russia
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Mynd 6. Siglingarleid um Nordur ishafid (Arctic Portal, e.d).
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Russland og Kanada lita ekki a siglingar innan peirra 16gsdgu sem alpjodlegar par sem
morg riki telja ad hafréttarsamningur Sameinudu pjédanna atti ad gilda og pvi attu

siglingar um svadid ad vera 6hindradar (Utanrikisradurneytid, 2009).

4.3.1 Nordvesturleidin

Nordvesturleidin er & milli Graenlands og Labrador i Atlantshafinu, siglt er medfram
strondum og eyjasundum Kanada og Alaska ad Beringssundi og par inn & Kyrrahafid.
Hafisinn & pad til ad vera mikill i Kanadisku sundunum og gerir pvi skipum erfitt fyrir, pa
sérstaklega pegar hafisinn safnast saman og myndar ishryggi. Skip hafa p6é nad ad sigla
nordvesturleidina med adstod isbrjota (Arctic Marine Shipping Assesment, 2009).
Siglingar um sundin eru aftur 8 méti best farin par sem isinn er minnstur en par er oftast
dypid litid, pvi hafa skipafélog synt nordvesturleidinni litinn ahuga. Nordvesturleidin er
ekki talin vera hagkvaem flutningaleid i dag eda i nakominni framtid par sem hafisinn og
dypi setur skipum takmarkanir. Uppbygging leidarinnar og innvida eru einnig takmorkud
vegna politiskra deilna milli Bandarikjanna og Kanada (Arctic Marine Shipping

Assessment, 2009; Moe og Jensen, 2010).

4.3.2 Nordausturleidin

Nordausturleidin er fra austri i Beringssundi Ut af nordurstrond Russlands til Nordur
Atlantshafs. Siglingar um nordausturleidina ma skipta i tvennt, innri og ytri leidin. Innri
leidin er strandsiglingarleid sem hefur verid mikid notud af Rissum til ad flytja vorur
milli landshluta allt upp ur fjérda aratugnum, einna helst vorur til nordurs og nikkel fra
vestur Russlandi. Innri leidin er toluvert grynnri en su ytri. Dypi innri leidarinnar
takmarkar djupristu skipa vid 12,5 metra. Mynd sjo synir ytri leidina en siglingar um
hana geta farid mun lengra nordur fra strandlengjunni. Nordausturleidin sem heild er
bvi sveedi innan russnesku landhelginnar og eru pvi ekki adeins tveer leidir i bodi. Val &
siglingarleid fer eftir astandi hafissins, steerd skipsins og djupristu pess. Vegalengdin
getur pvi verid fra 2.200 sjomilum og upp ad 3.000 sjémilum en pad veltur a pvi hversu

nalaegt strondum Russlands er siglt (Ragner, 2000:23).
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Tafla 2. Munur a siglingarleidum milli valinna hafna (Jén borvaldur Heidarsson, 2007).

Siglht um Ses N-fshafid Mismunur | Panama  N-[shafi§ Mismunur
Yokohama 20.765 14.492 6.273 18.557 16.762 1.795
Busan 18.348 15.723 2.625 19.337 17.994 1.343
Shanghai 17.801 16.418 1.383 20.194 18.689 1.505
Hong Kong 16.407 17.427 -1.020 21.359 19.698 1.661

Tafla hér ad ofan synir fjarleegd i kildbmetrum fra Rotterdam og Halifax um
Panamaskurd, Suesskurd og ytri nordausturleidina til fijogurra borga i Asiu. Yokohama i
Japan, Busan i Sudur Kdreu, Shanghai og Hong Kong i Kina. Ef siglt er nordausturleidina
um Nordur ishafid og komid inn & Kyrrahafid er Yokohama nalaegasta borgin, naest
Busan og par naest Shanghai og Hong Kong. Siglingarleidin er styttri i 6llum tilfellum
nema pegar siglt er fra Rotterdam til Hong Kong en pa er styttra ad sigla um

Suesskurdinn (Starfshépur Utanrikisrdduneytisins, 2005).

Russland stjornar siglingum um nordausturleidina. Peir lita ekki @ hana sem
alpjoédlega og pvi purfa skip ad fylgja peirra reglum ef pau vilja sigla par um. Skip sem ad
sigla um nordausturleidina purfa ad greida hatt gjald fyrir isbrjéta. Skip sem fara parna i
gegn purfa ad vera med akvedna styrkingu fyrir hafisnum og ymis sérstok studningsteeki

burfa ad vera um bord. Ef krofur eru ekki uppfylltar eru skipum visad fra (Ragner, 2008).

Russar gafu at reglugerd um siglingar um nordausturleidina pegar leidin var opnud
fyrir erlendri skipaumferd arid 1991. Ruassar bundu miklar vonir um ad innri
nordausturleidin yrdi alpjédleg siglingarleid og tekjur af isbridtum og annarri pjénustu
sem purfti til ad halda leidinni opinni myndi standa undir kostnadi, en raunin vard énnur
(Ragner, 2008). Arid 1991 féru 15 skip nordausturleidina, 12 skip komu arid eftir og flest
voru pau 22 4rid 1993. Arid 1994 for skipaumferd ad hridfalla og um 1997 féru adeins 2
skip par i gegn. Helst voru pad skip frd Svipjod og Finnlandi sem notudu
nordausturleidina par sem pau sigldu til Japans med dburd, malma og timbur og komu
tii baka med wunnar landbunadarvorur fra Kina og Teelandi (Starfshépur

Utanrikisraduneytisins, 2005).

Helsta astaedan fyrir pvi ad ahugi af leidinni minnkadi var vegna pess ad

siglingarskilyrdi voru sleem og akvedin dvissa rikti hja alpjédlegum skipafélogum par sem
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takmarkad var vitad um svaedid. Steerdartakmarkanir vegna djupristu skipa, haar
tryggingar og dyr gjold til rekstraradila vegna isbrjota voru einnig frahrindandi (Ragner,

2008).

Russnesk yfirvold hakkudu gjold eftir ad feerri skip sigldu leidina til ad reyna ad
vidhalda rekstrarkostnadinum. Kostnadur vid ad sigla leidina var pa hakkadur an
mikillar anaegju fra skipafélogum sem nyttu sér nordausturleidina. Gjold sem skip greida
fyrir ad sigla nordausturleida hafa haldist pau s6mu sidan 2005 og er pvi talid ad
samningavidraedur milli skipafélaga og russneskra yfirvalda séu i gangi (Moe og Jensen,

2010).

Umferd um nordausturleidina hefur tekid smda saman vid sér upp ur aldamoétum, pa
sérstaklega vegna peirra gas- og oliuaudlinda sem ad eru ad finna a svaedinu. Fyrir utan
gas- og oliuflutninga pad hefur nordausturleidin ekki verid mikid notud fyrir
gamaflutninga (Starfshépur Utanrikisraduneytisins, 2005). Siglingar um leidina hafa
nylega tekid vid sér, en arid 2010 féru fjogur skip um hana, 34 arid 2011 og 46 arid 2012.
Flutningsmagnid arid 2012 var teeplega 1,3 milljén tonn sem er 53% aukning fra arinu
adur. Teeplega 900 pusund tonn af peim 1,3 milljon tonnum sem flutt voru um
nordausturleidina voru jardolia og gas en annar farmur sem fluttur var um leidina var
jarn malmgryti og kol (Pettersen, 2012).

Kinverski isbrjéturinn Snaedrekinn (e. Snow Dragon) kom til islands sumarid 2012 og
var fyrsti kinverski isbrjoturinn til ad sigla nordausturleidina. bessi leidangur um Nordur
ishafid vakti ahuga hja skipafélégum i Kina og med naestkomandi sumri 2013 mun fyrsta
flutningaferd med vidskiptafarm fara um nordausturleidina. Arid 2020 er spad pvi ad
Kinverjar munu fara med 5 til 15% af millirikjavidskiptum sinum, pa einna helst

gamaflutninga um nordausturleidina (Pettersen, 2013).

4.3.3 Nordurskautsleidin

Stysta leidin yfir Nordur ishafid er pvert yfir nordurpdlinn. Siglingarleidin er & milli
Svalbarda og Graenlands og par beint yfir Nordur [shafid, yfir nordurpélinn og inn &
Beringsundid. Nordurskautsleidin liggur um opid haf, og gilda pvi reglur um alpjédlegar

siglingar (Utanrikisraduneytid, 2009).
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Leidin er ofeer eins og er en getur ordid mjog mikilvaeg i framtidinni. Siglingafélog
munu avallt vilja sigla sem naest nordurpdlnum ef leidin er opin og skipin rada vid pad,
er pad mun styttra og fljétlegra heldur en siglingar um strendur Risslands. Talid er ad
nordurskautsleidin muni verda greidfeer eftir nokkur ar yfir hdsumar. Engar
staerdartakmarkanir eru fyrir skip sem ad sigla um leidina par sem dypi er mjog mikid.
Engar steerdartakmarkanir gefa flutningaskipum i framtidinni mikla moguleika a ad nyta
staerdarhagkvaemni og byggja steerri skip og deila par med flutningskostnadi & fleiri
einingar. bar ad auki eykst isbrjotahefileiki skipanna med aukinni steerd og pyngd

(Utanrikisrdduneytid, 2009).

Hafisinn i midju hafinu er ekki eins sleemur og margir telja. isinn er mun lausari i sér
bvi hafstraumar og stadvindar yta vid isnum um leid og hann myndast. sinn flytur svo
inn { kanadisku innhéfin og strendur Russlands. bvi eru siglingar pvert yfir Nordur ishafid
mogulegar. Sérsmidud skip geetu pess vegna siglt parna um ad vetri med adstod
gervihnatta sem ad myndu segja til um hagkveemustu leidina, fram hja margeerum is og
borgarisjokum (Utanrikisrdduneytid, 2009). Kinverski Snaedrekinn sigldi einmitt pvert

yfir hafid fra Akureyri til Kina sidla sumars arid 2012 (Pettersen, 2013).

4.4 Fysileiki siglinga um Nordur ishafid

A3 sigla um Nordur ishafid er augljdslega styttri vegalengd i morgum tilvikum.
Timasparnadur er um 40-50% i samanburdi vid siglingaleidir um Suesskurd eda
Panamaskurd. bratt fyrir adladandi timasparnad er hafisinn ad gera skipum erfitt fyrir og
setur pvi skipum akvednar kréfur. Ymsir auka kostnadarlidir baetast vid hja skipafélégum
sem &aetla siglingar um Nordur ishafid sem pau annars pyrftu ekki ad huga ad (Ragner,
2008)

[ fyrsta lagi ba parf ad styrkja skipid sérstaklega fyrir ishafs siglingar med isstyrkingu
sem eykur kostnad. Talid er ad skipin geti kostad allt ad 25% meira en venjuleg
flutningaskip. Ef sigla 4@ nordausturleidina er isstyrktum flutningaskipum skylt ad fa
adstod frd isbrjoti og pa ma skipid helst ekki vera breidara en isbrjoéturinn. Ef skipid er
breidara en isbrjéturinn eru fleiri isbrjétar fengnir til ad sigla fyrir framan skipid. Russar
eru ad vinna ad pvi ad staekka isbrjota sina svo petta vandamal zetti ad vera lagmarkad i

framtidinni (Moe og Jensen, 2010). Tvistefnu issiglinga flutningaskipa er einnig i bodi og
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ba sérstaklega pegar 8 ad sigla um hafid allt arié um kring, en slik skip kosta um tvofalt
meira en venjuleg flutningaskip (Starfshdpur Utanrikisraduneytisins, 2005). Jafnvel po
tvistefnu issiglinga flutningaskipin purfa ekki @ rdssneskum isbrjotum ad halda, pa er
skipum samt sem adur skylt til ad greida fyrir pjénustu isbrjéta (Moe og Jensen, 2010).
Skipafélog hafa yfir hofud verid ésatt med pennan kostnadarlid og telja ad pad sé bryn
borf & ad breyta honum (Ragner, 2008). Fyrir utan styrkingu fra isnum purfa skip 6flugri
vél sem getur verid allt ad 30% dyrari (Starfshopur Utanrikisraduneytisins, 2005). Ymsan
blnad parf um bord til ad fylgjast med reki og astandi hafissins svo haegt sé ad fordast
bykkan fjolaeran is. bar ad auki parf sérstakan oryggisbinad (Moe og Jensen, 2010).
Einnig eru tryggingar mun haerri en fyrir flutningaskip sem sigla um Panamaskurd eda
Stesskurd (Verny, 2009). Onnur vidbét vid naverandi kostnadarlid er ad skipid eydir
mun meira eldsneyti en venjuleg flutningaskip vegna pyngdar pess, en par vegur styttri
vegalengd upp & méti. Hagsteedast er fyrir skip ad sigla & jofnum hrada, ef hafisinn er
pbunnur pa er litid vandamal ad halda j6fnum hrada en pad reynist erfidara ef isinn er

bykkur og péttni mikil (Det Norske Veritas, 2010).

b6 ad vidbdtarkostnadur sé mikill pa eru sum skipafélog farin ad sja hag i pvi ad sigla
barna i gegn en aukinn ahugi hefur verid 4 nordausturleidinni pa sérstaklega. Allt fra
arinu 2009 hefur pyska fyrirtaekid Beluga Shipping notad innri nordausturleidina nokkru
sinnum fyrir skip sem adur hofdu farid um Sudesskurd. Siglingin var frd Rotterdam i
Hollandi til Ulsan i Sudur Koéreu. Beluga Shipping heldur pvi fram ad ferdin hafi sparad
600 pusund Bandarikjadali en ekki var gefid upp hvad gjold til Rissa voru ha. beir telja
ad siglingarleidin henti vel fyrir farm sem parf ekki ad vera & timadaetlun par sem

hafisinn gerir leidina dutreiknanlega (Moe og Jensen, 2010).

Einnig er vert ad taka fram ad siglingar um Nordur I[shafid, einna helst
nordausturleidin er ad mestu adeins opin fra september til névember. Jafnvel pé Russar
auglysa leidina sem opna allt arid pa finnast mérgum pad éraunhaeft vegna isskilyrda
(Utanrikisraduneytid, 2009). Aukning & skipum med teeknina og haefnina til ad sigla
pbarna um vex stédugt en talid er dliklegt ad pad muni verda yfirburda adsokn i péntun a

isstyrktum skipum a naestunni pvi timabilid sem leyfir siglingar er svo stutt (Doyle, 2013).

Det Norske Veritas (2010) gerdi spar fyrir tveer tegundir af skipum sem myndu sigla

ytri nor@austurleidina fyrir arid 2030 og 2050. Eitt skipid er 6.500 TEU isstyrkt
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gamaflutningaskip sem siglir hluta af arinu pegar isinn er litill og 5000 TEU tvistefnu
issiglingar gamaflutningaskip sem getur siglt allt arid i kring. Talid er ad isstyrkta skipid
sé samkeppnishaeft hluta af arinu 2030 og 2050 en tvistefnu skipid ekki. Siglingardagar
aukast med arunum en reiknad er med pvi ad 100 dagar séu fysilegir til siglingar arid
2030 en 120 4rid 2050. Nefnt er ad hagstaedast yrdi ad hafa umskipunarh6fn sitthvoru
megin vid Nordur [shafid svo ad isstyrkta skipid gaeti siglt fram og til baka og minni skip

gaetu siglt afram med gdma a endastad.
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5 Stada islands

Midad vid stadsetningu Islands og naleegd pess vid nordurslédir er edlilegt ad skoda
hvada takiferi standa til boda vegna aukinna umsvifa i nagrenni vid landid
(Utanrikisraduneytid, 2009). Miklir méguleikar eru fyrir Island ad verda pjénustumidstdd
fyrir audlindaleitir & Drekasvaedinu, Jan Mayen og vid austurstrond Graenlands. Tvo
oliufélog hafa nu pegar 6skad eftir pvi ad Husavik verdi pjonustumidstod peirra fyrir
oliuleit 4 Drekasveedinu (Kristjdn Mar Unnarsson, 2013). Leitin getur tekid tiu til tuttugu
ar og ef vinnanlegt magn finnst af oliu eda gasi getur vinnsla stadid i allt ad tuttugu til
fiortiu ar. bannig ad ef pjénustuhdfn ris & sveedinu eru gédar likur & pvi ad
atvinnuuppbygging & svaedinu aukist téluvert (Hafsteinn Helgasson og Emil Agustsson,
2008). Ossur Skarphédinsson (2013) utanrikisradherra telur ad framtid [slands liggi i
nordurslé6dum pd einna helst vegna vinnslusvaeda fyrir oliu- og gasaudlindir 3

Drekasvaedinu og aukinna siglinga um Nordur ishafid.

Fjolmorg dhugaverd taekifeeri til atvinnuuppbyggingar og fjarfestinga eru til stadar a
nordurslédum sem geta haft jakvaed &hrif & islenskt efnahagslif pegar lengra er litid. |

bessari ritgerd liggur dherslan 4 ad skoda moguleika & umskipunarhofn hér a landi.

5.1 Umskipunarhofn islandi

island hefur verid i umraedunni um ad verda umskipunarhdfn Nordur Atlantshafs megin
sem myndi anna umskipun gdma sem kamu frd Nordur ishafinu. bar sem enginn
hafnarmannvirki eru tilbdin til ad taka @ moéti peim auknum flutningum yfir Nordur
ishafid 4 naestu arum er tvennt i stddunni. Haegt veeri ad byggja vid nuverandi
umskipunarhafnir eda byggja nyja fra grunni sem myndi sérstaklega pjona pessum
flutningum. Omogulegt er fyrir island ad radast i pessar framkvaemdir an samstarfs vid

onnur 16nd eda stéru flutningafyrirtaekin (Starfshépur Utanrikisraduneytisins, 2005).

Kinverjar hafa reett vid islensk stjornvold um ad byggja slikt hafnarmannvirki hér a
landi. Ossur Skarphédinsson utanrikisradherra fundadi med vyfirmanni kinversku

heimskautastofnunar i mars pessa ars og voru peir sammala um ad hagkvaemast vaeri ad
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sigla midleidina yfir Nordur ishafid. Par ad auki reeddu peir moguleika Islands ad verda

voruhofn arid 2020. Hafdi hann petta ad segja eftir heimsdkninna;

pad skiptir {sland gridarmiklu mali ad Kinverjar skuli sammala okkur um gildi
Midleidarinnar, pvi hin gaeti baedi haft mjég mikil efnahagsleg ahrif 4 island,
en ekki sidur stéraukid gedpdlitiskt veegi Islands & nyjan leik, baedi gagnvart
Evrépu, Ameriku og Asiu. Vid hofum stodugt haldid pvi fram ad pessi leid sé
heppilegust vegna ymissa astaedna, ekki sist strauma og ispykktar, og pad
hefur mjog mikla pydingu fyrir Island ad stérveldid Kina sé 4 sama mali
(Utanrikisraduneytid, 2013a)

island skrifadi undir friverslunarsamning vid Kina pann 15. april 2013. Samningurinn
felur i sér nidurfellingu & tollum & ymsum vérum milli [slands og Kina
(Utanrikisraduneytid, 2013b). A vidskiptapingi daginn eftir lagdi Ossur Skarphédinsson
aherslu a4 ad Kina og [sland aettu ad vinna sameiginlega ad pvi ad fa Evrépupjodir til ad
bréa siglingar yfir Nordur ishafid med island i huga sem endastéd (Utanrikisrdduneytid,

2013c).

Hagsmunir Kina @ nordurslédum er talin vera hofudskyringin & dhuga Kinverja 3
friverslunarsamningi vid island ad mati Malte Humbert sérfraedingi i nordursléda
rannséknum (2013). Hann telur ad siglingar um Nordur ishafid geta ordid mjog
mikilvaegar fyrir Kinverja, en island gzeti liklegast pjénad sem umskipunarhéfn fyrir
siglingarnar. Friverslunarsamningurinn stydur slika préun par sem vidskipti vid Kina

verda audveldari og pvi rokrétt fyrir Kinverja ad beina verslun um nordurskautid.

5.1.1 Mikilveegi umskipunarhafna

i gegnum 4&rin hafa flutningar 4 milli heimshorna aukist mikid, pvi hefur mikilveegi
umskipunarhafna vaxid@ um heim allan. Stéru flutningaskipin sigla 16ngu adal
siglingarleidirnar og stoppa vid i umskipunarhéfnum, par er farmi skipad 4 minni skip
sem pau sigla med 4 pann afangastad sem a vid. Pessi préun minnkar vegalengdina a
hvern gam og flutningskostnad par ad leidandi. Helst eru pad stéru skipafélogin sem ad
nyta sér umskipunarhafnir til ad minnka flutningskostnad og styrkja flutningsnet sitt. pvi
hafa stéru skipafélogin po nokkud vald yfir pvi hvort ad akvedin umskipunarhéfn muni

verda hluti af flutninganeti pess eda ekki (Reinhardt o.fl., 2012).
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Stadsetning umskipunarhafna skiptir miklu mali og heppilegast er ad hin sé i nalaegd
vid longu siglingaleidirnar. Med pvi ad vera par er hofnin dakjésanlegri fyrir
flutningafyrirteeki og meiri likur a3 ad han verdi fastur lidur i flutningakerfi peirra. Vel
heppnad demi er staersta umskipunarhofn i heimi i Singapur sem er stadsett ndlaegt

Steskurdinum (Starfshépur Utanrikisradu-
Staerstu umskipunarhafnir i heimi

neytisins, 2005). Umskipun TEU gédmaeiningum
Singapore I
Voxtur umskipunarhafna er ad mestu Sh?ang?'lai —
s , . Hong Kong [
teekninyjunga i umskipun ad pakka. Steerstu
yiung P b Shenzhen ™™
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med sjalfvirkum rébdétum og stérvirkum Dubai Ports ™
3} . Ningbo !
kronum sem ad sja um ad ferma og afferma Qingdao ™
skipin. Med slikri sérhaefingu og taekni hefur Rotterdam i
Tianjin
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Mynd atta synir tuttugu afkastamestu Los Angeles %
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meiri i Asiu en hja vestreenum [6ndum sem
m2000
demi i Los Angeles, Antwerpen eda
Rotterdam. Hafnir i Asiu medhdndla um 70% Mynd 7. Staerstu umskipunarhafnir i heimi
(Deutsche Bank Research, 2011).
af 6llum gdmum i heiminum en niu staerstu
umskipunarhafnir i heimi eru einmitt par. Tiunda satid faer Rotterdam hofnin i Hollandi.
Margar af héfnunum i Asiu hafa verid byggdar sérstaklega fyrir umskipun i huga eins og

til deemis Tanjung Pelepas og Guangzhou (Deutsche Bank Research, 2011).

Nyjar umskipunarhafnir eru oft byggdar upp fra grunni pvi ad ndverandi hafnarsvaedi
leyfir ekki frekari steekkun. Margar storar vinsaelar hafnir eins og Rotterdam og Shanghai
voru byggdar fyrir margt l6ngu og hefur péttbyli myndast i kringum hafnarsvaedid. Hefur
pad haegt 4 frampréun hafnarsveedisins par sem byggd i kring um hofnina takmarkar

landsveedi fyrir staekkun hafnarinnar. Margar hafnir hafa verid staekkadar med

29



landfyllingu fyrir utan hoéfnina par sem dypi er meira og svaedi fyrir gdmavoll (United

National Conference on Trade and Development, 2012).

Starfsemi hafnarsveeda er oft rekin af storu skipafélogunum. Sem daemi pa er APM
Terminals ein vidskiptaeining Maersk skipafélagsins en rekur hafnarstarfsemi i meirihluta
bessara topp tuttugu hafna. Samkeppnisstada umskipunarhafna eykst med
einkavaedingu hafnarreksturs og ytir undir hagkvaemara flutningakerfi skipafélaganna

(APM Terminal, 2011).

5.1.2 Skilyrdi fyrir umskipunarhofn 4 islandi

Ymis nattdruleg og samfélagsleg skilyrdi er naudsynlegt ad uppfylla, svo ad hafnasvaedi
verdi alitid sem fysileg umskipunarhéfn. Fyrir Nordur ishafs siglingar er talid ad 15.000
TEU gdmaeininga skip og steerri munu verda notud vid ishafs siglingar svo pau geta verid
samkeppnishaef. Skip af slikri staerd purfa um 500 metra langan vidlegukant og dypi aetti
ad vera fra 23-26 metrum, minni skip purfa um 15 metra dypi. A hafnarsvaedi pyrfti ad
vera tveggja km langur vidlegukantur til ad anna tveimur stérum skipum og minni
skipum sem pyrftu ad liggja i hofninni til ad lesta @ pau (Jon porvaldur Heidarsson,

2007).

Nattaruleg skilyrdi fyrir umskipunarhéfn a islandi teljast g6d. Ef hugad er til framtidar
og midad vid pa préun a staekkun skipa pa veeri edlilegast ad hofn myndi huga ad steerri
skipum. Dypi parf ad vera toluvert og talid ad skynsamlegt veeri ad dypi vaeri 27 til 30
metrar. Til ad uppfylla dypi vid hafnarkant pyrfti ad byggja landfyllingu fra landi ad
stalpili. Sndningsrymi parf ad vera mikid svo skipin geta snuid vid at & haf aftur. Til ad
bad hefti ekki framproun af steerri skipum er talid radlegt ad snuningsrymid sé ekki
minna en einn km i pvermali. Umskipunarhofn parfnast einnig naegilegs flatts land til ad
afferma gama. Talid er ad skynsamlegt sé ad hofnin yrdi um 200 hektarar med
mogulegri adstodu til ad steekka svaedid ef pess pyrfti. Skjél fra athafsoldum er
naudsynlegt og pvi eru firdir helst skodadir. Einnig er kostur ad vindstyrkur sé sem
minnstur (Jon bovaldur Heidarsson, 2007).

Samfélagsleg skilyrdi eru einnig mikilveeg pegar velja & stadsetningu
umskipunarhafnar. Slik hofn parfnast mikillar raforku og fer pad eftir staerd hafnarinnar,
staerd umskipunarhafnar 4 islandi vaeri i staerri kantinum. island geeti skikkad skip sem

koma til landsins ad tengjast rafmagni i stad ljosvéla. Par sem rafmagn er framleitt med
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umhverfisveenum adferdum & Islandi og ljdsvélar menga med utblaestri, veeri pvi
umhverfisvaenna ad tengjast rafmanginu. Pad pyrfti einnig ad vera adgangur ad koldu
vatni sem er litid vandamal hér & Islandi. Adgangur ad heitu vatni er lika naudsynlegur.
Vorugeymslur og hus fyrir stafsemi purfa ad vera upphitud og pvi er kostur ef hitaveita

er naleegt (Jon borvaldur Heidarsson, 2007).

Annar mjog mikilvaegur pattur sem parf ad vera adgengilegur ef umskipunarhofn @ ad
risa hér a landi er eldsneyti fyrir skipin. Olia er algengasti orkugjafi i skipum og pvi pyrfti
helst ad vera oliubirgdastdd i naleegd vid hofnina. Sem deemi pa er reiknad med pvi ad
um 18.000 gamaeiningaskip eydi 415 tonnum af oliu & dag og purfi til pess adalvél sem
er teplega 100 MW (J6n borvaldur Heidarsson, 2007). Mikid landrymi parf fyrir
oliubirgdastod, ef hofnin 4 ad pjénusta tvaer milljonir gdma 4 ari er d=tlad ad um
600.000 tonn af oliu purfi & ari til ad skaffa skipum eldsneyti (Starfshépur
Utanrikisraduneytis, 2005).

Oliuskip gefa fra sér utblastur og pvi myndi sét leggjast a isinn & hafinu sem myndi
flyta fyrir brddnun hans. A Nordur ishafinu hefur kjarnorka verid notud til ad ldgmarka
hattuna a oliuslysum og utblastursmengun. Kjarnorkuskip hafa pvi verid akjésanlegri a
hafinu en engu ad sidur er heaetta a kjarnorkuslysi eda geislavirkni ef kjarnorkuknuid skip
sekkur i hafinu. Ef hvorugur af tveimur kostum eru hagstaedir fyrir ishafs siglingar er
haegt ad knyja skip afram med gasi eda vetni. Gas er jar6efnaeldsneyti og mengar, en po
minna en olia. Vetni er mengunarlaust og skadlaust umhverfinu. Til ad framleida vetni
barf mikla orku og er [sland i sérstakari stédu hvad endurnyjanlegar orkulindir varda. Ef
skip 4@ Nordur ishafinu myndi vera knuid vetni veeri island i dkjésanlegri stodu sem
umskipunarhofn. Aftur & moéti pyrfti gridarlega orkuframleidslu til ad geta Utvegad
skipaflotanum orku. Sem deemi pda pyrfti um 100 til 150 MW virkjun til ad veita einu
storu skipi orku, ef um fjogur eda fimm skip er ad raeda pyrfti orkuframleidslu sem ad

samsvarar orkuframleidslu Karahnjukavirkjunar (Jon borvaldur Heidarsson, 2007).

Adgangur ad vinnuafli er naudsynlegur en talid er ad til ad reka slika héfn purfi tugi til
hundrudi starfsmanna. bjonusta parf ad vera til stadar, svo sem heilsugaesla eda
sjukrahus, l6gregla, slokkvilid, sorpférgun, vidgerdapjonusta og fleira. Samgdngur verda
ad vera greidar og oruggar fyrir starfsfolk og pa pjénustu sem parf fyrir héfnina.

Samgéngur til annara landshluta fra héfninni er &litinn kostur, pvi islendingar myndi
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eflaust vilja nyta hofnina til inn- og utflutnings par sem flutningskostnadur veeri i
lagmarki. betta skilyrdi hefur ekki mikil ahrif & rekstrargrundvoll hafnarinnar sjalfrar en

skiptir mali fyrir ibda landsins (Jén borvaldur Heidarsson, 2007).

Mikilveegt er ad samgongur til hofudborgar og utlanda séu til stadar. Godir vegir
asamt nalaegd vid alpjodaflugvoll pvi naudsynleg skilyrdi. Samgoéngur pyrftu ad vera
godar og hagstadar einna helst vegna vinnuafls sem starfar & skipum. bar ad auki er
mikid af sérhaefdari pjonustu sem parf fyrir rekstur a hafnarsveedinu og mun pad ad
ollum likindum ekki koma fra umhverfi i kringum hofnina. Flug til Keflavikur fra fjordum
kemur til greina, pvi er naudsynlegt ad innanlandsflugvollur sé i naleegd vid héfnina (Jon

bporvaldur Heidarsson, 2007).

Umskipunarhofnin pyrfti ad vera friverslunarsvaedi, pannig ad tollur yrdi greiddur
fyrir vorur sem fara at frd hafnarsveedinu. Vegna pessa skilyrda pyrfti ad girda sveedid af
og ekkert feeri fra pvi nema i gegnum akvedin hlid. betta skilyrdi kallar einmitt 4 mikid og
fullkomid eftirlit 4 svaedinu. Sveedid mun pvi krefjast meiri I6ggaeslu vegna pessa skilyrda

(J6n bporvaldur Heidarsson, 2007).

Tafla 3 Lenging leidar med vidkomu hafna & islandi. Heimild: J6n borvaldur Heidarsson, 2007.

Lenging leidar med Til Til
vidkomu i eftiffarandi  Rotterdam  Nordur
héfrum (km): Ameriku
Eyjafjérdur 1.264 254
Reydarfjordur 826 344
Hvalfjerdur 1845 386
Dyrafjdrdur 1.703 107

Vid val a stadsetningu fyrir umskipunarhofn skiptir mali ad vegalengdin sé sem styst,
ad viokoma gama eda annars farms sé lagmarkadur samanbordid vid ad stoppa ekki og
fara beinustu leid. A toflu prju er synt hversu mikid siglingarleidin lengist ef siglt er um
ytri nordausturleidina og stoppad er vid & héfnum 4 islandi. Ef skip kemur fra Nordur
[shafinu og for er heitid til Rotterdam i Hollandi, vaeri best ad umskipunarh&fnin vaeri i
Reydarfirdi, pa myndi spolurinn til island vera 826 km lengri. Ef leid er heitid til Nordur
Ameriku veeri best ad stodva i umskipun i Dyrafirdi fyrir vestan og myndi leidin aukast
um 107 km. Lenging leidar vegna vidkomu i islenskri hofn er mun lengri vegalengd pegar
leidinni er heitid til Rotterdam midad vid vidkomu ef leidinni er heitid til Nordur

Ameriku (Jon porvaldur Heidarsson, 2007). Talid er ad jafnvel p6é ad skip munu stoppa
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vid 4 [slandi muni pad samt halda 4fram med farm til Rotterdam par sem allar tengingar

inn @ meginland Evrépu eru par til stadar (Gudmundur Nikuldsson, 2011).

Stadsetning umskipunarhafnar mun hafa ahrif 8 byggdé og byggdarpréun. Storf
skapast pd meirihluti af peim yrdu 6fagleerd verkamannastorf a hofninni sjalfri. Engu ad
sidur mun tilvera hafnarinnar hleypa lifi i umhverfid i kringum hafnarsvaedid, pvi eflaust
munu einhver fyrirtaeki vilja nyta sér lagan flutningskostnad med pvi ad vera med
rekstur eda framleidslu sem naest hofninni. bvi mun umskipunarhéfn eflaust veita
akvedna innspytingu i sveitafélagid i efnahagslegu og velferdalegu samhengi (Jon

borvaldur Heidarsson, 2007).

5.1.3 Valkostir 4 slandi

Kinverjar hafa synt islandi d4huga og vilja fjarfesta i umskipunarhéfn hér & landi og hafa
raett vid islensk stjérnvold um ad fjarfesta eda byggja slika hofn hér. Stor skipafélog hafa
komid til Islands til ad kanna stadhaetti og reett vid stjérnvéld um mogulega préun a

hafnaradstodu hér a landi (Kristjdn Mar Unnarsson, 2012).

Peir stadir sem hafa verid i umredunni hér 3 landi og geetu mobgulega verid
umskipunarhéfn [slands fyrir siglingar um Nordur ishafid eru; Eyjafjérdur, Reydarfjérdur,
Hvalfjordur, Dyrafjordur, Lodmundarfjordur (Austurglugginn, 2011) og Finnafjordur vid
Langanes (Dreki Area, 2011). Fyrstu prir stadirnir voru raeddir i skyrslu starfshops
Utanrikisraduneytis (2005), Dyrafjordur baettist i umraeduna i skyrslu Jéns borvaldsonar
(2007) med styrk fra Utanrikisraduneytinu til ad greina mogulega stadi fyrir

umskipunarhéfn & islandi fyrir Nordur ishafs siglingar.

Ovist er hver sé besti kosturinn en mérg sveitafélog vilja fa slika héfn til sin. Af peim
fijorum fjordum sem fjallad var um i skyrslu Jén borvaldssonar (2008) (Eyja-, Reydar- ,
Hval- og Dyrafjordur) er enginn einn vinningshafi. Sumir firdir hafa betri eiginleika hvad
vardar dypi eda fylla betur samfélagslegu skilyrdin en adrir. Almennt séd eru natturuleg
skilyrdi hér 4 landi g68. A pessum tima er enginn umskipunarhéfn farin ad risa, en flest
af bajarfélogunum i eda vid ofangreinda firGina hafa metid valkostinn, gefid ut
aformunaryfirlysingu um ad byggja umskipunarhofn og/eda pjonustumidstod vegna

oliuleitar.

[ tillogu til pingsalyktunar um umskipunarhéfn (2012) er tekid fram ad best veeri ad

hofnin veeri & Nordur- eda Austurlandi svo ad hofnin veeri sem naest Rotterdam og
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meginlandi Evrépu. Umskipunarhéfn vaeri pa likleg til ad risa @ milli Porshafnar og
Vopnafjardar. Adilar fra storum skipafélogum hafa skodad adstaedur 4 Pérshofn og lyst
yfir ahuga. Natturuleg skilyrdi @ Langanesi teljast mjog g6d en samfélagsleg skilyrdi parf
ad beeta. Rikid pyrfti ad adstoda vid uppbyggingu a sveaedinu svo pad uppfylli
samfélagsleg skilyrdi betur (Tillaga til pingsalyktunar um umskipunarhéfn & islandi vegna
siglinga @ nordurslodum, 2012). Ef skilyrdi eru skodud frekar i Finnafirdi pa er i bodi
mikid flatt land eda um 1.300 hektarar. Snuningsrymi og dypi gott, breidd fjardarins er
4,5 km og dypi vid hafnarsvaedid eru 25 metrar. Vidlegukantur hafnarinnar er upp a 2,5
km og allt ad 10 km (Dreki Area, 2011), dypi vid kantinn geeti verid um 50 metrar.
ibuafjoldi & sveedinu 1. janGar 2008 var rimlega 350 4 bérshéfn og rim 600 { Vopnafirdi.
Samfélagsleg og innvida uppbygging eru naudsynleg, par ad auki parf ad beeta
vegasamgongur & milli stadanna tveggja og flugsamgongur (Hafsteinn Helgasson og Emil
Agustsson, 2008). Tenging vid raforkukerfi mun gera 220 kW { bodi, en nefnt er ad
moguleiki veeri ad nota vind eda sjavarorku til ad framleida meira rafmagn (Dreki Area,

2011).

Moguleikar fyrir umskipunarhofn hér a land eru til stadar en eins og fram kom hafa
skipafélog og fjarfestar lokaordid. bvi er ekki sjalfgefid ad island myndi pjéna Nordur
[shafinu sem umskipunarhéfn, skip geetu snuid vid { Mdrmarisk i Russlandi eda siglt fram
hja islandi, beint til Rotterdam. Skiptir pvi hoéfud mali ad kostir islands sem
umskipunarhofn séu kynntir erlendum skipafélégum sem geetu nytt leidina. Eimskip
hefur komid fram med pann moguleika ad farmi yrdi skipad i skip peirra og ad pau
myndi sigla med gamana til Faereyja, Nordur Noregs, Skandinaviu, Bretlands,

Bandarikjanna og Kanada (Gudmundur Nikuldasson, 2011).
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6 Umbhverfisahrif

Aukning umbhverfisvitundar hja neytendum og hakkandi oliuverd hafa ytt undir
breytingar hja skipafélogum 3 skipaflota peirra, dsamt breyttum reglum hvad vardar
mengun. Ad sigla haegar (e. slow steaming) hefur skilad minni mengun Ut i umhverfid en
einnig hefur ymiss auka bunadur verid préadur til ad minnka oliunotkun og urblastur fra
skipum. Ymiss hreinsibuinadur og nyjar adferdir hafa ytt undir umhverfisvaenni skipaflota
i heiminum (Lloyd’s Register, 2011).

Aukin skipaumferd og umsvif um Nordur ishafid vegna séknar i audlindir fylgir
akvedin dhaetta. Unnid er ad pvi ad tryggja oryggi a nordurslédum med samvinnu allra
nordurskautsrikianna med aherslu a vidbunad og vidbrogd gegn slysum, og
umhverfiségnum. island leggur mikid upp Ur pvi ad vera med hreinar fiskiaudlindir, eins
og fyrr er nefnt eru audugustu fiskimid i heimi ndlaegt okkur. Mengun um hafsvaedi
islands eda & Nordur ishafinu getur haft skadleg ahrif a lifriki fiskistofna og fugla dsamt
lifriki i fjorum islands. Ef skadlegt mengunarslys myndi gerast vid strendur landsins gaeti
imynd fsland skadast. Skdéddud imynd fislands gaeti skilad sér i neikveedari
markadssetningu a fiskiafurdum og ferdapjonustu par ad auki i s6lu a islenskum varning

erlendis (Utanrikisraduneytud, 2009).

6.1 Umbhverfisahrif af siglingum

Alpjédasiglingarmalastofnun hefur sett leidbeiningar um loftmengun og losun fra

skipum og hefur pvi mengun minnkad pé nokkud a sidustu darum.

6.1.1 Mengun af siglingum

Loftmengun af skipum er helst vegna jardefnaeldsneytisins sem ad knyr skipid afram.
Bruni eldsneytis veldur Utstreymi brennandi mengandi efna eins og sots,
brennisteinssambanda og kofnunarefnisoxida og pbar ad auki ymissa
grodurhusalofttegunda. Kofnunar- og brennisteinssambond brotna audveldlega i
sjénum og hefur pvi litil dhrif a lifrikid, nema par sem skipaumferd er mjog mikil eins og i

Ermasundinu eda i Malakkasundi. Loftmengun fra skipum verdur pvi sjaldnast jafn mikil
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eins og gerist a idnadarsvedi eda i péttbylum. Loftmengun fra skipum hefur verid
takmorkud samkvaemt reglum i MARPOL samningi sem Alpjddasiglingarmalastofnun sér
um ad vardveita. Losun grédurhusalofttegunda ytir undir loftlagsbreytingar, en vegna
bess ad siglingarleidin um Nordur ishafid er oft mun styttri en adrar siglingarleidir pa
brennir skipid minna eldsneyti og utstreymi grédurhusalofttegunda er minna

(Starfshépur Utanrikisraduneytisins, 2005).

Mengun hafs sem kemur fra skipum er vegna losunar a urgangsoliu, sorpi, skdlpi og
60rum Urgangi. Talid er ad um 20% af mengun hafsins komi fra skipum, borpollum og
00rum uppsprettum a sjé en aftur @ méti er 80% mengun hafsins fra landi. Losun
bravirkra efna valda toéluverdum ahyggjum, pvi slik efni setjast ad i fitu dyra og safnast
upp i lifkedjunni. ibuar & nordurslé6dum hafa maelst med hatt hlutfall ad pravirkum
efnum i blédi. Helst er pad vegna pess ad matarraedi peirra inniheldur téluverda neyslu
a fiturikri feedu. Onnur efni eins og pungmalmar, geislavirkar agnir eda olia valda einnig
ahyggjum (Utanrikisraduneytid, 2004). Losun pravirkra efna eru bannadar og setur
MARPOL samningur skordur um losun efna og urgangs frad skipum. Russar hafa einnig
tekid saman leidbeiningar um losun urgangs og efna a nordausturleidinni. Mengun
hafsins getur einnig verid vegna havada sem getur komid fra skipunum og mogulega

valdid truflun a dyralifi (Starfshépur Utanrikisrdduneytisins, 2005).

Einnig hefur kjolfestu vatn i skipum ollid miklum usla i heiminum en lifverur hafa flust
a milli heimshorna i kjolfestuvatni skipa. Vistkerfi hafs og stranda geta hlotid toluverdan
skada af véldum nyrra lifvera sem koma med kjolfestuvatni skipa. Reglugerd um losun
kjolfestuvatns var sampykkt arid 2010 til ad sporna gegn pvi ad framandi lifverur og

meinvaldar berast til {slands (Reglugerd um kjolfestuvatn nr. 515/2010).

6.1.2 Sjoéslys

Helsta dhyggjuefnid med auknum siglingum um Nordur ishafid er brddamengun vegna
sjoslysa, einna helst slys a oliuskipum og oliustodvum. Mengun af voldum oliuslysa geta
haft veruleg ahrif & umhverfid. Aukin umferd af oliuflutningaskipum i nagrenni vié island
kallar & aukinn bradamengunarvidbunad (Starfshopur Utanrikisraduneytisins, 2005).
Ahrifin af oliuslysum eru oftast timabundin pvi nattdran brytur oliuna nidur og eydir

henni med timanum. En engu ad sidur pa hafa oliuslys ahrif a lifriki og mogulega
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takmarkun & 6flun sjavarfangs (Framkvaemdaraaetlun um varnir gegn mengun sjavar fra
landi, 2001). Ef stért oliuslys aetti sér stad & Nordur ishafinu brotnar olian haegar nidur
vegna kuldans. Slys @ Nordur ishafinu gaeti gert vart vid sig & Islandi nokkrum manudum
sidar par sem olian myndi ferdast hingad med hafstraumum (Starfshépur

Utanrikisraduneytis, 2005).

Helsta flutningaleidin med vorur til og fra landinu er medfram sudurstrond islands,
fyrir Reykjanes og inn & Faxafléann. Siglingar um [sland & vetrarmanudum eru oft erfidar
vegna hvassvidris og mikils sjégangs. Stor mengunarslys verda oftast til vegna nokkra
samverkandi patta en sleemt vedur og sleemt sjolag er oftast radandi pattur i orsékum
sjéslysa. Um 600.000 tonn af oliu eru flutt & hverju ari pessa siglingarleid og er pvi margt
i hufi ef umhverfisslys verdur vid strendur islands. Helst er pad stért oliuslys sem veldur
mestum ahyggjum (10.000 tonn og meira) en pau geta haft ahrif & frumframleidslu

lifkerfisins i kringum landid (Starfshépur Utanrikisrdduneytisins, 2005).

Strandsiglingar um sudvesturhorn islands téku breytingum eftir ad flutningaskipid
Wilson Muuga strandadi vid Hvalsnes rétt fyrir utan Sandgerdi i desember arié 2006.
Litid magn af oliu for i sjéinn eda 14 tonn af disiloliu og 9 tonn af svartoliunni asamt
6pekktu magni af smuroliunni. Oliublautir fuglar og pang fundust 19. februar og

hreinsun lauk i lok mars arid 2007 (Umhverfisstofnun, 2008).

Standid ytti undir ad raunveruleg 6gn er af aukinni skipaumferd um landid. b6 tjon af
menguninni var smavaegilegt, pa kom i ljés ad margt matti baeta vardandi vidbrogd vid
bradamengun og ymsar tillogur koma fram. Strandid ytti einnig undir gerd reglugerdir
bess efnis ad flutningaskip skyldu sigla lengra fra landi en adur (Umhverfisstofnun,
2008). Skipum er nu skylt ad sigla fjeer landi en adur ef farmur skipsins er 5.000 tonn og

byngri, dsamt 6llum skipum sem flytja heettuleg efni (Utanrikisraduneytid, 2009).

6.2 Umbhverfisahrif af umskipunarh6fnum

Akvedin umhverfisréskun verdur vid ad byggja umskipunarhéfnina. Pad parf mikid
landrymi og adgang af mol og grjoti. Byggja parf ymis hus vegna hlidarpjénustu fyrir
hofnina, styrkja parf vegi og mogulega baeta vid flugvelli (Starfshépur

Utanrikisraduneytisins, 2005).
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Mesta umhverfiségn i héfnum eru oliuslys en vert er ad taka fram ad um 80% af
oliuslysum gerast einmitt 4 hafnarsvaedum. Oftast eru pau smaveaegileg en hafa
uppsofnunarahrif. Oftast er pad vegna eldsneytistokunnar i hofninni eda vegna leka i
oliuleidslum eda ur tonkunum. Alvarlegustu oliuslysin eru i flestum tilvikum vegna
flutninga oliu frd oliuflutningingaskipum til hafna. Vidvera skipa i héfnum eykur einnig
likur & ad ymis haettuleg efni eins og malningarefni, pvottaefni, leysiefni, oliubindiefna
eda onnur efni sem gaetu skadad lifriki i hofninni (Starfshdépur Utanrikisrdduneytisins,

2005).

Mynd 8. Umskipunarhofn (Heimild: Maersk, e.d.).

Sjénmengun af umskipunarhofn er pénokkur. Hair kranar og gdmavollur, asamt
hafnargeymslu og oliubirgdastédvum verdur seint talid falleg sjéon en pad er hvers og
eins ad meta. Havadamengun getur verid ponokkur. Havadi fra skipum pegar pau eru
sett & stad og einnig pegar vidgerd og vidhaldsvinna er unnin & peim. bar ad auki getur
havadinn truflad lifrikid i kringum hofnina. Oftast eru hafnarkranar og vélknuin taeki
starfandi allan sélarhringinn sem sja um ad faera gdmana og pvi téluverd havadatruflun.
Loftmengun fra hafnarsveaedi getur verid toluverd, en helst er hun fra flutningabilum,

lyfturum og skipum (Starfshépur Utanrikisrdduneytisins, 2005).
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7 Umrae0da

Sjéflutningur er mjog mikilveegur par sem hann gerir millirikjavidskipti moguleg.
Siglingar leyfa londum og rikjum ad nyta samkeppnistodu sina til ad keppa a heimsvisu.
Med tilkomu gama urdu sjoflutningar fysilegri pvi medhondlun og umskipun ték styttri
tima en adur. Skiladi pessi frampréun sér i auknum millirikjavidskiptum um allan heim
og hefur farid stigvaxandi med arunum. Aukin vidskipti milli landa gerir heiminn tengdari

og smaerri en aour.

Asia hefur tekid vid sem bungamidja i alpjédavidskiptum. Utflutningur fra
heimsalfunni er mun meiri en Evrépa og Nordur Amerika flytur at og hefur farié vaxandi
med hverju ari. Kemur fram ad fyrir hvern gdm sem fer til Asiu koma tveir til baka. betta
a adeins eftir ad aukast med arunum og talid er ad sjoéflutningar verdur tvisvar til fjérum

sinnum meiri i heiminum arié 2050.

Gamaflutningaskip hafa staekkad toluvert vegna aukinna millirikjavidskipta pa
sérstaklega vegna aukinna vidskipta vid Asiu. Hagkveem flutningakerfi stérra
gamaflutningaskipa og taekninyungar vid umskipun, hefur verid mesta lyftistongin a
sidustu arum i préun a leidum til ad laekka flutningskostnad. Helstu flutningaleidir heims
Suesskurdur og Panamaskurdur eru reknir med fullum afkéstum allt arid. Talid er ad
Sdesskurdurinn muni helst sja um ad sinna aukinni flutningsporf fra Sudur Asiu par sem
nyhagvaxtarsvaedi innan Asiu munu verda. Pau I6nd sem ad liggja lengra frad skurdinum

geetu pess vegna purft ad huga ad annarri siglingarleid til ad pjona flutningsporf sinni.

Ovist er hvort Stesskurdur nai ad fara i frekari dypkunaradgerdir og dliklegt er ad
Panamaskurdur fari i frekari framkveemdir a skipalyftum par sem paer eru toluvert dyrari
en dypkunarframkvaemdir. Pad heftir pvi frampréun 3 steerri gdmaflutningaskipum. Ef
skurdirnir geta ekki tekid vid steerri skipum pd er i bodi ad sigla langa leid fyrir hofda i
Sudur Ameriku eda Afriku eda sigla mun styttri leid um Nordur [shafid.

Hvort porf sé & siglingum um Nordur ishafid pa er svarid ja. Aukin flutningspérf fra
Austur Asiu kallar & nyjar leidir og mikill ahugi peirra & nordurslédum gefur til kynna ad
siglingar um hafid geti verid naudsynlegar. Sést ahuginn i 6sk um aheyrnaseeti i

Nordurskautsradinu og friverslunarsamningi a milli Kina og islands.
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Siglingar um Nordur [shafid geta sparad mikinn tima en aftur upp 4 méti baetast vid
ymsir kostnadarlidir sem ad gera siglingar um hafid minna heillandi. Ymsir auka
kostnadarlidir eins og haerri tryggingar, isstyrking vegna hafiss, gjold vegna isbrjota,
kaup @ ymsum aukabunadi fyrir fjarkdnnun og sérstokum o6ryggisbunadi. Til ad svara
spurningunni eru siglingar um Nordur ishafid fysilegar, beini ég augum a rannsékn Det
Norske Veritas (2010) sem telja ad fysilegt yrdi ad sigla med 6.500 TEU isstyrktu skipi
hluta af 4arinu 2030 og 2050. Aftur @ modti hefur Beluga Shipping siglt innri
nordausturleidina nokkrum sinnum og gafu Ut ad hun var sparnadarsom. Erfitt er pvi ad
svara hveneer sigling um hafid verdi fysileg, en midad vid pann fjolda af skipum sem hafa
farid leidina upp & sidkastid er edlilegt ad telja ad einhver skip sja sér hag i pvi. ba

sérstaklega skip sem ferdast med pungan varning sem parf ekki ad fylgja timaaaetlun.

begar aukin skipafloti fer ad sigla um Nordur ishafid, einna helst nordurskautsleidina
kemur [sland til greina sem umskipunarstéd. Skilyrdi til ad byggja slikt hafnarmannvirki
eru til stadar hér a landi. Natturuleg skilyrdi eru géd en helst eru pad samfélagslegu
skilyrdin sem naudsynlegt veeri ad beeta ur. Oliufélogin tvo sem voldu Husavik sem
pbjonustustdd voldu stadinn fram yfir adra 4 landinu vegna pess ad meiri pjénusta var i

bodi. Liklegast er ad hofnin muni risa & nordur eda austurlandi.

Hvort island sé moégulegt sem umskipunarhéfn pa eru skilyrdin til ad hun risi til stadar
en dvist er hvort ad hiin muni verda endastdd siglinga um Nordur {shafid. Gudmundar
Nikulasson (2011) telur ad 6liklegt er ad islandi muni verda endastéd par sem tengingar
inn @ meginland Evrépu eru ekki til stadar. Fyrir skip ad stoppa i umskipun kostar
heilmikid eins og komid var inn @ og er einn af helstu kostnadarlidum hja skipafélogum
sem er medhondlunarkostnadur. bvi pyrftu ad vera goédar tengingar fyrir onnur
skipaféldg ad koma vid & Islandi til ad umskipa i, ef tengingar veeru ekki gédar geetu pau
alveg eins siglt afram til Rotterdam i umskipun par sem fjolmorg skipafélog koma nu
begar vid. Aftur 8 moéti nefnir Det Norske Veritas (2010) ad edlilegt vaeri ad hafa hafnir
sitthvoru megin vid Nordur ishafid. Stér og 6flug skip myndu sja um ad sigla um Nordur
[shafid og stoppa vid i endastéd & hvorum endanum. Friverslunar samningur vid Kina
ytir undir ad umskipunarhdfn risi hér & landi og midad vid aherslu Ossurar
Skarphédinssonar & vidskiptapingi i Peking er hugad ad slikri préun. Lagdi Ossur

Skarphédinsson dherslu & ad samstarf aetti ad vera & milli Kina og fislands til ad fa
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Evrépupjédir til ad préa siglingar yfir Nordur ishafid med Island i huga sem endastdd
(Utanrikisraduneytid, 2013c). Finnst mér pvi meiri likur en ekki ad umskipunarhofn muni

risa hér, en spurning hvort hun verdi endast6d eda ekki.

En hvar & landinu umskipunarhéfn mun risa skiptir mali ad skipafélog sjai sér hag i
bvi ad sigla um Nordur ishafid og stoppa vid & [slandi i umskipun. En med auknum
skipaflota fylgja auknar likur 3 mengunarslysum dasamt ymissi mengun fra skipum i hofn.
bpar ad auki er loft-, sjon- og hljédmengun fra hafnarsvaedinu, pvi er mikilveegt ad velja
fjoré sem myndi ldgmarka mengunina, dsamt pvi ad huga vel ad pvi ad vidkvaemt lifriki i

nand vid hofnina skadist ekki.
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8 Lokaord

Vid lok vinnu & pessu verkefni urdu toluverdar breytingar a gangi mala. Heimsdkn
Ossurar Skarphédinssonar til Kina dsamt nyundirritudum friverslunarsamningi & milli
Kina og islands gerdi verkefnid meira spennandi par sem mér finnst liklegra en 48ur ad

umskipunarh6fn muni risa hér a landi. bvi voru nyjustu fréttir teknar med i ritgerdina.
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