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AGRIP

Neikvaed ahrif einkabilsins & lifsgedi i borgum eru medal annars fyrirferd
kyrrsteedra bila, h&vadi, titringur, loftmengun og litid plass fyrir opin rymi ad
dveljast & Med pvi ad fjarleegja bilinn ar umhverfinu i borgarmidjum og breyta
g6tum i géngug6tur, ma beeta par lifsgaedi og adstedur fyrir verslun og pjonustu.
ibtar Reykjavikur hafa synt ahuga & pvi ad breyta hluta gatna i midborginni i
gbngugotur og slikar breytingar hafa reynst vel erlendis. Megintilgangur pessa
verkefnis er ad kanna hvada ahrif breyting nedri hluta Laugavegar, Bankastreetis
og nedsta hluta Skoélavordustigs [LBS] i gongugdtur myndi hafa umferdarlega
sé0. Slik rannsokn er mikilvaeg til pess ad geta tekid upplysta &kvérdun um hvort
breytingarnar myndu hafa jakveed ahrif Gt frd& umferdarlegu sjonarmidi. Verkefnid
nalgadist tilganginn med premur rannsoknarmarkmidum: Fyrst med pvi ad greina
hvad gerir midba gonguvaenlegan og meta & gagnryninn hatt hverjar ntverandi
adsteedur LBS svadisins eru; i 6dru lagi ad kannad hvort og pa hvada munur yrdi
a adgengi og 6ryggi LBS vid breytingu peirra i goéngug6tur; og i pridja lagi ad
athuga hvort LBS skipti mali i umferdarlegu samhengi. Nidurstodurnar undirstrika
ad adladandi og lifandi goturymi eru mikilveeg eigi géturnar ad draga ad sér
gangandi vegfarendur og fa pé til ad dvelja par. LBS byr yfir mérgum eiginleikum
gbnguveenlegs svadis en ymislegt vantar pé upp 4. Ber par helst ad nefna hve
brongt er fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur gatnanna vid nuverandi
fyrirkomulag og peir n& ekki ad njota umhverfisins til fullnustu vegna fyrirferdar
bila. Vid breytingu LBS i gdngug6tur myndi adgengi og 6ryggi i gétunum batna
til muna. LBS virdist ekki skipta mali i umferdarlegu samhengi fyrir pa gesti sem
sekja i pjonustu & LBS og koma & einkabil. Breyting LBS i gdbngugdtur yroi pvi
jakveed Ut fra umferdarlegu sjénarmidi.

Lykilord: Gongugotur, génguveeni, adgengi, 6ryggi, umferd, Laugavegur, midbeer.



ABSTRACT

Negative impact of the private car on urban quality of life is amongst other visual
intrusion by driving and parked cars, noise, vibration, air pollution and loss of
urban living space. The removal of cars in city centres, to allow space for
pedestrians, can improve the quality of life in the city. Reykjavik’s inhabitants
have shown interest in pedestrianizing the city centre and such changes have
proven successful in other countries. This thesis focuses on ways to assess the
impact a pedestrian area in Reykjavik’s city centre would have on the area from a
traffic point of view. A research such as this one is important in order to make an
informed decision on whether these changes would have a positive impact in a
traffic perspective. The thesis met its aim in three ways: First through an extensive
study on what makes a city centre walkable and critically evaluate Reykjavik’s
city centre current conditions; secondly by exploring the difference in
accessibility and safety in the streets with and without cars; and thirdly to see if
the area is important in traffic-context. The findings underline that quality of the
pedestrian environment is the key to encouraging people to walk in an area.
Reykjavik’s city centre possesses many of the characteristics of a walkable area
but a few are lacking. Especially due to how little space is given to pedestrians
and cyclists. They cannot fully enjoy their surroundings due to presence of cars.
Pedstrianizing those streets would greatly increase accessibility and safety in the
streets themselves. The streets in question did not seem to be important in traffic-
context to those who visit the area and arrive by car. A pedestrian area in the
centre of Reykjavik would therefore have a positive effect on the area in a traffic
perspective.

Key words: Pedestrian streets, walkability, accessibility, pedestrian safety,
traffic, Reykjavik, city centre.
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1 INNGANGUR

11 LAUGAVEGUR, BANKASTRATI OG
SKOLAVORPUSTIGUR

Undanfarin sumur hafa i tilraunaskyni nokkrar gétur midbajar Reykjavikur verid
gerdar ad gongugotum i styttri tima. Verkefnid hefur verid kallad sumargotur og
er sameiginlegt verkefni borgaryfirvalda og rekstraradila til ad taka sem best &

moti gestum i midborginni, audga mannlifid og bata adgengi gangandi og
hjolandi vegfarenda ad verslun og pjonustu (,,.Sumar goétur eru sumargétur, e.d.).

Mynd 1: Svipmyndir af Laugavegi &n umferdar bila (a): (,,Lengri timi*, e.d.), (b):
(,,Reykjavik’s Laugavegur®, e.d.), (c): (,,Opnad fyrir f6lki“, e.d.)

Hja moérgum hafa gongug6turnar vakid lukku en adrir efast um ageeti peirra og
ovist er hvert framhaldid verdur. Kannanir a vidhorfi borgarbla og rekstaradila
gagnvart gongugotunum liggja fyrir en athuga mé enn frekar hvada ahrif
breytingarnar myndu hafa a adsteedur & svaedinu Ut fra umferdarlegu sjonarmidi.

oy i
Mynd 2: Svipmyndir af Laugavegi med umferd einkabila (a): (,,Sumar gétur*, e.d.), (b):
(,,Pjonkunin vid einkabilin“, e.d.), (c): (,,Laugavegur géngugata“, e.d.)

Adalahersla pessa verkefnis er & ad kanna hvada umferdarlegu ahrif varanleg
breyting gatna, i midbanum, i géngugdtur myndi hafa & adsteedur & svaedinu. Slikt
er mikilveaegt til ad geta tekid upplysta akvérdun um hvort askilegt sé ad radast i
breytingarnar.



I pessu verkefni er midad vid sveedi sem afmarkast af Laugavegi fra Frakkastig
niour ad Bankastreeti, Bankastraeti og Skolavordustig fra Bergstadastreti ad
Bankastreeti (hér eftir skrifad LBS). A mynd 3 ma sd LBS merkt med
appelsinugulu. betta er nanast sama sveaedi og gonguvett var i tilraunaskyni
sumarid 2012 nema pa var pad Laugavegur frd Vatnsstig, sem er einum
gatnamoétum nedar, og Skoélavoroustigur nedan Bergstadastratis en ekKi
Bankastreeti. Sumarid 2011 var pad einungis Laugavegur fra Vatnsstig og hvorki
Bankastreeti né Skolavordustigur sem lokadur var fyrir bilaumferd.

&N ‘ 4

LBS er merkt med appelsinugulu (,,Réykjavik Center Map*, e.d.)

Samkvaemt Monheim (eins og vitnad er til i Yuen og Chor, 1998) hafa géngug6tur
i gegnum tidina ordid orjufanlegur hluti af skipulagi og préun midborga og beer an
frambeerilegrar géngugotu eda -sveaedis virdist na liflaus og frahrindandi. pad er
undir hverjum og einum komid hvort honum pyki fullyrdingar sem pessar
ordagjélfur eitt eda hvort velta eigi pvi fyrir sér hvort breytinga sé porf. Hvort sem
lesandinn er i hdpi hinna fyrr- eda sidarnefndu er &tlunin ad hann verdi upplystari
um hvad hafa ber i huga vid breytingu midbajargétu i géngugotu, hvernig tekist
hafi til med gongugdtur annara borga og hvernig munurinn 4 adsteedum LBS yrdi
med og an bilaumferdar eftir lestur pessarar ritgeroar.



12 TILGANGUR OG MARKMID

Megintilgangur pessarar rannsoknar er ad kanna hvada ahrif breyting LBS i
gongugdtur myndi hafa & umferdarlegar adstaedur & svaedinu. [ fyrsta lagi med pvi
ad greina hvad gerir svaedi gonguvaenleg ut fra erlendum heimildum og bera
saman vid adstedur & LBS i dag. A pann hatt ma meta hver stada LBS er & pessu
svidi. | 6dru lagi ad greina hvort munur yrdi & adgengi og 6ryggi fyrir 6lika hopa
vid breytingu gatnanna i gongugdtur. SG greining mun byggja & erlendum
rannsoknum, demum og vidmidum er tengjast efninu og verdur ahersla 16gd a
gangandi vegfarendur, par med talid fatlada og aldrada, tengsl vid
almenningssamgdngur, hjolandi vegfarendur, voruflutninga, neydarbila og ad
lokum fyrirkomulag bilasteeda. Med tilliti til peirra upplysinga verdur adgengi og
oryggi LBS greint med og an umferdar. I pridja lagi ad meta hvort LBS skipti
mali i umferdarlegu samhengi. Til ad geta gert pad verda rannsoknir og demi um
umferdarhegdun i tengslum vid génguvadingu gatna rynd og framkveemd verdur
konnun par sem gangandi vegfarendur LBS verda spurdir Ut i umferdarvenjur
sinar.

RANNSOKNARMARKMID:
1. Greina hvad gerir svaedi goénguvaenlegt og meta a gagnryninn hatt hverjar
nuverandi adsteedur LBS svadisins eru.
2. Kanna hvort og pa hvada munur yrdi & adgengi og oryggi & LBS vid
breytingu peirra i géngugotur.
3. Meta hvort LBS skipti mali i umferdarlegu samhengi.

13 BAKGRUNNUR

AJd mati Yuen og Chor (1998) ma segja ad almennt séu tvd mismunandi vidhorf
til bilsins i skipulagsmalum. Annarsvegar ad borgir eigi ad adlaga ad porfum
bilsins med pvi ad byggja steerri vegi og auka frambod bilasteda eftir pvi sem
umferd aukist, samkvaemt Tolley og Turton (eins og vitnad er til i Yuen og Chor,
1998). Oft sé petta tengt hugmyndum um persénulegt frelsi. Hins vegar sé pad ad
bilnum verdi ad setja hdmlur, annadhvort med beinum takmdrkunum a notkun
hans eda med pvi ad yta undir adra ferdamata eda med blondu af badu, samkvaemt
Topp og Pharoah (eins og vitnad er til i Yuen og Chor, 1998). betta megi tengja
vid ymiskonar hugmyndir um mikilvaegi geda umhverfis i borgum. Ein leid til ad
takmarka umferd einkabilsins sé ad gefa gangandi vegfarendum forgang. Pannig
sé svaedi fyrir gangandi endurheimt fra bilnum, i peim tilgangi ad beeta umhverfid
0g gera péttbylid ad betri stad ad dvelja &, samkvemt Brambilla og Longo (Yuen
og Chor, 1998). Slikt sé hagt ad gera & g6étum af 6llum sterdum og gerdum. |
Adalskipulagi Reykjavikur fyrir 2001 — 2024 (Reykjavikurborg, 2010) kemur
fram ad hlud verdi ad umhverfi borgarbla med sjalfbaera préun ad leidarljési, ad
mannlif verdi i fyrirrdmi og lifsgedi borgarbla beett. Einnig hefur
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samgongustefna (Reykjavikurborg, 2006b) verid moétud fyrir Reykjavikurborg og
er henni &tlad ad tryggja greidar og 6ruggar samgongur fyrir alla sem studli ad
baettu umhverfi, géori heilsu og adladandi borgarbrag. P4 kemur fram & vefsidu
Skipulagsrads Reykjavikurborgar (,,Skipulagsrad“, e.d.) ad sifellt fleiri borgarblar
6ski pess ad midbajarhluti borgarinnar verdi frekar atladur fétgangandi en bilum.
Teekifeeri til breytinga myndast fyrir skipuleggjendur pegar vegfarendur eru ordnir
pad preyttir & teppunni ad peir fara velta fyrir sér 6drum ferdamoguleikum ad mati
hofunda Streets for People (European Commision Directorate - General for the
Environment [ECD], 2004).

Saga Laugavegar sem ibudagétu neer aftur til arsins 1827, en pa var fyrsta
ibtdarhisid byggt og er pad Laugavegur 1 i dag (,Pjodskra islands®, e.d.). |
bladagrein (Gudjon Fridriksson, 1987) i Morgunbladinu arid 1987 var skrifad:

,Laugavegurinn hefur longum verid lengsta og fjélbreyttasta verslunargata
Reykjavikur og par med landsins alls. Par z&gir saman élikum hiisategundum og
auk hisanna vid gétuna sjdlfa er r60 bakhtisa beggja megin.”

Arid 1886 var Laugavegurinn hladinn, eda bralagdur eins og sagt var & peim tima,
af tomthdsmoénnum sem vantadi atvinnu kemur fram i sému grein. Einnig ad su
trd ad laugakonur hefdu moétad veginn sé pvi midur ekki alveg rétt, eins huggulega
og pad hljémadi med ordum Johannesar Kjarval i bladagrein pann 25. mars arid
1923 (eins og vitnad er til i Gudjén Fridriksson, 1987). Vid sama teekifzeri benti
Johannes Kjarval & tofra Laugavegarins, en hann lysti gétunni a eftirfarandi hatt:

L~Laugavegur er myksta gata sem til er { nokkurri borg, beinni en Via Nationale en
dlika léng frd Bardnsstig ad Bankastraeti; eins og Carl Johan, en nokkud lengri, en
mjérri og husin virdast miklu fdtseklegri. Laugavegurinn er svo formfull og
ladandi gata, ad hreinasta yndi er ad ganga hana, ef hiin bara vaeri hreinlegri en
htin er og ef hun veeri sljettud og snyrtilega um hana hugsad frd Smidjustig alla
leid inn ad Raudardrlek, md segja ad gatan lokki mann og seydi Pessi 6r‘fini”
halli, sem ladar augad og tilfinninguna inneftir — inneftir — eda nidureftir d vixl. -
Skemmtilegast er ad ganga uti d midri gétunni d kvéldin, eftir vagna og hesta
umferdina. bjer mun lida vel, pegar pu ert biiinn ad ganga hana d enda fram og
aftur. Vara pu pig, Landi, ad huin lokki pig ekki til pess ad byggja inneftir, lengra -
lengra, - { pad éendanlega. Liklegast eru pad Laugakonur, sem upprunalega l6gdu
bennan veg, med sleda og kerru hafa peer fario par um, sem landid gaf peim
ljifast undir fétinn. Hjer er taekifaeri fyrir islenska listamenn ad reisa Laugakonum
bessum minnisvarda og finna hafilegan stad milli Smidjustigs og Laugavegs og
inngdtunnar; pvi pegar fram lida stundir, verdur Laugavegurinn ein af
uppdhaldsgétum héfudstadarbiia og allra sem hingad koma.”

Sidan eru lidin morg ar og Laugavegurinn er svo sannarlega ordin ein af
uppahaldsgétum hoéfudborgarblda. Pa er dhugavert ad hugleida hvert naesta skref
fyrir Laugaveginn og nearliggjandi gotur er. Hvort goturnar verdi afram i
naverandi mynd eda hvort timarnir séu ad breytast og fotgangandi fai aukid veegi
par i framtidinni, i takt vid &herslur Reykjavikurborgar um adladandi borgarbrag.



Einnig ma velta fyrir sér hvort menningin purfi ad breytast til ad adstedur breytist
eda hvort adstedur purfi ad breytast svo menningin breytist (Emanuel, 2012).

Borgarskipulag seinustu aratuga hefur leitt til pess ad héfudborgarbuar eru hadir
einkabilnum og ekki sérstaklega virkir i notkun annarra samgéngumata. Margir
bekkja vart annad en ad komast leidar sinnar i eigin bil og oftar en ekki upp ad
dyrum afangastadar sins. I hefti, nefnt Reclaiming City Streets for People — Chaos
or quality of life?, hér eftir skrifad Streets for People, gefnu ut af
framkvaemdastjorn Evrépusambandsins (ECD, 2004), er fjallad um goétur sem
breytt hefur verid i gdngugotur. Par segir ad neikvad ahrif a borgarlif fra auknum
yfirradum bilaumferdar séu medal annars sjonmengun og o0paegindi s6kum akandi
og kyrrstedra bila, havadi og titringur, slys og tap & borgarrymi til annara nota.
Einnig ad gotur og bilastaedi taki mikil og verdmeet rymi i midbaejum sem hagt
veaeri ad nota i svaedi til ad dveljast & vilji borgir yta undir pann samfélagslega aud
sem myndast af samskiptum félks. P4 megi minnka mengun i andramsloftinu med
bvi ad hvetja folk til ad hjola eda nota almenningssamgdngur frekar en
einkabilinn. Ishaque og Noland (2006) segja i rannsokn sinni ad aukin ganga hafi
god ahrif & heilsu folks og godar adstedur til géngu er grunnur hinnar sjalfbzeru
borgar ad mati Southworth (2005). | Evropu kallar folk & breytingar. | Street for
People (ECD, 2004) kemur fram ad flestir Evrépubuar telji umferd bila of mikid
vandamal i borgum og pa helst vegna mengunar, havada og hattu. bad sem folk
telji ad helst geeti leyst umhverfisvandann sé ad bata almenningssamgdéngur, hafa
fleiri gongugotur, fleiri hjélareinar, minnka umferd til muna og fekka stérlega
bilasteedum i midborgum. Umhverfisvisar Reykjavikurborgar (Reykjavikurborg,
2006b) hafa synt svipada stodu hér a landi. Par kemur fram ad sa malaflokkur sem
helst Ogni gedum umhverfis i borginni sé samgdngur. 1 stefnumétun
Reykjavikurborgar (2006a), sem ber heitid Reykjavik i motun og er unnin i
samstarfi vid borgarbla samkvaemt Alaborgarskuldbindingunum (e. Aalborg
Commitments), kemur fram ad samgéngur og adgengi folks ad midbaenum sé
naudsyn til ad efla midbajarkjarnann. par er einnig minnst & ad i midbajum
nagrannalanda okkar hafi i flestum tilfellum umferd bila verid takmoérkud med
lokunum eda hagrenum adgerdum eins og gjaldtoku. A sama tima hafi vistveenni
ferdamatum eins og umferd hjolandi og gangandi vegfarenda verid gert herra
undir h6fdi. Markmid stefnumotunarinnar sé ad minnka bilaumferd i midbaenum
og greida leid hjolandi, gangandi og almenningssamgangna. Pa kemur og fram ad
kanna skuli moguleika & gongugdtum sem hvetja ibua og gesti borgarinnar til
Gtivistar og eflingar mannlifs i midbaenum. Ageti gongugatna hefur vida komid
fram i borgum sem opnad hafa g6tur fyrir gangandi umferd og i Kjolfarid
uppskorid hreinni, fallegri og liflegri midbee.



14 UPPBYGGING RITGERPAR

I ritgerdinni  er fjallad um malefni i somu r6d og vidfangsefni
rannsdknarmarkmidanna, pad er eitt: Gonguveeni, tvd: Adgengi og 6ryggi og prju:
Umferdarhegdun.

KAFLI 1- INNGANGUR
I innganginum er rannsoknarandlagid kynnt, greint fra tilgangi rannsoknarinnar og
markmidum hennar. Bakgrunnur er gefinn og adferdafreedin sem notud er i
verkefninu er kynnt sem og hvada takmorkum verkefnid er had.

KAFLI 2 - GONGUGOTUR
Fraedilega umfjollunin ber heitid gongugdtur. HUn hefst & pvi ad géngugdtur eru
kynntar og vidmid fyrir gdnguvaeni i borgum sett fram. P4 er munur & adgengi og
oryggi vegfarenda gongugatna og hefdbundinna gatna kannadur. Pridja
vidfangsefnid er umferdarhegdun i kjolfar gdnguvadingu gatna og ad lokum er
stuttlega fjallad um umhverfisahrif og lydheilsu.

KAFLI 3 - ADFERDAFR/EDI
Rannsoknaradferdir rannséknarinnar eru kynntar, greint er fra vali & gognum og
rammi gefinn  fyrir gagnagreiningu. [ lok kaflans eru takmarkanir
rannsoknaradferdanna og hugsanleg vandamal greind.

KAFLI 4 — LAUGAVEGUR, BANKASTRATI OG SKOLAVORDUSTIGUR
I kafla fjogur er lyst eigin athugunum & LBS, slysagdgnum fra LBS, skodunum
ymissa hagsmunaadila um adgengi og 6ryggi a LBS og umferdarhegdun &
sveedinu Ut fra meaelingum og eigin kénnun.

KAFLI 5 - UMRAEDUR
Nidurstddur eigin rannsokna & LBS eru bornar saman vid: Stefnu
Reykjavikurborgar i skipulags- og umferdarmélum i midbanum; pau erlendu
fredi sem rynd voru um goOturymi, adgengi og Oryggi gongugatna og
hefdbundinna gatna; sem og breytingu i umferdarhegdun a nerliggjandi sveedi
nyrra géngugatna.

KAFLI 6 - LOKAORD
I lokaordum eru nidurstodur rannséknarinnar dregnar saman og skyrt fra pvi hvort
rannsdknarmarkmid hafi verid uppfylit.



15  ADFERPAFRAEDI

Rannsoknin er badi eigindleg og megindleg. Framkvaemd verdur tilviksrannsokn
med ryni erlendra freda, beinni athugun, ryni gagna um LBS og opnum vidtélum.
Einnig verdur framkvaemd kénnun med spurningalista par sem gestir LBS verda
spurdir um umferdarhegdun peirra. Vid greiningu gagnanna verda naverandi
adsteedur LBS skodadar og peer bornar vid stefnu Reykjavikurborgar i skipulags-
og umferdarmalum. pad er svo borid saman vid pau erlendu fraedi sem rynd voru i
freedihluta rannsoknarinnar. Ad fengnum peim nidurstédum er radgert ad draga
alyktun um hvernig stada LBS er i dag, hverju pyrfti ad breyta yrdu LBS gerdar
ad gongugdtum og gefa innsyn i hvernig umferdarlegar adsteedur a LBS myndu
breytast vid pad.

16 TAKMARKANIR

Rannsoknin takmarkast vid akvedid svaedi, pad er Laugavegur nedan gatnamota
vid Frakkastig, Bankastraeti og Skdlavoroustigur fra Bergstadastreeti ad
Bankastraeti. Ekki er verid ad ryna hvort verslun myndi aukast eda minnka yrou
g6turnar gerdar ad gongugdétum. Ekki er verid ad rannsaka hvort borgarbdar,
rekstraradilar eda ibuar vio LBS vilji breyta svaedinu i gongugdtur eda ekki.
Kosnadur vid breytingu gatna i gongugétur er ekki til umfjollunar i pessu
verkefni. Pa verdur ekki notast vid gogn ur umferdarspalikonum fyrir svaedid par
sem slik likon taka ekki & fingerdu gatnaneti LBS svadisins. Su gerd gatna er
nefnist samrymi verdur ekki til umfjollunar, p6 hennar sé getid i ritgerdinni.



2> GONGUGOTUR

I pessari fredilegu umfjollun er getid um pau atridi sem ber ad athuga, Gt fra
umferdarlegu sjonarmidi, i midbajargdtum sem hugmyndir eru um ad breyta i
gbngugotur. Byrjad er a pvi ad kanna viomid fyrir gdnguveeni i borgum, hverjir
ahrifavaldarnir eru pegar kemur ad goéngu i borgum og hverju folk oskar eftir i
g6turymid til ad gera pad meira adladandi. bvi nast verdur farid i pad hvada atridi
parf sérstaklega ad hafa i huga pegar kemur ad adgengi og umferdardryggi
gangandi vegfarenda. Athugad verdur hvers parf ad taka tillit til svo aldradir og
fatladir komist 6hindrad leidar sinnar, adrir ferdamatar en billinn geti tengst
svaedinu, voruflutningar komist til skila, neydarbilar eigi greidan adgang ad
svaedinu og ad lokum hvernig bilasteedamalum skuli hattad. pa verdur komid inn &
umhverfisdhrif og hvernig brotthvarf einkabilsins getur haft i for med sér betri
loftgeedi, hljédvist og lifsgedi. Ad lokum verdur umferdarhegdun vegfarenda
skodud ar erlendum deemum, par sem gétum af ymsum steeréum og gerdum hefur
verid breytt i gongug6tur. Aukinheldur verda ryndar athuganir a umferdarhegdun
gangandi vegfarenda & LBS i tengslum vid timabundnar breytingar & gétunum i
gongugotur. | raun er gildi pessa fraedihluta ad geta reett um gongugétur &
upplystan hatt og greint hvada ahrif pad hefur & gétur ad breyta peim i géngugdétur
umferdarlega séd.

Atridi sem hafa ber i huga vid lestur kaflans:

= GOtur LBS eru hefobundnar midbajarg6tur i blandadri byggd. péttleikinn
er eins og hann gerist mestur i Reykjavik en a alpjodlegan melikvarda
myndi hverfid flokkast i midlungspéttleika. Leitast var vid ad stydjast vid
rannsoknir og deemi fra svipudum adsteedum en einnig var notast vid daemi
ar almennt peéttari og steerri borgum. S6mu atridi geta att vid um hvada
adsteedur eru askilegar i géturyminu 6had steerd og péttleika borga.

= Til einféldunar verdu hér eftir verdur einungis fjallad um géngugdtur i stad
gbngugatna og —sveeda. Hafa ber i huga ad somu atridi eiga vio um beadi
hugtokin, par sem gdngusvadi er samsett Ur nokkrum goéngugdtum og
jafnvel torgum. LBS eru prjar gétur sem i pessum skilningi myndu mynda
gongusvaedi ef peim yrdi breytt i gongugdtur. Ordid géngusvaedi a einnig
vid um sveedi @tlad gangandi vegfarendum og verdur pad notad i peim
skilningi heér eftir.

21 GONGUGOTUR OG GONGUVZANLEIKI

Til ad verda visari um hvad parf til ad gera gotu génguveenlega verdur byrjad a ad
kanna hvada viomid hafa verid sett fram fyrir gdbnguveni i borgum. P& verdur
fario i gonguvaenleika borga, p.e. hvad hefur helst ahrif & hvort folk velur ad
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ganga eda aka. Ad lokum verdur farid i pad hverju folk dskar eftir i géturymid til
ad gera pad meira adladandi. Allra fyrst verdur po stiklad & stéru um hvad
gbngugata er.

Gongugotur eru gotur par sem akbrautum hefur verid endurithlutad til gangandi
vegfarenda og hjolandi segir i skilgreiningu Yuen og Chor (1998). Einnig eru til
g6tur sem &vallt hafa einungis verid etladar gangandi umferd og hjolandi.
Yfirleitt eru peaer &n kantsteins og med yfirbordslogn sem synir ad sveedid er &tlad
gangandi vegfarendum (Rune Elvik, 2011). b4 segja Yuen og Chor (1998) einnig
ad pessar billausu gotur eda svaedi bjodi upp & gongu folki til anzgju og
yndisauka sem og ymiskonar félagslega afpreyingu og efnahagslega starfsemi, a
svaedi par sem bilar hofou oft adur yfirradin. Deemi um goéngugo6tu er Strikid i
Kaupmannahofn, sem gerd var ad gongugotu arid 1962. Eftir pad jokst sala a
Strikinu um 30% og verulega dro Ur loft- og hljddmengun (Berdichevsky, 1984).
Fyrir breytingarnar héldu heimamenn pvi fram ad géngugata myndi ekki henta i
Danmorku en pegar & hun var tekin i gagnid vakti han um leid lukku og i dag eru
vinszldir Striksins étviredar (ECD, 2004). | Ghent i Belgiu hafa nokkrar gotur i
midborginni verid gerdar ad gongugdtum og pannig myndad géngusveedi. [
Streets for People (ECD,
2004) kemur fram ad sveadio
hafdi adur verid notad sem
demi um midba par sem
umferdarpungi var mikill og
pratt fyrir métmeeli i upphafi
stodu yfirvold fast & pvi ad
gera  pyrfti  breytingar.
Arangurinn hafi ekki leynt
sér par sem bilaumferdin sé
minni & midbajarsvaedinu i
heild, almenningssamgdngur
gangi betur og baejarblar og
ferdamenn séu  &naegoari
med baejarrymid. Tekid var
fram ad hafa verdi i huga ad
sé plass tekid af einkabilnum

GHENT CITY CENTRE 5 W

Maln Access Roads

verdi um leid ad gefa S

vegfarendum svaedisins Ghent — pian d centre-vile

eitthvad annad & moti. SVO  wmynd 4: Gongugstur i Ghent i Belgiu ([ECD], 2004)
sem fallegri torg og gotur,

betri adstodu fyrir hjolandi vegfarendur og areidanlegri almenningssamgoéngur til
ad syna fram & jkveedar breytingar a sveedinu.

Yuen og Chor (1998) benda a ad po6 atfaerslur géngugatna séu misjafnar, vegna
sOgu og menningar & hverjum stad fyrir sig, sé yfirleitt farid i gerd peirra til ad



draga Ur umferd, efla verslun i gétunum, gera hverfi génguvenlegri og til ad
vardveita gomul hus og hverfi. Mismunandi utgafur geti verid af gdéngugdtum.
Hinir gangandi geti alfarid haft yfirrdd yfir goétunni eda hluta Gr deginum til
deemis & kvoldin eda vid hatidarhdld. ba sé haegt ad breyta gétum i halfgerdar Gti-
inni-verslunarmidstddvar pannig ad byggt sé yfir gétur og gangandi vegfarendur
upplifi ad peir séu Gti en séu po betur vardir fyrir vedri og vindum. I grein peirra
kemur einnig fram ad markmidid med géngugdtum sé almennt ad auka lifsgeedi,
beta goturymi og borgarumhverfid og fjolga gangandi vegfarendum. bar sem
ahersla se 1090 & baedi farselan verslunarrekstur, mannleg samskipti og paegindi.
Hvetja verdi til fjolbreyttrar starfsemi i gétunni til ad gefa folki aukna asteedu til
ad koma 4& stadinn. pessi atridi eru i anda Jan Gehl en samkvemt Gehl (2011) eru
best honnudu almenningsrymin pau sem tekst ad hvetja til félagslegrar patttoku
félks, af fsum og frjalsum vilja.

211, VIDMID FYRIR GONGUV/ANI | BORGUM

Southworth (2005) segir ad fjarleegd & afangastad se steersti ahrifapatturinn & hvort
folk akvedi ad ganga eda fara & bil. Einfaldar meelingar & fjarlaegd til a&fangastada
séu po ekki ndg einar og sér til ad spa fyrir um hvort og hve langt folk sé tilbuid
ad ganga. Gadi gonguleidarinnar hafa einnig mikil ahrif ad mati Jaskiewicz (eins
og vitnad er til i Southworth, 2005). Southworth (2005) gefur nokkur vidmid sem
sveedi attu ad notast vid vilji pau lada ad sér gangandi vegfarendur i grein sinni
Designing the walkable city. Ad hans mati hefur gonguvenlegt svaedi nokkra af
eftirfarandi mikilveegum eiginleikum:

= Samfellt net sveeda fyrir gangandi og g6d gaedi gonguleida.

= Tengsl vid adra ferdamata.

= Fingert og fj6lbreytt byggdamynstur.

= Jakvaed tilfinning vegfarenda fyrir 6ryggi sinu og gott umferdaroryggi.
= Jakvaed upplifun af umhverfi génguleida.

Petta eru pau viomid sem skipulagsyfirvold geta haft til hlidsjonar pegar
gonguveenleiki hverfa er kannadur. Byrjum & pvi ad skoda hvad hefur ahrif a pad
hvort folk velji ad ganga eda keyra & afangastad samkvamt erlendum rannsoknum
og stefnu Reykjavikurborg um maélefni sem tengjast pvi.

2.1.2.  ATRIPI SEM HAFA AHRIF A HVORT FOLK GENGUR EPA EKKI

I préunaraaetlun midborgarinnar (Reykjavikurborg, 2000a) kemur fram ad borgin
vilji standa vord um fjolbreytta notkun i midborgarkjarnanum og ad hann verdi
adladandi og liflegur. Pannig geti svedid ladad til sin  folk i
verslunarhugleidingum, starfsfolk, ferdamenn og ibua. Med pessu megi vidhalda
midborgarkjarnanum sem hjarta héfudborgarinnar. Hess, Moudon, Snyder og
Stanilov (1999) segja ad synt hafi verid fram & ad hénnun hverfis hafi ahrif 4 hve
liklegt folk er til ad ganga um pad. Einnig heldur Southworth (2005) pvi fram ad
folk sé frekar tilbuio til ad ganga i vistlegum hverfum med hefdbundnu
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borgarskipulagi en i nyrri Gthverfum. | Puget Sound hverfi Washingtonborgar
voru tengsl milli hénnunar hverfis og gangandi vegfarenda rannsékud i hverfum
med blandadri byggd og midlungs péttleika. Fjoldi gangandi vegfarenda var
kannadur i 12 midbajarverslunarkjérnum og voru nidurstéournar birtar i grein
Hess o.fl. (1999) i Journal of the Transport Research Board. bar kemur fram ad
péttleiki og bléndun byggadar, tekjur, landnotkun og umfang samgéngumannvirkja
séu allt sterdir sem hafa tolfreedilega marktaek tengsl vid hve langt folk ferdist og
val & ferdamata. bau prju atridi sem venjulega sé horft a til ad spa fyrir um fjélda
gangandi vegfaranda séu péttleiki byggadar, tekjur og landnotkun. bessi atridi eru
6fullnzegjandi ad mati greinarh6funda, hvort sem pau séu skodud saman eda i sitt
hvoru lagi. Peir segja ad innri hdnnun hverfa, pa sérstaklega steerd reita og umfang
gangstétta eda gongusveeda verdi einnig ad skoda. bessu til studnings eru
nidurstodur rannséknar peirra. par kemur fram ad pegar tekid hefur verid tillit til
péttleika byggdar, tekna og landnotkunar, sé fjoldi ferda gangandi vegfarenda
prisvar sinnum meiri i péttum kjornum med smaum gétureitum og samfelldum
gangstéttum, en i Gthverfum par sem skalinn sé sterri og gangstéttir ekki
samfelldar. Ma pa ekki alykta ad peir sem liklegir eru til ad ganga sekist frekar i
ad bla i péttari hverfum og pess vegna sé meira um gangandi vegfarendur par.
Svo virdist ekki vera midad vid rannsékn Southworth (2005) sem gerd var i
Dresden i byskalandi og birt i Journal of Urban Planning and Development. par
kemur fram ad folk dar uthverfum, sem ekki kaus ad ganga i sinu eigin hverfi, veeri
tilbdio til ad ganga i eldri hverfum med hefédbundnu borgarskipulagi par sem pau
beettu vistlegri og paegilegri en hin nyju. Gonguleidin verdi ad vekja ahuga peirra
gangandi. Slikt sé haegt med fallegri honnun gatna, lifandi framhlioum nedstu
heaeda hdsa, grodri og 6dru adladandi i goéturyminu.

Mynd 5: Byggo i Reykjawk (Reykjawkurborg 2001)

| stadardagskra 21 (Reykjavikurborg, 2001) kemur fram ad framtidarsyn
borgarinnar sé medal annars s ad skipulag byggdar og umhverfis studli ad
sjalfbaerri préun samfélagsins, med blandadri byggd, minni ferdaporf og adladandi
umhverfi. Einnig ad opin sveaedi verdi borgarprydi og haldi nattarlegri &synd sinni
par sem pvi verdi vid komid. Pa sé pad 0sk borgarinnar ad byggdapréun nai ad
fullnaegja kréfum ibta um falleg, hrein og vel virk ibudasvadi. Ahersla sé 16gd &
ad asynd borgarinnar endurspegli vistveena imynd hennar med fjélbreyttum
ativistarsveedum, Omengudum og vistlegum ibudahverfum sem studli ad
heilbrigdu og fjolskridugu mannlifi. | peim rannsoknum sem vitnad hefur verid til
hér ad framan hefur komid fram ad byggdamynstur hverfa hafi ahrif & hve liklegt
folk sé til ad ganga par. NG verdur farid i hvad purfi ad vera til stadar i
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g6turyminu til ad lada folk ad, fa pad til ad dveljast & svaedinu og hvernig hagt er
ad yta undir mannlif med vistlegu umhverfi.

2.1.3.  ADPLADANDI GOTURYMI

I grein Southworth (2005) er fjallad um upplifun gangandi vegfarenda, i Dresden i
pyskalandi, a umhverfi sinu. Peir matu géturymid sjalft og geaedi yfirbords sem
radandi peetti i gedum gonguleida. Gangandi vegfarendum fannst bilaumferdin
mesta truflunin sokum havada og dgnar hennar vid 6ryggi peirra. ba fannst peim
hin gémlu hefébundnu hverfi adladandi par sem pau veru skreytt med trjam,
blémum, bekkjum, gosbrunnum, listaverkum og fallegri lysingu. 1 sému grein er
sagt fr4 Portland i Oregon, borg par sem lengi hafi verid 16gd ahersla & adgengi
gangandi vegfarenda. bar hafi mikid verid gert til ad baeta upplifun peirra med til
demis frumlegum og vel hénnudum gosbrunnum, straetdéskylum, lysingu og
g6tulist sem einnig gefi borginni sitt sérkenni. Stefna borgaryfirvalda par sé ad
beeta umhverfi gangandi vegfarenda i borginni med pvi ad leitast vid ad fylla
g6turymi med hoénnun og listaverkum sem lysi peirri anagju og anagjulegu
uppakomum sem fylgi borgarlifinu. Yuen og Chor (1998) sla & svipada strengi og
segja ad auk adladandi goturymis, med fallegum trjdm, fallegri hellulégn og
stddum par sem haegt sé ad setjast nidur, purfi adstadan ad vera paegileg. Pad gefi
gestum sveadisins teekiferi til ad njota pess ad sitja og slappa af, horfa & hina
gestina eda bida eftir frekari félagsskap. | prounaraztlun midborgarinnar
(Reykjavikurborg, 2000c) kemur fram ad opin almenningssvadi og torg gegni &
mikilveegara hlutverki i 6rt vaxandi borg. Peir séu mikilveegir samkomustadir, par
sé hagt ad tylla sér nidur og njota hvildar. P4 séu akvedin svaedi sem nd pegar seu
mjog vinsel hja gangandi vegfarendum i midborginni, par skuli gangandi
vegfarendur hafa forgang og er LBS medal peirra svaeda (sja mynd 6).

Mynd 6: bpln svaéél i m|6b
svaedi eru merkt meo appelsinugulu (Reykjavikurborg, 2000c)

I New York borg var gerd tilraun med timabundin torg fyrir gangandi vegfarendur
vidsvegar um borgina. Nidurstddur rannsoknar Harvey, Jaynes, Khuong og
Riscica (2013), sem gerd var a tilraunaverkefninu, syndu ad a peim stddum sem
almennt var ekki eins mikid af folki & ferli veeri mikilveaegt ad eitthvert addréattarafl
veeri til stadar. Eins og adstada til ad setjast, gotulist og listaverk, séluvagnar med
mat og fleira. Skyr tilgangur purfi ad vera med svadinu pvi ef folk viti ekki hvad
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eigi ad gera par muni pad ekki dvelja par. Athuga megi hverjir séu liklegir til ad
koma & stadinn, finna markhdpinn, hvert addrattarafl hans sé og nota pad til ad
lada folk ad. I rannsokn Kemperman, Borgers og Timmermans (2009) er hegdun
ferdamanna i gémlum midba Maastricht kdnnud. Rannsoknin snerist um ad lysa
og spé fyrir um leidir sem ferdamenn fara pegar peir versla i gdmlum midbajum.
Nidurstadan var ad pad sem hefur ahrif & leidarval sé arval budanna, adgengi,
ahugaverd atridi i umhverfinu og saga svaedisins. Ferdamonnum liki best vid leidir
sem séu gonguveenar, med hasum til beggja hlida og med godu atsyni sem og
fallega stadi, garda, votn en seu minna hrifnir af troppum. Rannsoknin syndi ad
ferdamenn eru liklegir til ad fara sému leid til baka og peir komu & feréum sinum.
Tilvalid sé pvi ad reyna hafa ahrif & hegdun peirra med eftirtektarverdum atridum
i umhverfinu. F4 pa pannig til ad verja meiri tima og peningum i midbeenum med
bvi ad fara adra leid til baka ad upphafspunktinum. pa sé rad ad komast ad pvi
hvar folk nemi stadar og snui vid. Kanna sidan hvad haegt sé ad gera & peim
stodum til ad beina ferdamOnnunum i adra att en beint til baka somu leid.
Upplysingar um ferdavenjur ferdamanna geta gefid borgarhonnudum og
borgaryfirvéldum upplysingar um addrattarafl hinna misjofnu atrida i géturyminu
og midborginni yfir hofud ad mati Kemperman o.fl. (2009). I préunarastiun
midborgarinnar (Reykjavikurborg, 2000c) er grelnt fra a6 borgaryfirvold vilji
vardveita Utsyni ad mikilveegum @}/ &~ ;

kennileitum i borginni, bj6da F3
upp & fagurt og oruggt i
borgarumhverfi, styrkja '
umhverfi akvedinna gatna med ¢
groori og samrema Utlit og
umhverfi a akvednum

aherslusvedum (sja mynd 7). e ‘

par kemur einnig fram ad Mynd 7: Aherslusvaedi: Laugavegur sem verslunaras
og Skolavordustigur

sem Ferdamannaas (Reykjavikurborg, 2000c)

midborgin sé elsti hluti byggoar i
Reykjavik og ad han sé pvi
sérstaklega vel til pess fallin ad %,/
bjéda upp & fivlbreyttar
ferdamannaleidir par sem hofdad
sé til mismunandi hopa og pvi
skuli tryggja vardveislu
mikilveegra sOgu- 0g
nattdruminja. pa veroi
upplysingaskiltum komid upp &

L L, S, B S o v : ]

athyglisveroum stédum en LBS o Myr.l.d.8:.AthyéIisver6ar gb‘nguléiair'z

eru hluti af akvednum Fjolubla sem byggingarsdguleid, gran sem

gonguleidoum sem atladar eru gardsoguleid og bla sem byggdasoguleid
A iz Reykjavikurborg, 2000c

medal annars ferdamonnum (sja (Reykjavikurborg )

mynd 8).
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AJd mati Gehl (2011) er folk liklegra til ad sekja svaedi heim sé pad adladandi.
Einnig sé pad liklegra til ad dvelja lengur a sveedum sem bjédi upp a adstedur til
ad stoppa, setjast, snaeéa og njota lifsins. Honnun umhverfis geti haft ahrif & hve
- : o mikil samskipti folks séu & &kvednum
stddum, par sem adladandi goturymi
dragi ad ser folk og folk saki almennt
i stadi par sem er mannlif og eitthvad
| um ad vera. pa hefur, i pessum hluta,
verio farid yfir hvad nidurstédour
rannsdkna segja ad geri goturymi
— . . e adladandi fyrir gangandi en nasta
Mynd 9: Strikid med og &n vidfangsefni er hvernig folk kemst a
umferdar bila ([ECD], 2004) bessa adladandi stadi.

22  ADGENGI 0G ORYGGI

I pessum kafla verdur farid i pad hvada atridi purfi sérstaklega ad hafa i huga
begar kemur ad adgengi gongugatna og hvernig fyrirkomulagid er oftar en ekki i
hefdbundnum verslunargétum med blandadri umferd. Kynnt verdur hvers parf ad
taka tillit til svo allir dvardir vegfarendur komist ohindrad leidar sinnar, adrir
ferdamatar en billinn geti tengst svaedinu, vorur komist til skila, neydarbilar eigi
greidan adgang ad gétunum og ad lokum hvernig koma megi til méts vid notendur
einkabilsins og adgengi peirra. Rannsokn Kim, Choi og Kim (2011) gerir grein
fyrir pvi hve of litlu plassi sé Gthlutad til gangandi vegfarenda i verslunargétum
midborga, med blandadri umferd, par sem margt er um manninn. Hvernig
gangandi hagi ser pegar peir matist sé godur mealikvardi a hve pagilegt sé ad
ganga eftir gangstéttinni. Sé mikid um arekstra og prengsli muni timi vera kominn
a breytingar svo hinum gangandi feekki ekki. Einnig verdur farid i umferdaroryggi
gangandi vegfarenda i gongugdtum og hefdbundnum verslunargétum med
bilaumferd svo hagt verdi ad greina muninn par &. Ad mati Jefferson (1996) parf
ad komast ad pvi hvernig gatan geti pjonad misjofnum porfum vegfarenda sinna
an ataka, arekstra eda truflana. Truflana sem myndist pegar ekki sé nog plass til ad
koma til méts vid alla sem ferdist um svadid. | préunaraaetlun midborgarinnar
(Reykjavikurborg, 2000b) kemur fram ad bett adgengi gangandi vegfarenda sé til
hagsbota fyrir ibda i midborginni og alla sem eigi leid um hana.

Til gangandi vegfaranda teljast allir peir sem eru gangandi eda i hjolastdl
samkveemt skilgreiningu Wisconsin Department of Transportation (eins og vitnad
er til i Southworth, 2005). Allar ferdir okkar samanstanda pvi ad hluta til af géngu
i pessum skilningi og han par af leidandi undirstada annara ferdamata. Adsteedur
gangandi attu pvi ad vera skipulagdar og hannadar til hins itrasta i stad pess
einungis ad vidhalda lagmarks krofum samkvemt State of Vermont Agency of
Transportation (eins og vitnad er til i Southworth, 2005). Adgengi fyrir alla (Jon
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Olafur Olafsson o.fl., 2002), handb6k um hvernig veita megi hopum med skerta
feerni gott adgengi, tekur i sama streng. bar kemur einnig fram ad gott adgengi sé
Iykill ad patttoku fatladra og aldradra i samfélaginu, par sem allir eigi jafnan rétt a
ad komast leida sinnar. island & adild ad samningi Sameinudu pjodanna
(Velferdarraduneytid, 2007) um rétt fatlads folks & vid adra pegna. Ekki er pd buid
ad fullgilda hann.

22.1. ADGENGI ALLRA GANGANDI VEGFARENDA

Adgengi og hreyfanleiki eru hvort um sig naudsynlegir eiginleikar fyrir
arangursrika starfsemi gotu ad mati Jefferson (1996). Billinn og gangandi
vegfarendur hafi oftar en ekki barist um petta adgengi segir hann ennfremur. Med
vandadri hdnnun og notkun annara samgéngumata en bilsins megi opna géturnar
fyrir fjolbreyttri floru folks an pess ad trufla vidskipta- og menningarlif i gétunni.
Kim o.fl. (2011) telja ad ekki finnist sjalfbeerari ferdamati en ad ganga og ad
sérfreedingar geti hvatt folk til ad ganga meira med pvi ad hanna géturnar med
gangandi vegfarendur i huga. Til ad yta undir ad folk gangi purfi sérfreedingar og
yfirvold ad taka hondum saman um ad gera gongu peegilegri en akstur i borginni,
eda & akvednum svaedum, svo sem med gerd gongugatna. | grein Southworth
(2005) er tekio fram ad gdd gangstétt eda sveedi til gongu etti ad vera samfelld,
med tiltdlulega sléttu yfirbordi og an hindrana eda annars sem geti gert gangandi
eda folki i hjolastol erfitt fyrir. Hid sama kemur fram i Adgengi fyrir alla (Jon
Olafur Olafsson o.fl., 2002) og Fardselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013).

H/EFILEG BREIDD GONGUSV/EDIS
I hefti donsku vegagerdarinnar Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013),
handb6k um adgengi fyrir alla, kemur fram ad breidd gangstétta eda gdngusvaeda
eigi ad vera i samremi vid umferdarmagn gangandi vegfarenda og pa starfsemi
sem i gotunni sé. Einnig ad gangandi eigi ad geta mast med godu moti og an
Opaeginda. Ad sogn Kockelmann (eins og visad er til i Kim o.fl., 2011) er folk
frekar tilbuid til ad ganga ef plass er ndg og adstedur eru godar. Sérstaklega ef
gatan er gdngugata med naegu plassi fyrir hvers kyns gangandi vegfarendur til ad
meetast. Kim o.fl. (2011) halda pvi fram ad yfirleitt séu gétur adallega hannadar Gt
fra bilnum og hvad seé best fyrir hann. Hinir
gangandi gleymist og notast sé vid =
lagmarks viomio pegar komi ad peim sem
oft eru ekki ndgu nagjanleg, svo sem m.t.t.

breiddar gangstéttar. Hindranalaust
gongusveaedi skal vera ad lagmarki 2,0 m ad
breidd samkveaemt donskum

(Vejdirektoratet, 2013) og islenskum A |
(Vegagerdin, 2011) leidbeiningarritum. [ EEEEETE S § U
Adgengi fyrir alla (J6n Olafur Olafsson Mynd 10: Midbajargata med blandadri
o.fl., 2002) segir ad su breidd geri umferd ([ECD], 2004)

notendum hjélastola kleift ad snia vido og i Ferdselsarealer for alle
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(Vejdirektoratet, 2013) er sagt ad 1,5 m breidd bj6di upp & ad um 80% peirra geti
snuid vid. | rannsokn Kim o.fl. (2011) er varpad ljosi & hve litid fari fyrir
sjonarmidum gangandi vegfarenda vid honnun gatna og synt fram & hvernig megi
auka pagindi peirra med nyjum vidmidum fyrir breiddir géngusvaeda. Peir mala
med pvi ad nota ekki lagmarks breiddir eins og venjulega sé gert heldur taka tillit
til hve margir fotgangandi eru liklegir & svaeedinu og pannig haekka gildin eins og
gert sé fyrir bila. 1 grein peirra eru vidmid, byggd 4 eigin rannsoknum, fyrir
breiddir gangstétta sem hvetji til géngu i borgarumhverfi. Ad mati peirra er
vandamalid ad ekki sé haegt ad mela a sama hatt pjonustustigid fyrir gangandi og
, UETH akandi par sem peir upplifi gbétuna &
gjorolikan hatt. Erfitt sé pvi ad meala hvort
umferdarpungi gangandi sé yfir polmérkum
& gangstéttum med peirri adferd sem hingad
til hafi verid notast vid. Su adferd meali hve
langt bil sé & milli bila en ekki sé hagt ad
Mynd 11: M‘argt um mann'mn a“' yfirfeera pa adferd & gangandi vegfarendur.
gongusvadi (Vejdirektoratet, 2013)  Fyrir pa purfi einnig ad taka tillit til peirra
sem gangi vid hlidina & vidkomandi asamt
o6llu pvi sem kunni ad verda i veginum & gongunni. | Ferdselsarealer for alle
(Vejdirektoratet, 2013) kemur fram ad gdngusvadi eigi ad vera laus vid gétugogn
og veita moguleika & ad matast med godu moti. Einnig ad i géngugdtum og
6drum goétum med mdrgum gangandi vegfarendum eigi gonguleidir ad vera af
breidd sem bjédi upp & ad nokkrir adilar geti maest, aukinheldur ad unnt sé ad
taka fram Gr med go6du méti. I handbokinni er radlogd breidd gongusvedis fyrir
fétgangandi ad maetast s6gd um 1,5 m og ef foétgangandi maeti 6drum fétgangandi
med tviburabarnavagn purf breiddin ad vera ad minnsta kosti 1,8 m. par kemur
einnig fram ad svo fotgangandi og adili i hJoIastol getl maest purfi breiddin ad vera
1,9 m og 2,2 m fyrir tvo
adila i hjolastél ad meetast.
Reikna megi pvi med ad
fyrir tvd por ad meetast
med godu mati purfi hatt i
3 m breitt svadi.
Southworth (2005) metur
ad svedi til gbngu eigi ad Vo dd £
vera ad minnsta kosti ndgu  Mynd 12: brji pdr a gongu i verslunargotu an umferdar
breitt fyrir tvo eda prja ad bila (Vejdirektoratet, 2013)
ganga hlid vid hlid eda metast. Rannsokn Kim o.fl. (2011) leiddi einnig i 1jés ad
adallega séu tveir & gangi hlid vid hlid i verslunargétum. Ut fra hinum nyju
honnunarleidbeiningum peirra er askilegt ad breidd gangstétta i verslunargétum
sé 3,5 m til ad na gédu pjonustustigi fyrir gangandi vegfarendur. Pegar komid er
nidur i 1,5 m breidar gangstéttir er pjonustustigio komid nidur & botn ad peirra
mati. P& er radlagt i Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013) ad akvedid og
afmarkad sveedi skuli vera fyrir fost gotugogn, skilti, bord og annad fra
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veitingarekstri og verslunum. Pbessir hlutir hafi mikil ahrif a4 adgengi. |
verslunargdtum sem opnar séu bilum og prongum goéngugdtum geti fatladir,
blindir og adrir med skerta feerni att i erfidleikum vegna skilta, ruslatunna og
annara gotugagna. préatt fyrir ad skiltum megi ekki koma fyrir pannig ad pau
hindri umferd gangandi folks (Jon Olafur Olafsson o.fl., 2002).

MERKINGAR FYRIR BLINDA OG FOST GOTUGOGN
I eldri gongugdtum skorti jafnan merkingar i gotuna sem geri blindum og
sjonskertum erfitt ad na attum, en peir eiga ad geta ferdast ohindrad ad sogn
Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013). Baedi i donskum (Vejdirektoratet,
2013) 0g |slenskum (J6n Olafur Olafsson o.fl., 2002) leidbeiningum kemur fram
1 ad svo slikt sé mogulegt purfi ad vera
apreifanlegar leidilinur og breytingar i aferd
og lit til ad gefa pessum einstaklingum
maoguleika a ad vita hvar peir séu staddir og
i hvada att skuli ganga. Slikt auki 6ryggi i
umferdinni og fordi folki fra slysum.
Leidilinur séu samsida gétunni og geti verid
Mynd 13: Leidilina i midri gongugstu  nattUrulegar eda settar sérstaklega i
(Vejdirektoratet, 2013) gangveginn. Par sem nattGrulegar leidilinur,
svo sem kantstein, er ekki ad finna i gdngugdtum sé gott ad setja sérstaka leidilinu
i midju géngusveaedisins. ba skuli vera 1,5 m ryml an gotugagna til beggja hlida
(Vejdirektoratet, 2013). Melt er med pvi i -
fyrrnefndum leidbeiningarritum ad nota
breytingar i aferd og lit yfirbordslagnarinnar
a4 gongusvedum til ad gefa til kynna |
breytingu & stefnu eda par sem umferdargata
pverar gongugotuna. Ad auki kemur fram i wmynd 14: Breyting 1 aferd og lit vié
donsku leidbeiningunum ad vid enda gatnamot (Vejdirektoratet, 2013)
gbngugatna skuli yfirbordslognin gefa pad a skyran hatt til kynna med breytingu i
aferd og lit ad framundan sé vélknain umferd. ba er tekid fram & badum st6dum
ad best sé ef gatnamot séu hornrétt, par sem pad einfaldi blindum ad ganga i rétta
att.

Blindir og sjonskertir geta upplifad pad sem er um ad vera i kringum pa i
umhverfi par sem hljéd gefa til kynna hvad er um ad vera eda hver stemningin er.
Kennileiti geti verid vatnslistaverk, sem um
leid séu hljédmerki og geti veitt upplysingar
um hvernig umhverfid sé. Einnig getur
grodur virkad a sama mata ef ilmur er af
honum eda greina megi lofthreyfingu af
honum, slikt getur po verid folki med astma
til ama. Pessi atridi koma beaedi fram i

Mynd 15: Vatnslistaverk ..
(Vejdirektoratet, 2013) Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet,
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2013) og Adgengi fyrir alla (Jon Olafur Olafsson o.fl., 2002). Atla ma ad pessi
atridi séu liklegri til ad vera til stadar i gongugdtum en almennum gétum og pvi
audveldara fyrir blinda og sjonskerta ad komast leidar sinnar i slikum gétum
ahaettulaust &n umferoar bila. G6d lysing er
sérstaklega mikilveeg fyrir sjonskerta par [E8
sem hin getur hjalpad til vid ad visa peim i 8
rétta att ad mati beggja leidbeiningarrita. |
badum ritum er radlagt ad stadsetja bekki
med um 100 m millibili & géngusvaedum § :
svo aldradir hafi mdguleika 4 ad setjast Mynd 16: Lysing sem leidir

nidur par sem peir preytist fljotar & géngu. (Vejdirektoratet, 2013)

Slikt gerir 6ldrudum audveldar ad ferdast um gdngug6tur ef langt er fra bilastaedi
ad afangastad. Upplysingaskilti skulu stadsett vid gatnamot gongugatna par sem
vert er ad gefa upplysingar um ahugaverda stadi samkvemt Feerdselsarealer for
alle (Vejdirektoratet, 2013). Pau megi po ekki vera stadsett i gonguleid
vegfarenda. [ préunaraaetlun midborgarinnar (Reykjavikurborg, 2000c) kemur
fram ad honnun byggds umhverfis geti skapad eda fest i sessi hindranir i
adgengismalum hreyfihamladra einstaklinga; ad vel hénnud opin svedi, stigar,
vegir og samgongur geti audveldad hreyfihdmludum daglegt lif; umhverfi sem
tryggir 6ruggt og peegilegt adgengi hreyfihamladra og umonnunaradila sé éllum til
hagsbota; og ad 6rugg honnun asamt godu skipulagi gétugagna séu mikilvaegir
pbeettir fyrir marga s.s. ung born og folk sem ferdist med hjolastola eda yti vignum
a undan sér.

—

222.  ORYGGI ALLRA GANGANDI VEGFARENDA

ORYGGI | GONGUGOTUM OG VERSLUNARGOTUM MED BLANDAPRI UMFERD

I hinni norsku Trafikksikkerhetshandboken (Rune Elvik, 2011) er fjallad um
gbngugotur og Oryggi peirra midad vid verslunargétur med blandadri umferd. bar
kemur fram ad slysahatta sé yfirleitt mikil & gétum par sem verslanir séu margar
og opid fyrir umferd vélknlinna 6kutekja. Pa sé hattan medal annars 3,9 sinnum
meiri par en & pjodvegum par i landi. Ekki er fjallad um alvarleika slysanna en
hann eykst vid aukinn hrada (Rune Elvik, e.d.). Slys & gangandi vegfarendum
aukist eftir pvi sem budum fjolgi i gotu segir i enskri rannsokn framkvemdri af
Priyantha Wedagama o.fl. fra arinu 2006 (eins og vitnad er til i Rune Elvik, 2011).
par er nefnt demi um ad ef verslunum fj6élgi um 10% aukist slysahaetta gangandi
og hjélandi um 67 — 100% og barna um 104 — 260%. Dénsk rannsokn (eins og
vitnad er til i Rune Elvik, 2011) leiddi i 1jés ad slysahatta i verslunargétum med
blandadri umferd var 2,4 sinnum meiri en i gétum athverfa og um 1,6 sinnum
meiri en i hefdbundnum gétum midbaeja. | peirri rannsokn var p6 ekki sérstaklega
tekid tillit til gangandi og hjolandi vegfarenda heldur 6ryggis allra vegfarenda.

I Bretlandi hefur lengi verid reynt ad tryggja samtimis o6ryggi gangandi
vegfarenda og flaedi vélkndinnar umferdar kemur fram i grein Ishaque og Noland
(2006). | mérgum tilfellum virdist pad ad tryggja fleedi vélkntinnar umferdar hafa
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haft yfirhondina. Slikt syni sig & stddum par sem gangandi hafi verid gefid
afmarkad sveedi med uppsetningu handrida eda poIIa m|II| |oe|rra og umferdar bila.
Innleidingu gangstétta megi lita & sem leid '
til ad fa gangandi vegfarendur af gétunni,
en greinilegt sé p6 ad paer auki einnig
oryggi gangandi vegfarenda til muna. |
Oljost sé p6 hins vegar hvort uppsetning
handrida eda polla hafi verid hinum
gangandi vegfarendum til hagsbota ad ynd 17: Pollar sem skilja ad umferd
peirra mati. b6 svo ad slikar adferdir séu ekki  gangandi og akandi ([ECD], 2004)
notadar i géngugdtum eru peer pad oftar en

ekki i verslunargdtum og eru til deemis & LBS i dag.

Margar &stedur eru fyrir pvi hve mikil slysahettan er i verslunargétum med
blandadri umferd segir i Trafikksikkerhetshandboken (Rune Elvik, 2011). Medal
annars valdi kyrrstedir bilar og voruflutningar floknum vandaméalum, mikil
umferd gangandi almennt og hve margir gangi yfir akbrautina i slikum gétum.
Vid pad ad breyta verslunargdtu med blandadri umferd i géngugétu minnki heetta
gangandi vegfarenda og audveldara sé ad fegra umhverfid med grédri og jafnvel
atimérkudum & sumrin. Tryggja purfi pé ad vandamalin flytjist ekki yfir i
nerliggjandi gotur. Norskar melingar (Rune Elvik, 2011) & breytingum a 6ryggi
gangandi vegfarenda, vid pad ad breyta gotu i gongugdtu, syna ad pd svo ad
6hoppum og slysum fjolgi litillega i adliggjandi goétum faekki peim i heildina &
svaedinu vid breytinguna. Taka ber fram ad i peim gétum sem til athugunar voru
var umferdaréryggi gangandi vegfarenda slemt fyrir breytinguna og syna
nidurstddur peirrar rannsoknar pvi sérstaklega mikla breytingu.

ADPSTADUR SEM TRYGGJA ORYGGI | GONGUGOTUM
Meelst er til pess ad gongugotur séu an kantsteina (Statens Vegvesen, e.d.). Slikt
veiti gangandi pa upplifun ad allt sveedio sé peirra. Gangandi vegfarendur i New
York sdgou ad peim fyndist dpaegilegt ad stiga ut fyrir gangstéttarbranina p6 ad
buid veeri ad loka fyrir umferd bila i tilraunaverkefni par i borg. Folk virdist vera
svo vant pvi ad bilarnir eigi heima a goétunni
segir i grein Harvey o.fl. (2013) sem fjallar
um tilraunaverkefnid. Mikilvaegt sé pvi ad
laga yfirbordslégnina a gétum sem breytt sé i
gbngugotur svo allt pversnidid sé til demis
hellulagt og hinir gangandi upplifi ad sveedio
sé @tlad peim. P4 minna Yuen og Chor
(1998) & ad i gongugotum purfi folk ekki ad
hafa ahyggjur af pvi ad ganga i veg fyrir bil
0g geti pess vegna notid umhverfis sins
ahyggjulaust. PO ad verkefni mitt sndi ekki ad samrymi varpa nidurstoour
rannsoknar Kaparias, Bell, Miri, Chan og Mount (2012), um hvernig gangandi og
akandi upplifa slik sveedi, engu ad sidur ljési & hvad gangandi og akandi telja
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Mynd 18: Géngugata an
kantsteina ([ECD], 2004)



ognandi i géturyminu. Rannsoknin leiddi i jos ad gangandi vegfarendum lidi best
par sem adsteedur gefi 6drum vegfarendum skyrt til kynna ad peir séu til stadar.
Svo sem par sem bilaumferd sé ekki mikil, gangandi séu margir, lysingin géd og
umhverfid gefi til kynna ad gangandi vegfarendur seu velkomnir. Fyrir 6kumenn
hins vegar sé pad vidvera eda fjarvera barna og aldradra, péttleiki gangandi
vegfarenda og lysing & svadinu sem hafdi mest ahrif & upplifun peirra og 6kulag. I
Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013) er 16gd ahersla & ad génguleidum
burfi ad halda vel vid og hreinum, svo ekki skapist 6parfa hindranir og lausum vid
g6tugdgn. Undirlag gongusvadis skuli vera slétt, stodugt og stamt til ad tryggja
oryggi. Einnig purfi lysing ad vera jofn yfir svaedid til ad auka oryggi, samsida
g6tunni svo hun visi veginn og sérstaklega purfi hin ad vera géd vid gatnamot.
Staurarnir skuli stadsettir utan géngusvedisins og pannig ad lysingin trufli ekki
ibda gétunnar. Ad lokum eigi gonguleidir ad vera adgengilegar fyrir alla og tillit
eigi ad taka til allra notendahdpa peirra.

SERSTAKT TILLIT TIL ELDRI VEGFARENDA OG FATLADRA
Honnun sem hentar 6ldrudum er ad miklu leyti si sama og fyrir fatlada ad mati
Adgengi fyrir alla (Jon Olafur Olafsson o.fl., 2002). Eldri vegfarendur eru &
margan hatt med skerta faerni, peir slasast frekar og meira lendi peir i slysum, peir
eru 06ruggir vegna pessa og pvi 6liklegri til -
ad ganga ad sogn Elvik, Kolbenstvedt og *
Stangeby (1999). 1 Adgengi fyrir alla (Jon
Olafur Olafsson o.fl., 2002) kemur fram ad
ymsar breytingar & ferni folks gerist med
aldrinum og minnkandi styrkur peirra auki
heettuna & byltum og meidslum. I rannsokn _ : : -
sem gerd var i Danmorku (Bernhoft og Mynd 19: Eldri vegfarandi med

Carstensen, 2008) kom fram ad peim sem hjalparteeki til géngu
eldri eru finnst meiri porf & sérstokum (Vejdirektoratet, 2013)

adgerdum sem tryggi 6ryggi gangandi en peim sem yngri eru. Astedan sé ad
likindum adallega vegna likamlegs astands peirra eldri, par sem peir eigi erfidar
um vik. Eldra folk sé heettara vid ad slasast alvarlega vid 6hopp. beir sjai verr i
kringum sig, eigi erfidara med ad lita til beggja hlida og fylgjast med umhverfi
sinu. Ad peirra mati er pvi mikilveegt ad adsteedur séu pannig Ur gardi gerdar ad
hinum eldri 1idi 6ruggu. Peim liki vel vid ad yfirbordid se slétt, pa séu minni likur
4 ad pau geti hnotid um. Breyta purfi umhverfinu til ad auka oryggi eldri
vegfarenda, en an pess ad draga ur moguleikum peirra & ad komast leidar sinnar
og taka patt i samfélaginu, segja peir ad lokum. Ut fra erlendum fredum og
norskum rannsoknum hefur Transportekonomisk Institut i Noregi komist ad pvi
ad Oryggisradstafanir lofi bestu pegar peer auki hreyfanleika folks (Erke, 2008).
Pad sé gert med pvi ad einfalda adsteedur gangandi en pad krefjist minna af hinum
gangandi og sé meira adladandi. Eldra folk sé pa liklegra til ad treysta sér til ad
ganga og hreyfa sig sem geti haft g6d ahrif & heilsu peirra. betta skiptir verulegu
mali fyrir sjalfsteedi folks par sem moérgum finnst peir fastir heima sékum pess ad
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komast ekki leidar sinnar einir sins lids kemur fram i skyrslu CABE um adgengi
fatladra (CABE, 2010). Par segir einnig ad
margir sjonskertir og aldradir eydi neer
Ollum sinum tima heima i eigin stofu. Ad
beeta adgengi og 6ryggi félks med skerta
feerni geeti pvi ytt undir hreyfanleika peirra
og aukid likurnar & pvi ad peir treysti sér til
ad ganga um sveadi sé pad an umferdar
s vélknuinna dkutekja og adstedur pannig ad
Mynd 20: Eldri madur a rafskutlu eyia s fullt tillit til parfa peirra. begar
vid 6ruggar adstedur . , .
(Vejdirektoratet, 2013) geedi gangstétta eru skodud er ekki ad undra
ad eldri borgarar velji oft ad ganga frekar
inni i verslunarmidstédvum vegna pess 0ryggis og peeginda sem sléttir gangar
bess veiti ad mati Southworth (2005). pa verdur farid i hvernig adstedur eru
askjosanlegar i og vid gongug6tur svo hvetja megi til notkunar annara ferdamata a
sveedinu.

223. ADGENGI OG ORYGGI ANNARRA EN GANGANDI VEGFARENDA

ALMENNINGSSAMGONGUR
Pegar gongugotur eru skipulagdar er mikilveegt ad tryggja gott adgengi ad
atmoérkum svaedisins med almenningssamgéngum samkvaemt Jefferson (1996).
Slikt sé naudsynlegt fyrir hagkveemni svadisins. Ad hans mati er ekki askilegt ad
almenningsvagnar keyri i gongugdtunum, pad skapi 606ryggi medal Ovardra
vegfarenda i gétunni og pad mengi. I Urban Design Compendium (Homes and
Communities Agency, 2013) og Feerdselsarealer for alle (\Vejdirektoratet, 2013)
kemur fram ad bidstodvar skuli stadsettar eins naleegt afangastddum og hagt sé,
til ad tengja ibudahverfin vid stadi par sem meira lif er, i pessu tilviki nalaegt
utmoérkum goéngugatna. | Streets for People (ECD, 2004) kemur fram ad i
Strasbourg i Frakklandi hafi umferdarpungri goétu verid breytt & farselan hatt i
gbngugotu, 6fugt vid umferdarspar sem spad hofou umferdardngpveiti. Gatan hafi
verid lokud fyrir einkabilum en opin gangandi, hjélandi, streetd og sporvognum
par gildi bilastedamidinn ad auki sem midi '

i sporvagn og streeto, auk pess sem pad sé
audvelt fyrir hreyfihamlada ad komast i og [
ar vognunum. [ kjolfarid hafi notkun = =
almenningssamgangna aukist mikid.

Margir eldri og fatladir purfi algjérlega ad s ] ‘
reida sig & almenningssamgongur og pvi Mynd 21: Eldrl kona a bida
mikilveegt ad  gbnguvegalengd, fra eftir almenningsvagni
stoppistod ad adkomu gongugotunnar, sé (Vejdirektoratet, 2013)

ekki of long fyrir pa sem eigi erfitt um gang ad mati Feerdselsarealer for alle
(Vejdirektoratet, 2013). Hamark 400 m ttu ad vera milli stoppistodva. [
préunarazetlun midborgar (Reykjavikurborg, 2000b) segir ad velja purfi

21



bidstddvum pannig stad ad su vegalengd sem ganga purfi sé i lagmarki og mida
vid ad kjarni pjonustu sé innan 200 m radius fr4 bidstod. P4 eigi ad gefa
einstaklingum teekifeeri til ad nyta sér almenningssamgdngur milli stada, til demis
fra bilastedahusi ad afangastad. | Streets for People (ECD, 2004) er fjallad um
Wolverhampton & Englandi par sem umferdaralag, umhverfismengun og
verslunarmidstddvar um allt hafi verid ad gera Gt af vid midbeaeinn. bar hafi
midsvadi borgarinnar verid gert ad géngugdtum i fjorum aféngum a arunum milli
1987 og 1991. Med hverjum afanganum hafi traust aukist a
almenningssamgdngum og mun betra hafi ordid ad ferdast med
almenningssamgéngum inn i midborgina. | upphafi verkefnisins hafi mikil
motmeeli verid vidhofd. Andstedingar breytinganna hafi svo farid ad sja kosti
beirra med timanum en breytingarnar hafi leitt til hreinni, 6ruggari og meira
adladandi borgarmidju. I dag hafi midborg Wolverhampton unnid til verdlauna og
borgarbuar séu stoltir af beenum sinum. Lykillinn ad velgengni pessa verkefnis
hafi verid skyr syn & mikilvaegi pess ad styrkja almenningssamgongur fyrir
framtidina.

HJIOLREIPAR
Sé hjolandi vegfarendum veittur adgangur ad gongugotum skuli peir vikja fyrir
gangandi ad pvi gefnu ad ekki sé sérstakt sveedi fyrir pa i Danmorku kemur fram i
Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013). Par segir einnig ad hetta geti
stafad af hjolandi vegfarendum fai peir ekki videigandi plass i géturyminu. bar ad
auki liai folki med skerta feerni 66ruggu a stodum par sem gangandi og hjélandi
deili sama svaedi. bvi erfitt geti verid ad heyra hina hjélandi nalgast og pannig
stadsetja sig rétt. I Reykjavik i motun (Reykjavikurborg, 2006a) greinir ad i
midbanum sé umferd hjola leyfd & gangstéttum en til ad pad fari vel saman vid
gangandi vegfarendur pyrfti ad breikka per mikid. 1 géngugdtum med miklum
fjolda gangandi geti komid sér vel ad hafa hjolastiga fyrir hina hjolandi svo peir
ogni ekki 6ryggi hinna gangandi, pa sérstaklega peirra med skerta feerni, segir i
Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013). beir séu Gtferdir med
hedarmismun midad vid gongusvaedi 0g
med annari yfirbordslogn til ad gefa skyrt til
kynna ad svaedid sé @tlad hjolandi. Okostur
.- pess ad hafa haedarmismun sé ad pad myndi
hindrun i gO6tunni, sérstaklega fyrir
= hreyfihamlada. Kanturinn sé p6 peegilegur
ey fyrir blinda og sjonskerta pvi haegt sé ad
notast vido pa sem nattdrulega leidilinu.
Hann geti po valdid pvi ad folk misstigi sig.

Mynd 22: Hjél geymd & svadi &tlad

fotludum (Vejdirektoratet, 2013) Mikilveegt sé ad setja upp hjolastedi svo

hjol séu ekki geymd a stédum par sem pau séu fyrir 6drum, svo sem vid innganga
verslana og veitingastada ad mati Faerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013).
I préunaraztlun midborgar (Reykjavikurborg, 2000b) kemur fram ad
Ohjakvaemilegt sé ad huga ad pvi hvar og hvernig reidhjolum sé lagt, til ad beeta
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adstoou peirra sem Kkjosi ad ganga eda hjola. Badi med tilliti til Oryggis
hjolaeigandans og annars vegfarenda. Best sé ad hjolasteedi séu vel stadsett og
adladandi i gbngugdtum svo pau séu notud ad mati Feerdselsarealer for alle
(Vejdirektoratet, 2013). I norskri rannsokn, gefinni Gt af Transportgkonomisk
Institut i Noregi (Elvik o.fl., 1999), kemur fram ad jakveedar hlidar pess ad hjéla
séu medal annars ad pad se skemmtilegt, géd hreyfing, hentugt og folk fai friskt
loft. bess auki sé pad einfalt, 6dyrt og umhverfisvaent. Okostirnir séu medal
annars peir ad erfitt sé ad ferdast med punga hluti og 6fullkomnar adstaedur til ad
hjola lati folki lida 66ruggu. Erfitt geti pvi verid ad hjéla med steerri vorur,
sérstaklega vid prongar adstedur verslunargatna med bilaumferd. pPa kom fram ad
folk hjéli sidur & peim stodum sem peim finnist &peegilegir og 66ruggir.
Adladandi etti pvi ad vera fyrir hjélandi ad nyta sér gongugétur. Sérstaklega ef
adgengi gatnanna i kring sé einnig batt eins og bent var a i byrjun pessa hluta um
adra ferdamata. Auk gangandi vegfarenda og hjélandi parf ad veita
voruflutningaadilum og neydarbilum sérstakt adgengi ad géngugdtum og verdur
nu greint fra akjésanlegum kostum fyrir pessa tvo hopa.

VORUAFHENDINGAR
I leidbeiningarriti norsku vegagerdarinnar um voruafhendingar (Statens Vegvesen,
2005) segir ad eftir ad billinn hafi komid til ségunnar hafi sifellt steerri hluta af
g6turyminu verid Gthlutad til hans. En ad timarnir seu ad breytast og nu sé meiri
ahersla 16gd & ad Utdeila géturyminu til fleiri athafna en aksturs. I lifandi géturymi
eins og géngugdtum séu po veitingastadir,
budir og fleira sem krefjist voruafhendinga.
Skilja purfi pvi ad einkabilinn og
voruflutningabila & slikum svedum par
sem voruafhendingar séu naudsynlegar
hinum lifandi midbee. Pbar segi einnig ad
auk voruflutningabila, allt upp i 12 m B g
Ianga, purfi viégeréaraéilar 09 Mynd 24: Voruafhendingar i lifandi

hreingerningarpjonustur ad komast leidar ~ 96turymi (Statens Vegvesen, 2005)
Il e sinnar i gongugétum.

Timapressa, slemt adgengi  vegna
auglysingaskilta og annars i goturyminu
erfida for voruflutningaadila kemur fram i
hinu norska leidbeiningarriti  (Statens
Vegvesen, 2005). Pa geti 6kumennirnir til
Mynd 23: Erfisar adstedurvegna  0@Mis T verslunargdtum midbzja, er leyfi
g6tugagna og annara bila umferd bila, purft ad leggja bilum sinum a
(Statens Vegvesen, 2005) sveedi gangandi og gera peim pannig erfitt

fyrir. Akjosanlegt 6ryggi sé par sem dkuhradi sé litill eda engir bilar og skipulag
gott & voruafhendingum. Vid hénnun eda endurhénnun gatna, svo sem vid gerd
gbngugatna, sé mikilveegt ad taka tillit til véruafhendinga en adstedur til
voruflutninga geti verid erfdar i gdmlum midbaejum. P4 megi huga ad pvi hvad
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hegt sé ad gera til ad beeta Ur pvi en hjalplegt sé ad vita hve mikid seé um
voruflutninga & svedinu par sem plassid sé takmarkad. [ fyrrnefndu
leidbeiningarriti kemur fram ad gera megi rad fyrir um 05 - 2 ferdum
voruflutninga- og pjénustuadila & dag i hinar almennu badir sem séu vid
gongugotur. Yfirleitt sé slikur adgangur einungis leyfdur til kl. 11 & daginn. |
midborg Reykjavikur vilja borgaryfirvold tryggja edlilegt pjonustuadgengi en
einnig studla ad pvi ad vorulosun eda onnur starfsemi sem valdi umferdartéfum
eda hindrunum fyrir gangandi eigi ser ekki stad milli 11 og 18 & akvednum
stodum, LBS teljast til peirra stada (Reykjavikurborg, 2000b).

I Noregi er malt er med ad voruafhendingarnar taki ekki meira en 15 minGtur
kemur fram i hinu norska riti um voruflutninga (Statens Vegvesen, 2005). Pad geti
p6 haeglega tekid um 30 mindtur vid erfidar adstedur i gdmlum hasum midbeja.
AJd axtla plass og tima sé erfitt en haegt sé ad samhafa voruafhendingar ef
verslanir i sému kedju séu & sama svadi. Ljungberg og Gebresenbet (2004)
stadhaefa ad voruflutningar, sem séu naudsynlegir fyrir verslanir i midborgum,
valdi mikilli umferd, mengun og hettu. petta megi p6 baeta ad peirra mati en i
rannsokn sem peir unnu i baenum Uppsala i Svipjod var athugad hvort mégulegt
veeri ad samheaefa voruflutninga til ad minnka kostnad, umferdarteppu og
umhverfisahrif. Nidurstddurnar voru ad sameina meetti ferdir voruflutningaadila
sem erindi &ttu a sama svaedi en jafnframt ad ahugi fyrir pvi hefdi ekki verid
mikill medal verslunareigenda. P& geti einnig verid snuid ad samraema
voruflutninga.

Til ad finna bestu lausn fyrir alla adila i gongugdtum, par sem voruflutningar geti
einungis farid fram a d&kvednum timum hafi verid sett & laggirnar
rannsoknarverkefni @ vegum Evrépusambandsins. Verkefnid ber heitid Best
Urban Freight Solutions (BESTUFS) og var markmid pess ad finna leidir til ad
auka umhverfisvernd i géngug6tum midborga, med pvi ad studla ad sjalfbaerni i
: - voruflutningum & peim stédum. 1 skyrslu

um verkefnid (Best Urban Freight Solutions
[BESTUFS], e.d.) kemur fram ad gefa megi
voruflutningaadilum adgang ad
gbngugbtum med peim skilyrdum ad peir
aki um & umhverfisveenum bilum. bar segir
einnig ad petta fyrirkomulag verdi sifellt
vinsella i borgum Evrépu og hafi slikir
Mynd 25: Véruflutningaadilar mea ~ VOrubilar pa videigandi lykilkort { 9'“993
lykilkort ad Strikinu, ad morgni til bilsins til ad komast inn a svaedin. | peim
(Statens Vegvesen, 2005) tilvikum hafi ibldar géngugatnanna einnig

kort til ad komast inn i goturnar. Voruflutningarnir seéu einungis leyfoir a
akvednum timum dagsins og hafi eftirlitsmyndavélar verid settar upp vid
innganga gongugatnanna til ad fylgja pvi eftir Midad sé vid ad
voruflutningabilarnir hafi um 30 mindtur til ad athafna sig & sveedinu. pad hafi
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synt sig ad med pessu fyrirkomulagi séu peir mun fljotari ad koma vérum sinum
til skila en ef gatan veeri opin almennri bilaumferd. bréunarverkefni petta hafi
aukid lifsgeedi ibla og beett imynd borga er fullyrt i skyrslunni. Einnig ad reglur
um adgang Vélknuinnar umferdar verdi sifellt algengari i 16ndum
Evrépusambandsins. Upplysinga- og samskiptakerfi hafi lika leekkad i verdi en
pau megi adlaga adstedum hverju sinni. Loftgedi hafi batnad tluvert & peim
stooum sem farid hafi verid i pessar takmarkanir & pyngd og gerd
voruflutningabila sem og afmdérkun & tima voruflutninga kemur fram i skyrslunni.
A0 lokum sé ahersla 16gd a mikilvaegi pess ad allir hagsmunaadilar, par a medal
ibdar, komi ad verkefni sem pessu. Samradid purfi ad hefjast snemma i ferlinu og
ad samstarf sé milli yfirvalda og einkaadila til ad koma vorum til skila & sem
hagkvamastan og umhverfisvanastan hatt. | Reykjavik vilja borgaryfirvéld vinna
ad pvi ad koma & skipan sem tryggi jafnveegi milli mismunandi hagsmuna i
tengslum vid pjonustuadgengi vidskipta- og verslunarhisnadis, par sem tekid
verdi tillit til mismunandi sjonarmida svo sem skadlegra umhverfisahrifa sem
6heft pjonustuadgengi geti haft i for med sér (Reykjavikurborg, 2000b). | Noregi
eigi skipulagsyfirvold ad sjd um ad plass sé fyrir voruflutninga en oft hafi farid
litid fyrir ad tekid se tillit til peirra. Oft sé pad pvi i hondum 6kumannana sjalfra
ad finna leidir til voruafhendinga, eins og i gémlum midbajum. Hin punga praut
skipulagsfreedingsins se ad uppfylla parfir allra hopa er sekja gongugoétur gamalla
midbaja heim ad mati hins norska leidbeiningarrits (Statens Vegvesen, 2005). par
segi einnig ad ljost sé p6 ad samvinna allra adila gefi bestu lausnirnar. barlendis sé
pad sameiginlegt markmid yfirvalda, voruflutningaadila og annara hagsmunaadila
ad koma vorum til skila & 6ruggan hatt med sem minnstum deilum milli
mismunandi sjonarmida. Slikt krefjist gddrar samvinnu og pekkingar a
voruflutningum, sérstaklega i gémlum péttum midbaejarkjornum.

NEYDARBILAR
I lokudum gotum, eins og hér um redir, er haegt ad setja videigandi kort i
framradur neydarbila svo peir 6dlist adgang & sama hatt og voruflutningaadilar, en
ohindrad og 6had tima dags. Ad sidustu er vert ad taka fyrir, po svo ad pad tengist
ekki adgengi eda 6ryggi i gongugdtunum sjalfum, stadsetningu bilasteeda. Tengist
bad umradunni naid par sem faera parf jafnan bilastaedi ar géturymi hefdbundinna
verslunargatna vid gonguvadingu peirra og er fjallad um pad i nasta hluta.

BiLASTAEDI
Islendingar eru vanir ad geta lagt bilnum sinum svo gott sem fyrir framan &fanga
stad sinn. Pannig hefur pad verid undanfarna aratugi. Vandasamt er pvi ad reyna
breyta hugarfari folks pegar kemur ad einkabilnum og bilastedum. I
Feerdselsarealer for alle (Vejdirektoratet, 2013) er bent & ad god lausn vid
gbngugobtur geti verio ad hafa sleppistedi par sem leigubilar, smeerri
langferdabilar og einkabilar geti stoppad og hleypt ut farpegum vid Gtmork
gbngugatna. | rannsokn Yuen og Chor (1998) er greint fra borginni Clarke Quay/
Boat Quay i Singapore par sem goétum hafi verid breytt i gdngusveedi. Par séu
bilasteedi vid Gtjadar sveaedisins svo folk geti lagt eins nalegt og haegt sé. ba séu
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beaegileg sleppisteedi fyrir leigubila og einkabila vid enda svadisins sem séu
hénnud med 6ryggi vegfarenda ad markmidi og pess ad trufla ekki p4 umferd sem
framhja fari. P6 svo ad Singapore sé hinum megin & hnettinum og borg med
mikinn fjolda ibGa ma po taka petta fyrirkomulag til athugunar vid gerd
gbngugatna i midbaejum smeerri borga.

I Préunardztlun midborgarinnar (Reykjavikurborg, 2000b) kemur fram ad peir
sem sa&ki pjonustu i midbainn eigi ad hafa greidan adgang ad skammtimasteedum,
einnig ad komid verdi fyrir skammtimasteedum fyrir ratur til ad hleypa Ut og taka

m
11

Mynd 26: Skyssa af mogulegri Gtferslu a sleppistedi (Vejdirektoratet, 2013)

vid farpegum, dsamt pvi ad heppileg bidsteedi fyrir leigubila verdi tryggd. P& verdi
leitast vid ad beeta pau stedi sem purfi ad fjarlegja vegna framkvemda og ad
adgengi og 6ryggi gonguleida ad bilasteedum verdi tryggt. Nu hefur verid farid i
gegnum adgengi og O6ryggi hinna ymsu hagsmunaadila i goéngugdtum og
verslunargétum med blandadri umferd. Neesta vidfangsefni er umferdarhegdun i
kjolfar breytingar gotu i gongugétu og mikilvegi samrads til ad breytingaferlid
gangi vel fyrir sig.

23 UMFERDARHEGBUN OG MIKILV/AEGI SAMRADS

UMFERDARHEGDUN
Frumkvaedi ad breytingu gétu i gdngugotu getur komid fra borgaryfirvéldum eda
frad ibdum sem ahugasamir séu um ad draga Ur Opaegindum peim sem pung
bilaumferd geti haft i for med sér kemur fram i Trafikksikkerhetshandboken
(Rune Elvik, 2011). Dyggir studningsmenn einkabilsins geti verid & moti
adgeroum er prengi ad bilum og leggi peir pressu a yfirvold ad gera radstafanir til
ad koma folki audveldar a milli stada i bilnum sinum ad s6gn Antupit, Grey og
Woods. (1996). ba segja peir enn fremur ad erfitt sé ad gera 6llum til hafis en ad
na sé po ordid vidurkennt ad ekki sé haegt ad byggja sig Gt ar umferdarteppu. Pvi
til studnings mé nefna rannsdkn S. Cairns, C. Hass-Klau og P.B. Goodwin fra
arinu 1998 (eins og vitnad er til i ECD, 2004) en han leiddi i ljos ad til lengri tima
litid myndist ekki umferdarongpveiti Gt fra pvi ad prengja ad einkabilnum, sé pad
gert & vel skipulagdan hatt. Adur fyrr hafi venjan verid st ad eftir pvi sem
umferdin ykist hafi umferdarrymd gatnanna verid aukin en pad sé einungis hagt
upp ad akvednu marki. Oft sé pad ekki veaenlegur kostur par sem pad geti skapad
meiri umferd en adur var samkvaemt rannsoknarskyrslu nefndri SACTRA fra
arinu 1994 (eins og vitnad er til i ECD, 2004). | préunarazetlun midborgar
Reykjavikur fra arinu 2000 (Reykjavikurborg, 2000a) kemur fram ad draga verdi
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ar notkun bila & alagstimum i midborginni. Slikt sé haegt med pvi ad audvelda
notkun umhverfisvaenni samgoéngukosta. Til ad gera pad purfi ad taka gotuhluta
fra einkabilnum og uthluta til almenningssamgangna, hjélandi og gangandi
vegfarenda. Varlega verdi pé ad fara i ad taka plass fra bilnum. |
midbajarkjornum geti pad til deemis verid umdeilt par sem verslunareigendur geti
Ottast minni adgang einkabila ad verslunum sinum og ibdar svadisins aukin
prengsli a leidinni til og fra heimili segir i
heftinu Streets for People (ECD, 2004). I pvi
hefti er fjallad um gotur sem breytt hefur
verid i gongugdtur. Medal annars sé gefid
demi fra benum Kajaani i Fannlandi par
sem umferd hafi verio farin ad vera
yfirgnaefandi i midbenum. Mikil samkeppni
hafi verid vid verslunarmidstédvar utar i §
baenum, verslunarhisnadi hafi verid farid ad |
standa autt og folk farid ad flytjast fra
midbenum. | 20 ar hafdi astandid i
midbaenum verid umraduefni og loks hafi
verid unnt arid 1998 ad fara i framkveemdir
begar myndad hafi verid félag um midbeinn.
I pvi voru bajaryfirvold, fjarfestar, s
verslunareigendur og ibdar. Svaedinu hafi  Mmynd 27: Kajaani i Finnlandi fyrir og
verido breytt Ur bilastedum og g6étum i eftir breytingu ([ECD], 2004)
hellulagt torg med trjam, bekkjum, lysingu, svidi og gosbrunni. SU umferd sem
adur hafdi fario um gotuna feerdist sig yfir a adliggjandi gotur, en po ekki 6ll
umferdin og virtist hluti hennar hverfa. Fleiri ferdist nd fétgangandi um midbainn
og fleiri séu anaegdir med baeinn sinn og midbainn eftir breytinguna. Sérstaklega
sé folkio hrifio af midbaenum og vilji jafnvel enn sterra sveedi einungis fyrir
fétgangandi. Pa segi yfir helmingur verslunareigenda breytinguna hafa haft
jakvaed ahrif & vioskipti peirra (ECD, 2004). Margar adrar litid pekktar gotur eda
svaedi hafi farid i gegnum pad ferli ad opna fyrir gangandi og 6drum vistveenum
ferdamatum og loka fyrir umferd einkabila og ordid vinselli fyrir vikid (ECD,
2004). byki pvi vert ad kynna peer fremur en vel pekkt demi sem um hafi verid
fjallad marg oft i umraedunni um gdngugdtur. bar megi medal annars nefna
Wolverhampton og Vauxhall Cross i London & Englandi, Nuremberg i
pyskalandi, Strasbourg i Frakklandi, Ghent i Belgiu og Cambridge og Oxford a
Englandi (ECD, 2004). Oll deemin eigi pad sameiginlegt ad breytingarnar hafi haft
i for med sér minni umferd einkabila, i gétunum i kringum géngug6turnar, en
aeetlad hefdi verid og aukning ordid i umferd gangandi. | sumum peirra hafi einnig
aukning ordid medal hjélandi vegfarenda og i notkun almenningssamgangna. bPa
sé sameiginleg almenn anagja borgarbla med breytingarnar og einnig medal
margra verslunareigenda sem adur hafi verid a méti gdngugétum.
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Borghildur (,,Laugavegur sumarid 2011, e.d.) gerdi rannsokn & pvi hvar félk nam
stadar & virkum degi i juni og aftur i juli i tengslum vid verkefnid sumargétur, arid
2011.A heimasidu peirra kemur fram ad hatt i 90 présent aukning hafi verid i
stoppum & Laugarvegi og mynstrid verid 0druvisi, auk pess sem stoppin hafi
dreifst jafnar um gotuna. Adsteedur hafi verid sambeerilegar a fyrri rannsoknardegi
i lok juni og seinni rannsoknardegi i lok juli og samanburdurinn pvi raunhafur
med tilliti til vedurs. Talningar Reykjavikurborgar hafi synt rimlega helmings
aukningu medal gangandi vegfarenda, inn og Gt Ur peim hluta Laugavegar sem var
i tilraunaskyni géngugata, milli juni og juli (eins og visad er til i ,,Laugavegur
sumarid 2011“, e.d.) Einnig stydji peer vid rannsékn Borghildar & pvi hvar félk
hefdi numid stadar.
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Mynd 28: Hvar félk nam stadar a Laugavegi i juli 2011 pegar gatan var géngugata nedan
Vatnsstigs (,,Laugavegur sumarid 2011, e.d.)

I jali 2012 st6d Borghildur aftur fyrir talningu en i petta sinn & Laugavegi og &
Skdlavordustig. Fjallad er um athuganir Borghildar i skyrslu Pals Jakobs Lindal
(2012) par sem fram kemur ad fleiri hafi verid & ferli & medan gatan hafi verid
gbngugata og hlutfallslega fleiri stoldrudu vid en &dur. Aukning gangandi
umferdar hafi verid um 30% i badum gotum eftir ad lokad hafi verido fyrir
bilaumferd. Pegar opnad hafi verid aftur fyrir bilaumferd hafi st aukning ad mestu
gengid til baka. Meiri umferd gangandi vegfarenda hafi verid um Laugaveg en
Skdlavordustig. Sa hluti Laugavegar sem hafdi mest addrattarafl hafi reynst vera
svaedid milli Smidjustigs og Ingolfsstreetis. Ad sinna félagslegum samskiptum sé
pad sem fai flesta til a® nema stadar & Laugarvegi. begar goéturnar veru
gbngugotur staldradi folk oftar og lengur vid en pegar bilaumferd veeri um peer.
A0 lokum kom fram ad feerri gangandi vegfarendur séu a Laugavegi og
Skdlavordustig i rigningu i samanburdi vid heidskirt eda halfskyjad vedur.

MIKILVAGI SAMRADS
Erfitt er ad mela orsok og afleidingu pegar verid er ad breyta géturymi (Litvin,
2005). Gott samstarf milli borgar og samfélags er pvi mikilveegt eins og fram
kemur i grein (Harvey o.fl., 2013) um verkefni New York borgar, par sem
timabundnum torgum hafi verid komid upp vidsvegar um borgina. Hid sama kom
fram i grein Antupit o.fl. (1996) um tilraunaverkefni vid génguveedingu Pine
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Street i Seattle, sem gert hafi verid varanlegt, og pad hafi einnig verid lykilatridi
fyrir velgengni peirra gatna sem fjallad er um i Streets for people (ECD, 2004).
Onnur lykilatridi velgengni peirra deema sem nefnd eru i Streets for people eru ad
rdda &kvedinn og gddan adila i ad sja um upplysingafledi og fjolmidlamal svo
folk sé avallt upplyst um hvad sé um ad vera i pessu langa ferli, gefa at skyr og
regluleg skilabod um st6du verkefnisins og gefa haldbarar sannanir fyrir kostum
pbess ad fjarleegja plass bilanna. ba sé naudsynlegt ad hafa fjéImidla med i for svo
pbeir geti skilid rétt og utskyrt hvernig lokun gétunnar passi inn i steerra samhengi
og framtidarplon. Ad lokum er vert ad beina athygli ad ordum Kotler, Haider and
Rein, fra arinu 1993, (eins og vitnad er til i Litvin, 2005) ad skipulagsbreytingar
&ttu ekki ad koma til vegna pess ad geedi svadis fari hnignandi, heldur nota peer
adur en pad fera ad hnigna.

24  UMHVERFISAHRIF OG LYPHEILSA

P& rannsokn a umhverfisahrifum og lydheilsu hafi ekki komid fram i markmidum
rannsoknarinnar er Ohjakveemilegt annad en ad fjalla um opnun go6tu fyrir
gangandi vegfarendum an pess ad koma inn a pessar jakvaedu hlidarverkanir sem
fylgja i kjolfarid. Stuttlega verdur pvi komid inn & pessi atridi og hvernig
brotthvarf einkabilsins getur haft i for med sér betri loftgeedi og lifsgaedi.

UMHVERFISAHRIF
Umhverfisahrif er atridi sem snertir okkur 6ll. Flestir vilja bua vid god lifsskilyrdi
og er loftgedi og hljédvist par mikilveegir peettir. Helsta mengun i borgum i dag
kemur fra bilaumferd i formi loftmengunar og hljédmengunar. | Chester,
medalstérri gamaldags borg & nordvestur Englandi, gerdi Chiquetto (1997)
rannsokn & umhverfisbreytingum fyrir og eftir ad umferd einkabila var fjarleegd ar
g6tu i midbaenum. I 1j6si hafi komid ad greinilegur munur hafi verid & loftgedum
med eda an bilaumferdar en erfidara hafi verid ad mala hljodvistina. I grein hans
segir einnig ad breytingar i umferdarkerfinu geti haft ahrif & umferdarhegdun
folks. Par sem umferdarfledi og hradi séu adal ahrifavaldar loft- og
hljodmengunar myndi breyting a pessum pattum, eins og vid innleidingu
gbngugatna, hafa ahrif & geedi umhverfis. Ad ganga sé grenn samgéngumati sem
ekki einungis dragi ur teppu, heldur hafi einnig litil ahrif & nattruna, spari
orkugjafa og studli ekki ad hlj6o- og loftmengun ad mati Newman og Kenworthy
(eins og vitnad er til i Southworth, 2005). Elvik (1999) stadhefir, i grein um
rannsokn sina, ad loftmengun myndi minnka ef fleiri gengju og hjéludu og ad
gangandi og hjélandi séu berskjaldadri fyrir mengun en folk i bilum. petta sé gott
ad hafa i huga pegar munurinn & verslunargétum, med velknuinni umferd i bland
vid mikid magn gangandi vegfarenda og géngug6tur, an umferd sem mengar, sé
borinn saman. | Streets for People (ECD, 2004) er sagt fra pvi pegar mjog
umferdarpungri gotu hafi verid lokad i gamla beenum i Nuremberg i byskalandi
vegna mikillar mengunar. Par hafi hljédvist og loftgedi batnad en lykilleerdomur

29



verkefnisins hafi medal annars verid ad fylgjast verdi vel med télum fyrir og eftir
til ad getad synt fram & arangur verkefnisins. Ekki einungis batni loftgeedi vid gerd
gbngugatna heldur einnig lifsgaedi vid aukna gdngu eins og fram komi i nasta
hluta.

LYDPHEILSA

I mérgum 16ndum hafi med samgongustefnu verid reynt ad draga Gr hve folk sé
had bilnum og ytt undir notkun annara samgdngumata ad sogn Ishaque og Noland
(2006). Enn fremur segja peir ad ein &herslan i pessum stefnum hafi verid ad auka
mannlif og lifsgaedi i borgum med pvi ad virkja gangandi vegfarendur og yta
undir ad folk gangi i borginni sér til ansegju sem og milli afangastada. ba hafi
aukin ganga einnig god ahrif a heilbrigdi folks stadhaefa peir. Ad ganga milli stada
feeri einnig folk naer hvort 6dru sem hafi gdédar samfélagslegar aukaverkanir sem
skili sér i auknum mannaudi ad mati Leyden (eins og vitnad er til i Southworth,
2005). Ganga geti einnig studlad ad betri andlegri og likamlegri heilsu heldur
hann einnig fram. Rannsoknir Ewing et al sem og McCann og Ewing (eins og
vitnad er til i Southworth, 2005) syndu fram & pad ad peir sem bua i dreifdari
hverfum borga voru liklegir til ad ganga minna, vera pyngri, og pjast af
haprystingi en peir sem bui i péttari hverfum. ba kom einnig fram ad peir sem bui
i péttbyli séu liklegri til ad ganga sér til anagju en peir i dreifbyli. I Perth i
Astraliu gerdu Giles-Corti and Donovan konnun arid 2003 (eins og vitnad er til i
Southworth, 2005) par sem fram kom ad folk var 50% liklegra til ad ganga par
sem gadi gatna seu mikil. Ganga geti einnig studlad ad betra andlegu jafnveegi. |
rannsokn Abbot et al fra arinu 2004 (eins og vitnad er til i Southworth, 2005)
kemur fram ad medal eldri kvenna hafi paer sem gengu reglulega verid i mun betra
andlegu asigkomulagi en paer sem pad ekki gerdu. bessar nidurstodur syna ad ef
gbngugotur eru innleiddar & farselan hatt, sem ytir undir aukna géngu félks & pvi
svaedi, ma med pvi studla ad beettri lydheilsu folk.

25 SAMANTEKT UM GONGUGOTUR

A0 mati Southworth (2005) parf gonguvenlegt sveedi tengingar beadi innan
svaedisins og vid onnur sveedi. Einnig purfi byggdamynstrid ad vera fingert,
oryggi gott og gaedi gangstéttanna mikil Honnun hverfa gegni lykilhlutverki i ad
stydja eda letja folk til ad velja pad ad fara gangandi leidar sinnar samkveemt Hess
o.fl. (1999). beir segja enn fremur ad sterd byggdamynsturs sem og gildi
umhverfisins og fagurfredi goéturymisins hafi ahrif & hve virkir gangandi
vegfarendur séu. betta sé mikilveegur pattur ad hafa i huga pegar umradur séu um
ad gonguvaeda gotu. Einnig ad anaegjuleg ganga sem bjodi upp & fjolbreytt
umhverfi og felagsleg kynni, sé liklegri til ad vera endurtekin en si sem sé einhaf,
leidinleg eda Gpeegileg. Southworth (2005) telur ad petta atridi sé allt of oft
hunsad eda litid tillit sé tekid til pess vid skipulagningu og hdnnun umhverfis hins
gangandi vegfaranda, en sé nokkud sem gongug6tur hafi bersynilega fram yfir
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hefdbundnar gotur og studli pvi ad aukinni géngu. Svo géngugata geri pad purfi
adgengi hennar og 6ryggi ad vera gott svo Oll léttari umferd geti notid rymisins
6had likamlegu &standi og fylgihluta svo sem hjolastola eda barnavagna. Hun
burfi einnig ad vera vel tengd vid almenningssamgdngur og bilastedi svo
adladandi sé fyrir folk ad sekja gongugdturnar heim og vera pannig laus vid
streituna er fylgi pvi ad finna bilastedi i midborgum. Fyrir pa sem velji ad fara &
bil sé mikilvaegt ad bilastaedi séu tengd svaedinu og haegt sé ad komast a augljésan
og audveldan hatt fra bilastedum ad gongugdtunni eftir vel utfeerdum
gangstéttum. Hid sama gildi um adgengi fra stoppistddvum streetisvagna. ba kom
fram ad ekki sé heaegt ad byggja sig Gt Gr umferdarteppu. Med innleidingu
gbngugatna megi draga Ur umferd a umferdarpungum sveedum. Slikar breytingar
hafi 4kvedinn adlogunartima en ad honum loknum sé hluti peirrar umferdar sem
adur hafi verid i hinni nyju géngug6tu buinn ad feerast yfir & narliggjandi gétur en
hluti hennar ekki lengur til stadar & svaedinu. ba fjolgi gangandi vegfarendum i
gbtum sem breytt sé i gongugdtur og yfirleitt aukist einnig notkun hjola og
almenningssamgangna i kjolfar slikra breytinga. Gongugétur med verslunar ivafi
bjodi vioskiptavinum upp & hvetjandi og adladandi umhverfi fyrir gangandi
vegfarendur sem sé ansi Olikt og jafnvel ansi erfitt fyrir verslunarmidstodvar ad
likja eftir ad mati Yuen og Chor (1998).
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s  ADPFERDAFRAEDI

Verkefni petta hefur eftirfarandi markmia:

1. Greina hvad gerir svadi gonguvanlegt og meta a gagnryninn hatt hverjar
naverandi adsteedur LBS svadisins eru.

2. Kanna hvort og pa hvada munur yrdi & adgengi og oryggi & LBS vid
breytingu peirra i géngugotur.

3. Meta hvort LBS skipti mali i umferdarlegu samhengi.

I fyrsta markmidinu felst ad athuga hver erlend vidmid eru fyrir génguvenar
borgir og bera pad saman vid adsteedur & LBS svadinu. | markmidi nimer tvo ad
kanna adgengi og 0ryggi sveedisins med og an umferdar vélkndinna bifreida til ad
sja hver munurinn er. I pridja markmidinu felst ad kanna hvort gonguvading LBS
hefdi ahrif & sokn & svadid i raun. Rannsokn a pessum premur vidfangsefnum
gefur yfirsyn yfir pad sem parf til ad gera farselar gongugétur sem og ad kafa
dypra i einstok atridi Ut fra umferdarlegu sjénarmidi. petta er tekifeeri til ad ddlast
rikari skilning & pvi hvad parf til og hvad myndi breytast vid gerd gdngugatnanna,
asamt pvi ad athuga hvort svaedid i raun skipti mali umferdarlega séd. Notast er
vid gogn sem Reykjavikurborg hefur safnad &samt fleiru til ad setja saman
heildarmynd sem ekki hefur birst &dur ad mér vitandi. Unnid var ad
markmidunum i kafla 2 med pvi ad ryna pau fraedi sem til eru um efnid erlendis
og hérlendis. ba verdur afram unnid med pau i kafla 4 med fj6lbreyttri 6flun
gagna. pessi kafli mun veita upplysingar um rannsoknaadferdirnar sem valdar
voru til ad takast & vid rannsokn & ofangreindum atrioum.

31 RANNSOKNARSTEFNURNAR

Rannsoknin er hagnyt rannsékn (e. applied research) par sem leitad er svara um
bad hvad gerir svaedi gonguvaenleg og hvernig LBS svadid kemur ut i pvi
samhengi; hvernig adgengi og 6ryggi er a svaedinu i dag med umferd bila og
hverjar liklegar breytingar yrou; og ad lokum hvort LBS skiptir mali i
umferdarlegu samhengi. Tilgangur rannséknarinnar er badi ad kanna (e.
exploratory work) og ad lysa (e. descriptive study). Annarsvegar eru eigindlega
kénnud freedi er tengjast efninu og sveedid i raun til ad ddlast nyja vitneskju um
gbngugotur, fa innsyn i adstedur 4 LBS svadinu, reda vid hagsmunaadila og
meta gongugdtur i midbae Reykjavikur i nyju ljosi. Hins vegar er megindlega lyst
ndkveemu pversnidi af pvi hvada ferdaméta gestir LBS nota og hvernig akandi
vegfarendur svadisins hegda ser pegar kemur ad akstri einkabila & sveaedinu.
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3.1.1.  ADFERDAFRAEDI TILVIKSRANNSOKNARINNAR

Tilviksrannsdkn pessi er framkvemd til ad 0Odlast itarlega vitneskju um
umferdarlegar adstaedur i og vid géngugdtur midad vid hefédbundnar gétur og hver
stada LBS svadisins er i dag. Til pess verdur gégnum safnad med ryni fraedirita,
beinum athugunum, greiningu gagna um LBS og vidtélum vid fulltria akvedinna
hopa. | kafla tvd kom fram ad umhverfid og upplifun svadis skiptir miklu mali
fyrir hinn gangandi vegfarenda og hefur ahrif & hvort ganga verdi fyrir valinu eda
akstur einkabils. Petta undirstrikar hve mikilveegt er ad athuga yfir hvada
eiginleikum LBS svadid byr til ad vita hvad megi beta svo haegt verdi ad yta enn
frekar undir gbngu sem samgodngumata i midbenum og draga folk ad LBS
svaedinu. Einnig kom fram i kafla tvé ad breytingar verda & adgengi og Oryggi
peirra sem ferdast um goéngusveaedi par sem adur var umferd einkabila og pvi
athyglisvert ad skoda hvort svo geti att vid a LBS svadinu. Ad lokum kom fram i
kafla tvd ad umferdarhegdun breytist i og vid nyjar géngug6tur og pvi vert ad
skoda pau gogn sem til eru um slikt frd gongugdtum & LBS i tilraunaskyni yfir
sumartimann.

312. ADFERDAFRAEDI KONNUNARINNAR

Tilgangur konnunarinnar er ad geta dregid almennar alyktanir um hvernig
umferdarhegdun gesta LBS er Gt fra akvednum uartakshopi, pad er gangandi
vegfarendum LBS pegar koénnunin var framkvemd. Kostir skodanakdnnunar
bessarar eru ad han eru tiltélulega einfold leid til ad rannsaka dsynilega eiginleika
svo sem hve langt gestir sveadisins eru tilbunir ad ganga frd bilasteedi ad
afangastad. P& var mogulegt ad stadla mikid magn af gégnum i pessari kdnnun par
sem personueinkenni voru ekki tekin med inn i myndina. Gégnhum kénnunarinnar
var safnad med spurningalista (e. questionnaire).

32 GAGNAOFLUN OG RAMMI FYRIR GAGNAGREININGU

Athugunarsveedid ner til
Laugavegar nedan
® Frakkastigs, Bankastratis
. og Skolavordustigs nedan
Bergstadastratis.
Sumargdtur arié 2012 voru
! hafdar til hlidsjonar i
akvardoanatoku en  pa
byrjadi gbéngugatan vid
Vatnsstig, sem er einum
gatnamétum  nedar &
Laugavegi.

) 7T

Mynd 29 Afstoéumynd af LBS svaeélnu

33



3.2.1.

NU verdur nanar greint fra hvada gagnadflunaradferoum var beitt til ad uppfylla
rannsoknarmarkmidin. Undir hverju peirra er sagt fra hvada gdgnum var aflad,
hvernig pad var gert og rammi fyrir gagnagreiningu gefinn.

RANNSOKNARMARKMID EITT

Greina hvad gerir svadi génguvanlegt og meta d gagnryninn
hdtt hverjar niiverandi adstseedur LBS svadisins eru.

ADFERDIR VID GAGNAOFLUN

Rynt var mikid magn erlendra rannsokna og leidbeiningarrita um medal annars
gbnguveaeni i borgum, atridi sem hafa &hrif & hvort folk gangi eda ekki og
adladandi goturymi. betta var gert til pess ad vita hvada atridi eru mikilvaeg ut fra
umferdarlegu sjénarmidi vid gerd gongugatna. Einnig potti mikilveegt ad kanna
stefnu Reykjavikurborgar i skipulags- og umferdarmalum almennt og i
midborginni sérstaklega til viomidunar.

Med hinni beinu athugun (e. direct observation) var haegt ad sja og meta hvernig
adsteedur eru & LBS svadinu eins og pad er i dag. Fyrst var svaedid skodad a korti
og einkenni pess konnud til ad fa yfirsyn yfir svaedid, hvad par veeri ad finna og
hvernig skipulag pess veeri. ba var haldid Gt i athugun, pann 6. mai 2013,par sem
LBS svadid var skodad til ad komast ad pvi hvad veeri i géturyminu og hver stada
sveedisins er midad vid erlend viomid sem fram komu i kafla tvd. Gétlistinn sem
atbuinn var fyrir athugunina for eftir peim vidmidum en pau eru:
= GOnguveni svadisins
- Er samfellt net gdnguleida?
- Ereitthvad i géturyminu sem vekur dhuga hins gangandi vegfaranda?
= Byggdamynstur
- Er fingert og fjolbreytt byggdamynstur?
= Adladandi géturymi
- Er umferdin truflun sékum havada?
Eru stadir sem dvalid er & stadsettir & sveedum med sleem loftgeedi?
Eru bekkir, tré, blom, falleg lysing o.s.frv.?
Er folk & ferli og eitthvad ad sekja i?

par sem ég by vid Laugaveginn fylgdist ég med umferdarlegri hegdun gesta
svaedisins Ut um gluggan a medan & verkefninu st6d. Einnig geng ég mikid og
hjola um LBS og hafdi avallt markmid verkefnisins i huga & ferdum minum um
svaedid & tima rannsdknar. Hin beina athugun inniheldur pvi baedi nidurstodur
sérstakrar athugunar & sveedinu, par sem gatlisti var fylltur it og myndir teknar,
sem og athugun & heildar timabili rannsdknar.

I toflu 1 er yfirlit yfir pad sem leitast var eftir ad vita, hvar finna meatti pau gogn
sem videigandi voru og hvada gagna var aflad.
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Tafla 1: Yfirlit yfir gogn notud til ad uppfylla rannséknarmarkmid eitt

Hvadan komu gdgnin sem Hvada gagha

Hvad vildi ég vita valid var ad nota var aflad

Hver eru vidmidin fyrir

gbngugotur og hvad Rannsoknir & gdbnguvaeni,

Erlendar heimildir

barf a8 athuga? landnotkun og géturymi
Hver er stefna Stefna Reykjavikurborgar Stadardagskra 21,

Reykjavikurborgar i skipulags- 0 Reykjavik f métun o

i alum? pulag , g ~eyKIa ; g

| pessum malum umferdarmalum préunaraztlun midborgar

Bein athugun & sveedi
— med umferd bila

Hvernig er LBS i raun

{ dag? Med beinni athugun

RAMMI FYRIR GAGNAGREININGU

I kafla tvo er ad finna erlendar heimildir og stefnu Reykjavikurborgar og i kafla
fjogur er beinu rannsokninni lyst. I kafla fimm er svo ad finna greiningu & pessum
gégnum. Par eru borin saman nuverandi adstedur LBS svadisins og stefna
Reykjavikurborgar til ad meta hve langt borgin er komin i markmidum sinum og
hvad megi beta, ef eitthvad er, svo svaedid bdi yfir gonguvaenleika og adladandi
gbturymum. bad var sidan borid saman vid hinar erlendu rannsoknir og demi. |
toflu 2 mé sja ferlio sett upp.

Tafla 2: Ferlid vid greiningu gagna fyrir rannséknarmarkmid eitt

Safna gégnum Lysa gdgnum Greina gogn

Erlendar heimildir og . _
Stefna Reykjavikurborgar Kafli 2.1 Kafli 5.1

Bein athugun Kafli 4.1 Kafli 5.1

322.  RANNSOKNARMARKMID TVO

Kanna hvort og pd hvada munur yrdi d adgengi og 6ryggi
d LBS vid breytingu peirra i gongugatur.

ADFERDIR VID GAGNAOFLUN
Af sOmu astaedu og fyrir rannsoknarmarkmid eitt var mikilveegt ad fara i gegnum
erlend gogn og stefnu Reykjavikurborgar. Hér er aherslan p6 & adgengi og 6ryggi
0g pau atridi sem breytast vid gdnguveaedingu gatna i umferdarlegu samhengi.

Bein athugun var framkvaemd, pann 6. mai 2013 og yfir allan verkefnistimann, &
sama hatt og greint er fra i hlutanum um ranns6knarmarkmid eitt hér & undan.
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Gatlistinn sem atbuinn var fér & sama hatt og adur eftir peim viomioum sem fram
komu i kafla tve. Petta eru helstu spurningarnar fyrir adgengi og 6ryggi po fleiri
smeerri atridi hafi einnig verid athugud:
= Gangandi vegfarendur
- Er stutt frd adkomum ad gétunum i alla hluta peirra?
- bjonustar gatan gestum sinum an arekstra og truflana?
- Er skyrt hvar sveedi til ad ganga er?
- Eru handrid eda annad sem skilur milli bila og gangandi?
- Er gangandi vegfarendum ognad af umferd akandi?
- Er sérstakt sveedi fyrir gétumuni?
= Adgengi allra
- Viraist hafa veradi tekid tillit til allra vid honnun gatnanna?
- Er yfirbordsldgnin pannig ad hun hjélpar og einfaldar fotludum ad
komast leidar sinnar?
- Eru sérmerkt bilastaedi fyrir fatlada & svaedinu?
= Notendur annarra ferdamata
- Eraudvelt ad ganga fra stoppistdédvum ad svaedinu?
- Eru stoppistddvar & godum stad midad vid innganga inn & LBS?
- Eru sérmerktar hjélaleidir?
= Okumenn voéruflutningabila
- Ernog pléss fyrir voruafhendingar?
- Leggja voruflutningabilar & sveaedi fyrir gangandi?
=  Okumenn einkabila
- Hve morg bilastaedi eru a LBS?
- Er bilum lagt 6l6glega & sveedum gangandi vegfarenda?
- Er moguleiki & ad fjolga bilasteedum i narliggjandi gétum?
- Hvad er langt i nastu bilasteedahls?

Einnig var rynd oformleg skyrsla um athugun priggja mismunandi fatladra
einstaklinga, sem Kkalla sig Skytturnar prjar, a adgengi Laugavegar og
Bankastraetis. Athugunin var framkveemd sumarid 2012 pegar Laugavegur var ad
hluta til opinn fyrir umferd bila og ad hluta til gdngugata sem og Bankastratis
sem opid var fyrir akandi. HGn var unnin sumarid 2012 fyrir hond
Blindrafélagsins. ber athugasemdir voru teknar med i umfjéllun um hina beinu
athugun.

Slysagdgn fra LBS voru rynd svo hagt veeri ad sja hvers konar slys a 6voréum
vegfarendum eiga sér stad a svaedinu og meta hvort dryggi peirra yrdi beett med
brotthvarfi einkabila. bpau gogn fengust hja Umferdarstofu og na yfir seinustu
fimm ar & svaedinu (1.jan. 2008 - 31.des. 2012). Slikt safn slysa er nagjanlega
marktaekt til ad na yfir sveiflur og ekki of langt til pess ad adsteedur breytist mikid
a timabilinu ad mati Gunnars Geirs Gunnarssonar framkvaemdastjora
umferdardryggissvids Umferdarstofu (munnleg heimild, télvupostur, 2.april
2013). Athygli er vakin & pvi ad pessi 6hopp og slys eru einungis pau sem tilkynnt
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voru til 16greglu og gera ma pvi rad fyrir ad fleiri minnihattar 6hopp hafi att sér
stad & svaedinu an pess ad logregla veeri kollud til og pad skrad. Ohdpp geti verid
margfalt fleiri. Vanskrad 6hopp séu ad 6llum likindum 6hdpp par sem gangandi
hrasi eda detti og meidsli dveruleg eda engin (Gudbjorg Lilja Erlendsddttir,
verkfreedingur og leidbeinandi verkefnisins, munnleg heimild, télvupostur, 25.
mai 2013)

Oformleg vidtol voru tekin i gegnum sima og pvi ekki vidtol i strangasta skilningi.
Markmid peirra var pvi ekki ad vera nakvem konnun heldur ad fa innsyn i
almennar skodanir fulltrda akvedinna hagsmunahopa, er ferdast um LBS, ad
hverju purfi ad huga vid gerd gongugatna. Viatélin voru opin (e. semi structured)
par sem akvedid var fyrirfram hvad spurt yrdi um en ef vidkomandi vildi koma
einhverju & framfeeri gatu umraedur skapast Ut fra pvi. Vidtolin samanstodu af
opnum spurningum svo sem hvad peim finnist um goéngug6tur at fra sjonarholi
sins hagsmunahdps og hverju pau vilji koma & framferi i sambandi vid adgengi
og 6ryggi sins hagsmunahops. Med pessu var hagt ad fa breida mynd af pvi hvad
purfi til ad tryggja adgengi og 6ryggi sem flestra notenda svadisins. Oformleg
vidtol voru tekin vio:
= Fyrir hond fatladra og aldradra:
— JOn Heidar Jonsson, formann ferlinefndar OBI og Horpu Ingélfsdottur,
ferlihdnnud og umsjonarmann gottadgengi.is. bann 3. april 2013.
= Fyrir hdnd notenda straetisvagna:
— Einar Kristjansson, svidsstjori skipulags- og préunarsvids Straetd. bann
6. mai 2013
= Fyrir hénd hjolandi vegfarenda:
—  Arni Davidsson, formadur Landssamtaka hjélreidamanna. bann 6. mai
2013.
= Fyrir hénd 6kumanna neydarbila:
— Birgir Finnson, varaslokkvilidsstjori. bann 6. mai 2013.
= Fyrir hdnd voruflutningaadila:
— Pall Olafsson, dreifingarstjori Vifilfells. pann 7. mai 2013.
Vid toku vidtalanna var hlustad meira en talad, spurt a einfaldan og skyran hatt og
fordast visbendingar sem gaetu leitt vidmelanda i einhverja akvedna att.

I toflu 3 er yfirlit yfir pad sem leitast var eftir ad vita, hvar finna matti pau gogn
sem videigandi voru og hvada gagna var aflad.

Tafla 3: Yfirlit yfir gégn notud til ad uppfylla rannséknarmarkmid tvo

o Hvadan koma gognin sem Hvada gognum
Hvad vil ég vita valid var ad nota verdur aflad
Hver eru vidmidin fyrir ) Rannsoknir og reglur um
gbngugotur og hvad Ur erlendum heimildum adgengi og 6ryggi allra
parf ad athuga vegfarenda gdngugatna
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Hver er stefna Stefna Reykjavikurborgar Stadardagskra 21,

Reykjavikurborgar i skipulags- og Reykjavik i métun og
i pessum malum umferdarmalum préunaraztlun midborgar
Bein athugun & sveedi
Hvernig er LBS i raun Med eigin athugun og —med umferd bila
i dag fra Blindrafélaginu og athugun Skyttanna 3 —
med og an umferdar bila
Hvernig er 6ryggi Ohépp og slys gangandi
gangandi a sveedinu med Fra Umferoarstofu og hjoélandi — med
og an umferdar bila 0g an umferdar bila
Hvad hafa hagsmunaadilar ~ Fra fulltrGum akvedinna Skodanir hagsmunaadila
ad segja um malio hagsmunaadila med 6formlegum vidtélum

RAMMI FYRIR GAGNAGREININGU

I kafla tvd er ad finna erlendar heimildir og stefnu Reykjavikurborgar. | kafla
fjogur er beinu rannsékninni, slysatélum og vidtélum lyst. Vid lysingu pessara
gagna er peim skipt nidur med sama fyrirkomulagi og i kafla tvo. Ekki skal lita &
bessa skiptingu i hagsmunahdpa sem svo ad peir séu adskild umraduefni, allt er
petta skodad saman til ad fa yfirlit yfir stodu sveadisins. Med pessu moti er
audveldara ad hafa yfirlit yfir hvada atridi purfi ad rannsaka svo tekid sé tillit til
sem flestra gesta og notenda svadisins. [ kafla fimm er svo ad finna greining &
pessum gognum. Par eru borin saman adsteedur LBS, skodanir hagsmunaadila og
stefna Reykjavikurborgar til ad meta hvernig adgengi og Oryggi pessara
mismunandi hopa er & LBS og hve langt a leid Reykjavikurborg er komin i att ad
stefnumarkmidum sinum. Pad er sidan borid saman vid erlendar rannsoknir og
deemi til ad spé fyrir um hver munurinn & adgengi og 6ryggi yroi liklegur til ad
vera Ut fra eigin athugunum og reynslu erlendis. I toflu 4 ma sja ferlid sett upp.

Tafla 4: Ferlid vio greiningu gagna fyrir rannséknarmarkmid tvo

Safna gégnum Lysa gbgnum Greina gogn

Erlendar rannsoknir og

Stefna Reykjavikurborgar Kafli 2.2 Kafli 5.2

Bein athugun,
slysatélur og skodanir Kafli 4.2 Kafli 5.2
hagsmunaadila

38



3.2.3.

RANNSOKNARMARKMID PRJU

Meta hvort LBS skipti mdli { umferdarlegu samhengi.

ADFERD VID GAGNAOFLUN

Af sému &stedu og fyrir rannsoknarmarkmid eitt og tvé var mikilvegt ad ryna
erlend gogn. Hér er aherslan pé & umferdarhegdun i kjolfar breytingu gatna i
gongugotur erlendis. Einnig voru rynd goégn um umferdarhegdun gangandi
vegfarenda, med og an vélknudinnar umferdar, i peim gétum sem voru géngugotur
i tilraunaskyni sumrin 2011 og 2012.

Med beitingu spurningalistans er veitt innsyn i umferdarhegdun gesta svadisins.
Akvedid var ad kanna med hvada ferdamata gestir svaedisins koma, pad er hvort
flestir gestirnir komi & einkabil eda & annan hatt. Ut fra pvi var haegt ad draga
alyktun um hvada borgarbuar pad eru helst sem sakja svaedid heim. Hvort pad eru
peir sem bua i nagrenninu eda peir sem koma lengra ad. bvi nast hvar peir gestir
LBS sem komu & einkabil 16gdu bil sinum. Ut fra pvi er haegt ad meta hvort folk
almennt leggi & LBS eda i narliggjandi gétum og bilasteedahisum. P& var kannad
hvort ad peir sem komu & bil leitudu fyrst ad bilasteedi & LBS eda hvort félk
almennt viti ad ekki er mikid um bilasteedi i pessum gétum og fari rakleidis i
neerliggjandi gotur eda bilasteedahus an viokomu & LBS. bvi nast var kannad hve
langt gestir LBS sem komu & bil veeru tilbunir ad ganga fra bilasteedi & afangastad.
Pessi atridi lysa hve mikil ahrif pad geeti haft & gesti sem koma i einkabil ad gera
LBS ad géngugdtum. bad er hvort peir eru tilbunir ad ganga pa vegalengd sem er
fra hlidargétum eda bilastedahisum ad LBS svadinu sjalfu. Ad lokum var
kannad hvert erindi gesta svadisins veeri til ad athuga hvad peir gestir LBS sem
koma 4 bil eru ad sekja & sveedid. Akvedid var ad standa & horni Laugavegs og
Klapparstigs (sja svartan punkt & korti spurningalista hér ad nedan) par sem
Laugavegur er megin gata LBS og alykta mé& ad svipud hegdun gildi um
Bankastraeti og nedsta hluta Skélavordustigs. Einungis peir gestir LBS sem komu
akandi voru spurdir spurninga 2 — 5 par sem pad er hegdun peirra sem leitast var
eftir ad greina. Eg fyllti sjalf Gt svor vidmelenda augliti til auglitis vid pa.
Spurningalistinn var profadur a adilum sem tengjast mér til ad athuga hve vel
utfeerdur hann veeri og hve audvelt veeri fyrir viomelendur ad svara. Adspurdir
fengu ad vita ad spurningalistinn veeri stuttur og pvi margir sem su sér fert ad
svara. Konnunin for fram Laugardaginn 16. mars og manudaginn 25. mars. Ekki
var tiltakanlegur munur & dégunum og eru nidurstédurnar pvi settar saman i eitt.
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Spurningar og valmoéguleikar spurningalistans voru eftirfarandi:

1. Hvernig komstu & sveedia?

= Bil- Hjoli - Streetd - Gangandi.
2. Hvar lagoir pu?

= Merkt inn & kort.

B Borghe

3. Leitadir p0 ad steedi & Laugaveginum fyrst?
= Ja - Nei
4. Hvad ert pu tilbtin(n) ad leggja langt fra afangastad?
= 1-2min - 3-4 min - 5min eda meira
(um 100 m — um 250 m - yfir 400 m)
5. Hvert er erindi pitt & sveedid?
= Versla - Veitinga/kaffi - Skoda/rélta um - V/vinnu - Heim — Annad

Gogn um umferdarhegdun og —fjélda bila & sveedinu og nerliggjandi gétum voru
rynd. bau gogn eru fr4 Reykjavikurborg og eru talningar & umferd bila i juni, jali
og september &rid 2012. [ jali manudi voru Laugavegur nedan Vatnsstigs og
Skdlavordustigur nedan Bergstadastraetis gongug6tur i tilraunaskyni. Pessar
melingar voru framkvemdar sérstaklega af borginni i pvi skyni ad mela
breytingu & umferdarhegdun og —fjélda bila milli pessara tveggja adstedna. Peir
stadir sem umferd var talin eru:
= Gatnamot Laugavegar og Frakkastigs
— opid fyrir umferd bila i bAdum g6tum alla manudina.
= Gatnamot Laugavegar og Klapparstigs
— lokad fyrir umferd bila & Laugavegi i jali en opid alla manudina a
Klapparstig.
= Gatnamot Skolavordustigs og Laugavegar/Bankastreetis
— lokad fyrir umferd bila i badum gétum i jali.
= Gatnamot Grettisgotu og Vitastigs
— opid fyrir umferd bila i bAdum g6étum alla manudina.
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I toflu 5 er yfirlit yfir pad sem leitast var eftir ad vita, hvernig gogn yrdu notud til
bess og hvada gognum var aflad.

Tafla 5 Yfirlit yfir gégn notud til ad uppfylla rannséknarmarkmid prju

o Hvadan koma gognin sem Hvada gognum
Hvad vil ég vita valid var ad nota verdur aflad
Hvad breytingar hafa ordio ) Rannsdknir og demi
i umferdarhegdun i kjolfar Ur erlendum heimildum um breytingar i
gbnguvaedingar umferdarhegdun

Hvernig umferd gangandi
vegfarenda er med og an
umferdar bila & LBS

Talning & gangandi
vegfarendum — med og an
umferdar bila

Fré Reykjavikurborg
og Borghildi

Hvernig er umferd akandi
& sveedinu med og &n Fré Reykjavikurborg
umferdar bila

Umferdartalningar — med
0g an umferdar bila

Hvernig er folk ad koma,

tli pad sé langt Ur kénnun med Med hvada ferdamata
eda stutt fra? spurningalista gestir LBS koma
Hvar eru akandi gestir Ur kénnun med . .
sveedisins ad leggja? spurningalista Hvar gestir LBS leggja
svae%?gilr: ;Tr:'é:'n??;'s't a5 Ur kdnnun med Hvort gestirnir reyndu fyrst
y spurningalista ad f4 steedi 4 LBS

fa steedi a LBS?

Eru likur & pvi ad hluti
naverandi gesta myndi ekki Ur kénnun med
koma yrdi lokad fyrir spurningalista
adgengi bila i LBS?

Hve langt peir eru tilbanir
ad ganga fra bilnum
& afangastad

Hvad eru gestirnir ad Ur kénnun med Hvert erindi peirra &
sekja & sveedio? spurningalista sveedid er

RAMMI FYRIR GAGNAGREININGU
Gognum til ad uppfylla ranns6knarmarkmid numer prja er lyst i kafla fjégur og er
fyrirkomulagid eftirfarandi:

1. Hlutfall gesta LBS sem koma akandi midad vid pa sem nyttu sér adra
ferdoamata er synt.
2. Hlutfoll pess hvar akandi gestir LBS leggja.
— Vid Urvinnslu gagnanna var stadsetningu lagdra bila, sem merktir voru
inn & kort, skipt i prja flokka: pa sem l6gdu & LBS (appelsinugult a
korti), pa sem 16gou innan 250 m radius frd& peim stad sem
spurningarnar voru spurdar (svartur punktur a korti) og pa sem 6gdu
lengra en 250 m padan (blai hringur & korti).
3. Hlutfall gesta LBS sem komu a bil og leitudu ad stedi & LBS fyrst.
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— Hér er talad um LBS i stad Laugavegar par sem ekki poétti gerlegt ad
utskyra LBS styttinguna fyrir vidmalendum undir pessum
kringumsteedum. Su breyting hafdi ekki ahrif & nidurstédur pessarar
spurningar ut fra peim svérum sem fengust.

4. Skipting pess hve langt akandi gestir LBS eru tilbanir ad ganga fra bil
sinum a afangastad.

— Pess ber ad geta ad 1 — 2 minatur tekur ad ganga um 100 m (radius
rauds hrings & korti), 3 — 4 minutur tekur ad ganga um 250 m (radius
blas hrings & korti) og 5 minGtur eda meira ad ganga yfir 400 m
(radius ljésblas hrings & korti). Gongulengdir pessar eru midadar vid
hefdbundinn gonguhrada heilsuhrausts einstaklings, eda um 1,4 m &
sekindu. Gera ma rad fyrir ad peir sem erfidar eiga um vik fari haegar
um og peir sem eru a hrodum gangi ferdist um 2,5 m a sekandu.

— Med pessu méti er haegt ad bera saman hvar akandi gestir LBS voru i
raun ad leggja og hve langt peir segjast tilbunir ad ganga a afangastad
fra 16goum bil sinum (pad er spurningu tvo og fjogur).

5. Skipting pess hvad gestir LBS sem & bil komu voru ad sakja a svaedio

— 1 peim tilvikum sem adspurdir svorudu ad erindi peirra  svadid veeri
jafnt ad rolta um seér til deegrastyttingar, skoda i badir og fa sér
hressingu einhverstadar var merkt vid valméguleikann skoda. Hafa
ber pvi i huga vid yfirferd nidurstadna kdnnunarinnar ad ymislegt er &
bak vid flokkinn skoda.

Fjoldi adspurdra er 105 og kénnunin pvi ekki stor. Ekki er hagt ad alhaefa um
umferdarhegdun gesta LBS Ut fra pessari kdnnun en hun gefur engu ad siour
innsyn i pad. Svor spurningalistans er ad finna i heild sinni i vidauka 1.

Greiningu a pessum gognum er ad finna i kafla fimm par sem ratt er hvort LBS
skipti mali i umferdarlegu samhengi ut fra pessari kénnun og umferdartalningum.
pad var sidan borid saman vid erlendar rannsoknir og deemi um goéngugdétur sem
og athuganir & umferdarhegdun gangandi vegfarenda & hluta LBS med og an
umferd bila. I toflu 6 ma sja ferlid sett upp.

Tafla 6: Ferlid vid greiningu gagna fyrir rannséknarmarkmid prju

Safna gégnum Lysa gégnum Greina gogn

Erlendar rannséknir og

kénnun Borghildar og Rvk. Kafli 2.3 Kafli 5.3

Eigin skodanakénnun

og umferdartalningar bila Kafli 4.3 Kafli 5.3
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3.3

TAKMARKANIR OG HUGSANLEG VANDAMAL

Rannsoknum fylgja &kvednar takmarkanir og er pessi rannsokn er ekki par
undanskilin. Vid val & rannsoknarstefnum og gagnatflunaradferdum ryndi ég peer
algengustu sem i bodi eru fyrir rannsokn sem pessa og uUtilokadi peaer sem ekKi
komu til greina & rokstuddan hatt fyrir leidbeinendum minum. Ein af 6gnum gildis
rannsoknar er 6nog gogn um efnid og & pad vio ad einhverju leiti i pessari
rannsokn par sem ég gat ekki sjalf gert athuganir & LBS sem gongugétum i
tilviksrannsokninni og vard pvi ad treysta a pau gogn sem ég komst yfir. EkKi er
heaegt ad taka peim nidurstddum sem algildum par sem hvert svadi til rannséknar
er einstakt, baedi hvert og eitt peirra erlendu sem skodud voru sem og LBS sveedid
sjalft. En margar tilviksrannsoknir sem gefa svipada nidurstodu a &kvednu
fyrirbeeri eru gédar og gildar til ad spa fyrir um liklega Utkomu annars svipads
fyrirbaeris ad mati Yin (eins og vitnad er til i Biggam, 2011) Pa heldur Bassey
(eins og vitnad er til i Biggam, 2011) pvi fram ad tengsl & milli tilviksrannsékna
séu mikilveegari en ad haegt sé ad alhaefa ut fra hverri fyrir sig. PO eigindlegar
rannsoknir, sem pessi er ad steerstum hluta, geti aldrei verid fullkomlega hlutlegar
var rannsakanda annt um ad 6dlast upplysingar og skra paer nidur & hlutleegan hatt
til ad syna sem réttasta mynd af vidfangsefninu par sem A&reidanleiki er
rannsokninni mikilveegur.
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+ LAUGAVEGUR, BANKASTRAETI
OG SKOLAVORPUSTIGUR

I pessum kafla er lyst nidurstddum eigin rannsoknar & ntverandi adstedum LBS
0og pegar hluti sveadisins var lokadur velknuinni umferd. paer eru fra beinni
athugun a sveedinu, O&formlegum vidtélum, slysagdgnum, koénnun &
umferdarhegdun og umferdargdégnum. Nidurstodunum er skipt upp eftir hverju
rannsdknarmarkmidi fyrir sig.

21 NUVERANDI GADI UMHVERFIS LBS

Rannsdknarmarkmid eitt i pessu verkefni er ad greina hvad gerir sveedi
gonguveenlegt og meta a gagnryninn hatt hverjar ndverandi adstedur LBS
svaedisins eru. Hér er lyst nidurstddum eigin athugunar & ndverandi gaedum
umhverfis LBS.

411. ADPSTEAPURA LBS I DAG

GONGUVANLEIKI

Atridi og hlutir i géturyminu sem medal annars

geta vakid ahuga hins gangandi vegfarenda eru:

- Byggingarnar i kring par sem per eru
fiolbreyttar i utliti & 6llu svaedinu. A nedri
hluta Bankastraetis opnast svo gétumyndin
pbannig ad utsyni feest yfir byggingar allt fra
Tjorninni i sudri ad Horpu i nordri

- HOnnun gatnanna par sem ad & Laugavegi
hlykkjast akbrautin til svo pversnid gétunnar
breytist sifellt en pad bydur upp & fjolbreytta
upplifun gangandi af g6tunni. Honnun
Bankastreetis  og  Skdlavordustigs  er
hefdbundin  fyrir ~ midbeajargbtur  med
gangstéttum,  bilastedum og  akbraut.
Gotuhonnun  Bankastraetis er stilhrein  og
Skdlavorudustigs er almennt vistleg.

- Lifandi framhlidar nedstu hadar husa, og
jafnvel ofar, par sem verslanir, veitingastadir
eda snyrtilegir inngangar ibGdarhusa eru 50 R
medfram allri gétunni. Einnig er haegt ad Mynd 32: Skolavordustigur
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gegjast inn & milli hasa i skemmtilega
bakgarda.

- Mannlif i gétunum par sem mikid er um
gangandi vegfarendur i ymsum erindagjoroum
0g eitthvad um ad vera, en pad er adallega um
helgar.

Mynd 33: Laugavegur

BYGGDAMYNSTUR
Steerd reita & og i kringum sveedid ma kalla smaa par sem yfirleitt er um 100m &
milli gathamoéta. Gangstéttir er medfram 6llum gétum og byggdin er randbyggad.

Mynd 34: Byggdamynstur LBS svadisins

ABLADANDI GOTURYMI

Bilaumferdin & sveedinu er yfirleitt pétt og er mjog nélegt hinum gangandi
vegfarendum. Hun er yfirleitt ekki hréd og pollar eru milli vélkndinnar umferdar
og gangandi vegfarenda. Stadir sem dvalid er & eru oftar en ekki stadir par sem
loftgeedi eru ekki eins og best verdur & kosid, vegna nalegdar vid Utblastur
bifreida sem ner stanslaust aka nidur pessar gotur. Almenningsgardar eru i
nalegd vid svaoid en peir eru Hjartagardurinn, vid Laugaveg 19 — 21, og
Austurvollur, 150 m fra nedsta hluta Bankastratis.

Pau atridi sem gera goturymi LBS adladandi fyrir folk ad dveljast & eru

eftirfarandi:

- Bekkir; & tveimur stddum a Laugavegi eru
tveir bekkir saman og & einum stad bekkur og
bord saman. | Bankastrati voru engir bekkir w
en einn slikur & Skolavordustig.

Mynd 35:Bekkir & Laugavegi
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Onnur adstada ad setjast &; 4 litlu torgi par sem
Skolavordustigur, Laugavegur og Bankastreeti
sameinast eru steintroppur &tladar fyrir folk
ad setjast & Einnig voru stolar og bord til
stadar i gOturyminu fyrir framan fjolda =
veitingastada og verslana en slikt er ad 6llum yd 3: Stolar og bord fra
likindum tekid inn ad kvéldi. kaffihdsi

Tré eru medfram gotunum sumstadar. Par sem IR 5ty | RORES . S

bau eru til stadar skapa pau vistlega B -

stemmningu og hlyleika i gétunni.

Blomaker eru & nokkrum stodum & sveedinu til

ad lifga upp & gétumyndina og varna pvi ad

bilum sé lagt a sveedi gangandi vegfarenda.

Listaverk var ekki mikid um en eitt er pd

stadsett i midju Bankastreeti.

- Falleg lysing er i gbétunum par sem
lj6sastaurarnir eru i sjarmerandi gamaldags
miobaejar stil og passa svadinu vel.
Ljosastaurarnir eru dokk greenir & lit og i stil
vid adra staura med skiltum, stodumeela, bekki
og polla sem gefur dkvedna heildarmynd.

- Svedi e@&tlud gangandi vegfarendum eru
hellulogd & ymsan hatt en akbrautir eru
malbikadar. Skilin & milli pessara mismunandi
feroamata eru pvi skyr. Helluldgnin er falleg
ad pvi leyti ad han er stilhrein, yfirleitt i sama
lit & Ollu svaedinu og sumstadar mynda
hellurnar mynstur sem lifgar upp &
gangstéttirnar. A nokkrum af hellunum eru
skemmtilegar aletranir.

Mynd 37:Blémaer a
Skolavordustig

Mynd 39:Listaverk i Bankastreeti

ynd 40:Aletradur texti um
Halldor Laxness a Laugavegi

Goturnar eru i hjarta borgarinnar og yfirleitt einhver & ferli i peim. FOlk ar ymsum
attum sameinast parna & géngu og annad slagid eru vidburdir i gétunum. Mikid er
af verslunum og veitingastodum & sveedinu sem og nokkrum stddum ad setjast &
og skoda sig um. Ymsar skyringar eru pvi fyrir pvi ad folk er a ferli i gotunum.
Flestir eru & afslappadri gongu eftir gétunum tveir eda fleiri i hop, bedi
heimamenn og erlendir ferdamenn. EKkki voru atridi i géturyminu sem bentu til
bess ad leitast veeri sérstaklega eftir akvednum markhopi og virdist LBS lada ad
sér fjélbreyttan hop folks.
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22 APGENGI OG ORYGGI A LBS MED OG AN EINKABILA

Markmid tvo i pessu verkefni er ad kanna hvort og pa hvada munur yrdi & adgengi
og 6ryggi @ LBS vid breytingu peirra i gdngugétur. Hér er lyst nidurstddum eigin
rannsoknar & adgengi og 6ryggi LBS sem framkvaemd var med beinni athugun,
6formlegum vidtélum og ryni slysagagna.

221.  GANGANDI VEGFARENDUR

A LBS er mikid af gangandi vegfarendum en allir eru peir fastir innan afmarkads
sveedis. Mismunandi yfirbordslogn, kantsteinn, pollar, tré og annad & milli
akreinar og gangstétta gefur skyrt til kynna hvar svadi til ad ganga er. Ad mestu
leiti er einfalt, adgengilegt og samfellt kerfi gangstétta. Almennt er um 50 m fra
adkomum ad svadinu & pa stadi sem eru innst mitt & milli adkoma & Laugavegi,
um 25 m i Bankastraeti og um 60 m & Skolavordustig (sja mynd 41).

Myndﬁ4lf Fjarlegoir fra adkomum adsvadinu & pann afangastad sem er fyrir midju
(,,Borgarvefsja“, e.d.)

Adgengi ad verslunum er almennt gott fyrir utan
tréppur sumra verslana sem geta reynst fotludum
pbrautinni pyngri. Erfitt er fyrir hjolandi ad atta sig
a hvar best er ad hjola par sem ekki eru
hjolastigar eda —reinar. Hjolad er pvi badi &
akbraut og & gongusvedum sem getur verid
Opaegilegt fyrir vegfarendur gatnanna. Gatan
bjonar gangandi innbyrdis ekki alltaf an arekstra
og truflana. begar fair eru a ferli er ekki vandamal
ad komast fyrir a gangstéttinni. En pegar margir

Mynd 43:Bilastaedi og
gongusveedi
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eru & ferli i gétunum, flestir tveir eda fleiri saman,
getur verid litid plass til ad taka fram Gr, matast
eda stoppa i rélegheitum. pad & adallega vid um
Laugaveg og sérstaklega fyrir  notendur
hjolastola, barnavagna og annara aukahluta.
Almennt voru géngusvaedin um 2 m breid en a
nokkrum stédum var p6 allt nidur undir 1 m breitt
sveedi. Slikt er p6 a stuttum koflum og oftast er
breiddin eins mikil og han getur verid pegar
plassi hefur verid uthlutad til akbrautar og
bilasteeda. Skyttunum premur (2012) fannst sveedi
®tlud gangandi & Laugavegi og Bankastrati
frekar prong, sérstaklega fyrir pad sem purfi &
hjolastol eda hvita stafnum ad halda til ad komast
leidar sinnar.

Y firbordslognin er jofn, stodug og fl6t & ad lita en
begar nanar er ad gad er & mérgum stédum orlitid
mislaegar hellur sem geetu hindrad for peirra sem
erfitt eiga med gang. Eldri vegfarendum getur
li6id 66ruggum a gangstéttunum vegna prengsla,
mikils fjolda gangandi vegfarenda, hjélandi
vegfarenda 4 gangstéttum, go6tugagna i
gangveginum og nalegdar vid vélknina umferd.
Pollar milli akbrautar og sveedi etlad gangandi
trufludu skytturnar prjéar (Skytturnar prjar, 2012).
Ekki er haegt ad nota kantstein sem leidilinu
vegna stadsetningu pessara polla fyrir innan
kantstein & gangstétt. Ekki hefur verid sett sérstok
leidilina i gobnguleidina fyrir notendur preifistafs
og langt fra pvi ad vera 1,5 m til beggja hlida ef
slik lina yroi sett i gangstéttina. Skyttunum
bremur patti mjog gott ef leidilinur veeru par sem
gengid er svo notendur hvita stafsins geetu fylgt
beim til ad halda beinni stefnu og attad sig & hvar
beir staddir (Skytturnar prjar, 2012). Sjaanleg og
apreifanleg breyting er a svadi gangandi og bila
par sem allstadar er grunnur Kkantsteinn og
mismunandi yfirbordslogn par sem hellulagt er
fyrir gangandi en malbikad & flestum st6dum &
akbraut. Hlidargotur eru vinkilréttar & gotur LBS
og gefio er til kynna & sjaanlegan hatt hvar
gatnamot eru med annari yfirbordslogn en su
breyting er ekki apreifanleg. Skytturnar prjar attu
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Mynd 44:Bilastedi og
géngusveaedi

ML AN

Mynd 45:Prengsli vegna
gOtugagna
i\ -

Mynd 49:Gatnamét an audkennis



erfitt med ad atta sig & med preifistaf hvar
gatnamot veeru & for sinni um LBS. bar leggja til
ad audkenni verdi sett i gonguleidir sem gefa til
kynna & A&preifanlegan hatt ad komid er ad
gatnamotum.

Ekki var skyrt hvort sérstakt sveedi veeri &tlad
gotugdgnum.  Yfirleitt voru auglysingaskilti
stadsett vio hasvegg a um 0,5 m breidri smarri
steinlégn. b6 voru morg skilti sem stadsett voru
annarstadar og par af leidandi fyrir peim
vegfarendum sem purfa akvedid rymi til ao
komast leidar sinnar med gddu méti. Ekki er vitad
hvort steinlognin sé sérstaklega etlud skiltum i
stad gangandi vegfarenda en pykir pad liklegt
vegna Yyfirbordslagnarinnar sem ekki pykir
paegileg fyrir gangandi. Skyttunum premur (2012)
fannst gotugégn svo sem auglysingaskilti,
fataslar, bekkir og bilar prengja ad & peim hluta
Laugarvegs sem umferd bila var leyfd en gott
plass a peim hluta Laugarvegs sem lokadur var
fyrir umferd bila.

Vio gatnamot Skélavordustigs og Bankastreetis er
upplysingaskilti sem visar veg svo vel sést r
hvada haed sem er. bad var eina upplysingaskiltid
a svedinu sem visadi a A&hugaverda stadi.
Auglysingaskilti, trjagreinar eda annad sem er
yfir hfdum gangandi vegfarenda valda peim ekki
6paegindum.

Lysingin i gétunum er paegileg, nagilega bjort en
ekki of sterk. Hafilega langt er & milli stauranna
0og pvi svaedid allt vel upplyst sem skapar
oryggistilfinningu. Ljosastaurarnir eru medfram
akbrautinni og geta pvi verid leidandi fyrir
sjonskerta. Almennt eru bekkir stadsettir med um
100 m millibili en um 250 m voru po & milli
bekkja & svedinu milli  Frakkastigs og
Klapparstigs.
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Mynd 50:Go6tugdgn &
géngusvedi
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Mynd 51:Prengsli vegna

gb6tugagna




Med opnun svedisins fyrir gangandi vegfarendum yrdi 6ryggi fatladra og
aldradra bett og pad myndi audvelda peim yfirferd ad mati fulltrGa pess
hagsmunahdps (Harpa  Ingolfsdottir,  ferlihbnnud og  umsjénarmadur
gottadgengi.is, munnleg heimild, vidtal, 3. april 2013). Hun nefndi ad margir peir
sem erfidast eiga um vik eru nd pegar med videigandi hjélparteeki til ad komast
audveldar ferda sinna svo sem hjodlastol eda rafskutlu svo fjarleegd a afangastad a
ekki ad hafa allt of mikil ahrif & pa. Mun audveldara veeri fyrir pessa adila ad
athafna sig a sveaedinu veeri pad opid fyrir gangandi og lokad akandi pvi plassid og
Oryggid yrdi meira. Ad lokum nefndi hin ad pessi sérstoku atridi sem gildi fyrir
adgengi til deemis folks i hjolastol megi einnig heimfaera & pa sem ferdast um med
barnavagna, sem eru ansi margir. Og ad allra sidustu ad folk viti sjalft ad pad purfi
ad ganga & dkvedna stadi og undirbui sig pvi i samraemi pad.

A mynd 56 ma sja 6hopp og slys & gangandi og hjolandi vegfarendum seinustu
fimm &rin, jan. 2008 — des. 2012, 4 LBS sem afmarkad er med ljosblau. pau eru
17 talsins samanlagt. Af peim voru sj0 6hopp an meidsla (bla a mynd), atta slys
med litlum meidslum (green & mynd) og tvo alvarleg slys (gul & mynd).

yn 56 Opp og slys dvardra vegfarenda 4 BS(,,SIysakort“, ed.)

Alls urdu tolf 6hopp eda slys a gangandi vegfarendum LBS a timabilinu. Fimm
6hdpp an meidsla attu sér stad & Laugavegi og i Bankastreeti. brja peirra ad
neeturlagi um helgi og tvo a virkum degi, par sem gangandi vegfarandi gekk Ut &
akbraut. pau attu sér stad ymist um sumar eda vetur. Sex slys med litlum
meidslum urdu & foétgandi & LBS. [ einu peirra gekk adili skyndilega Gt &
akbrautina i slemu skyggni, tvivegis Ok 06lvadur okumadur a kyrrstedan
vegfaranda a akbraut og privegis 6k 6lvadur 6kumadur & gangandi vegfaranda &
gangstétt. Oll attu pau sér stad ad neeturlagi um helgi, jafnt um sumar sem vetur.
Eitt alvarlegt slys vard & fétgangandi & Laugavegi par sem 6lvadur dkumadur

undir ahrifum fikniefna 6k of hratt og a vegfaranda sem gekk yfir gétuna. bad var
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einnig ad naturlagi um helgi og ad vetri til. Ekki voru skrad nein 6hépp eda slys
til logreglu & peim tima sem hluti Laugarvegs og Skolavordustigs voru
géngugotur.

222. NOTENDUR ANNARA FERDAMATA

ALMENNINGSSAMGONGUR
Audvelt er ad ganga fra stoppistddvum straetisvagna ad sveedinu par sem paer eru a
g6dum stad midad vio adkomur ad LBS og allstadar eru gangstéttir (sja mynd 57).

Mynd 57:Stéésetningar nestu stoppistddva almenningssamgangna og fjarlegair fra LBS
(,,Borgarvefsja“, e.d.)

Straetd hefur ekki farid i rannsoknir, athuganir eda vangaveltur um hvada ahrif
gongugata myndi hafa & pa. Aukning hefur verid i farpegafjolda hja Straeto
undanfarin misseri en fara pyrfti i sérstakar athuganir & pessu mélefni til ad geta
sé0 hvort ahrifin yrou einhver (Einar Kristjansson, svidsstjori Stretd, munnleg
heimild, vidtal, 6. mai.2013).

HJOLANDI VEGFARENDUR
Ekki eru sérmerktar hjolaleidir & sveedinu og hjolaumferd er leyfd &
gangsvaedunum. EKki er sérstok yfirbordslogn til stadar sem tilgreinir hvar svaedi
hjolandi vegfarenda er. Hjdlandi hjéla pvi jafnt & sveedi hinna akandl sem hmna
gangandi sem getur valdid vegfarendum gatnanna 1 -
Opaegindum. A Skélavordustig er hjolastadi.
Hjolin n& langt inn & sveedi hinna gangandi séu _
pau geymd par. Gongusvaedi veeri almennt til bota S
fyrir hjélandi vegfarendur taldi fulltrdi hjélandi
vegfarenda  (Ami Davidsson, formadur
landssamtaka hjélreidamanna, munnleg heimild,

vidtal, 6. mai. 2013). Hann sagdist p6 ekki reikna Mynd 58: Hj6lastedi &
Skolavordustig
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med greidari umferd hjolandi vegfarenda ef gangandi veeru margir. En forin yroi
an efa skemmtilegri. Hann taldi niverandi adstedur 6peegilegar fyrir 6reyndari
hjolreidamenn en peir sem vanari vaeru myndu hjola med umferdinni i vestur att
ad minnsta kosti. Hann reiknadi pvi med ad hjélandi vegfarendur yrou mjog séttir
og almenn anagja yrdi med gongusvadid. Ad lokum vakti hann athygli & pvi ad
hjolandi vegfarendur veeru fjolbreyttur hépur og gongusveedi myndi til demis
henta vel bérnum og peim sem Gvanari eru pvi ad hjola i kringum umferd bila. Ad
allra sidustu sagdi hann ad adstedur veeru meira adladandi a svaedinu sem
gbngugotur og lagdi aftur aherslu & ad hjélandi vegfarendur eru ekki einsleitur
hopur heldur samanstandi hann af 6llum gerdum folks.

\I' slysagdgnum Umferdarstofu ma sja ad fimm oOhopp eda slys hafa ordid a
hjolandi vegfarendum seinustu fimm ar & LBS. Stadsetningu 6happa og slysa ma
sja & mynd 56. Tvo peirra attu sér stad um nott par sem 6lvadir einstaklingar féllu
af hjélum sinum i bankasteeti, meidsli peirra voru litil. pa féll einn hj6lreidamadur
af hjoli sinu rétt fyrir hadegi i Bankastrati og slasadist alvarlega. A Laugavegi var
tvivegis ekid & hjolandi vegfaranda &n pess ad meidsli hlytust af. Annarsvegar ad
neturlagi og hinsvegar um eftirmiddag. Slysin attu sér 6ll stad um helgar og
ekkert peirra & peim tima sem géturnar voru géngugétur i tilraunaskyni.

VORUAFGREIDSLA
Adsteedur til voruflutninga eru erfidar & LBS par sem svadi til ad taka a moti
vorum eda annari pjénustu eru af skornum skammti. Endurspeglast pad i pvi ad
okumenn slikra bifreida notast oftar en ekki vid svaedi gangandi vegfarenda og
getur pad ekki talist akjosanlegt. bratt fyrir ad reglur segi til um ad voruflutninga
eigi ad framkvaema fyrir hadegi keyra voruflutningabilar idulega Laugaveginn &
6orum timum en leyfilegt er. Meirihluti voruflutninga fer pé fram a morgnanna
eins og gert er rad fyrir. Gangandi vegfarendur verda fyrir truflunum pessara
6loglega 16gdu voruflutningabila par sem prongt getur verido milli peirra og
neerliggjandi hadsveggs. Pa purfa gangandi ad smokra sér einn og einn par a milli
eda ganga Ut & akbrautina. Pad sem hindrar for voruflutningabilanna er gangandi
vegfarendur & gongusvaedum, pollar sem stadsettir eru & milli akreina og
gangstéttar par sem peir hindra ad heaegt sé ad leggja a gangstéttum a akvednum
koflum gatnanna. SGmu ségu er ad segja af trjam og ruslatunnum, auglysingaskilti
eru einnig fyrir peim ef pau eru ekki stadsett & videigandi sveedum nast hisvegg. |
vidtali vid voruflutningaadila (Pall Olafsson, dreifingarstjori Vifilfells, munnleg
heimild, vidtal, 7. mai 2013) kom fram ad best veri ad hafa einungis
voruflutninga & pessu svaedi fyrir hadegi eins og reglur segi til um. En ad oft séu
vorur pantadar seint sem krefjast pess ad fara purfi med vorur & svaedid utan pess
tima. Hann sagdi ad ef reglum um timaramma yrdi fylgt betur eftir, eins og til
demis med uppsetningu rafkndinna hlida eda polla vid adkomur svadisins, sem
einungis leyfi adgang & akvednum tima. Slikt myndi einungis krefjast agadra
vinnubragda ad halfu rekstraradila sveadisins til sja til pess ad peir fengju peer
vorur sem peir pyrftu & ad halda i tima. Hann taldi pad ekki hafa ahrif &
voruflutninga adilana sjalfa par sem peir gaetu svarad pessari eftirspurn og hagad
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ferdum sinum pannig ad vorur keemust til skila fyrir hadegi fai peir pad ad vita &
skikkanlegum tima. Hann sagdi umferdina sjalfa
ekki mikid til trafala par sem peir ferdudust |
adallega a morgnanna en mesti vandinn veeri hve
timafrekt pad veeri ad koma vorunum til skila &
bessu svadi. Husin vaeru gémul og jafnvel fridud |
svo litlu ma breyta til ad audvelda adgengi peirra
innandyra og langan tima teki ad aflesta bilana.
En stundum pyrftu 6kumenn véruflutningabilanna
b6 ad keyra tvisvar til prisvar nidur Laugaveginn ~ Mynd 59: Véruflutningabill a
. . L ., . Laugavegi seinnipart dags
til ad finna plass til ad leggja bilnum. Hann sagdi

voruflutninga a svaedinu yfirleitt ganga storslysalaust fyrir sig og sérstaklega hefdi
komid vel at tilraunaverkefni par sem peir afhentu vorur upp ar kl. 6 &
morgnanna. Pa hefdi verid audvelt fyrir pad ad komast leidar sinnar vegna hve fair

fyrirtekid ad fara i  breytingar &
vaktafyrirkomulagi ef pessu skyldi haldid afram.
Hentugast sagdi hann, Ut fra peirra sjonarmidi, ad
veeri ef haegt veeri ad sja um voruflutninga & pessu
sveedi milli 4 og 8 @ morgnanna pannig ad peir
hefdu pa lykla til ad koma vorum til skila eins og
gert var i tilraunaverkefninu. Ut fra pvi sagdi Mynd 60: Véruflutningabill &

hann ad mjog flott vaeri ef hagt vaeri ad loka  svadi gangandi vegfarenda

svaedinu fyrir umferd einkabila og voruflutningar feeru fram fyrir hadegi. Pa veeru
adstedur svipadar peim sem veeru eldsnemma & morgnanna sem hann taldi gédar.
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NEYDARBILAR

Umsjonaadilar neydarflutninga hafa ekki sett sig upp & méti peim profunum sem
gerdar hafa verid & gongugdtum i midbenum ad sogn fulltria peirra (Birgir
Finnson, varaslokkvilidsstjori, munnleg heimild, vidtal, 6. mai 2013) Hann hafdi
enga gagnryni & pessar lokanir og sagdi ad yfirleitt veeri teppa 4 Laugaveginum og
ef gatan yrdi gerd ad gongugdtu pd keemust peir audveldar leidar sinnar. P& sagoi
hann ad Laugavegurinn veeri ekki tengigata og pvi yfirleitt ekki notud til ad
komast i adrar gotur, peir feeru hann einungis i sérstokum tilfellum. peir hafa, a
peim timum sem svadid hefur verid gongugata yfir sumartimann, notast vid
hlidargotur til ad komast ad svaedinu en pad hefdi stundum verid erfitt sokum
margra bila i peim gétum. Eg sagdi fra pvi ad svedinu metti loka med
partilgerdum pollum sem hagt veeri ad stjorna med fjarstyringum sem neydarbilar
fengju. Hann sagdist ekki métfallinn gdngusvadi en til pess ad petta gengi sem
best fyrir sig fyrir neydarbila pyrftu peir einmitt ad hafa slikar fjarstyringar par
sem of mikid vesen veeri ad fara at dar bilnum til ad opna hlid og svo framvegis.
Passa pyrfti vel ad bilum yrdi ekki lagt fyrir framan pessar sulur en hann sagdi
slikt oft vera vandamal neydarbila. Pad er ad folk leggur ologlega pvi pad parf
adeins ad skjotast og byst ekki vid ad vera fyrir neinum, en ekki er haegt ad vita
hvenar slys munu eiga sér stad og neydarbill purfi ad komast leidar sinnar. Hafa
byrfti pvi petta i huga vid Gtfeerslu innganga sveedisins par sem sulurnar yrou. Ef
sveedid veeri gongusveedi og neydarbilar kemust inn & pad med fjarstyringum yroi
adgengi neydarbila betra sagdi Birgir. Gangandi vegfarendur ettu audveldar med
ad feera sig en bilar sem oftar en ekki hafa enga undankomuleid ef neydarbill vill
komast framhja i gétum sem LBS og petta yrdi pvi breyting til hins betra. Hann
pakkadi ad lokum fyrir ahuga rannsakanda a sjonarmidi neydarflutningamanna vid
gerd rannsoknarinnar.

BILAST/AEDI/ AKANDI
Bilastaedi & LBS eru i dag 45 talsins (sja mynd 62).
Idulega er bilum lagt & sveedi gangandi vegfarenda
par sem kostur gefst. Ymist til aflestunar farpega, til
ad skjotast a akvedinn stad i stutta stund eda til
lengri tima.

Mynd 61: Bill & gangsvadi



Mynd
Ekki saust sérmerkt bilastedi fyrir fatlada a
sveedinu og vafamal er hvort pau keemust fyrir
med goédu moti midad vid leidbeiningar um
&skilega sterd peirra. Almennt eru po
yfirbordslognin i kringum bilasteedi ageetlega
slétt. Fulltrui fatladra og aldradra (Harpa
Ing6lfsdattir, ferlihénnud og umsjonarmadur
gottadgengi.is, munnleg heimild, viotal, 3. april
2013) sagdi ad oOkosturinn vio  breytingu

Mynd 63: Bilastedi sem prengir

ad gongusveoi

gatnanna i géngug6tur yrdi ad ekki veari hegt ad aka & einkabil nanast upp ad
inngangi verslana. P& nefndi hin ad skynsamlegt veeri ad hafa sleppisteedi sem
allra naest gongusvadinu par sem haegt veeri ad aka peim sem erfitt eiga um vik
ad, peir feru Gt og 6kumadurinn fyndi stedi lengra fra og peir svo hittast a
sveedinu stuttu seinna. Ferdapjonustubilar sem pjonusta fatlada geetu pa einnig
nytt sér pessi sleppistedi. Einnig veeri gott ef steedi fyrir fatlada veru sem naest

svaedinu

EkKki virdist moguleiki & pvi ad fjolga bilastedum i neerliggjandi gétum en fjogur

bilasteedahus eru skammt fra LBS (sja mynd 64).



Kolaport

Um 100 m eru fr4 bilasteedahlsi vid Tradarkot (Hverfisgdtu 20) ad inngangi
Laugavegs vido Bergstadastreeti og par eru 270 stedi. Um 240 m eru fra
bilasteedahusi & Vitatorgi (gatnamoétum Skualagbtu og Vitastig) ad inngangi
Laugavegs vid Frakkastig og par eru 223 stedi. Um 270 m eru fra
bilasteedahusinu Kolaporti (Kalkofnsvegi 1) ad nedsta hluta Bankastretis og par
eru 166 stedi. Um 625 m eru fra bilasteedahusinu Stjoérnuport (Laugavegi 94) ad
gatnamotum Laugavegs og Frakkastigs en par eru 191 stedi. Vegalengdir voru
meldar & borgarvefsjd (e.d.) og bilastedafjoldi fenginn af heimasidu
Bilasteedasjoos (e.d.)



23 SKIPTIR LBS MALI i UMFERDPARLEGU SAMHENGI

Markmid prja i pessu verkefni er ad meta hvort LBS skipti mali i umferdarlegu
samhengi. Hér er lyst nidurstodoum kdnnunar um umferdarhegdun gesta LBS og
ryni umferdargagna fra svaedinu pegar opid var fyrir alla umferd og pegar hluti
Laugavegar og Skélavordustigs voru lokadir vélkndinni umferd.

431.  NIDURSTODUR KONNUNAR

Fjoldi adspurdra er 105 og helmingur peirra
komu akandi ad sveedinu, 40% komu
gangandi, 9% med streetd og 1% a hjoli.

1. Ferdaméti gesta LBS

= Bil
pad voru pd liklega fleiri hjolandi & peim = Hi6li
tima sem spurt var en einungis einn peirra )
S . . . Streetd
gekk med hjol sitt og var viokomandi pvi 09, G i
- , % u
spurdur, bilaumferd var ponokkur og angandi
margir voru gangandi. 1%
Einungis 6% peirra sem komu akandi 16gou 2. Hvar akandi gestir LBS
bil sinum a LBS. P& var tepur fjérdungur leggja m.v. gatnamot
sem lagdi innan 250 m fra peim stad sem Laugavegs og Klapparstigs
spurningarnar attu sér stad (gatnamot
Laugavegar og Klapparstigs) eda i allt ad 4 6% 2 A LBS
minutna  gongufjarlegd og  mikill
meirihluti, eda 71% l6gdu, bil sinum lengra = Innan
fra en pad (Sja mynd 65). 250m
71%
Utan
250m




Greinilegur meirihluti gesta LBS sem
komu & bil reyndu ekki ad finna
bilasteedi a LBS fyrst, eda 80%. Peir
féru  rakleidis i hlidargdtur og
bilasteedahus eda attu erindi annarstadar
fyrst og gengu svo yfir & LBS. Hin 20%
gesta LBS sem komu & bil gerdu tilraun
til ad fa stedi a LBS og voru pridjungur
peirra sem ekki fengu slikt midad vid
spurninguna hér a undan.

Gestir LBS sem komu akandi voru
spurdir hve langt peir eru tilbunir ad
ganga fra bil sinum & é&fangastad og
svorudu 10% ad peir vildu helst ekki
ganga meira en 1 — 2 minudtur, eda um
100 m, sem svarar til pess ad ganga fra
einu g6tuhorni ad pvi naesta & LBS (sja
mynd 65). Pa s6gdust 15% vera tilbanir
ad ganga um 3 — 4 mindtur, um 250 m,
en pad svarar til pess ad ganga fra
gatnamotum Laugavegs 0g
Klapparstigs i austuratt ad Frakkastig
eda i vesturdtt ad Ingolfsstreeti (sja
mynd 54). Ad lokum fannst premur af
hverjum fjorum adspurdra litid méal ad
ganga meira en 5 minuatur fra bil sinum
a afangastad, um 400 m. (sja mynd 65).

Teepur helmingur adspurdra gesta LBS
sem komu & bil voru komnir til ad rolta
um, skoda i budir og jafnvel setjast inn
a kaffihus eda veitingastad, pad er sitt
litid af hverju pvi sem LBS hefur upp a
ad bjoda. Um fjordi hver var kominn
sérstaklega til ad versla og um fimmti
hver til ad setjast & veitingastad eda
kaffihis. P& voru 8% sem voru a

3. Hvort akandi gestir LBS
leiti fyrst ad bilasteedi & LBS

mJa

m Nei

4. Hve langt gestir LBS, sem
komu 4 bil, eru tilbunir ad ganga
fra bilasteedi ad afangastad

m1-2min
(um 100 m)

m 3-4min
(um 250 m)
75%
>5min
(yfir 400 m)

5. Hvert erindi gesta LBS, sem
komu & bil, er & sveedid

o 4%
0% m Versla

m Veitinga/kaffi
m Skoda/rolta
mV.vinnu

m Heim

= Annad

svaedinu vegna vinnu sinnar og 4% voru pangad komnir i 6drum erindagjéroum.

UMFERBPARHEGDUN MED OG AN VELKNUINNAR UMFERBPAR

Umferdartalningar voru framkvemdar i juni, juli og september arid 2012 a og i
nagrenni vid Laugaveg. | juli 2012 voru Laugavegur vestan Vatnstigs og
Skoélavordustigur vestan Bergstadarstraetis gongugotur. A mynd 66 ma sja ad feerri



Oku Laugaveg i jali en

juni  vid  gatnamét | . 4 s
Frakkastigs. Hvort sem  ¢gpy. 70 X
pad var yfir gatnamotin oW &
ad lokun Laugavegar vid s, :»..,,f
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Vatnsstig eda peir sem 0. e
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september jokst umferdin
svo aftur nidur Laugaveg
en svipadur fjoldi beygdi

Mynd 66: Bilaumferd a gatnamétum Laugavegar
og Frakkastigs

inn & Frakkastig af Laugavegi. A Frakkastig var umferd i norduratt svipud alla
manudina en faekkun var medal peirra sem voldu ad beygja inn a4 Laugaveg.
Heildar bilaumferd um gatnamoét Laugavegar og Frakkastigs var mest i jani. I jali
dro ar bilaumferd um gatnamotin en hun jokst svo aftur i september.

Bilaumferd um gatnamét Laugavegar og Klapparstigs var einnig talin pessa prja
manudi p6 svo ad Laugavegur veri lokadur bilum i jali & peim hluta. Umferd
beirra var hins vegar ¢

leyfd um Klapparstig. |
jani var Klappastigur (S
milli Laugavegar 0g B
Grettisgétu ~ lokadur 7o
almennri umferd vegna 0ig
framkveemda i gotunni / :
og skyrir pad hve fair N A8
Oku pé leid, en hun var j ;
opin  framkvaemda- S s
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adilum (sja mynd 67). \ynd 67: Bilaumferd & gatnamotum Laugavegar og Klapparstigs
Aukning virdist pvi mikil i umferd bila & Klappastig i juali en pa var buid ad opna
hann almennri umferd. Fleiri keyrdu nidur Laugaveginn i jani en september og
heildar umferd um gatnamétin var einnig meiri i juni en september. A nedsta hluta
en i september sem er i samraemi vid

talningar hinna gatnamétanna. A nedsta 7" ** 153

hluta Skolavordustigs var umferd bila
nénast st sama i juni og september.

Bilaumferd & gatnamotum Grettisg6tu
og Vitastigs talin til ad sja hvort ahrif
gongugotutilraunarinnar hefdi ahrif a
pad svadi (sja mynd 68). Almennt var
ekki mikil breyting i bilaumferd yfir
bessa prja manudi. I heildina jokst hun
litillega i juli og er pad vegna aukningar um Vatnsstig i suduratt.

\eBL
22,

Mynd 68: Bilaumferd a gatnamotum
Grettisgdtu og Vitastigs
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5. RANNSOKNARMARKMID EITT

Greina hvad gerir svadi génguvaenlegt og meta d gagnryninn
hdtt hverjar niverandi adstaedur LBS svaedisins eru.

Gonguvaenleg svadi bua yfir finlegu gatnaneti med samfelldum gdnguleidum.
Gonguleidirnar purfa ad vera adladandi og bda yfir atridum eins og lifandi
framhlidum nedstu haeda hdsa, trjagrodri, setuadstddu og fleiru dhugaverdu sem
vekur eftirtekt hins gangandi vegfaranda. Einnig parf rymi gangandi vegfarenda
ad vera nazgilega rumgott til ad staldra megi vid og njéta adstedna. bad sem faer
folk til ad ganga um sveadi og vilja dvelja par eru medal annars vistleg géturymi,
ahugaverd sérkenni stada og mannlif. Hverfid sem LBS er i er fremur pétt,
byggdin er bléndud, byggdamynstrid smagert og gonguleidir eru samfelldar. bad
byr pvi yfir ymsum af peim eiginleikum sem studla ad pvi ad folk sé tilbuid ad
ganga og fellur vel ad syn Reykjavikurborgar um skipulag byggdar og umhverfis.
Goturymi LBS eru adladandi & marga vegu. bar ma nefna fallega yfirbordslégn,
tré og bekki. Margir eru & rélegri géngu i gétunum en ekki er hagt ad segja ad
pbeir geti alminnilega notid adstedna. Mikid fer fyrir akandi og kyrrsteedum bilum
i g6turymi LBS med tilheyrandi hljod- og sjonmengun. Peir er medal peirra atrida
sem erlendar rannsoknir syna fram a ad folki finnst 6adladandi i goturyminu.
Svedi til ad dvelja & eru afmorkud & LBS og ekki mikid rymi til annars en
einungis ad ganga pétt upp ad naesta manni. begar eitthvad er um ad vera i
gbtunum takmarkast pad vid gongusvaedin, sem par af leidandi verda ennpa
erfidari yfirferdar, og gestir og gangandi nad jafnvel ekki ad staldra vid i
rolegheitunum. Hvad pa heldur ad setjast nidur og njota umhverfisins i samvistum
vid medborgara sina. Fram hefur komid ad vid slikar adstaedur sé timi til kominn &
breytingar svo hinum gangandi feekki ekki. Fjélbreytt starfsemi og mannlif er a
LBS. bad metti pd vera enn meira ef tryggja & ad midborgarkjarnanum verdi
vidhaldid sem hjarta hofudborgarinnar, eins og borgaryfirvold stefna ad. Veri
meira plassi Uthlutad til gangandi vegfarenda gefi pad peim teekiferi & pvi ad
njota umhverfisins betur. Slikt myndi hvetja til meiri og lengri vidveru gesta &
svaedinu. Til ad svaedi geti talist gdnguveenlegt parf fétgangandi ad lida druggu
par. Synt hefur verid fram a ad fleiri sjai sér feert ad ganga a stédum par sem
umferdaréryggi er gott. Gongugdtur eru pvi serstaklega gonguveenlegar vegna
fjarveru vélknuinna okutekja. Ad lokum purfa tengsl vid adra ferdamata en
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einkabilinn ad vera god svo svadi geti talist gobnguvenlegt. Melt er med ad sja til
bess ad tengsl gbngugatna vid adra ferdamata sé gott svo venlegt, jafnvel
audveldara, sé ad ferdast med vistveenni ferdamatum en einkabilnum ad peim.
Fjallad er um pessi seinustu tvo atridi i rannsoknarmarkmidi tvo og pvi ekki farid
nanar i pau hér.

52 RANNSOKNARMARKMID TVO

Kanna hvort og pd hvada munur yrdi d adgengi og 6ryggi
d LBS vid breytingu peirra { gongugétur.

Adsteedur LBS eru eins og i hefébundinni verslunarg6tu, sem opin er vélknuinni
umferd, par sem gdturyminu er skipt upp i svadi fyrir gangandi og akandi
vegfarendur. Breidd gangsvada er pvi einungis eins mikil og hun mégulega parf
ad vera samkvemt leidbeiningarritum, eftir ad plassi hefur verid utdeilt til
akbrautar og bilasteda. Fram hefur komid ad slik viomid leidbeiningarrita séu
ekki nzgilega breid til ad pjona gangandi vegfarendum verslunargatna, par sem i
verslunargétum séu yfirleitt tveir eda fleiri fotgangandi & ferd saman. Vikid er po
fra vidmidunum sumstadar. A stuttum koflum er svaedi gangandi breidara og hefur
ymsum fostum gotugdgnum verid komid fyrir par. A ponokkrum stédum eru
gangsvadi mun prengri en viomid segja til um ad seé askilegt. Peir stadir geetu
reynst notendum hjolastéla og hvita stafsins erfid, sem og peirra sem yta a undan
sér barnavagni eda 60ru. Pegar tveir eda fleiri eru saman & géngu a LBS, eins og
raunin er oftar en ekki, valda prengsli peim einnig épaegindum. Nuverandi breidd
gbngusvaeda LBS er pvi ekki nagileg ef tryggja & peaegindi og gott adgengi
gangandi vegfarenda. Veru goéturnar gongugdtur veeri sveedi gangandi mun
breidara og nokkrir fotgangandi geetu gengid hlid vid hlid & peegilegri méata en i
dag. Med hinu nyja fyrirkomulagi myndu g6tugogn ekki angra gangandi
vegfarendur eins og pau gera i dag. bau yrou 4 akvednum svaedum til hlidanna en
adal gongusvaedid fyrir midju. Sérstaklega myndi pad baeta adgengi og 0ryggi
fatladra. Mikilveegt er ad laga yfirbordslognina & gétum sem breytt er i
g6ngugotur svo allt pversnidid sé til demis hellulagt og hinir gangandi upplifi ad
svaedid sé @tlad peim. Mikilveegt er fyrir sjalfstedi peirra sem eru med skerta
feerni ad kanna hver viomid eru svo adgengi sé fyrir alla vid endurbatur eda
breytingar & gotu. Slik viomid eru til demis &kvedin breidd goéngusvedis,
leidilinur og breyting i lit og aferd yfirbordslagnar vid gatnamét. Sum peirra
viomida virdast hafa verid hofo til hlidsjonar vio honnun géngurymis & LBS en
pau komast ekki nogu skyrt til skila. Par ma nefna ad p6 svo ad med yfirbordslogn
sé gefid til kynna ad komid sé ad gatnamotum er pad ekki nogu apreifanlegt til ad
blindir og sjonskertir skynji pad. Ekki er heldur mogulegt fyrir pessa adila ad
stydjast vid leidilinu par sem pollar eru & milli kantsteins og gongusvaadisins og
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ekki hafa verid settar serstakar leidilinur i gangveginn. Yrdi farid eftir viomidum
um adgengi fatladra vid breytingu gatnanna i gdngugétur myndi adgengi peirra og
oryggi i gétunum bata til muna. PO svo ad ekki yrdi farid eftir peim vidmidum,
vid breytingu gatnanna, myndi adgengi og 0ryggi peirra samt batna vegna meira
rymis til athafna. Borgaryfirvold telja ad peegilegt adgengi hreyfihamladra og
annara sem taka parf sérstakt tillit til sé 6llum til hagsbéta. Akvérdun hefur verid
tekin um ad fjarlegja polla & LBS eftir ad athugasemd var gerd vid pa ad héalfu
fatladra einstaklinga. Su vinna er hafin en slikt mun baeta adgengi fatladra og auka
rymi gangandi vegfarenda. Oryggi fatladra og aldradra yrdi betra vid breytingu
gatnanna i gdngug6tur. Morgum eldri vegfarendum lidur é6ruggum i navist
velkntinnar umferdar og & LBS er han nalegt peim sem fotgangandi eru. Erfitt
geeti verid fyrir einhverja eldri vegfarendur ad komast ekki nanast upp ad dyrum
afangastadar sins. I dag eru ekki mérg bilastaedi & LBS og 6liklegt ad vidkomandi
fengi steedi fyrir utan pann stad sem hann a erindi a. beir sem erfidast eiga med
gang nyta ser nu pegar morg hver hjalparteeki sem audvelda peim ad komast leidar
sinnar. Aka metti pessum adilum upp ad adkomum gdngugatnanna par sem
sleppisteedi yrou. Almennt eru um 100 m fra einu goétuhorni, par sem umferd
einkabila er leyfd, ad pvi naesta. Um 50 m eru pvi i pa verslun eda pjonustu sem
stadsett er mitt & milli tveggja adkomuleida. Vid breytingu LBS i géngugotur
meetti koma fyrir fleiri bekkjum og gefa pannig éldrudum og peirra sem preytast
fljott & gongu teekifeeri til ad setjast nidur.

I verslunargtum med blandadri umferd, eins og LBS er i dag, myndast hatta
vegna nalegdar fotgangandi og akandi vid hvora adra, hve margir gangi yfir
akbrautina i slikum gotum og ad félk sem gangi & milli kyrrsteedra birtist hinum
akandi skyndilega a akbrautinni. Ekki er p6 mikil hatta & alvarlegum slysum vid
slikar adstaedur par sem oOkuhradi er oftast litill. Oryggisradstafanir lofa bestu
begar peer auka hreyfanleika folks. petta skiptir miklu mali fyrir aldrada og fatlada
par sem margir peirra treysta sér ekki til ad ferdast um sveadi par sem pvi lidi
66ruggu. A LBS i dag er rymi fyrir gangandi vegfarendur ekki mikid og nalaegdin
vid umferd bila getur skapad 66ryggi, serstaklega medal peirra sem erfitt eiga um
vik. Med pvi ad fjarleegja bilana ar géturymi LBS yrdi 6ryggi allra gangandi
vegfarenda baett til muna. | gongugétum parf folk ekki ad hafa ahyggjur af pvi ad
ganga i veg fyrir bil og getur pvi notid umhverfisis sins ahyggjulaust. A LBS eru
gangandi og akandi vegfarendur adskildir med mismunandi yfirbordslégn og
pollum Ur jarni eda stein. Adskilnadur med mismunandi yfirbordslégn getur
studlad ad oOryggistilfinningu ad einhverju leiti en ekki fundust rannséknir sem
syndu beint fram & 6ryggi peirra. Velt hefur verid upp hvort pollar séu settir upp
til ad tryggja 6ryggi gangandi vegfarenda eda til ad audvelda akandi for sina, svo
beir purfi ekki ad vera eins varkérir i kringum hina fétgangandi. Unnid er ad pvi
ad fjarleegja pessa polla eins og adur hefur komid fram. Mest er hattan fyrir
Ovarda vegfarendur & LBS um helgar ad neeturlagi. Pa voru vegfarendur i sumum
tilfellum undir ahrifum afengis sem sljovgar vidbrogd og  rymisskynjun
viokomandi. Mikid er af 6ldurhdsum a LBS og margir gangandi vegfarendur &
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ferli & peim tima. Oryggi gangandi vegfaranda myndi vafalaust aukast um helgar
ad neturlagi ef umferd vélkndinna bifreida yrdi bonnud. Athygli vakti ad einungis
tvo af skradum 6hoppum & Gvordum vegfarendum attu sér stad & virkum degi og
heetta peirra pvi ekki mikil yfir daginn. bad getur verid vegna pess ad meiri likur
eru & pvi aod vegfarendur séu allsgadir og pé er einnig dagsbirta. Slysin og 6héppin
virdast po hafa att sér stad jafnt um vetur sem sumar og islenskar sumarnaturnar
eru frekar bjartar & medan vetrardagar geta verid ansi dimmir. Svo oOvist er hve
mikid birtuskilyrdi eiga vid. Engin 6hopp eda slys & gangandi vegfarendum voru
skrad til 16greglu & peim tima sem hluti gatnanna voru géngugétur i tilraunaskyni.
Vid pad ad breyta verslunargétu med blandadri umferd i gongugotu fekkar
6hoppum og slysum i peirri gotu en peim getur fjolgad litillega i neerliggjandi
g6tum. Liklegt er pd ad 6hdppum og slysum faekki samanlagt & sliku sveedi eftir
breytingarnar.

Eins og fram kom i umraedum um rannsoknarmarkmid eitt er gott adgengi ad
gbngugbtunum med 6drum ferdamatum en einkabilnum mikilvaegt. Pad og aukin
ahersla & paegindi pess ad ferdast med almenningssamgdngum ad sveedinu geti
aukid likurnar & pvi ad folk velji pann fararmata, fram yfir einkabilinn, & leid sinni
pangad. | stefnu Reykjavikurborgar er tilgreint ad vegalengdir skuli vera stuttar &
afangastad fra stoppistodvum almenningsvagna. A LBS eru vegalengdir fra
stoppistddvum ad adkomum svadisins stuttar og gangstéttir til stadar & peim
leidum. Ferdir almenningsvagna sem stoppa & peim stédum eru tidar og leidarval
beirra vagna fjolbreytt. Mdguleikarnir fyrir aukinni notkun peirra, medal peirra er
sekja LBS heim, eru pvi godir ef fario yroi i slikt atak samhlida kynningu a
nyjum gongugotum. Ekki hefur verid farid i sérstakar athuganir ad halfu Streeto a
hvort gongug6tur i midborginni myndu hafa ahrif & sokn i almenningssamgoéngur.
Reynsla erlendis fra synir ad slikt sé raunin sé pad haft ad markmidi vid breytingu
gatnanna. P6 svo ad Hverfigata sé ein af stofngdétum hjélakerfisins i Reykjavik eru
margir sem velja ad hjdla frekar Laugaveginn af ymsum asteedum. Liklega vegna
meiri mannlifs par en & Hverfisg6tu. Hjélandi vegfarendum getur fundist 66ruggt
ad hjéla a LBS par sem peim er ekki Gthlutad sérstakt rymi til ferda sinna. beir
hjola ymist & sveedi gangandi eda bilanna eins og stadan er i dag. begilegra er ad
hjola i vesturatt med hinni vélknunu umferd en erfidara getur reynst ad hjola til
austurs. Veru goturnar gdngugotur maetti setja sérstaka yfirbordslogn & akvedio
svaedi @tlad hjélandi vegfarendum. Slikt myndi audvelda for peirra og gefi
blindum leidilinu til ad fylgja eftir en skeeri pd i sundur géturymi hinna gangandi.
I stefnu Reykjavikurborgar kemur fram ad leyfilegt sé ad hjola & svadi gangandi
vegfarenda en til ad pad fari vel purfi ad breikka slik svaedi verulega. Adgengi og
oryggi hjolandi vegfarenda yrdi beett vid gonguvaedingu LBS og erlendar
rannsoknir hafa synt fram a aukningu hjélandi vegfarenda i og vid nyjar
gongugotur.

Stefna Reykjavikurborgar er ad tryggja jafnveegi milli mismunandi hagsmuna i
tengslum vid pjénustuadgengi. | dag er umferd voruflutningabila leyfd til klukkan



ellefu & daginn & LBS. Peim fyrirmalum er ekki fylgt ndgu vel eftir par sem slik
umferd er fram eftir degi i pessum gdétum. ldulega neydast peir til ad leggja a
svedum gangandi vegfarenda med tilheyrandi Opaegindum fyrir hina léttari
umferd. Adstaedur til voruflutninga a LBS myndu batna vid gdnguveadingu
gatnanna. Sérstaklega ef adgengi yrdi stjérnad med rafkndnum hlidum eda pollum
vid adkomur gongugatnanna. Einungis akvednir adilar hefdu pad adgang ad
g6tunum, par & medal voruflutningaadilar, neydarbilar og jafnvel ibdar gatnanna
ef slikt yroi sampykkt. Samrad milli hagsmunaadila er mikilveegt vid
akvardanatoku um serstakt adgengi ad gongugdtum. Adgengi neydarbila yroi
betra med sliku fyrirkomulagi par sem peir fengju greidan adgang. Léttari umferd
er fljotari ad ryma svaedi fyrir pé en bilar sem ekki komast 16nd né strond i prongri
verslunargdtu med blandadri umferd eins og a LBS i dag. Bilastedi & LBS yrou
fjarleegd vid breytingu gatnanna i gongug6tur. Pau eru ekki moérg og stutt
gonguleid, eftir ageetis gangstéttum hlidargatna, er i neastu bilasteedahis. Tengja
ma bilastedi, sem lengra eru fra, vid gongugdtur med pvi ad lata midann ur
bilasteedi eda bilasteedahdsi gilda i straetd. Slikt hefur reynst vel erlendis og kemur
einnig fram sem tillaga i prounaraztlun midborgarinnar. Tilvalid veri ad hafa
sleppisteedi vid adkomur gongugatnanna sem einkabilar, leigubilar og smeerri
ratur sem flytja ferdamenn eda fatlada geetu hleypt ut folki. EkkKi eru bilasteedi
fyrir fatlada a sveedinu i dag en hagt veeri ad koma fyrir slikum i nzrliggjandi
gbtum med pvi ad breyta hluta peirra bilasteeda sem naest eru géngugdtunum i
steedi fyrir fatlada.

Yrdi LBS breytt i gongugotur myndi adgengi og 6ryggi gangandi vegfarenda,
beirra & medal fatladra og aldradra, sem og hjélandi vegfarenda breytast til hins
betra i gdétunum. Sokn i almenningssamgongur ad sveedinu geeti aukist yrdi ahersla
16gd & pad samhlida breytingunum. Adgengi og 0Oryggi voruflutningaadila og
neydarbila myndi einnig aukast a LBS vid brotthvarf einkabilsins. Stutt er i
bilasteedahus og bilastedi i neerliggjandi gétum fyrir gesti LBS. Ekki eru morg
bilasteedi & LBS i dag og nanar er farid i hve miklu mali pau skipta fyrir gesti LBS
i umraedum um rannsoknarmarkmid prju.

53 RANNSOKNARMARKMID PRJU

Meta hvort LBS skipti mdli { umferdarlegu samhengi.

A 6vart kom hve margir gestir LBS komu fétgangandi og nefndu margir peirra
um leid ad peir byggju i nagrenninu. Segja méa pvi ad LBS sé & akvedinn hatt
hverfismidja sins hverfis par sem teplega helmingur gestanna sem spurdir voru i
kénnuninni komu fétgangandi. Samraemist pad pvi sem fram kom i umraedum um
rannsdknarmarkmid eitt ad hverfisskipulag LBS svadisins auki likur & ad gengid
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sé & afangastad frekar en ekid. EKki var neinn peirra fotgangandi sem minntist &
ad hafa gengid ar fjarleegari hlutum borgarinnar nidur i midborg. Gera mé pvi rad
fyrir ad ramlega helmingur gestanna séu ad koma ar peim hverfum borgarinnar
sem eru lengra fra eda naestu bajarfélogum. Ekki var neinn adspurdra sem hafdi
komid hjolandi, lagt hjéli sinu og verid a gangi pegar kénnunin var framkveemd.
P& voru margir sem hjoludu framhja, storir sem smair og virtust ymist vera a
rolegum hrada ad skoda sig um nokkrir saman eda a hradferd a afangastad einir og
sér. Hjdlandi vegfarendur voru pvi sannarlega & svaedinu pratt fyrir ad einungis
hafi einn peirra svarad kénnuninni. Mikill meirihluti peirra sem 16gdu utan LBS
hafdi ekki reynt ad fa stedi & LBS adur en pad lagdi i nerliggjandi gétum eda
bilasteedahusum. Allmargir peirra hlégu ad spurningunni par sem peir ségdust vita
betur en ad reyna pad og fyndist paegilegra ad leggja orlitid lengra frd og ganga
nokkrar mindatur. bvi virdist vera sem mikid af peirri bilaumferd sem fer um LBS
sé gegnumakstur folki til anegjuauka. Nokkrir adspurdra svorudu ad peir veeru
einungis tilbdnir ad ganga um 1 — 2 mindtur a afangastad fra bil sinum en margir
pbeirra s6gdu pad & half hadslegan hatt og brostu Gt i annad en stodu po vid svar
sitt. Flestir, eda um prir fjorou, ségdust vera tilbunir ad ganga meira en 5 minuatur
a afangastad og nefndu ad vid sliku veeri vid ad blast i midba borgarinnar. Segja
mé pvi ad ekki sé mikil hetta & pvi ad peir gestir LBS sem ganga um goturnar
myndu lata pad aftra sér ad goturnar vaeru géngugoétur. Ponokkrir spurdu Gt i hvad
rannsoknin snerist um og vildu peir vidmalendur koma til skila ad génguvading
gatnanna yrdi breyting hins betra. Enginn sem tok patt i kdnnuninni tjadi sig &
neikvaedan hatt um génguvadingu gatnanna. Flestir peirra sem komu & bil ad LBS
voru komnir & svedid til ad rolta um, kikja i badir og fa ser einhverstadar ad
borda eda drekka, allt i einni ferd. Semsagt almennt ad skoda sig um og upplifa
mannlifid i midborginni. Peir sem svorudu ad peir veeru helst komnir til pess
annadhvort ad versla eda setjast einhverstadar inn sdgdu flestir ad peir veeru
einnig komnir til ad gera eitthvad af hinum valméguleikunum. Augljost er pvi ad
lang flestir gestir LBS eru pangad komnir i fleiri erindagjoérdum en einni. beir sem
helst vildu leggja @ LBS og sem minnst vildu ganga voru peir sem komnir voru a
svaedid sérstaklega til ad versla a akvednum stad. Segja ma ad LBS sé ad miklu
leyti stadur sem folk kjosi til ad syna sig og sja adra i fritima sinum, ser til
anagjuauka.

Pegar Laugavegur nedan Vatnsstigs og nedsti hluti Skélavordistigs voru
g6ngugotur i tilraunaskyni sumarid 2012 virdist vera sem feerri hafi valid ad keyra
pann hluta Laugavegar sem opinn var a peim tima en i manuéunum & undan og
eftir. Liklegt er ad folk almennt vissi ad nedri hluti Laugavegar veeri lokadur,
einnig geetu sumarfri i juliménudi haft ahrif. Bilaumferd jokst Overulega i
neerliggjandi gétum LBS, par sem hun var talin i juli, og &hrif gdngugatnanna pvi
litil & pad svaedi. Yfir hofud var bilaumferd meiri i juni en september & svadinu. A
Klapparstig var han p6 &berandi litil i juni sokum lokunar hluta gétunnar vegna
framkveemda. bad gerir pad ad verkum ad ekki er raunverulega haegt ad bera
saman talningar jani og juli & pessum stad. Ut fra pessum umferdartalningum og
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reynslu erlendis fr& ma draga pa alyktun ad ekki sé liklegt ad umferd aukist af radi
i neerliggjandi gétum vid LBS yrdi peim breytt i gongug6tur. Pad er eftir akvedinn
adlogunartima sem tekur vegfarendur ad atta sig & breyttum adsteedum. Aukning
vard i fjélda gangandi vegfarenda & pessum i jalimanudi & peim hluta Laugavegar
og Skolavordustigs sem lokadur var vélkndinni umferd. Pa stoldrudu fleiri
gangandi vegfarendur vid i gétunum pegar paer voru goéngug6tur og lengur hverju
sinni. betta er i samraemi vid erlend demi par sem asokn i paer gotur sem breytt er
i gbngugotur, og fjallad hefur verid um, minnki ekki vid breytingarnar. bvert a
moti pa juku breytingarnar ageeti gatnanna par sem almenn anzgja var medal
hagsmunaadila hinna erlendu gongugatna eftir pann adlogunartima sem
gbnguveeding gotu parf til ad gestir sveedisins atti sig & hinu nyja fyrirkomulagi.
P& svo ad eitt gongusvadi breyti ekki umferdarhegdun heillar borgar getur pad
verid byrjun ad 6drum hugsanahetti eda vidhorfum pegar kemur ad vali &
ferdamata. Borgarbuar geetu til demis profad ad nota vistvenni ferdamata en
einkabilinn & for sinni i midbaeinn sem gaeti opnad augu peirra fyrir pvi ad slikt er
jafnvel audveldara en folk heldur, sem geeti smitad Ut fra sér yfir & adrar ferdir.

Stefna Reykjavikurborgar er ad draga ur notkun bila & alagstimum i midborginni.
Slikt sé haegt medal annars med pvi ad taka gétuhluta af einkabilnum og uthluta til
gangandi vegfarenda. Einnig er pad stefna borgarinnar ad samrad vid ibla sé gott
og hefur pvi verido fylgt eftir a marga vegu a farselan héatt. Svo nyjum
gbngugdtum verdi sem best tekid er mikilveegt ad samrad sé haft vid alla
hagsmunaadila. Pad audveldar breytingu i umferdarhegdun i kjolfar breytinganna
og eykur anagju hagsmunaadila eda minnkar andstodu peirra sé han til stadar.
Einnig er gott fleedi upplysinga, til hagsmunaadila og almennings, um astedur og
kosti pess ad breyta gotum i gongugdtur mikilveegt. Pa er liklegra ad jakveett
vidhorf myndist gagnvart breytingunum og folk hafi stadreyndir & hreinu. Pad
kemur i veg fyrir ad upplystir adilar fari ad geta i eydurnar og fari med rangt mal.

Ut fra konnuninni og umferdartalningum ma alykta ad mikid magn peirrar
umferdar sem fer um LBS i dag sé gegnumumferd. Yrdi LBS gert ad géngugétum
ma pvi gera rad fyrir ad godur hluti peirrar umferdar sem nd i gétunum myndi
ekki feerast a neerliggjandi gotur. Paer hafi ekki sama addrattarafl og LBS med pvi
mannlifi sem i peim er. Liklegt sé pvi ad adrir afangastadir yrou fyrir valinu a
runti borgarbla med is i hond. beir sem i raun s&kja pjonustu a svaedid eru jafn
liklegir, eda jafnvel liklegri, til ad koma pangad veeru géturnar géngug6tur. pa eru
otaldir peir sem ekki kjésa ad sekja LBS heim i dag vegna nuverandi adsteedna
par. Vel getur verid ad peir komi heldur ef géturnar veeru géngugotur par sem
beim peettu peer vistlegri, adgengilegri, 6ruggari og almennt meira adladandi sem
slikar. Med g6dri kynningu & breytingunum og samradi atti ad takast ad breyta
LBS i farselar gongugotur, umferdarlega sed, par sem per virdast ekki skipta
mali i umferdarlegu samhengi.
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s LOKAORD

Gonguvanleg sveedi bla yfir akvednum eiginleikum, svo sem smau gatnaneti,
samfelldum gonguleidum auk adladandi og ahugaverds géturymis. Sveedi LBS er
gobnguveenlegt ad moérgu leiti en pd einungis upp ad akvednu marki. Helsti
vankantur pess er fyrirferd vélkndinnar umferdar. HUn takmarkar svaedi gangandi
vegfarenda og dregur Ur dregur ar vistleika svadisins. Med brotthvarfi
vélknuinnar umferdar ar goturyminu ykist plass hinna fotgangandi. Peim geefist
betra tekifeeri til ad njota umhverfisins og yrdi goéturymid gert enn meira
adladandi en pad er i dag er liklegt ad enn fleiri fotgangandi saki svaedid heim og
dvelji par lengur. Slikt ma gera med pvi ad baeta vid fleiri stodum ad tilla sér nidur
a, fleiri trjdm og listaverkum og standa fyrir vidburdum i gétunum, eftir ad lokad
yroi fyrir bilum, svo 6rfa atridi séu nefnd. Pad sem helst feer folk til ad sekja i
svaedi og vilja dveljast par er vidvera annars folks og adladandi umhverfi.
Gongugotur eru pekktar fyrir ad baa yfir slikum eiginleikum. Yrdi goturymi LBS
breytt & videigandi hatt, vid breytingu gatnanna i gongugatur, er liklegt ad osk
borgaryfirvalda um ad opin svaedi verdi borgarprydi sem studli ad fjolskradugu
mannlifi verdi uppfyllt & pessum stad. Vid breytingu LBS i géngugotur myndi
adgengi gangandi vegfarenda, par a medal fatladra og aldradra, batna til muna.
Adallega vegna aukins rymis par sem peim er heldur prongur stakkur buinn i dag.
Sérstaklega yroi baedi adgengi og oOryggi fatladra beett yrdi farid eftir
radleggingum um atridi sem eru peim naudsynleg til ad komast éhindrad leidar
sinnar. | dag er ymsu abGtavant svo peir geti pad. Slikra vidbatur veeri haegt ad
framkveema vid almenna breytingu a yfirbordslogn gatnanna. Sterklega er meelt
med pvi ad endurnyja yfirbordslogn vid gerd gongugatna svo hinir fotgangandi
upplifi ad svaedid sé peirra og umhverfid 6ruggt. Pa veeri haegt ad hafa svadi
gangandi vegfarenda i midju ryminu og nagt plass veri pa til hlidanna fyrir
g6tugdgn. Skilti og annad fra verslunum og veitingastodum yrdi pa ekki i
veginum fyrir gangandi vegfarendum eins og raunin er i dag. Yfir hofud er ekki
keyrt hratt i gotunum og slysahatta pvi ekki mikil. Ohopp og minnihattar slys eiga
sér pd stad. Oft er margt um manninn i gétunum og sérstaklega er hattuleg
blandan um helgar. | gétunum er mikid um &ldurhis og slysin virdast helst eiga
sér stad ad neeturlagi um helgar. Vegfarendur eru liklega minna & verdi pa, en &
virkum dégum yfir daginn, og hugsanlega med skerta domgreind. Med pvi ad
fjarlegja umferd bila yrdi 6ryggi & LBS beett og 66ruggir vegfarendur liklegri til
ad treysta sér til ad ganga i gétunum. Adgengi med almenningssamgéngum ad
LBS er gott og erlend deemi hafa synt aukningu i notkun peirra i kjolfar breytingu
gatna i gdbngugotur sé pad haft ad markmidi. Med brotthvarfi einkabilsins myndi
aukid plass myndast fyrir hjolandi i géturyminu og 6ryggi peirra ykist. Gangandi
geetu po flekst fyrir hjolandi vegfarendum og 6fugt en heaegt veeri ad setja hjolastig
i gbngugotuna til ad audvelda adgengi peirra. Slikt myndi einnig minnka hattu a
arekstrum milli hjélandi og gangandi vegfarenda. Vorur myndu komast skjotar og
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einfaldar & afangastad yrdi su umferd hin eina vélkndna i gétunum &samt
neydarumferd. Adgengi voruflutninga yroi &fram & akvednum timum og pvi maetti
stjorna med partilgerdum hlidum sem hleypi adilum med adgangskort i gegn. Med
bvi moti meetti koma i veg fyrir voruflutninga fram eftir degi, med tilheyrandi
6paegindum fyrir gangandi vegfarendur, eins og raunin er i dag. Stutt er i bilastaedi
a svaedinu i kringum LBS og hegt veeri ad Utbua akvedin sleppistaedi vid adkomur
ad gongugotunum. Slik veeru sérstaklega paegileg fyrir pa sem erfitt eiga med ad
ganga langt pvi frd& peim veri ekki langt ad ganga & afangastad. Teeplega
helmingur gesta LBS koma ad svaedinu fotgangandi og er svadio pvi & akvedinn
hatt hverfismidja peirra sem bua i grenndinni. Helmingur gesta LBS ekur ad
sveedinu og er mikill meirihluti peirra tilbdinn ad ganga i 5 mindtur eda meira fra
bil sinum a afangastad. pPad svarar til um 400 m (med génguhrada heilsuhrausts
einstaklings). Innan peirrar vegalengdar eru medal annars prja bilasteedahts. NG
begar eru margir peirra, sem koma a bil, sem leggja honum i nagrenninu og ganga
ad LBS an pess ad athuga hvort steedi faist & LBS fyrst. EKkKi virdist pvi heetta a ad
breyting LBS i géngugdtur myndi hafa mikil ahrif & pa sem & annad bord sakja
g6turnar heim i dag. Athygli er po vakin & pvi ad Grtak kénnunarinnar var ekki
stort og naddi ekki til peirra sem ekki kjosa ad sekja LBS heim eins og
adstedurnar eru i dag. Su bilaumferd sem fer um LBS i dag er ad miklu leyti
gegnumumferd. Feerri kjésa ad keyra inn & efri hluta Laugavegar pegar nedri hluti
hans er lokadur bilaumferd. Ahrifin & hlidargotur LBS eru ekki likleg til ad vera
mikil vid breytingu LBS i gongugotur eftir akvedinn adlogunartima. Ut fra peim
gégnum sem studst var vid virdist LBS ekki skipta mali i umferdarlegu samhengi.
A0 lokum er vert ad nefna mikilveegi samrads og upplysingaflaedis vid breytingar
sem pessar. Slikt audveldi breytingu i umferdarhegdun, minnki dsetti og folk
verdi medvitadra um astedur og avinninga breytinganna. Ef rétt yrdi stadid ad
breytingum LBS i gdngugo6tur yrou peer breytingar jakveedar Gt frd& umferdarlegu
sjonarmidi.
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s  VIDAUKI

Hér ma sja nidurstodur
kénnunar a umferdarhegdun
beirra gesta LBS sem komu &
einkabil. ~ Svarmoguleikarnir
eru i fernyrningum og fjoldi
beirra sem svoruou
viokomandi  svarmoguleika
eru i hring fyrir nedan hann.

Heegt er ad sja at fra pessari
uppsetningu hve margir af
peim 105 sem spurdir voru
komu a einkabil. Hve margir
beirra sem komu & einkabil
I6gou & LBS, hve margir
innan 250 m (undir 4 min. fra
par sem spurt var) og hve
margir utan 250 m (yfir 4 min.
fra par sem spurt var).

Pa ma sja hve margir peirra
sem 16gou innan 250 m og
utan 250 m reyndu ad fa steedi
a LBS fyrst.

Einnig er haegt ad sjd hve
langt folk sagaist tilbdid ad
ganga midad vid hvar pad
lagdi pann daginn.

Ad lokum er hegt ad sja i
hvada erindagjordum félk var
og pannig fa yfirlit yfir til
demis hvad peir sem helst
vilja leggja a LBS eda vilja
ganga sem minnst eru ad
sekja a LBS.

lLagdi utan

250m radius

Lagdi innan
250m radius

i
Lagdid
LBS
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