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Agrip

Eftirfarandi verkefni er framlag til meistaraprofs i byggingarverkfreedi med sérhafingu a
svidi umferdar og skipulags vid tekni- og verkfreedideild Haskolans i Reykjavik.
Verkefnid felur i sér athugun & sambandi umferdardryggis og gatna- og byggdaskipulags
sem felst annars vegar i fredilegri umfjollun og hins vegar i rannsokn med umfangsmiklu
gagnasafni fyrir hofuoborgarsveadio.

Tilgangur rannséknarinnar er ad kanna hvort melanlegir pettir i gatna- og
byggdaskipulagi svo sem umferdarmagn, skipulagstdlur og eiginleikar gatnakerfis hafi
marktek ahrif & umferdaroryggi sem meelt er i fjélda slysa. Verkefnid er nalgast med
freedilegri Uttekt, gagnaséfnun, urvinnslu gagna og likanagerad.

Umferdaroryggismal eru gridarlega breidur og umfangsmikill malaflokkur sem krefst
vidrar nalgunar. I freedilegri umfjollun er pvi 16gd ahersla & fjolbreytta umfjollun til pess ad
bera kennsl & heildar samhengid en jafnframt rynt i adferdafreedi og nidurstddur annarra
rannsokna & ahrifum gatna- og byggdaskipulags a umferdardryggi.

I rannsokninni var unnid med umfangsmikid safn gagna par sem slys voru flokkud og sett i
samhengi vid adrar breytur med pvi ad nota skipulagsreiti & héfudborgarsvaedinu sem
grunneiningu. Neikved tvikostalikon (e. Negative binomial model) voru notud til ad
athuga hvort ad marktaekt samband veeri & milli umferdaréryggis (slysafjolda i reitum) og
ymissa breyta sem lysa eiginleikum umferdar, borgarskipulags og gatnakerfis.

Nidurstddur tolfredigreiningar syna marktekt samband milli umferdardryggis og
eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi. Marktaekt samband er & milli gatnamynsturs og
fjolda Okutekjaslysa med minnihattar meidslum par sem samband er & milli aukins
slysafjolda i lykkju- og botnlangamynstri samanborid vid rudunetsmynstur og samsida
boglinumynstur. Samverkun gatnamynsturs og ibuafjélda hefur marktaek ahrif & slysafjolda
i morgum likénum. Nidurstodur syna jafnframt ad i morgum tilfellum er marktaekt
samband a milli slysafjélda og landnotkunar asamt fleiri breytum sem lysa péttleika
verslunar- og atvinnuhulsneadis, gatnapéttleika, reitum med eda an stofnbrauta, fjolda
lj0sastyrdra gatnamota og umferd.

Lykilord: Umferdardryggi, gatnaskipulag, byggdaskipulag, tolfredigreining



Abstract

The following research project is submitted for fulfilling requirements for a degree of
Masters of Science at Reykjavik University School of Science and Engineering in the field
of Traffic and Planning and involves an observation of possible association between traffic
safety and characteristics of street network layout and urban form with a literature review
followed up by a research with an extensive data collection for the capital region.

The purpose of the research is to explore if quantitative factors of street network layout and
urban form regarding traffic, urban planning and street network significantly impact traffic
safety measured by the number of accidents.

Approach of the project consists of a literature review, collection and processing of data
and modeling. Traffic Safety is an extremely wide and extensive affair that requires broad
perspective approach. The literature review was focused on the array of coverage to
identify the overall context but also examines the methodology and results of research on
traffic safety and impact properties in streets and urban planning.

The study was carried out with an extensive collection of data where the number of
accidents was sorted and placed in the context of other variables by using planning lots in
the capital area as a base unit. The negative binomial model was used to detect significant
association between road safety (accident number) in the lot and various parameters
relating to the characteristics of traffic, urban planning and street network.

Results of statistical analysis show that the characteristics of street neworks and urban
planning have a significant impact on road safety. Street pattern has a significant effect on
the number of vehicle accidents with minor injuries as loops- and cul-de-sacs pattern has
significant effect to an increase in the number of accidents compared to gridpattern and
parallel curvelinear pattern. The interaction of street pattern variable and population
variable has a significant impact on the number of accidents in many of the models
developed. Results also show that a variable indicating land use has a significant impact on
the number of accident in many cases along with other variables that describe density of
commercial buildings, street network density, presence of arterials, number of signalized
intersections and traffic.

Key words: Road safety, street network, urban planning, statistical analysis
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Inngangur

1.1 Bakgrunnur

Undanfarna aratugi hefur gatnakerfi h6fudborgarsvadisins préast og vaxid i samraemi vid
breytilegar  &herslur umferdar og skipulagsmala (Bjarni Reynarsson, 1998;
»Sveedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2001-2024*, 2001). Fra fyrri hluta 20. aldar til
sidari hluta, hefur skipulag gatna og byggdar & hofudborgarsvaedinu proast fra pvi ad
mynda radunetsmynstur med peéttri byggd yfir i ad mynda botnlangamynstur par sem
péttleiki byggdar er mun minni (,Svaedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2001-2024“,
2001). brounin er sambarileg og vida erlendis sem er til marks um breyttar aherslur
samfélagsins hvad vardar samgongumata, innvidi og umhverfi par sem bilvaedingin hefur
afgerandi ahrif a proun og stefnu umferdar- og skipulagsméla (Department for Transport,
2007).

A sama tima og gatnakerfid hefur steekkad og proast hefur verid unnid otullega ad pvi ad
auka oryggi i umferdinni par sem sifellt er stefnt ad pvi ad fekka slysum og draga ar
alvarleika peirra. Malaflokkur umferdaréryggismala er afar umfangsmikill og ad sama
skapi eru adgerdir sem studla ad beettu 6ryggi vegfarenda af ymsum toga. Daeemi um slikar
adgerdir eru arodur yfirvalda til ad studla ad aukinni notkun bilbelta, ABS bremsur i
bifreidum, hradatakmarkandi adgerdir vid ibudagotur og hradaeftirlitsbinadur svo fatt eitt
sé nefnt (Roess, Prassas og McShane, 2004).

Rannsoknir & umferdardryggi eru oft takmarkadar vid akvedinn hluta vegar eda goétukafla
par sem arangur af adgeroum er meldur og borinn saman vid ébreytt astand. Slik
adferdafraedi er god og gild en gefur takmarkada hugmynd um hvada ahrif stadbundnar
adgerdir hafa & 6drum stodum utan rannsdknarstadarins eda um astand gatnakerfisins i
heild sinni (W. E. Marshall og Garrick, 2011).

Hvad vardar aherslur i adferdafraedi og stefnumdrkun umferdaréryggismala undanfarin &r
ma nefna lagfeeringu slysastada eftir kortlagningu og svartblettagreiningu par sem heettuleg
svaedi i umferdinni eru skilgreind og skodud nanar (Haraldur Sigpdrsson, 2006). Pa hefur
verid til umradu ad taka upp ,,nallsyn“ i stefnu umferdardéryggismala, par sem adgerdum er
forgangsradad med pad ad markmidi ad koma alfarid i veg fyrir banaslys (Haraldur
Sigpdrsson, Rognvaldur Jénsson, Stefan Einarsson og Valdimar Briem, 2012). Hugmyndin
um nallsynina var fyrst sett fram af senskum stjornvoldum en a vefsidou senskra
samgonguyfirvalda (Trafikverket) er pvi lyst ad nallsyn feli i sér stefnumotandi markmid
um sioferdislega nalgun vegna hdnnunar a Oruggu samgongukerfi par sem pad er
Oasettanlegt ad samgodngur kosti mannslif. Slys eru éhjakvaeemleg en talid er ad hagt sé ad
koma i veg fyrir ad pau leidi til alvarlegra meidsla eda dauda og framtidarsyn nuallsyninnar
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gengur Ut & ad folk hvorki latist né meidist lifsheettulega i umferdinni (,,Nollvisionen®,
e.d.).

Med auknum fjélda bifreida um midbik 20. aldar fér byggd i péttbyli ad dreifast um steerri
svaedi. bad dro ur péttleika byggdar og byggdapréunin vard sundurleitari. Gatnamynstur
tok einnig ad breytast frd pvi a® mynda radumynstur og til pess ad mynda sveigdar
botnalangag6tur i stigskiptu gatnakerfi sem medal annars var &tlad ad studla ad auknu
umferdaréryggi med takmorkudu adgengi (S. Marshall, 2005). VVegna peirrar prounar sem
att hefur sér stad undanfarna aratugi hafa vaknad spurningar um ahrif pessara breytinga a
umferdaréryggi, lydheilsu og almenn lifsgaedi folks (Gladhill og Monsere, 2012; Rifaat,
Tay og de Barros, 2012).

S rika ahersla sem 16gd hefur verid & adgengi og greidferni vélkndinnar umferdar vid
hénnun samgdéngumannvirkja hefur vida skapad oOvistlegra og dgreidferara umhverfi fyrir
Ovarda vegfarendur. Storar umferdargotur sem kljafa i sundur ibudarhverfi og auknar
vegalengdir milli stada geta verid til pess fallnar ad draga Ur 6ryggi évarinna vegfarenda.
Slikar umhverfisadsteedur hvetja til aukinnar notkunar einkabilsins og draga jafnframt ar
teekifeerum til likamlegrar hreyfingar vid daglegar athafnir. I ljosi pess ad orkuverd fer
haekkandi & heimsvisu og vegna skadlegra &hrifa mengunar sem rekja ma til 6kutekja
hefur ahersla verid 16go & proun sjalfbeerra samgongumata sem felur i sér krofu um ad auka
hlutdeild gongu, hjolreida og almenningssamganga (Rifaat o0.fl., 2012). Telja ma liklegt ad
ferdavenjur ibla hofudborgarsvaedisins muni breytast i framtidinni i pa att ad fleiri velji
vistvaena samgdngumata i stad einkabils (VSO Radgjof, 2012).

I gr. 4.3 i skipulagsreglugerd eru akveaedi um stefnu adalskipulags og sjalfbara préun
sveitarfélaga. Sérstok ahersla er 16gd & busetumynstur, samgéngur og audlindanytingu. |
Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 eru sett fram markmid um ad efla vistvaenni
samgongur og ad auka hlutdeild vistveenna ferdamata (,,Adalskipulag Reykjavikur 2010-
2030, 2013).

Ef markmidid er ad draga Ur notkun einkabilsins og auka hlutdeild vistvaenna
samgongumata er ljost ad leggja parf aukna aherslu a parfir Gvarinna vegfarenda og brynt
ad auka oOryggi peirra i umferdinni. Stuttar vegalengdir i péttri byggd med vel tengdu
gatnaneti i lifveenlegu umhverfi eru taldar vel til pess fallnar ad gera vistvaena
samgOngumata ad adladandi valkosti (Department for Transport, 2007).

Samband hrada og alvarleika meidsla af voldum umferdarslysa er vel pekkt (Nilsson og
Allsop, 2004; Rosén og Sander, 2009). Rannsoknir hafa leitt i 1jos ad 6kumenn adlaga
aksturshrada ad sjonlengd fram & vid og breidd akbrautar (Department for Transport,
2007). Honnunareiginleikar gatna eins og styttri sjonlengdir og prengri akbrautir geta vid
akvednar adstaedur verid til pess fallnir ad auka 6ryggi vegfarenda vegna pess ad hradi
Okutekja lekkar og O6kumenn purfa ad geeta aukinnar varkarni vid slikar adstedur
(Department for Transport, 2007).
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A undanférnum &rum hafa verid gerdar margar rannsoknir & sambandi umferdaréryggis og
ymissa eiginleika gatnanets. I slikum rannséknum hefur athygli einkum beinst ad tengslum
slysatidni vid gatnamynstur, péttleika byggdar og umferdarmagn. Misvisandi nidurstodur
fyrirliggjandi rannsokna asamt olikri adferdafraedi sem beitt hefur verid gefa po fullt tilefni
til frekari rannsokna (Gladhill og Monsere, 2012; W. E. Marshall og Garrick, 2011; Rifaat
o.fl., 2012).

I pessari rannsokn verdur samband umferdaréryggis og mismunandi eiginleika gatnakerfis
kannad. Umferdaroryggi gatnanetsins verdur metid a heildraenan hatt med pvi ad Utvikka
hefdbundid vidfangsefni umferdaréryggisrannsokna sem takmarkast oft vid einstaka vegi
eda gotukafla. Rannsoknin litur ad pvi ad athuga hvort samband sé & milli umferdaréryggis
og mismunandi eiginleika i gatnaskipulagi med pvi ad kanna slysationi i ibudahverfum &
héfudborgarsvaedinu.

1.2 Markmid og tilgangur

Markmid verkefnisins er ad skilgreina og rannsaka samband gatnakerfis og
umferdaroryggis i péttbyli par sem ibadahverfi a héfudborgarsvaedinu eru vidfangsefni
rannsoknar. Meginmarkmid verkefnisins eru eftirfarandi:

= Skilgreina samband gatnakerfis i péttbyli og umferdaroryggis

= Greina og rannsaka sambandid nanar og helstu ahrifapeetti

» Meta & gagnryninn hatt pa peaetti sem hafa ahrif & umferdaroryggi gatnakerfis

= Rannsaka samband umferdardryggis og eiginleika gatnakerfis
héfudborgarsvaedisins

| freedilega hluta verkefnisins er litid & préun gatnaskipulags & hofudborgarsvaedinu i
sogulegu samhengi og rannsoknir & sambandi mismunandi eiginleika gatnanetsins og
umferdaroryggi. | framhaldi af pvi er gerd rannsokn & sambandi umferdaréryggis og
eiginleikum ymsra breyta er varda skipulag, umferd og gatnanet & ibUdasvedum &
hofudborgarsvaedinu. Rannsdknin er folgin i umfangsmikilli gagnasdéfnun, greiningu
gagna, uppsetningu og keyrslu tolfreedilikana. Ad lokum eru dregnar alyktanir af
nidurstddum greiningarinnar med hlidsjon af freedilegri umfjollum.

Ef pekkt er hvada ahrif honnun innvida gatnakerfisins hefur & umferdaréryggi ma draga af
pvi leerdoma sem nytast til upplystari d&kvardana sem varda Oryggi og hénnun gatnanets.
Aukin vitneskja getur nyst vid stefnumdrkun samgéngumala og til radstafana sem mida ad
pvi ad efla vistvenni samgongumata. Efling vistveenni samgéngumata stydur sjénarmid
um sjalfbeera proun i samgéngum sem t.d. er sett fram sem markmid i tillogu ad
Adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 i samremi vid gr. 4.3 i skipulagsreglugerd nr.
90/2013 um efni og markmid adalskipulags.

I skipulagsreglugerd er ahersla medal annars 16gd & eftirfarandi atridi pegar kemur ad
malefnum er varda samgdngur og byggdapréun:
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= ahrif samganga a nalaga byggd
= stefna um samgongukerfid
= raostafanir til ad efla almenningssamgéngur og visteena samgénguméta

[ vegaldgum nr. 80/2007 eru aherslur vardandi samgéngumal af 68rum toga heldur en paer
sem fram koma i skipulagsreglugerd: ,,Markmid laganna er ad setja reglur um vegi og
veghald sem studla ad greidum og éruggum samgoéngum*“.

I bingsalyktun um samgonguégetlun fyrir arin 2011-2022 eru sett fram markmid um
hagkveemar samgongur, sem felast medal annars i sér eftirfarandi: ,,Stutt verdi vid adgerdir
sem studla ad breyttum ferdavenjum til ad draga ar poérf & uppbyggingu
umferdarmannvirkja i pettbyli*“. Til ad na pessu markmidi er medal annars 16gd ahersla a
eftirfarandi: ,,Vio vinnslu sjalfberrar samgénguaztlunar med sveitarféelogum &
héfudborgarsvaedinu leggi samgonguyfirvold aherslu a ad skipulag landnotkunar studli ad
breyttum ferdavenjum*.

[ pingséalyktuninni eru jafnframt sett fram markmid um umhverfislega sjalfbaerar
samgongur. Hluti markmidsins felst i pvi ad aetlun um sjalfbaerar samgdéngur verdi unnin i
samvinnu vid sveitarfélogin med pad ad leidarljosi ad draga ar umhverfisahrifum,
samgongukostnadi og auka narpjonustu med aukinni aherslu & almenningssamgdngur,
gbngu og hjolreidar. Einnig er stefnt ad pvi ad unnid verdi markvisst ad pvi auka oryggi i
samgongum og ad draga Ur likum & alvarlegum slysum og banaslysum. Pa er jafnframt
1090 ahersla & ad tryggja vegfarendum 6ruggt og heilneemt umhverfi 6had ferdamata.

pessar Oliku aherslur vekja upp ymsar spurningar um hvar sé mogulega hagt ad gera betur
og hvernig. Einnig vakna spurningar um hvernig markmid um sjalfbeerar samgéngur falla
ad oryggiskrofum og markmidi um greidar samgongur.

1.3 Rannsoknarspurningar

[ samreemi vid markmid rannsoknar hafa eftirfarandi rannséknarspurningar verid settar
fram til ad nalgast vidfangsefni rannsdknarinnar med markvissum heetti.
a) Er til stadar meaelanlegt samband milli slysafjolda og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi samkvaemt gdgnum rannsoknar?
b) Hvada pydingu hefur samband umferdardryggis og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi fyrir markmid um ad efla vistvaenar samgdngur og ad studla ad

beettu 6ryggi vegfarenda?
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1.4 Aoferoafraedi

Byrjad verdur & fraedilegri umfjéllum um samband gatna- og byggdaskipulags og
umferdaroryggis. | framhaldinu verdur gerd rannsokn & sambandi umferdardryggis og
eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi med gégnum um hofudborgarsvaedio.

Hugmyndir um umferdardryggi sem tengjast eiginleikum gatnanetsins eru ad storum hluta
byggdar & peirri hugsun ad fekka béagapunktum * (e. conflict points), takmarka
gegnumstreymisumferd inni i ibddahverfum og takmarka hrada og umferd med
hradatakmarkandi adgerdum a voldum stédum (Roess o.fl., 2004). bessar adferdir
takmarkast vid valda gétukafla eda hverfishluta en i pessu verkefni er leitast vid ad horfa
heildsteett & gatnanetid med pad ad marki ad pvi ad kanna fylgni milli mismunandi
eiginleika gatnanets annars vegar og slysationi hins vegar.

Til pess ad flokka gatnanet ibudahverfa og halda utan um rannséknargdgn var akvedid ad
nota skipulagsreiti landupplysingakerfis Reykjavikur (LUKR) sem grunneiningu
rannsdéknar og skrd upplysingar um ibGarsvaedin i videigandi reiti. Gagnasafn
rannséknarinnar inniheldur medal annars skipulagstélur og metna umferd fyrir ario 2010
fra VSO verkfraedistofu sem hefur séd um préun umferdarlikans hofudborgarsveedisins
undanfarin ar. Asteda pess ad akvedid var ad nota skipulagsreiti frekar en annarskonar
reitaskiptingu er medal annars s ad stor hluti gagna rannséknarinnar var eingdngu
adgengilegur & formi reitaskiptingar skipulagsreita par & medal skipulagstolur,
umferdargdgn og ymis gogn um eiginleika gatnanets. Gogn sem lysa eiginleikum gatnanets
voru ad hluta fengin fra VSO og ad hluta til skradar handvirkt med ryni korta. Slysagégn
sem fengin voru fra Umferdarstofu um slysationi a hofudborgarsveedinu a timabilinu 2007-
2012 voru sidan notud sem mat & umferdardryggi eftir skipulagsreitum.

! Bagapunktur er stadur par sem ferlar vegfarenda, badi akandi, gangandi eda hjélandi, skarast, mynda radir, renna
saman og greinast i sundur (Roundabouts, 2010)
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2 Freedileg umfjollun

Vegna pess ad umferdardryggismal eru mjog umfangsmikill malaflokkur krefjast
rannsoknir & umferdardryggi mjog vidrar nalgunnar og geta pvi verid floknar vidfangs. |
eftirfarandi kafla verda skodadar erlendar rannsoknir & sambandi umferdaroryggis og
umferdarskipulags innan ibudahverfa i péttbyli sem litid sem ekkert hefur verid rannsakad
hérlendis. Fyrst verdur fjallad um sdgulega proun og samfélagsleg ahrif umferdarskipulags,
kosti og galla mismunandi gatnamynsturs og stigskiptingu vegkerfis. b4 verdur gerd grein
fyrir innlendum rannséknum & umferdardryggi. Einnig verda skodadar erlendar rannsoknir
a tengslum umferdarskipulags og umferdardryggis par sem ahersla verdur 16gd & deemi um
adferdafraedi og ahrifapaetti sem henta vid samberilega rannsokn & hofudborgarsvaedinu.

2.1 Gatnanet i péttbyli

Gotur og vegir eru hluti af grunnstodum samfélagslegra innvida sem mynda tengingar
innan byggodarlaga og pjéna par mikilvegu hlutverki i daglegu lifi vegfarenda og ibua.
Hlutverk vega og gatna getur verid afar margpeett og par af leidandi krefjandi verk ad haga
utfeerslu vegarins i samreemi vid 6lik markmid (Department for Transport, 2007). Ma sem
daemi nefna helsta markmid vegalaga nr. 80/2007 um ad studla ad greidum og 6ruggum
samgongum og markmid um breyttar ferdavenjur i samgonguéaztlun.

Honnun gatna og vega krefst par af leidandi agadar og vidsynnar nalgunar til ad na
jafnveegi milli élikra hagsmuna og markmida (Department for Transport, 2007).

[ bok Stephen Marshall ,,Streets and Patterns* (2005) segir ad upphaflega hafi gétur borga
statad af pvi ad sameina prja eiginleika, hringras umferdar, almenningsrymi og framhlidar
bygginga. Mddernisk hugmyndafraedi hafdi viotaek ahrif & skipulag borga eftir seinna strid
(S. Marshall, 2005). Ahrifin ma sérstaklega rekja til hugmynda sem settar voru fram i ,, The
Athen’s Charter og hugmynda Le Corbusier um hina starfreenu borg (e. Functional city).
Sem daemi um helstu birtingarmyndir modernismans i skipulagi borga ma nefna adskilnad
landnotkunar eftir hverfum innan borgarinnar, hahysabyggd med haum ibuapéttleika og
6flug og greidvirk umferdarkerfi.

Med tilkomu maddernismans breyttust eiginleikar gotunnar fra pvi ad mynda heildstaett
radunet og préadist yfir i ad umhverfi gatna og bygginga vard sundurleitara og myndadi
Osamsteeda heild (S. Marshall, 2005).

Samkvaemt skilgreiningum umferdarverkfraedinnar eru vegir undirstada samgdngukerfa
(Roess o.fl., 2004). Honnun vega og Utfaersla hefur mikid ad segja um gang og virkni
peirrar umferdar sem um pé fara. Teeknilegt hlutverk vega er annars vegar ad veita adgengi
og hins vegar ad studla ad hreyfanleika. Adgengi visar til pess ad vegfarandi geti komist
inn & svaedi med tiltekna landnotkun. Hreyfanleiki visar til gegnumstreymis flutninga &
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folki, vorum og 6kutekjum fra einum punkti vegkerfisins til annars. Eiginleikar vega til ad
uppfylla markmid pessa tveggja pjonustupatta stangast 4. Veghdnnun sem veitir gott
adgengi med feerri tengingum hefur & sama tima tilhneigingu til ad hamla gegnumstreymi
umferdar eda 6llu heldur, hreyfanleika. Vegna pessa vanda er porfin & stigskiptingu
vegkerfisins tilkomin, par sem vegir skiptast i mismunandi flokka eftir hlutverkum og eru
ut fra pvi hannadir til sérteekrar virkni (Roess o.fl., 2004).

2.1.1 Stigskipting gatnakerfis

Kenningar um stigskipt gatnakerfi hafa verid grunnurinn ad rikjandi adferdafraedi
umferdarverkfraedinga allt frd midbiki sidustu aldar. Stigskipting gatnakerfisins felur i sér
flokkun gatna eftir pvi hvernig samspili adgengis og hreyfanleika er hattad i hverju tilfelli.
Algengt er ad skilgreindar séu fjorar helstu tegundir gatna:

= Stofnvegir med takmorkudu adgengi (e. Limited-access facilites)
= Tengibrautir (e. Arterials)

= Safng6tur (e.collectors)

= Husagotur (e. Local streets)

(Institute of Transportation Engineers, 2009).

Aukinni bilaeign fylgdi aukin umferd og oft & tioum har aksturshradi sem d6gnadi 6ryggi
vegfarenda. Brugdist var vid peirri proun med pvi ad skilgreina hlutverk gatna og leitast
vid ad takmarka serstaklega umferdarmagn og hrada i iblagétum til pess ad studla ad
auknu umferdaroryggi.

Til pess ad tryggja hreyfanleika umferdar i péttbyli er algengt ad notud sé svokollud
adgangsstyring (e. Access management). Mynd 1 gefur hugmynd um hvernig samspili
hreyfanleika og adgengis er hattad til med styrdu adgengi i stigskiptu gatnakerfi.

Hradbrautir

T Stofnbrautir

Gegnum- Tengibrautir
streymisumferd,
hreyfanleiki Safngétur
og hradi

Huasagotur

Adgengi ad svaeedum e o

Mynd 1: Samspil hreyfanleika og adgengis i stigskiptu gatnakerfi (Institute of Transportation Engineers, 2009)

Adgangsstyring er folgin i ad takmarka adgengi & tilteknum stédum til pess ad fledi
umferdar & adlegum vegum haldist Otruflad. Mikilveegt er ad nad jafnveegi milli
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hreyfanleika og adgengis samgongukerfisins til ad pjona heildarhagsmunum samfélagsins
(Institute of Transportation Engineers, 2009).

Hlutverk stofnvega med takmorkudu adgengi er eingdngu ad veita hreyfanleika fyrir
gegnumstreymi umferdar. Beint adgengi stofnbrauta inn & adleeg svaedi er ekki leyft en
pess i stad er umferdinni beint um tengibrautir sem styra adgengi umferdar inn og Ut af
stofnbrautum. Tengibrautir eru yfirleitt mannvirki i plani og eru fyrst og fremst hannadar
fyrir gegnumstreymis umferd en leyfa po eitthvert adgengi ad adleegum svaeedum. Safngotur
tengja saman tengibrautir og hisagétur og draga heiti sitt af peim eiginleika sinum ad safna
saman Okutekjum Ur hdsagétum og veita Ut a naestu tengibraut. Hasagotur eru hannadar til
ad veita adgengi ad adlegum reitum med tiltekna landnotkun en par er
gegnumstreymisumferd takmdorkud eda engin (Roess o.fl., 2004).

Til gléggvunar synir mynd 2 demi um fyrirkomulag ibudahverfis med stigskiptu
gatnakerfi.

Skyringar:  Tengibraut —
- Safngata e
Hisagata —— —

Midkjami HVFee

Mynd 2: Daeemi um skipulag ibudahverfis med stigskiptu adgengi (Roess o.fl., 2004, bls. 40)

Til pess ad haegja & umferd i hisagétum og hindra gegnumakstur eru notadar sveigjur (e.
curvature) og botnlangar (e. Cul-de-sacs). I stigskiptu kerfi er beint adgengi af hisagotu
inn & tengibraut ekki talid eskilegt en safngdtur veita adgengi fra hdsagétum inn a
tengibrautir. Haegt er ad yta undir hlutverk safngétu med pvi ad lata framhlidar hdsa ekki
snia ad safngdtunni og efla ma virkni tengibrauta til pess ad fleyta afram
gegnumstreymisumferd med pvi ad takmarka fjolda gatnatenginga. Enn fremur ma styrkja
eiginleika tengibrautar med adferdum eins og banni vid bilasteedum og notkun middeila til
takmorkunar & vinstri beygjum. Jafnframt pvi ma leitast vid ad jafna umferdarfledi og

18



vidhalda askilegum umferdarhrada med samstillingu ljésastyringa og videigandi
hradatakmdrkunum (Roess o.fl., 2004).

Stigskipt gatnakerfi med takmorkudu adgengi er ekki gallalaust og ma par nefna ad
umferdinni er safnad a faar storar gétur par sem leyfour 6kuhradi getur verid nokkud hér.
Med auknum hrada aukast likur a alvarlegum meidslum i kjolfar slyss (Nilsson, 2004) auk
pess sem onnur vandamal vegna umferdar verda umfangmeiri svo sem umferdarhavadi.
Vegna krafna um hjédvist er sidan aukin fjarleegd a4 milli byggdar og umferdarmikilla
gatna (Reglugerd um havada nr. 724/2008). Onnur afleiding er st ad hverfi par sem
gatnakerfi er stigskipt eru med minni péttleika en hverfi par sem t.d. er rGdunetsmynstur.
Minni péttleika og takmorkudu adgengi fylgja auknar fjarleegdir milli afangastada sem
takmarka val @ saméngumatum og auka beaedi akstursvegalengdir og Gtblastur fra bifreidum
(Garceau o.fl., 2013).

Vida i eldri borgarhlutum fellur hugmyndafreedi umferdarverkfraedinnar um stigskipt
gatnakerfi ekki beinlinis ad pvi gatnakerfi sem par er til stadar. | gatnakerfi sem myndar
radunetsmynstur er éllum tegundum gatna heimilt ad skarast og allar tegundir gatna veita
adgengi ad svedum ad einhverju leyti. Samkvemt verkfraedilegri nalgun er aukin
go6tubreidd og ef til vill samstillt umferdarljos sem studla ad beattu gegnumstreymi
umferdar pad helsta sem einkennir tengibrautir i sliku gatnakerfi (Roess o.fl., 2004).

Mynd 3 gefur ad lita deemi um skipulag med radunetsmynstri annars vegar og skipulag
med styrdu adgengi i stigskiptu gatnakerfi hins vegar.

Mynd 3: Skipulag med rudunetsmynstri andspanis skipulagi i stigskiptu gatnakerfi med botnlangagétum. a)
Byggingar liggja pétt og fylgja formi gatna b) Légun %?:ng)og bygginga fylgir sinu eigin formi (S. Marshall, 2005,
Skilgreiningar & flokkun gatna i stigskiptu flokkunarkerfi sem byggja & kenningum um
umferdarfleedi og takmarkad adgengi falla ekki jafn vel ad formi gatnanets par sem
markmid hénnunarinnar er ekki ad styra umferdarfledi med takmérkun & adgengi. |
leidbeiningaritinu Manual for streets (MFS) sem bresk stjornvéld gafu ut arid (2007) er sett
fram onnur nalgun a flokkun gatnakerfis til vidbotar vid flokkunarkerfi fyrir stigskipt
gatnakerfi (Department for Transport, 2007).
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I flokkunarkerfi MFS er gerdur greinarmunur & gotu og vegi Samkvamt skilgreiningum
MFS eru vegir i grunninn hradbrautir (e. highways) og peirra helsti eiginleiki er ad tryggja
hreyfanleika umferdar milli &4 stada. Samkvaemt MFS eiga gotur hins vegar ad veita
adgengi ad byggingum og almenningssvedum og p6 ad hreyfanleiki sé mikilveegur
eiginleiki peirra pa er yfirbragd gétunnar mikilveegast. bad sem greinir gotu fra vegi er pvi
su ahersla ad hénnun gatna skuli mida ad pvi ad hreyfanleiki hafi ekki forgang a yfirbragd
gbtunnar og eiginleika stadarins. Mynd 4 synir aherslur flokkunarkerfis MFS par sem
flokkun gatna byggir & adstedum fyrir hreyfanleika umferdar andspanis yfirbragdi
stadarins.

High Street

Metorway

Hreyfanleiki

Rural Lane

Residential Street

Yfirbragd stadar

Mynd 4: Flokkunarkerfi MFS. Gotur og vegir eru flokkadir med tilliti til adsteedna til hreyfanleika umferdar og
yfirbragds stadarins.

Heegt er ad nota flokkunarkerfi MFS fyrir allar gerdir gatna og vega 6had pvi hvort
gatnakerfid er stigskipt eda ekki. I hénnunarleidbeiningum MFS er 16g8 rik ahersla &
mikilveegi umhverfis gatna vid val 6kumanna a ékuhrada par sem rannséknir hafa synt ad
umhverfi gatna hafi ahrif & val 6kumanna & 6kuhrada. Umhverfi geti pvi gefid dkuménnum
»skilabod“ um eskilegan 6kuhrada (York, Bradbury, Reid, Ewings og Paradise, 2007). |
pessu sambandi er medal annars 16gd ahersla & samband hreyfanleika og hénnunarlegra
péatta & bord vid breidd gatna og fjolda gatnatenginga (Department for Transport, 2007).

I MFS er jafnframt 16gd sérstok ahersla & mikilvaegi tidra gatnatengina, med 68rum ordum
ad gatnanetid se gljupt (e. Permeable) (Department for Transport, 2007). Tidar
gatnatenginar eda gljapt gatnanet er talid studla ad aukinni notkun vistveenna saméngumata
og draga ar véknuinni umferd, orkunotkun og mengun (Snellen, 1999).

2.1.2 Gatnamynstur

Med auknum mdoguleikum folks & hradari samgdngum hefur uppbygging ibudarbyggoar i
péttbyli ordid dreifdari. Vida i I6ndum Evropu og i Bandarikjunum urdu miklar breytingar
& honnun ibadahverfa um midja sidustu 6ld samhlida aukinni bilaeign. Gatnamynstur
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ibadarhverfa préudust & pessu timabili i pa att ad tengingum faekkadi og botnlangagétum
fjolgadi. Til pess ad draga Ur slysaheettu i ibudahverfum var gegnumstreymisumferd safnad
saman & feerri gotur. Sveigdum gotum var &tlad ad draga Ur dékuhrada og umferdargdtur
afmorkudu hverfi med faum adgangspunktum (Southworth og Owens, 1993).

Gatnamynstur er hugtak sem nota ma til ad lysa formi og heildaryfirbragdi gatnaskipulags.
I gegnum tidina hafa préast ymis afbrigdi gatnamynsturs en & medal helstu eiginleika sem
greina i sundur olikar tegundir gatnamynsturs eru lengdir gatna, 16gun og péttleiki, tioni
gatnamoOta asamt fjolda botnlangagatna (Southworth og Owens, 1993). bessir
ramfraedilegu eiginleikar hafa asamt 6drum pattum ahrif & gaedi ibudarbyggdar. Sem demi
méa nefna ad fjoldi gatnamdta og gatnatenginga a tiltekinu sveedi hafa motandi ahrif &
leidaval. Faar tengingar i storum ibudahverfum geta mogulega leitt til pess ad ibdar upplifa
einangrun og tapa attum.

Sum gatnamynstur hafa ordid vinsalli og algengari en 6nnur & mismunandi timum. Mynd
5 birtist i ranns6knargrein Southworth og Owens (1993) & préun skipulags borga og gefur
yfirlit yfir algengar tegundir gatnamynsturs.

Fragmented Warped Loops and Loliipﬂps
Gridiron Parallel Parallel Lollipops an a Stick
_{c. 1900} c. 1950 __(c. 1960 c. 1970 (. 1980

P
53

! \

i \
' L :
. . —

, . , Lykkju- o
Rudunets- Brotid Samsida ykiqgu- og Botnlanga-
, , botnlanga-
mynstur samsidamynstur  boglinumynstur mynstur
mynstur

Mynd 5: Algeng gatnamynstur (Southworth og Owens, 1993, bls. 280)

A medal algengra mynsturtegunda ma nefna rGdunetsmynstur (e. Gridiron), brotid
samsidamynstur eda samsida boglinumynstur (e. Fragmented Parallell eda Warped
Parallel), lykkju- og botnlangamynstur (e. Loops and lollipops/cul-de-sacs) og blandad
mynstur (e. Mixed) sem er oregluleg blanda af hinum mynstrunum.

Hefdbundid rddunetsmynstur lysir sér i einféldu kerfi gatna sem liggja pvert hver & adra
undir réttu horni og mynda ferningslaga reiti. Til eru ymis onnur afbrigdi af
radunetsmynstri par sem reitirnir eru ekki ferningslaga eda eru & einhvern hétt 6reglulegir.
Helstu einkenni radunetsmynsturs 6had mismunandi afbrigdum pess, eru pau ad reitir eru
smeerri og fleiri og gatnamot eru tidari samanborid vid dnnur mynstur (Southworth og
Owens, 1993). Vegna fjélda tenginga bydur rGddunetsmynstur upp a gott adgengi og stystu
ferdalengdirnar, fjolbreyttasta leidavalid og skapar lifvaenlegt ibudarhverfi. Pad ma hins
vegar deila um hvort ad rudunetsmynstur bjodi upp a gonguveenlegasta umhverfid.
Vissulega eru stuttar vegalengdir, fjolbreytt leidaval og virkar framhlidar hisa hvatning til
vistvaenni samgdngumata en aftur a moti eru gatnamét tid og gonguleidir liggja oftar en
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ekki medfram akbrautum. Naleegd gonguleida vid akbrautir gerir ad verkum ad gangandi
vegfarendur eru utsettari fyrir ahrifum fra akandi umferd samanborid vid gonguleidir sem
eru adskildar fra akbrautum eins og vida eru demi um i hverfum med lykkju- og
botnlangamynstri.

Samsida mynstur samanstendur af I6ngum og mjoum ferhyrndum og L-laga reitum.
Heildarlengd gatnanets er nanast su sama og i hefobundnu rdduneti en reitir eru ferri og
steerri og par med faeekkar tengipunktum og sémuleidis moguleikum til leidavals. Brotthvarf
fra hefdbundnu radunetsmynstri yfir i samsida mynstur upp ur 1950 er til marks um minni
aherslu a adgengi gangandi vegfarenda og aukna aherslu & vélknina samgdéngumata par
sem beinar akbrautir og feerri tengipunktar studla ad aukinni greidferni akandi umferdar
(Southworth og Owens, 1993).

Sveigt boglinumynstur lysir sér i sveigdum gétum og stundum L-beygjum, 16ngum mjoum
reitum og priggja arma gatnamotum. Gatnamot og reitir eru feerri og gotur styttri en i
hefédbundnu rddunetsmynstri og adgengi takmarkadra. Breyttar aherslur i kjolfar aukinnar
notkunar bifreida eru frekar aberandi (Southworth og Owens, 1993). Markmid med
sveigdum gotum er ad draga Ur hrada Okutekja med pvi ad takmarka sjonlengdir
okumanna fram & vid. Ahersla er & notkun priggja arma gatnamota til ad auka oryggi &
gatnamotum med fekkun bagapunkta (sja nanar i kafla 2.3.6 & bls. 35). Priggja arma
gatnamot draga hins vegar ur gljapleika gatnanets og takmarka moguleika til leidavals
(Southworth og Owens, 1993).

Lykkju- og botnlangamynstur (e. loops and lollipops) einkennist af gétum sem mynda
lykkjur og greinétt gatnamynstur. Innbyrdis tengingar (e. interconnection) eru faar og
takmarkast vid nokkrar gegnumstreymisgétur. betta mynstur takmarkar moguleika til
leidavals par sem tengipunktar eru fair en litil umferd i botnlangag6tum bydur upp & rélegt
umhverfi (Southworth og Owens, 1993). Adgengi gangandi vegfarenda skerdist med
auknum vegalengdum vegna pess ad péttleiki byggdar er minni en i rddunetsmynstri og
samsida mynstrum. Gonguleidir eru vida adskildar fra akbrautum til pess ad takmarka ahrif
fra akandi umferd & gangandi vegfarendur. Auknar vegalengdir takmarka teekifzeri til ad
ferdast gangandi og hjolandi og litill péttleiki byggdar er til pess fallid ad draga ur ahuga a
g6ngu og hjolreioum. Bilferdum fjolgar og umferdin safnast saman & faum tengibrautum.

Botnlangamynstur (e. cul-de-sacs) samanstendur af botnlangagétum sem greinast Ut fra
faum en audkennanlegum gegnumstreymis gétum. Tengipunktar eru fair og ibuar njota
gods nadis Vvid stuttar botnlangagdtur en leidaval fyrir vélknina umferd er mjég takmarkad
og adgengi gangandi vegfarenda getur einnig verid takmarkad (Southworth & Owens,
1993). Eins og i hverfum med lykkju- og botnlangamynstri eru vegalengdir lengri og
leidaval oft takmarkad en vida eru gonguleidir adskildar fra gdétum og gangandi
vegfarendur eru pé ekki eins atsettir fyrir haettum sem fylgja vélknainni umferd.

I raunverulegri byggd birtast gatnamynstur sjaldan i hreinasta formi hugmyndafradinnar.
Oft & tidum er um ad raeda blondu af mismunandi mynstri. Flokkun gatnamynsturs i pegar
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byggdum hverfum er pvi ekki ndkveem visindi heldur mat & helstu einkennum skipulags
par sem studst er vid viomid flokkunarkerfis.

I bok Stephen Marshall, Streets and Patterns (2005) er kynnt svokollud “ABCD” flokkun &
formgerd gatnamynsturs. Vid préun flokkunarkerfisins var leitast vid ad endurspegla
daemigerd gatnamynstur sem fyrirfinnast i mérgum 6likum borgum. Formgerdarflokkana
fjora er haegt ad skoda i samhengi vid sogulega préun borga allt frd elsta hluta
midborgarinnar og i framhaldinu proun i att ad Gtjadrinum eins og mynd 6 lysir vel (S.
Marshall, 2005).

A B C D

Mynd 6: Sogulegt samhengi i préun gatnamynsturs fra elsta hluta borga i att ad Gtjadri (S. Marshall, 2005, bls. 84)

Samkvaemt Marshall (2005) er mynstur i flokki A algengt i kjarna eldri hluta borga.
Oregluleg lega gatna i mismunandi 4ttir myndar vida hviss horn og likist einskonar
frumgerd af oreglubundnu geislamynstri (e. Radial). Mynstur i flokki B er demigerd
vidbot vio eldri byggd i flokki A og finnst einnig i nylegum ibudahverfum. Rudunet er
einkum tengt vid pann tima pegar folk ferdadist um ad mestu foétgangandi og hestvagnar
voru algengir en pad sem helst einkennir radunetsmynstur i flokki B er algengi hornréttra
fjogurra arma gatnamota. Goturnar meetast hornrétt og mynda radumynstur. Mynstur i
flokki C er algengt ad finnist & mismunandi stédum innan ibudahverfa. Um er ad reda
afbrigdi af riduneti med steerri reitum, feerri gatnatengingum og sveigdum gétum. Mynstur
i flokki C er demigert fyrir hverfaskipulag upp ar midbiki aldar pegar
almenningssamgongur og einkabillinn ruddu sér rams. I flokki D er mynstur sem einkennir
stigskipt skipulag med gétum sem mynda lykkjur eda botnlanga. Slikt mynstur er algengt i
uthverfum og helst i hendur vid einkabilavaedingu seinni hluta 20. aldar (S. Marshall,
2005).

2.1.3 Gatnanet - samantekt

Gotur og vegir eru mikilvaegar grunnstodir samfélagslegra innvida sem pjona lykilhlutverki
i daglegu lifi vegfarenda og ibua (Department for Transport, 2007). Hlutverk gatna og vega
getur verid afar margslungid og pvi krefst honnun slikra innvida agadrar og vidsynnar
nalgunar til ad nalgast megi jafnvaegi milli 6likra hagsmuna og markmida (Department for
Transport, 2007).

Veghonnun sem veitir gott adgengi hefur & sama tima tilhneigingu til ad takmarka
hreyfanleika. Med stigskiptingu vegkerfisins eru goétur hannadar til sértekrar virkni
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samkvamt skilgreindu hlutverki (Roess o.fl., 2004). Verkfraedileg nalgun & stigskiptingu
gatnakerfisins hefur medal annars verid folgin i adgangsstyringu til ad tryggja hreyfanleika
umferdar og sveigdum botnlangagdtum til ad takmarka gegnumakstur og Okuhrada i
hisagdtum (Institute of Transportation Engineers, 2009; Roess o0.fl., 2004). MFS hefur sett
fram adra nalgun a flokkun gatnakerfa par sem hlutverk vega og gatna er skilgreint ut fra
hreyfanleika en jafnframt er 16gd ahersla & mikilvaegi yfirbragds gétunnar. Ahersla er 16gd
& mikilveegi gdédra tenginga gatnanetsins sem aftur studli ad aukinni hlutdeild vistveenna
samgongumata. | flokkunarkerfi MFS er 16gd ahersla & ad hénnun gatna og umhverfis
sendi skilabod til 6kumanna um easkilegan 6kuhrada (Department for Transport, 2007).

Fraedilega er mikill &herslumunur & stigskiptu gatnakerfi med styrou adgengi og
flokkunarkerfi MFS. I hinu fyrrnefnda er gatnakerfid flokkad eftir hreyfanleika og hrada
og leitast vid ad takmarka umferdarmagn og hrada med styrdu adgengi (Roess o.fl., 2004).
[ hinu sidarnefnda er gatnakerfid flokkad eftir hreyfanleika og yfirbragdi gatna og par er
leitast vid ad takmarka umferdarmagn og hrada med videigandi honnun gatna og umhverfis
(Department for Transport, 2007). Flokkunarkerfin maela fyrir 6liku gatnamynstri par sem
lykkju- og botnlangamynstur er demigert gatnamynstur i gatnakerfi med styrou adgengi en
radunet er demigert fyrir gatnakerfi med gédum tengingum par sem ahersla er 16gd a
yfirbragd gatna til jafns vid hreyfanleika.

Med auknum mdoguleikum folks & hradari samgdngum hefur uppbygging ibadarbyggdar i
péttbyli ordid dreifdari og gatnamynstur ibadarhverfa proast til pess vegar ad tengingum
feekkadi og botnlangagétum fjolgadi (Southworth og Owens, 1993). “ABCD” flokkun &
formgerd gatnamynsturs endurspeglar demigerd gatnamynstur sem haegt er ad skoda i
samhengi vid sdgulega proun borga (S. Marshall, 2005).

2.2 Sjalfbeer proun samgodngukerfa

Hugtakid sjalfbaerni var skilgreint a eftirfarandi hatt i Brundtlandskyrslunni fra 1987:

,.Proun sem meetir pérfum samtimans an pess ad draga ar moguleikum kynsléda til ad
meeta porfum sinum* (World Commission on Environment and Development, 1987, k. 2).

Samkvaemt Richardson (1999) & hugtakio ,,sjalfbeer samgongukerfi“ vid par sem notkun &
eldsneyti, Utblastur fra bifreidum, 6ryggi i samgéngum, umferdarteppur og félagslegt og
hagfraedilegt adgengi eru & pvi stigi ad haegt er ad vidhalda pvi um ékomna tid an pess ad
ganga a moguleika komandi kynsl6da um heim allan til ad meeta eigin samgdéngupdérfum,
enda snuist sjalfbaerni um jafnreedi milli kynsloda.

A undanférnum arum hafa ahyggjur af samgéngumalum, félagslegum tengslum, likamlegri
hreyfingu og heilsu folks farid vaxandi og vakid umraedu um hvers konar skipulag sé
heppilegast vid uppbyggingu nyrra hverfa (Rifaat o.fl, 2012). [ &stlunum um
samgongumal er i auknum meeli 16gd &hersla & proun sjalfbaerra samgongukerfa og hénnun
sem hvetur til aukinnar hlutdeildar vistvaenna samgéngumata eins og géngu og hjolreida.
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Ahyggjur hafa po gert vart vid sig i sumum bilveeddari samfélsgum, hvad vardar
umferdardryggi vid slikar &herslubreytingar par sem aukin hetta geti stedjad ad 6vérdum
vegfarendum. Ein helsta askorun i samgongumalum undanfarin &r er préun & sjalfbeeru
samgongukerfi sem i senn er 6ruggt, skilvirkt og umhverfisvaent asamt pvi ad tryggja
félagslegan jofnud (Rifaat o.fl., 2012).

Med auknum fjolda bifreida hefur bilinn ordid ad radandi afli alls stadar i
samgongukerfinu, jafnvel & husagétum, & kostnad gangandi og hjolandi vegfarenda. |
osamfelldu gatnakerfi med faum tengipunktum skapast vida farartdlmar a milli hverfa og
borgarhluta par sem umferdargtur adskilja ibudahverfi og ibla peirra. Storar
umferdarg6tur geta hamlad gangandi og hjolandi vegfarendum ad fara leida sinna & milli
hverfa & stodum par sem adgengi dvarinna vegfarenda er sleemt og varasamt ad pvera slikar
gotur (Rifaat o.fl., 2012).

Richardson (1999) heldur pvi fram ad pegar einstaklingur tekur akvérdun um hvernig hann
hyggst nyta samgongukerfid byggi hann akvordun sina & pvi hvada valkostur pjonar best
hans eigin porfum og hamarkar hans eigin nytjar. Taekniframfarir kunna ad auka eftirspurn
eftir samgdéngum og einstaklingar munu ad taka akvardanir sem henta peim sjalfum best en
geta verid & kostnad alls samfélagsins. Til pess ad folk taki akvardanir sem eru samfélaginu
Ollu til goda parf hvatningu, til demis hagfreedilega hvata. Stjornvold geta baid il
hagfraedilega hvata med skattadlagningu & eldsneyti en adrir godir valkostir vid einkabilinn
purfa ad standa til booa til pess ad einstaklingar taki dkvardanir sem pjona samfélagslegum
hagsmunum ofar 6drum (Richardson, 1999).

A mynd 7 ma sja yfirlit yfir hluta af peim pattum sem tali® er ad hafi ahrif & slysafjolda i

osjalfbaeru samgongukerfi.
I I
{ Mannleg l {Aukinn fioldi l
mistok ekinna klst. okutaekja
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Mynd 7: Ahrifapeettir & slysatidni (Richardson, 1999, bls. 33)

Richardson (1999) telur ad préun sjalfbaerra samgdngukerfa feli i sér vidfangsefni & breidu
svidi. broun og nyting nyrrar tekni, breytingar a mannlegri hegdun, politisk ahrif og
hagfraedilegir peettir eru allt veigamiklir paettir sem hafa ahrif & pa préun. pvi sé mikilvaegt

25



ad atta sig & ao afrakstur a einu svidi er takmarkadur vid pad svid og nagir ekki einn og
sér. Teeknilegar urlausnir sem studla ad beettri orkunytingu og umbotum & svidi umhverfis
og Oryggispatta varda ekki endilega breytingar & mannlegri hegdun. Ferdahegdun, par &
medal leidaval, timi dags sem ferdast er, mengunargjold og landnytingarmynstur eru
vidfangsefni sem i edli sinu eru frabrugdin taekniframférum. Allt eru petta po peettir sem
spila saman hver med sitt hlutverk sem mikilvaegt er ad horfa til vardandi sjalfbaera proun
(Richardson, 1999).

Landnotkun getur haft ahrif a eknar vegalengdir midad vid hofdatolu sem aftur hefur ahrif
a slysationi. Garceau o.fl. (2013) rannsokudu hagfraedilega, félagslega og umhverfislega
kostnadarlioi bilveenna samgongukerfa i Bandarikjunum. Samkvemt nidurstddum
rannsdknar peirra er samband & milli ekinnar vegalengdar (e. vehicle miles traveled, VMT)
& ibda, kolefnisutblasturs og samgoéngukostnadar heimila. Med lengri eknum vegalengum &
hvern ibda fylgja aukin fjarutlat af halfu hins opinbera til samgénguméala og aukinn
samfélagslegur kostnadur vegna banaslysa sem rakinn er til slysa med bifreidum (Garceau
o.fl., 2013). Akvérdunum um landnotkun fylgir radstéfun samfélagslegra innvida sem eru
baedi kostnadarsamir og oft erfitt ad breyta eftir a enda atladir til langtimanotkunar. bad er
pvi mikilveegt hagsmunamal ad éryggismal séu hofd ad leidarljosi vid slikar dkvardanir.

Mikilveegur hlekkur vardandi sjalfbara préun i samgéngum er ad ahersla sé 16gd & oryggi
ovarinna vegfarenda i umferdinni og umferdaréryggi almennt. Nidurstédum rannsokna a
umferdartryggi ber ekki alltaf saman en mikilvaegt er ad rannsoknum sé haldid afram svo
byggja megi upp haldbara pekkingu.

Skilgreining & pvi hvad felst i sjalfbaerni er um leid mikilveegur leidarvisir vardandi préun
og stefnumdrkun. Par gegna rannsoknir veigamiklu hlutverki. Mikilvaegt er ad skilgreina
nanar adgerdir sem gripa ma til svo unnt sé ad vinna ad markmidi um sjalfbara préun med
markvissum heetti pannig ad unnt sé ad radast ad rotum vandans sem stedjar ad. bannig mé
leggja aherslu & grundvallaratridi sem oOgna sjalfbarri préun frekar en ad glima vid
afleidingar adgerdaleysis sidar (Santillo, 2007).

2.3 Umferdaroryggi gatnakerfa

Umraedan um umferd og slys af véldum hennar er svo sannarlega ekki ny af nalinni.
Umferd og malefni henni tengd hafa mikla pdlitiska skirskotun og er margslungnara
vidfangsefni en virdist fljott a litid. Umferdardryggi er einn af meginmalaflokkum sem
heyra undir samgongumal og lydheilsu og hefur einn og sér otal mismunandi snertifleti vid
ymsa adra malaflokka sem gerir ad verkum ad oft & tidum eru lausnir ekki einfaldar heldur
felast i samspili margra patta.

Hér a eftir verda reifud helstu malefni er varda umferdardryggi i péttbyli og fjallad almennt
um stédu og stefnumal umferdardryggis.
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2.3.1 Stefnumal umferdaroryggis

Meidsl og daudsfoll af voldum umferdarslysa er heilbrigdisvandamal & heimsvisu.
Skipulag, hénnun, bygging, notkun og vidhald eru allt pettir sem hafa ahrif a edli og virkni
samgongukerfa. bessir pettir varda einnig umferdardryggi i samgoéngukerfum og pvi ettu
vidfangsefni er varda 6ryggi ad vera samofin skipulagsferlum (Institute of Transportation
Engineers, 2009).

AJ sjast og ad sja adra er grundvallar forsenda fyrir 6ryggi allra vegfarenda. Itarlegar
rannsoknir i Astraliu, byskalandi og Japan hafa synt ad sjonraeenar skekkjur (e. visual
errors) eigi storan hlut i ad orsaka slys (Koornstra, 1993). Jafnframt er talid er ad um 90%
tilfella megi med einhverjum heetti rekja umferdarslys til mannlegra mistaka (Lee, 2005).

Vegna tengsla umferdaslysa vid mannlegs mistok hefur pad vidhorf vida verid rikjandi ad
umferdarslys séu ad sterstum hluta a abyrgd hlutadeigandi vegfarenda, pratt fyrir pa
stadreynd ad fleiri peettir spili par inn i sem vegfarendur hafa enga stjérn 4, til demis
honnun vega og Okutekja. Vid pessu hefur vida verid brugdist med pvi ad beita
vegfarendur fortélum til ad fa pé til breyta hegdun sinni pannig ad peir geri ekki mistok.
Ljost er ad ymsir utanadkomandi peettir hafa ahrif & mannleg mistok, til demis hénnun
vega og Okutekja sem og umferdarreglur og framfylgd peirra. Til pess ad baeta megi
umferdarkerfi sem sameinar manneskjur og veélar er pvi mikilvaegt ad par sé gert rad fyrir
mannlegum mistékum.

par sem hetta & meidslum af voldum umferdarslysa er ad miklu leiti fyrirsjaanleg og
margar motvaegisadgerdir fyrir hendi sem sannad hafi gildi sitt er talid ad haegt sé ad koma
i veg fyrir storan hluta banaslysa og alvarleg meidsl af voldum umferdarslysa (World
Health Organization, 2004).

Hefdbundin greining & helstu ahaettupattum umferdar byggir & rannséknum priggja patta;
vegfarendum, kutekjum og vegaumhverfi (Ogden, 1996). I gegnum tidina hafa pessir
peettir mikid verid rannsakadir hver i sinu lagi en til pess ad 6dlast heildrena yfirsyn yfir
malaflokkinn er mikilveegt ad kanna einnig gagnkvaem ahrif pessara patta (World Health
Organization, 2004).

Mynd 8 synir hugmyndafredilega umgjord sem tengir saman umhverfi byggdar og
umferdaréryggi og oft er studst vid i freedigreinum (Ewing og Dumbaugh, 2009).
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Mynd 8: Umhverfi byggdar og umferdaroryggi (Ewing og Dumbaugh, 2009, bls. 348)

Innan pessa hugmyndafraedilega ramma hefur umhverfi byggdar &hrif & tidni og alvarleika
slysa sem birtast i fjolda bagapunkta (e. Conflict points), magni og hrada umferdar (sja
nanar um bagapunkta i kafla 2.3.6 & bls. 35). Byggdamynstur hefur fyrst og fremst ahrif &
Oryggi med pvi umferdarmagni sem pad myndar og med peim hrada sem pad hvetur til
(Ewing og Dumbaugh, 2009).

I leidarvisi breska vegamalaradsins ( e. UK Roads Board) um hattur & pjédvegum og
skadabdtakrofur Highway Risk and Liability Claims (2009) er fjallad um ad tvennskonar
hugmyndafredilegar ~ nalganir  hafi ~ einkum  haft &hrif &  stefnumdtun
umferdardryggisdaetlana undanfarna aratugi. Su fyrri a reetur sinar ad rekja aftur til pridja
aratug sioustu aldar. Aukinn fjoldi vélkndinna oOkutekja skapadi aukna hettu fyrir
gangandi og hjolandi vegfarendur & ad verda fyrir okutekjum og brugdist var vid pvi
medal annars med setningu reglna og med adskilnadi gangandi og hjélandi vegfarenda fra
akandi umferd. beer Urlausnir byggdu & peirri ndlgun ad veita vegfarendum skyr skilabod.
Skyrar og greinilegar leidbeiningar um hvad etti ad gera, med visan i reglur, attu ad leida
til aukins 6ryggis.

Seinni nalgunin byggir & hugmyndum um ahattuadlogun (e. Risk compensation) par sem
gert er rad fyrir pvi ad vidbragd einstaklingsins vid upplifun & adstedjandi haettu sé ad
adlaga hegdun sina ad skynjadri ahaettu (Highway risk and liability claims, 2009).
Hugmyndafradi leidbeiningaritsins ,,Manual for Streets* grundvallast & peirri forsendu ad
hugmyndin um &ahattuadlogun sé vidurkennd. Pad er ad samband sé & milli skynjunar &
adstedjandi haettu og pess hversu geetilega félk fer um. Sem demi um slikt samband ma
nefna ahrif akbrautarbreiddar og sjonlengda & mat 6kumanns & akjésanlegum ékuhrada.

I leidavisi breska vegamalaradsins er einnig fjallad um hlutverk og skyldur veghénnuda i
lagalegu tilliti. Veghonnudir eru hvattir til prounar & skapandi lausnum i veghénnun par
sem hagsmunir almennings séu hafdir ad leidarljési. L6go er ahersla & mikilveaegi pess ad
préa hentugar lausnir i veghonnun og ad aridandi sé ad veghdnnudir haldi ekki ad ser
héndum innan reglurammans af étta vid 16gsékn og skadabdtaskyldu (Highway risk and
liability claims, 2009).
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2.3.2 Umferdarmagn og 6kuhradi

Ahatta i umferdinni hefur jafnan verid greind nidur i fjéra undirliggjandi peetti (World
Health Organization, 2004). Fyrsti patturinn vardar umferdarmagn mismunandi
vegfarendahOpa og/eda ibuapéttleika. Annar pattur vardar undirliggjandi likur & éhappi,
midad vid akvedid magn umferdar og sa pridji vardar likur @ meidslum ad pvi gefnu ad
Ohapp eigi sér stad. Fjordi patturinn er folginn i afleidingum meidsla vegna slysa sem eiga
sér stad.

Rannsoknir hafa synt ad tengsl eru @ milli fjolda banaslysa midad vid ekna vegalengd og
fjolda ibda par sem fj6ldi banaslysa eykst med eknum vegalendum & ibua (Garceau o.fl.,
2013; World Health Organization, 2004). Rannsokn Garceau o.fl. (2013) leiddi i 1jos ad
par sem eknar vegalengdir & ibGa eru prisvar sinnum meiri en annars stadar reyndist tioni
banaslysa fimm sinnum herri. SU nidurstada gefur til kynna ad samband ekinna
vegalengda og tioni banaslysa sé ekki endilega linulegt (Garceau o.fl., 2013).

Fjoldi rannsokna hafa stadfest ad hradi er radandi pattur um pad hversu alvarleg meidsli
hljotast vid arekstur. Med auknum hrada aukast likur & ad alvarleg og banvaen meidsl
hljotist af (Nilsson og Allsop, 2004). Hradi eykur einnig likurnar & &rekstri vegna pess ad
hann dregur Ur peim tima sem 6kumadur hefur til ad bregdast vid og eykur vegalengd sem
parf til ad stodva okuteekid (York o.fl., 2007).

I ranns6kn Nilsson og Allsop (2004) syna nidurstodur marktekt samband milli aukins
hrada og aukins alvarleika slysa. Likurnar & ad alvarleg meidsl hljétist eru i hlutfalli vid
hrada i pridja veldi og samband hrada og fjolda banaslysa er i hlutfalli vid hradabreytingu i
fjorda veldi (Nilsson og Allsop, 2004). A mynd 9 ma sja likan Gr rannsékn Nilsson og
Allsop ,,Potensmodel” sem lysir ahrifum hrada a alvarleika slysa.

Samband milli hradabreytingar og breytinga a fjolda

120% I I |
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-
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Mynd 9: Hlutfallsleg breyting & fjélda slasadra og latinna med hlutfallslegri breytingu a hrada (Nilsson, 2004, bls.
12)
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Hlutfallsleg breyting & fjolda slasadra med hlutfallslegri breytingu & hrada lysir sér pannig
ad ef medalhradi leekkar sem demi Gr 80 km/klst nidur i 68 km/klst verdur hlutfallsleg
hradbreyting 0,85 (15%). Pegar hlutfallslega hradabreytingin 0,85 er sett upp i fjérda veldi
feest 0,52 og pa ma reikna med ad fjéldi banaslysa verdi 52% af upphaflegum fjoélda fyrir
hradaleekkun. Samkvaemt pvi faekkar banaslysum um 48% vid leekkun medalhrada ar 80
km/klst nidur i 68 km/Klst.

A grundvelli pess ad rannsoknir hafa synt ad hradi sé lykilpattur i aukinni haettu & slysum
og alvarleika meidsla sem hljotast vid arekstur (Nilsson og Allsop, 2004) eru hugmyndir
um ahettuadlogun undirstada fraedilegrar nalgunar um vidmid fyrir honnun gatna i
leidbeiningaritinu ,,Manual for Streets*. Viomid leidbeininganna byggja medal annars a
nidurstddum rannsoknarskyrslunnar ,,The Manual for streets: Evidence and research*
(2007) sem benda til pess ad gatnaumhverfi hafi ahrif 4 val 6kumanna & 6kuhrada. Nanar
tiltekid benda nidurstodur skyrslunnar til pess ad akbrautarbreidd og sjonlengdir fram & vid
séu afar mikilvaegir ahrifapeettir vid val 6kumanna & 6kuhrada. Nidurstddur skyrslunnar
benda til pess ad a akvednum stédum geeti mogulega hentad ad prengja akbrautir og draga
ur sjonlengdum fram a vid pannig ad ékumenn bregdist vid med pvi ad draga Ur hrada og
par med megi draga ur hattu & slysum og alvarleika peirra (York o.fl., 2007).

2.3.3 Byggdaskipulag

Skipulag landnotkunar hefur ahrif a petti eins og byggdamynstur, péttleika byggdar,
iblapéttleika, stadsetningu algengra &fangastada og frambod moégulegra valkosta vid
velknuna samgdngumata. par sem landnotkun hefur ahrif @ umferdarmagn (fjolda ferda),
val & samgongumata, ferdalengd og leidaval skapast mismunandi skilyrdi fyrir
umferdarmynstur (World Health Organization, 2004).

Ymsar fredigreinar hafa verid birtar sem syna ad hlutfallslega fleiri slys eiga sér stad &
svedum par sem ibuafjoldi er héar, meira er af atvinnusvedum og vegalengdir
umferdargatna (e. arterials). Eru meiri. Mikilveegt er p6 ad hafa i huga ad ahrif
umferdarmagns (VMT) geta verid misvisandi pvi a stodum par sem ibGapéttleiki er mikill
og meira er af atvinnusveedum er venjulega meira af folki og umferd og algengara er ad
fjolakreina umferdargdtur (e. multilane arterials) pveri slik sveedi. Um slik svaedi fer pvi
ekki adeins umferd sem tengist ibuum hverfisins heldur einnig umferd fra 6dum svedum
(Ewing og Dumbaugh, 2009).

Ewing og Cervero (2001) rannsékudu samband milli hins byggda umhverfis og umferdar
par sem hugtakid “4D” var notad til lysa peim pattum sem metnir voru sem liklegastir til
ad hafa ahrif & ferdahegdun. D-in fjogur standa fyrir pessa peetti:

= péttleika (e. Density)

= Fjolbreytileika (e. Diversity)

= Honnun (e. Design)

= Adgengi ad afangastad (e. Destination Accessibility)
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Pessir peettir voru sidan skilgreindir nanar med melanlegum breytum. péttleiki var maldur
med upplysingum um fjolda ibua, atvinnu- eda husnadiseininga & tilteknu landsveedi.
Samanburdur & hlutfallslegri bléndun landnotkunar var malieining fyrir fjélbreytileika
landnotkunar (e. Land-use Mix). Til mats & honnun gatnanets og gatnaumhverfis var litid
til flokkun gatnamynsturs, fjoldi gatnatenginga, péttleika gatnanets og mats & ymsum
pattum i gatnaumhverfi, svo sem yfirbordi gangstétta og fjarleegd bygginga fra gétu. Til
pess ad mela adgengi var til deemis gerdur samanburdur & adgengi ad hdsnadi, atvinnu og
afpreyingu & mismunandi sveedum, hversu langt var & milli &fangastada og hversu audvelt
var ad ferdast & milli afangastada med mismunandi samgéngumatum. Nidurstodur
rannsdknar Ewing og Cervero (2001) benda til pess ad akstursvegalengd styttist med
auknum péttleika byggdar. Ef ad samband er a milli ekinnar vegalengdar (VMT) og
slysaheettu (Garceau o.fl., 2013) er hugsanlegt ad samband geti verid & milli
byggdamynsturs og laegri slysationi & sveedum par sem aksturslengd (VMT) & hvern ibua er
legri.

Eins og adur hefur komid fram hefur pvi lengi og vida verid haldid fram ad med videigandi
hoénnun gatna i stigskiptu og adgangsstyrdu gatnakerfi megi na hvad bestum arangri i ad
draga ar slysahaettu med pvi ad takmarka umferdarmagn og aksturshrada i ibudahverfum
(Roess 0.fl., 2004). 1 breska leidavisinum ,,Highway Risk and Liability Claims* (Highway
risk and liability claims, 2009) kemur hins vegar fram ad pad geti haft marga kosti i for
med sér ad breyta gétum i Gthverfum sem tilheyra adgangsstyrdu stigskiptu gatnakerfi i
fjolfarnari leidir.

Stor hluti pekkingar & gétum og vegum sem byggst hefur upp i gegnum tidina er byggdur &
svokdlludum  fyrir og eftir* rannséknum sem eru afar vidkvemar fyrir hlutdreegni. A
undanférnum &rum hefur verklag vid rannsoknir & gatna- og veghénnun og umferdardryggi
verid ad prdast med tilviksrannséknum (e. Case-control studies) og handahdfsrannséknum
(e. Randomised studies). bad er pvi mikilveegt ad serfreedingar séu medvitadir um gadi og
eiginleika peirra rannsokna og gagna sem vidurkennt verklag byggir a. Ad sama skapi er
afar mikilveegt ad jafnraedis sé geett pegar akvardanir eru teknar um hdénnun gatna og vega
og ad samfélagslegra hagsmuna geett (Highway risk and liability claims, 2009).

Fyrirbyggjandi adgerdir sem studla ad battu umferdaréryggi med pad ad marki ad fordast
aheettu eru ef til vill st tegund adgerda sem sjaldnast er notud (World Health Organization,
2004). Po frekari rannsokna & ahrifum fyrirbyggjandi adgerda sé porf, er vitad ad draga ma
ur heettu @ meidslum med adgerdum sem mida ad pvi ad draga ur magni vélkndinnar
umferdar med beettri landnotkun. Skilvirkt gatnanet par sem stystu og fljotférnustu
leidirnar eru einnig peer Oruggustu er hvatning til vegfarenda ad velja sér 6ruggan
samgongumata. Hafa ber i huga ad krokur & leid i 6kutaekis pydir aukna notkun eldsneytis
en krokur & leid gangandi vegfaranda pydir aukin likamleg areynsla og pad er pvi sterk
hvatning til ad finna audveldustu og beinustu leidina. Enn fremur hafa rannséknir synt ad
ferdatimi er gangandi og hjolandi vegfarendum meira virdi heldur en 6kumonnum eda
peim sem nota almenningssamgdngur. Pad er nidurstada sem etti ad endurspeglast i
skipulagsakvorounum (World Health Organization, 2004).
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»Gljupt* gatnanet med tidum tengingum gefur fleiri teekiferi til ad ganga eda hjdla &
afangastadi innan hverfisins sem er til heilsubéta fyrir einstaklinginn og studlar pannig ad
beettri lydheilsu, auk pess ad draga ar vélknuinni umferd, orkunotkun og mengun. Fleira
folk & gétum uti pydir aukid mannlif sem hefur sidan jakveed félagsleg ahrif og eykur
samfélagsvitund einstaklinga. Pad méa pvi leida likum ad pvi ad gott gatnaskipulag hafi
mikilveegu hlutverki ad gegna vid ad skapa sjalfbaer samfélog par sem folk kys ad bua og
starfa (Department for Transport, 2007).

2.3.4 Utpensla borga

I borgum sem eru i 6rum vexti verdur raunin gjarnan st ad ibdar flytja fra innri
borgarsveedum yfir i uthverfi. pekkt er ad utpenslunni fylgja félagshagfraedilegar
breytingar sem leida til ofgnéttar stérmarkada og verslunarmidstéova med peim
afleioingum ad verslanir i ibudahverfum hverfa (World Health Organization, 2004). Beadi
Utpensla ibGdahverfa og flutningur verslana Gt ar ibudahverfum studla ad aukinni umferd,
par sem feerri teekifeeri gefast til ferdast gangandi eda med almenningssamgoéngum.

Umferdaroryggi er einn af heilsufarslegum ahaettupattum sem tengjast dtpennslu borga
(Ewing, Schieber og Zegeer, 2003). Vitad er ad utpenslu fylgir ad eknar vegalengdir
(VMT) ibda aukast og synt hefur verid fram & samband milli ekinnar vegalengdar (VMT)
og fj6lda banaslysa (Garceau o.fl., 2013).

Ewing (2003) rannsakadi samband banationi vegna umferdarslysa og Utpenslu borga.
Rannsoknin nadi til 448 svaeda i Bandarikjunum par & medal 101 steerstu
storborgarsvaedanna. broadur var svokalladur utpenslustudull til ad meta umfang Gtpenslu
samkveaemt skilgreiningu rannsoknarinnar a helstu eiginleikum utpenslusvaeda. Eftirfarandi
vidmid voru notud til ad skilgreina utpenslu svadi:

= ibudahverfi med lagum péttleika;
= stif adgreining ibudarbyggdar, verslana og vinnustada;
= skortur & afgerandi og virku verslunar- og pjonustusvaedi eins og midbae eda

midkjarna;
= gatnanet sem einkennist af mjog stérum reitum og takmdérkudu adgengi & milli
stada.
Samband & milli  GOtpenslustudulsins og  banatidni var kannad med

adhvarfsgreiningu. Utpenslustudullinn reyndist hafa markteka neikvaeda fylgni vid
banationi gangandi vegfarenda, ad teknu tilliti til umferdarmagns (Ewing o.fl., 2003).
Nidurstddur rannsoknarinnar benda pvi til pess ad Upensla borga sé marktaekur
ahaettupattur i tioni banaslysa i umferdinni, sérstaklega fyrir gangandi vegfarendur.

2.3.5 Gatnaumhverfi
Honnun gatna getur baedi orsakad og dregid ur fjolda og alvarleika slysa. Eiginleikar i
umhverfi gatna hafa einnig ahrif a slysahattu pvi upplifun vegfarenda og skynjun a
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umhverfi hefur &hrif & hegdun (World Health Organization, 2004). Umferdarslys dreifast
ekki jafnt yfir gatnanetid heldur pyrpast saman a dkvednum vegkoflum eda eru & vid og
dreif.

Med hugmyndafraedi sem byggd er & fyrirsjaanleika, reglum og adskilnadi vegfarendahopa
og oft er nefnd E-in prju (fjogur) (e. Engineering, education, enforcement, enlightening)
hafa verid préud ymis hénnunarvidmid. par & medal eru viomid um skyr merki og linur,
stadlad vegaumhverfi og adgreiningu og adskilnad vegfarendahopa (Highway risk and
liability claims, 2009). Krofur i 6ryggisstodlum vegna umferdar eru medal annars félgnar i
riflegum gétubreiddum, aflidandi sveigjum og gédum sjonlengdum. Ahersla er 16gd a
notkun priggja arma gatnamota i stad fjogurra arma gatnamota par sem pvi er vid komid.
Hugmyndafraedi um stigskipt gatnakerfi er sprottin fr4 pessum vidmidum sem og &hersla &
honnun gatnanets sem kemur i veg fyrir gegnumstreymisumferd i ibudahverfum med
lykkjum og botnlangag6tum.

Samkvemt kenningum hefdbundinnar veghonnunar er talid askilegt ad vegir séu beinir,
breidir, flatir og opnir Gt frd sjonarmidum umferdardryggis. Slik hénnun er frekar talin
Hfyrirgefa® 6kumonnum mistok sem leidi til feerri slysa og meidsla en & sama tima hvetur
slik hénnun einnig til aukins hrada. Eiginleikar i veghonnun sem studla ad hrédum akstri
eins og breidar vegaxlir og aflidandi beygjur eru jafnan til pess fallnar ad auka 6ryggi a
vegum a dreifbylum sveedum (Ewing og Dumbaugh, 2009). Rannsdknir & 6ryggi & vegum i
dreifbyli hafa po takmarkad gildi fyrir vegi i péttbyli par sem landnyting og adstaedur til
aksturs eru mjog frabrugdnar pvi sem gerist & dreifbylum sveedum asamt pvi ad samsetning
og fjoldi vegfarenda er gjorolikur.

I péttbyli er vegbranin stadur fyrir adstodu gangandi vegfarenda, gangstéttir, grodur, og
lysingu (Ewing og Dumbaugh, 2009). Vegbranin er p6 ekki stadur sem eingdngu er
tileinkadur umferd gangandi og hjolandi vegfarenda. Ovardir vegfarendur purfa ad deila
vegkantinum med vélknunum o6kutekjum & stédum par sem bilasteedi eru medfram gétum.
Bilastedi medfram gotum (e. On-street parking) sérstaklega i ndmunda vid gatnamét, eru
talin vera einn ahrifapéttur i slysum & gangandi vegfarendum & péttbylum svaedum. Bilar i
bilastedum medfram gétum auka bil & milli gangandi vegfarenda og ¢kutekja a miklum
hrada og mynda hoggdeyfi milli gangstéttar og akreinar en takmarka um leid utsyni baedi
6kumanna og gangandi vegfarenda. Slikt fyrirkomulag bilasteeda er algengara a svedum
par sem go6tur mynda rddunetsmynstur og samsida boglinumynstur heldur en a svedum
med lykkju- og botnlangamynstri par sem meira er um innkeyrslur inn a bilastaedi.
Stadsetning bilasteeda i ndmunda vid gangbrautir getur verid varhugaverd par sem
bifreidum sem lagt er i steedin skerda Utsyni vegfarenda og vidundandi sjonlengdir en pé er
hegt ad draga Ur vanda vegna 6ndgs Utsynis med framlengingu gangstéttabrina vid
gatnamot (Institute of Transportation Engineers, 2009).

A undanférnum hefur &rum hefur pad gjarnan fylgt Gtpenslu borga ad skipulag svaeda felist
i adgreindri landnotkun sem leidir til aukinna ferdavegalenda og hvetur til aukins aksturs.
Pegar umferd myndast oft mikill prystingur & ad vegir séu breikkadir og akreinum bett vid
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til pess ad létta & umferdarteppu. Noland (2003) rannsakadi hvort tengsl veeru & milli
umbdta & innvidum vega og umferdardryggis. Rannsoknin nadi til stofnvega (e.
Highways), tengibrauta (e. Arterials) og safngatna (e.collector roads) i 50 fylkjum i
Bandarikjunum yfir 14 ara timabil (fra 1984-1997). Nidurst6dur syndu marktaekt ad
aukinni akreinabreidd & tengibrautum fylgdi aukinn fjoldi meidsla og banaslysa. Marktaekt
samband var einnig & milli aukins fjélda akreina a tengibrautum og aukins fjolda
banaslysa. Noland alyktar Gt fra nidurstédum rannsoknarinnar ad umbaetur a innvidum
vega hafi leitt til aukningar & heildarfjolda banaslysa. Pakka megi pattum eins og breyttri
aldurssamsetningu ibla, aukinni bilbeltanotkun, og framférum & svidi leknavisinda fyrir
pa préun ad banaslysum hafi farid faekkandi (Noland, 2003).

Ad baki ymsum umferdarteknilegum adgeroum er stefna sem byggir a
hugmyndafraedilegum kenningum um ahattuadlogun (e. Risk compensation) og
persdnulega abyrgo einstaklinga. Adgerdum sem byggja @ hugmyndum um ahattuadlogun
er beitt til pess ad hafa &hrif & hegdun 6kumanna i gegnum skynjun peirra @ umhverfi
gatna. Prongar akbrautir, goétur med middeilum og prong gatnamat eru deemi um adgerdir
aheettuadlogunar sem eru Gtfeerdar i peim tilgangi ad vegurinn sé skynjadur og upplifadur
sem ,,stadur” en ekki gegnumstreymisleid (Highway risk and liability claims, 2009).

I leidbeiningaritinu MFS er 16gd ahersla & margar adgerdir sem falla ad hugmyndum um
aheettuadlogun og eru til pess fallnar ad draga ar hrada 6kumanna medal annars med visan
i fyrirliggjandi rannsoknir sem syna ad hradi hefur radandi ahrif & alvarleika meidsla sem
hljotast af slysum (Nilsson og Allsop, 2004). i rannséknarskyrslunni ,, The Manual for
streets: Evidence and research (2007) sem 16g0 er fram til grundvallar leidavisinum MFS
benda nidurstédur til pess ad sjonlengdir fram & vid og breidd akbrautar hafi ahrif a val
okumanna & hrada (York o.fl., 2007). A mynd 10 ma sja hvernig hradi eykst med aukinni
akreinabreidd og auknum sjonlengdum, (Department for Transport, 2007).
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Mynd 10: Fylgni milli sjénlengda fram & vid, akbrautabreiddar og medalhrada annars vegar og 85 % hrada hins
vegar (Department for Transport, 2007, bls. 89).
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Larétti asinn taknar sjonlengd fram a vid og 16drétti asinn medal 6kuhrada. Linurnar eru til
vidmids um hrada umferdar midad vid sjonlengd fram & vid og mismunand vegbreidd
(mismunandi litir). Sja ma ad aukinni vegbreidd fylgir aukinn hradi sem eykst enn frekar
med aukinni sjonlengd.

Rannsokn Farouki og Nixon (1976) leiddi jafnframt i 1jos ad frjals medalhradi jokst
linulega med aukinni akreinabreidd. Hugsanlega leekka 6kumenn hradann vegna pess ad
peir upplifa sig ekki jafn 6rugga & préngum vegum eins og breidum og fara pvi varlegar
samanber hugmyndir um ahattuadlogun. P6 ad synt hafi verid ad 6kuhradi laekki eftir pvi
sem akreinar og gotukaflar prengjast (Farouki og Nixon, 1976) ma reikna med ad fleiri
eiginleikar i umhverfi gatna og vega hafi ahrif & val 6kumanna & hrada sem rannsaka parf
nanar (Ewing og Dumbaugh, 2009).

2.3.6 Umferdarstyringar

Til grundvallar styringu umferdar hér & landi eru umferdarldg nr. 50/1987 par sem kvedid
er & um réttindi og skyldur vegfarenda. Algengar styringar & umferd eru einkum folgnar i
merkingum og skiltum sem eiga ad veita vegfarendum upplysingar er varda hrada
umferdar og hreyfanleika med bodum um forgang umferdar og bidskyldu/stédvunarskyldu
asamt hradatakmarkandi adgerdum og styrdu adgengi (O’Flaherty, 1997).

Samsetning umferdar, hreyfanleiki, préun landnotkunar og stadbundnir eiginleikar i
umhverfi eru allt mikilveegir peettir til akvoérdunar um videigandi veghdnnun,
honnunarhrada og hradatakmorkun (Highway risk and liability claims, 2009). Med
videigandi gatnahonnun, skilmerkilegu fyrirkomulagi gatna og videigandi notkun a
merkingum og skiltum er unnt ad hvetja til hegdunar i umferdinni sem er til hagsbota og
eykur oryggi vegfarenda. Honnun getur ad sama skapi haft neikveed ahrif og hvatt til
hegdunar sem skapar vegfarendum heattu. Til daemis getur skortur & vidundandi
merkingum og skiltum skapad dévissu medal vegfarenda um fyrirkomulag vega og ef
honnun eda styring & gatnamotum er abdtavant geta slikir peettir aukid heettu & slysum
(World Health Organization, 2004). Til ad studla ad auknum hénnunargaedum er einkar
mikilveegt ad samraemis sé geett a milli &tlads hlutverks (eda virkni) vegar, fyrirkomulags
0g notkunar.

Margir peettir hafa ahrif & pad a hversu miklum hrada 6kuménnum pykir akjésanlegt til
aka. B&di lega vegarins og umhverfi geta hvatt 6kumenn til ad auka eda draga Ur hrada.
Heetta a slysum eykst par sem vegfarendur vanmeta hrada og ofmeta fjarlaegd dkuteekis til
demis pegar Okuteki nalgast & gatnamétum og vid framdrakstur (World Health
Organization, 2004). Hradatakmarkandi adgerdir eru i morgum tilfellum 6adskiljanlegur
hluti af skipulagi fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur. | pvi sambandi ma nefna ad
beinar tengibrautir (e. Arterials) i stigskiptu gatnakerfi eru til pess fallnar ad hvetja til
aukins 6kuhrada, sérstaklega par sem skortur er & hvatningu i umhverfi vegarins til pess ad
takmarka hrada (Department for Transport, 2007). Med hradatakmarkandi adgerdum ma
draga Ur hrada og jafnvel magni umferdar og beeta pannig adstedur fyrir gangandi
vegfarendur.
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Tafla 1 inniheldur deemi um peetti sem hafa ahrif & val 6kumanna & hrada.

Tafla 1: baettir sem hafa ahrif a val 6kumanna a hrada (World Health Organization, 2004, bls. 76)

Dami um peetti sem hafa ahrif a val 6kumanna &
hrada
Akbraut: Umferd: Okumadur:
Breidd péttleiki umferoar Aldur
Halli Samsetning Kyn
Logun Rikjandi hradi Vidbragdstimi
Umhverfi Umbhverfi: Vidhorf
Skipulag Vedur Spennusakni
Merkingar Astand yfirbords Ahzttumat
Gadi yfirbords Nattdruleg birta Skynjun a hattu
Okutaeki: Lysing Styrkur alkohols
Tegund Skilti Eignarhald dkutaekis
kraftur/Pyngd Hradatakmarkanir Astadur ferdar
Hamarkshradi Framfylgd laga Nyting 6kutaekis
pagindi

I to6flunni koma fram ymsir peettir er varda eiginleika akbrauta, umferdar og 6kumanna en
han er unnin upp Ur t6flu sem birtist i skyrslu Alpjédaheilbrigdisstofnunarinnar (e. World
Health Organisation, WHO) um fyrirbyggjandi adgerdir vegna umferdarslysa ,,World
report on road traffic injury prevention* (World Health Organization, 2004).

Pad er ekki eingongu 6kuhradi sem veldur slysum heldur einnig hradamismunur medal
Okutekja i umferdastraumnum. Ad sama skapi er pad ekki eingdbngu umferdarmagn sem
veldur slysum heldur hreyfingar sem stangast & pegar umferdarmagn er mikid. Ljost er ad
draga ma ar fjolda slysa med pvi ad styra hrada og adgengi (Ewing og Dumbaugh, 2009).
Med adgangsstyringu ma medal annars styra stadsetningu, virkni og bili & milli innkeyrsla,
stadsetja op a middeilum og stadsetja tengingar minni gatna inn a adalgétur. Mismunandi
utfeerslur & styrou adgengi henta misvel 6likum vegfarendahépum. Til deemis geta middeili
aukio Oryggi Ovarinna vegfarenda par sem peir bjéda upp & moguleika & ad pvera gotu i
afobngum og par skiptir breidd middeilis mali par sem breiddin eykur 6ryggi. Mjog gronn
middeili pjona hins vegar ekki 6ryggi dvarinna vegfarenda en geti hinsvegar dregid Ur tioni
slysa hja okutekjum. Pé svo ad middeili geti aukid 6ryggi gangandi vegfarenda er ekKi
Oruggt ad adferdir adgangsstyringar geri pad pegar a heildina er litid (Ewing og
Dumbaugh, 2009).

Gatnamét eru einkum s& stadur sem pjona parf porfum mismunandi vegfarendahopa sem
meetast. Gatnamot eru af ymsum steerdum og gerdum en eiga pad sameiginlegt ad par er
einkum mikilveegt ad tryggja videigandi styringu umferdar. Tidni slysa a gatnamétum
tengist fjolda bagapunkta og umfangi slikra punkta (Roundabouts, 2010). A mynd 11 ma
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sja fjolda bagapunkta & prigreindum gatnamétum annars vegar og fjogurra arma
gatnamotum hins vegar.

® Skurdpunktur
@ Fraakstur
O Inndakstur

Mynd 11: Bagapunktar a einféldum priggja arma og fjégurra arma gatnamétum (Roundabouts, 2010, k. 5)

A einféldum prigreindum gatnamétum eru alls 9 bagapunktar en & einféldum fjégurra arma
gatnmétum eru bagapunktar 32 talsins. | adgangsstyrdu og stigskiptu gatnakerfi hefur verid
melt med notkun prigreindra gatnaméta i stad fjogurra arma gatnamota vegna pess ad
pannig ma faekka bagapunktum (Roess o.fl., 2004).

[ MFS er hins vegar 16gd ahersla & mikilvaegi tidra gatnatenginga sem auki gljlpleika
gatnanetsins og studli pvi jafnframt ad aukinni notkun vistvaenna samgdngumata. Med
auknum fjolda tengipunkta i gatnaneti eykst fjoldi fjdgurra arma gatnamota. | stad pess ad
efla 6ryggi i ibudahverfum med botnlangagétum sem takmarka gegnumstreymisumferd
likt og meelst er fyrir um i adgangsstyrou og stigskiptu gatnakerfi er i MFS 16gd ahersla a
ad styra umferd med honnun i umhverfi gatna sem sendir vegfarendum skilabod um
videigandi hegdun. Gjarnan er midad vid ad askilegur dkurhradi i ibadargétum sé um 30
km/klst eda laegri. | MFS er malt med pvi ad prengja akbrautir og gatnamot, stytta
sjonlengdir og nota sérstaka yfirbordshonnun i ibadagétum par sem slikt & vid til pess ad
na fram askilegum Okuhrada i ibudahverfum. par sem stutt er a milli gatnaméta syna
okumenn meiri adgat og draga Ur hrada en melt er med notkun litilla hringtorga par sem
purfa pykir (Department for Transport, 2007).

Fjoldi rannsokna hafa synt ad hringtorg eru druggasta form styringar & gathamotum. pad
hefur synt sig ad hringtorg draga ur hrada umferdar & gatnamotum og faekka alvarlegum
bilslysum. Jafnvel i peim tilfellum par sem tidni slysa er samberileg og & 6drum
gatnamoOtum er alvarleikinn minni. Samanborid vid hefdbundin gatnamot lagmarka
hringtorg fjolda bagapunkta baedi gangandi vegfarenda og Okutekja. Hringtorgum hefur
fjolgad mikid & hofudborgarsvaedinu & undanférnum aratugum (nénar, kafli 2.5) en pau eru
bysna algeng i nylegum ibGdahverfum. A mynd 12 ma sja fjolda bagapunkta vélkntinna
Okutaekja & einféldum fjogurra arma gatnamétum og & hringtorgi.
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Mynd 12: Bagapunktar & einféldu hringtorgi og a fjérgreindum gatnamétum (Roundabouts, 2010, k. 5)

HIluti peirra bagapunkta sem valda aukinni hettu a slysum a hefdbundnum gatnamétum er
pvi ekki til stadar, eins og til deemis vinstri beygjur. Litil og midlungsstor hringtorg eru
jafnan talin auka 6ruggari meira en stor og fjélakreina hringtorg. Visbendingar eru um ad
hringtorg dragi ekki adeins ur slysationi okutekja heldur einnig ur slysationi gangandi
vegfarenda en rannsoknir i Bretlandi hafa synt ad slysationi gangandi vegfarenda er mun
heerri & ljésastyroum gatnamotum en & hringtorgum (Roundabouts, 2010). Litil hringtorg
virdast hins vegar gefa bestan arangur i ad auka 6ryggi hja gangandi vegfarendum (Ewing
og Dumbaugh, 2009). Litil hringtorg ma einnig nota til ad vinna bug & helsta dkosti
radunets sem er ad auknum fjolda fjorgreindra gatnaméta fylgir aukinn fjéldi bagapunkta.
Ahrif hringtorga & slysatidni hjolandi vegfarenda bendir til pess ad porf sé & ad beeta
adstoou hjolandi vegfarenda a hringtorgum (Roundabouts, 2010). Vid hénnun hringtorga
er mikilvaegt ad tryggja 6ryggi gangandi og hjolandi vegfarenda med vidunandi adstodu.
Middeili vid adkomu ad hringtorgum eru til pess fallin ad draga enn frekar Gr hrada
Okutekja og gera gangandi vegfarendum kleift ad pvera eina stefnu umferdar i einu
(Institute of Transportation Engineers, 2009).

Med ljésastyringum vid gatnamét ma sneida hja vandamalum er varda takmarkadar
sjonlengdir 6kumanna vegna hluta i umhverfi akbrauta. Einnig ma koma i veg fyrir ad
umferd hlidarg6tu purfi ad bida eftir 4settanlegu bili i umferdarstraumi adalvegar til ad aka
i gegnum gatnamotin og jafnvel freistist til ad taka of stutt bil. Poch og Mannering (1996)
rannsokudu samband slysationi og eiginleika gatnamota. Vidfangsefni rannséknarinnar
voru gatnamaét sem hofou hlotid einhvers konar endurbeetur, til demis uppsetningu skilta,
lj0sastyringar eda vinstribeygjuvasa pannig ad haegt var ad gera samanburd & arangri
adgerdanna. Nidurstodur rannsoknarinnar syndu ad ljésastyring & gatnamoétum dro ar
heildartioni slysa (Poch og Mannering, 1996).

Miranda-Moreno, Morency, og El-Geneidy (2011) rannsokudu samband milli eiginleika i
umhverfi byggadar, virkni gangandi vegfarenda og tioni slysa a ljésastyroum gatnamotum.
Nidurstodur rannsdknarinnar bentu til pess ad sterkt samband veeri & milli eiginleika i
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umhverfi byggdar i ndAmunda vid gatnamoét og virkni gangandi vegfarenda en bein ahrif &
slysationi reynust minnihattar. Nidurstodurnar bentu til pess ad ahrif umhverfis byggdar
skiladi sér adallega i aukinni virkni gangandi vegfarenda. Adgerdir sem hvetja til péttingar
byggdar, blandadrar landnotkunar og aukins frambods almenningssamganga eru liklegar til
ad skila sér i aukinni virkni gangandi vegfarenda en getu pa Obeint, an frekari
Oryggisradstafana aukid heildarfjélda slysa & gangandi vegfarendum. Fjéldi vélkndinna
Okutekja (umferdarmagn) sem fara inn & gatnamot reyndist eftir sem adur ein helsta
ahrifabreyta & slysationi gangandi vegfarenda & gathamo6tum med ljésastyringu (Miranda-
Moreno, Morency og El-Geneidy, 2011).

Utfeersla & ljosastyrdum gatnamétum er flokin vidfangs par sem taka parf tillit til
hreyfinga dlikra vegfarendahdpa sem par matast (Roess 0.fl., 2004). Oryggisleg ahrif
ljosastyringar kunna pvi ad henta élikum vegfarendahdpum misjafnlega og par med kann
lj6sastyring ad henta misvel ad pvi marki ad pérfum 6likra vegfarendahdpa sé meett.

2.3.7 Slys gangandi og hjolandi vegfarenda

Um 70% banaslysa sem verda a gangandi vegfarendum i Evropusambandsrikjum eiga sér
stad & péttbylum svedum (Pedestrian safety: A Road safety manual for decision-makers
and practitioners, 2013). Flest umferdarslys gangandi vegfarenda eiga sér stad pegar
gangandi vegfarandi pverar gétu og algengast er ad arekstur sé vid framhluta 6kutzkis.

Fra pvi ad Okutekjum tok ad fjolga gridarlega i kringum 1960 hafa pau verid
forgangsatrioi & pjodvegum badi i péttbyli og dreifbyli. Med aherslu & hreyfanleika
vélknuinna Okutekja undanfarna aratugi hafa fylgt miklar fjarfestingar i bifreidum og
samgonguinnvidum.  Aherslan 4 vélkntin  Okuteki hefur orsakad vanraekslu
almenningssamganga og verid a kostnad 6ryggis évarinna vegfarenda i umferdinni. Haettan
sem tengist gongu, hjolreidum og motorhjolanotkun hefur haldist hlutfallslega ha i
préudum rikjum i samanburdi vid pa haettu sem fylgir notkun bifreida (World Health
Organization, 2004).

Adgerdum sem mida ad pvi ad tryggja 6ryggi gangandi vegfarenda mé skipta nidur i prja
flokka. I fyrsta lagi er pad adskilnadur gangandi vegfaranda og 6kutaekja badi i tima og
rami. | 68ru lagi adgerdir sem auka synileika gangandi vegfarenda og i pridja lagi adgerdir
sem draga ur hrada 6kutaekja (Ewing og Dumbaugh, 2009).

Oryggi évarinna vegfarenda i umferdinni byggir ad storum hluta & pvi ad tryggt sé ad peir
séu adskildir fra umferd Okutekja sem ferdast & miklum hrada. Skortur & vidunandi
adstodu fyrir pennan hop vegfarenda, eins og gdéngustigum eda hjdlareinum skapar peim
p6 mikla haettu. Stadreyndin er st ad i efnameiri rikjum hefur natima umferdarkerfi ad
storum hluta verid hannad Gt fra sjénarmidum notenda vélknuinna samgéngumata (World
Health Organization, 2004).

Videigandi gatnahdnnun sem veitir gangandi og hjolandi vegfarendum 6ruggt rymi og er i
samraemi vid nearliggjandi umhverfi er einn af mikilvaegustu pattum til pess ad skapa
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Oruggar ferdaleidir fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur (Institute of Transportation
Engineers, 2009). A peim stddum par sem um er ad reeda sameiginlega notkun & vegum er
naudsynlegt ad tryggja ad hradi dkutaekja i arekstarpunkti sé négu lar til ad koma i veg
fyrir ad alvarleg meidsl hljotist vid arekstur. Ef adskilnadur dvarinna vegfarenda fra hradri
umferd er ekki mogulegur eru umferdarstyringar og hradatakmarkandi adgerdir
naudsynlegar.

A gatnam6tum méa beeta adstodu gangandi vegfarenda med géngupverunum asamt 6rum
oryggisradstofunum. Gongupveranir eru mikilveegur hluti af honnun gatnaméta og pjéna
einkum tvennum tilgangi, annars vegar beina peer gangandi vegfarendum gegnum
gatnamot og hins vegar eru peer til pess fallnar ad auka medvitund ékumanna um ad
gangandi vegfarendur geti mogulega pverad akbraut. | rannsokn sem gerd var til ad kanna
ahrif pess ad skipta Ut umferdarljosum & einféldum gatnamotum og breyta i
stddvunarskyldugatnamot kom i ljos ad fjoldi slysa a gangandi vegfarendum drost saman
um 25% (Persaud, Hauer, Retting, Vallurupalli og Mucsi, 1997). Studla ma ad auknu
Oryggi oOvarinna vegfarenda medal annars med pvi ad prengja gatnamot til ad haegja a
umferd og & ljésagatnamdétum ma hafa ljésahring stuttan svo ad gangandi vegfarendur
freistist ekki til ad pvera g6tu & stuttu bili milli dkutekja. A breidum gatnamétum med
ljosastyringu geta teekiferi fyrir gangandi vegfarendur til ad pvera gotur verio afar
takmorkud og stuttar upphaekkadar géngupveranir med viokomu a mideyjum geta hentad
vel (Institute of Transportation Engineers, 2009) en vid fjolakreina gotur er mikilveegt ad
hafa i huga ad pveranir med viokomu a middeilum geta verid hettulegar (Ewing og
Dumbaugh, 2009).

Helstu ahattupeetti i slysum med gangandi vegfarendum er ad storum hluta haegt ad rekja
beint til sambands hrada og stddvunarvegalengdar, par sem stédvunarvegalengd eykst med
auknum hrada (Pedestrian safety: A Road safety manual for decision-makers and
practitioners, 2013; York o.fl., 2007). Okuhradi undir 30 km/klst pykir nokkud éruggur i
umhverfi par sem gangandi vegfarendur og hjolreidafélk blandast vélkndinni umferd
(World Health Organization, 2004). Vid slikar adstedur er naudsynlegt ad tryggja ad
6kumenn hafi tima til ad bregdast vid 6ventum atburdum og koma i veg fyrir arekstur med
bvi ad studla ad pvi ad lagum 6kuhrada. A mynd 13 ma sja samband stédvunarvegalengdar
og 6kuhrada.
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Mynd 13: Samband stédvunarvegalengdar og 6kuhrada (Pedestrian safety: A Road safety manual for decision-
makers and practitioners, 2013, bls. 17)
Hradi Okuteekis er & 160rétta asnum og hemlunarvegalengd & larétta asnum. Fyrir dkutaeki
sem ekid er & hradanum 50 km/klst er naudsynleg stédvunarvegalengd 36 metrar ad
medtoldum vidbragdstima okumanns. Okuteeki & hradanum 40 km/klst parf 27 metra til ad
stodva (Pedestrian safety: A Road safety manual for decision-makers and practitioners,
2013).

Rannsoknir syna ad hradi Okutekja hefur mikil ahrif & alvarleika peirra meidsla sem
gangandi vegfarandi hlytur. Samkvemt nylegri rannsokn Rosén og Sander (2009) eru 80%
likur & ad gangandi vegfarendi lifi af 6happ pegar hradi 6kutaekis er innan vid 60 km/klst.
pad eru toluvert betri likur en fyrri rannsoknir h6fdu adur synt. Talid er ad pennan mismun
megi rekja til bjogunar i drtaki fyrri rannsdékna. Samkveemt eldri rannséknum var talid ad
90% likur veeru & ad gangandi vegfarendur lifou af slys pegar hradi ¢kuteekis var 30
km/Klst. eda minni eins og sja ma & mynd 14.
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Mynd 14: Okuhradi og likur & banaslysi samkvaemt fyrri rannséknum (World Health Organization, 2004, bls. 78)

A laretta asnum er hradi 6kuteekis vid arekstur en & 16drétta asnum eru likur & banaslysi. A
myndinni m& lesa ad pegar arekstrarhradi dkutekis er 45 km/klst eru taldar 50% likur &
banaslysi.
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Rannsdkn Rosén og Sander (2009) synir ad 20 % likur eru & ad gangandi vegfarandi latist i
Ohappi pegar hradi okuteakis er innan vid 60 km/klst. Likur & banaslysi aukast fimmfalt
pegar hradi 6kuteekis fer ar 30 km/klst i 50 km/Klst og likurnar & banaslysi tvofaldast pegar
hradi 6kutaekis fer ur 40 km/klst. i 50 km/klst, sja mynd 15.
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Mynd 15: Hradi vid arekstur og likur & banaslysi. A) hluti synir allt grafid en b) hluti synir stekkada mynd pegar
innan vio 10% likur eru & banaslysi (Rosén og Sander, 2009, bls. 6).

Hradi oOkutekis vid arekstur er & laretta stikanum er a lodrétta stikanum eru likur a

banaslysi. Nidurstodur Ur rannsékn Rosén og Sander ad um pad bil 50% tilvika banaslysa

gangandi vegfarenda reyndist hradi 6kutakis vera a bilinu 50 til 80 km/klst. Um 50 % likur

voru a ad gangandi vegfarandi lifdi af 6happ pegar hradi 6kutaekis var 75 km/klst (Rosén

og Sander, 2009).

Jacobsen (2003) rannsakadi samband & milli fjolda gangandi og hjolandi vegfarenda og
slysationi. Nidurstédur rannsoknarinnar syndu samband a milli aukningar géngu og
hjolreida og leekkandi tioni slysa midad vid hofdatélu. Nidurstddurnar attu baedi vid um
einstok gatnamot og gatnakerfi borga i heild sinni par sem borin voru saman mismunandi
timabil. Jacobsen talkadi pessar nidurstédur sem svo ad fjoldi gangandi og hjolandi
vegfarenda hefdi ahrif & hegdun ékumanna sem hefdi aftur ahrif & likur & slysum ovarinna
vegfarenda. Ut fra pessum nidurstodum var dregin st alyktun ad adgerdir til pess ad auka
fjélda gangandi og hjolandi vegfarenda virtist skilvirk leid til ad auka 6ryggi gangandi og
hjolandi vegfarenda (Jacobsen, 2003). Bhatia og Wier (2011) draga i efa ad gera megi rad
fyrir orsakasambandi a milli aukins fjolda gangandi og hjdlandi vegfarenda og battrar
hegdunar ékumanna Ut fra nidurstddum um tolfreedilegt samband milli fjélda fétgangandi
vegfarenda og slysationi. bau telja ad rannsaka purfi ndnar pa undirliggjandi peetti er varda
hegdun og umhverfi sem kunni ad hafa ahrif og ad pad sé i raun dréttletanlegt og jafnvel
varasamt ad leggja of mikla talkun i petta samband (Bhatia og Wier, 2011).

Alyktanir Jacobsen (2003) og Bhatia og Wier (2011) um samband fjélda gangandi og
hjolandi vegfarenda og slysationi undirstrika ad mikilveegt er ad hafa i huga ad fylgni er
ekki pad sama og orsakasamband. Hugsanlega eru gangandi og hjoélandi vegfarendur fleiri
a sveedum par sem oryggi er betra heldur en ad 6ryggi aukist med auknum fjolda.
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2.3.8 Framtidarsyn um proun skipulags byggda og samganga

Alpj6oa heilbrigdisstofnunin (WHO) aréttar ad lita beri a meidsl af voldum umferdarslysa
sem stort heilbrigdisvandamal en ekki sjalfgefinn fylgifisk velkntinna okutekja. Pad er i
takt vid stefnu nallsynar i umferdardryggismalum um ad Oasettanlegt sé samgongur purfi
ad kosta mannslif (,,Nollvisionen*, e.d.). Pad veeri mikill léttir fyrir heilbrigdiskerfid ef
hegt veeri ad fyrirbyggja umferdarslys betur medal annars i formi minni alvarleika
meidsla. Pad veeri lika heilbrigdislegur avinningur ef umhverfi vega veeri 6ruggara fyrir
Ovaroa vegfarendur og fleira folk teeki upp heilbrigdari lifsstil med géngu og hjélreidum an
pess ad Gttast um oryggi sitt.

Samgongur og byggdamynstur i péttbyli hafa haft mikil og métandi ahrif & lifsstil iboa.
Adgengi ad vélknunum 6kutekjum asamt tilhégun landnytingarmynsturs i péttoyli par sem
tilhneiging hefur verid til ad dreifa ymiskonar starfsemi med I6ngum vegalengdum & milli
hefur leitt til pess ad feroum gangandi og hjolandi fer faekkandi. Notkun & vélkninum
Okutaekjum til flest allra ferda hefur ad storlega dregid ur likamlegri hreyfingu sem tengist
daglegum athofnum. Vitad er ad hreyfingarleysi getur orsakad ymiskonar heilsufarsvanda
en um 70% fullordinna Bandarikjamanna eru undir vidmidum um radlagda likamlega
hreyfingu (Institute of Transportation Engineers, 2009).

Skipulagsakvardanir vardandi samgongur, landnotkun og gatnakerfi geta pvi haft ahrif a
lydheilsu, par sem peer hafa medal annars ahrif @ magn loftmengunar fra bifreidum, hversu
mikla likamlega hreyfingu einstaklingar verda sér Gti um og fjolda umferdarslysa og
meidsla (World Health Organization, 2004).

Oruggir og sjalfbarir samgongumatar sttu ad vera lykilmarkmid i skipulagi og honnun
umferdarkerfis (World Health Organization, 2004). Til ad na pvi markmidi parf politiskan
vilja, og sampetta nalgun sem krefst ndinnar samvinnu ymissa fagstétta, par sem
heilbrigdisstéttir taka virkan patt. Med kerfisbundinni nalgun er einnig mogulegt ad takast
samtimis & vid onnur stér vandamal sem tengjast bilaumferd, eins og umferdarteppu,
hljodmengun, loftmengun og skorti a likamlegri hreyfingu.

A medal helstu adgerda sem beitt hefur verid til ad auka hlutdeild fétgangandi og hjolandi
ma nefna samspil reidahjéla og almenningsvagnakerfis, markvissa verdlagningu
samgongumata auk adgerda til ad efla umferdaréryggi og draga ur umferd vélkndinna
Okutzekja. Nidurstodur rannsokna a notkun vistvenna samgéngumata sem gerdar hafa
verid i Astraliu og Asiu gefa til kynna ad breytileiki i notkun vistveenna samgéngumata
radist fyrst og fremst af upplifun almennings a 6ryggi slikra samgéngumata og hversu vel
eiginleikar goétunnar pykja henta slikum samgdngumatum (Institute of Transportation
Engineers, 2009). bessar nidurstodur eru ekki i samremi vid nidustéour bandriskra
rannsokna par sem adallega var samband & milli patta eins og tekna og vedurfars og pess
takmarkada hluta ferda sem farnar eru gangandi og hjélandi.

Gadi og eiginleikar adstédu fyrir hjélandi og gangandi vegfarendur haldast sterklega i
hendur vid lifvenleika hins byggda umhverfis. Samhengisnemar lausnir (e. Context

43



sensitive solutions, CSS) bjoda aukinn sveigjanleika i honnun sem svarar fjolbreyttari
hagsmunum hverfisins, par & medal hagsmunum sem pjona gangandi og hjélandi
vegfarendum (Institute of Transportation Engineers, 2009). Samhengisneem honnun krefst
pess ad hénnun sem a ad maeta porfum ovarinna vegfarenda taki mid af vidara samhengi
frekar en ad einskordast vid sjalfa gangstéttina (e. ,think beyond the pavement®).
Adferdafreedi samhengisnaemra lausna byggir & pverfaglegri nalgun vid gatnahénnun par
sem leitast er vio ad vardveita tilkomumikil, fagurfreedileg, sdguleg og umhverfisleg
verdmeeti en ad sama skapi ad baeta 6ryggi og hreyfanleika. Samhengisnaemar lausnir fela i
sér hvatningu til fagstéttar samgdngumala til ad huga ad porfum fjolbreyttra
vegfarendahdpa og ad hénnun sé i samrami vid umhverfi og parfir 6likra vegfarendahopa.

2.3.9 Samantekt — umferdaroryggi gatnakerfa

Helstu vidfangsefni og stefnumal umferdardéryggis snlast i grunninn um prja peetti; pad eru
vegfarendur, dkuteki og vegaumhverfi og samspil peirra & milli. Heetta & umferdarslysum
er talin vera ad miklu leiti fyrirsjdanleg og pvi megi &tla ad unnt sé ad koma i veg fyrir
storan hluta banaslysa og alvarleg meidsl af voldum umferdarslysa med motveaegisagerdum
(World Health Organization, 2004). Fjolmargar rannsoknir hafa stadfest ad hradi er
radandi pattur i pvi hversu alvarleg meidsli hljotast vid arekstur (Nilsson og Allsop, 2004)
par sem likur a ad alvarlegum og banvenum meidslum stigaukast med auknum hrada
(Highway risk and liability claims, 2009; World Health Organization, 2004).

Til ad na markmidum um ad draga ur umferdarmagni og hrada hefur adgangsstyrt stigskipt
gatnakerfi lengi verid talid venlegt til arangurs par sem einkum er dregid Ur hrada og
umferdarmagni med botnlangagdtum sem takmarka gegnumstreymisumferd og sveigdum
g6tum sem framkalla styttri sjonlengdir (Roess o.fl., 2004). I leidarvisi sem gefinn er Gt af
breska vegamalaradinu (UK Roads Board) kemur fram ad pad hafi ni vida verid
vidurkennt ad pad geti verid til hagsbdta ad studla ad breyttri notkun gatna i athverfum
sem tilheyra stigskiptu gatnakerfi til pess ad peer geti ordid fjolfarnari leidir med
fjolbreyttari virkni (e. Multi-functional roads) (Highway risk and liability claims, 2009).

Skipulag landnotkunar skapar mismunandi skilyrdi fyrir umferdarmynstur. A péttbyggdum
svaedum med blandadri landnotkun og gddu adgengi eru ferdalengdir almennt styttri og
heerra hlutfall allra ferda eru farnar fétgangandi eda med almenningssamgéngum (Ewing
og Dumbaugh, 2009). Utpenslu ibudahverfa fylgir ad feerri tekiferi gefast til ferda sem
farnar eru gangandi eda med almenningssamgéngum (World Health Organization, 2004).

Vitad er ad hatta & slysum og alvarlegum meidslum eykst med auknum hrada (Nilsson og
Allsop, 2004), umferdarmagni og fjolda bagapunkta (Roundabouts, 2010). Lykkju-og
botnlangamynstur er deemi um skipulagsform sem er préad til ad draga ur slysahaettu med
pvi ad draga pessum eiginleikum sem vitad er ad tengjast aukinni slysahattu. Takmarkad
gegnumstreymi umferdar leidir hins vegar til pess ad umferdin safnast & faar gotur par
hradi getur verid har og pjona sidur prfum évarinna vegfarenda. A slikum svaedum getur
lar péttleiki og vidattumikid umhverfi gatna hvatt til hradari aksturs heldur en askilegt er
og pvi aukid likur & alvarlegum meidslum. Utpenslu fylgja auknar eknar vegalengdir
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(VMT) a hvern ibua og synt hefur verid fram & samband milli fjolda banaslysa og ekinnar
vegalengdar par sem banaslysum fjélgar med aukinni ekinni vegalengd & hvern ibua
(Garceau o.fl., 2013; World Health Organization, 2004).

I gatnakerfi sem myndar rudunetsmynstur eru gatnatengingar mun fleiri, péttleiki er
gjarnan heerri og vegalengdir styttri. Med auknum fjélda gatnaméta fjolgar bdgapunktum
en i sliku kerfi er ekki reynt ad hamla gegnumstreymisumferd med takmoérkudu adgengi.
Ahrif umhverfis gatna og gotubreiddar takmarka umferd og hrada. Samband milli
gatnaumhverfis og vali a 6kuhrada hefur verid stadfest med rannsoknum sem jafnframt
liggja til grundvallar leidarvisi MFS (Department for Transport, 2007; York o.fl., 2007)
medal annars rannsokn & sambandi akreinabreiddar, sjonlengdar og 6kuhrada sem synir ad
hradi eykst med aukinni akreinabreidd og auknum sjonlengdum.

Samgongur og byggdamynstur i péttbyli hafa mikil og motandi ahrif & lifstil ibGa. Dreifd
byggd med I6ngum vegalengdum a milli afangastada leidir til pess ad hlutdeild ferda sem
farnar eru gangandi og hjolandi minnkar og ytir jafnframt undir hreyfngarleysi (Institute of
Transportation Engineers, 2009). Skipulagsédkvardanir geta haft marktaek ahrif & lydheilsu,
medal annars hvad vardar magn loftmengunar fra bifreioum, likamlega hreyfingu
einstaklinga og fjélda umferdarslysa og meidsla (World Health Organization, 2004). Til
pess ad studla ad proun sjalfberra samgongukerfa ettu o6ryggir og sjalfberir
samgongumatar & vidrddanlegu attu ad vera adal ahersluatridi i skipulagi og hénnun
umferdarkerfis (World Health Organization, 2004).
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2.4 Agrip um préun umferdarskipulags med
aherslu a héfudborgarsveedid

Til pess ad atta sig a samhengi hlutanna, hvadan hugmyndir eru sprottnar og hvada tilgangi
peer aherslur og adferdir pjona sem beitt hefur verid vido skipulag gatna og vega er
naudsynlegt ad lita til baka & uppruna peirra. Hér & eftir verdur farid yfir préun
umferdarskipulags a htfudborgarsvaedinu og helstu stefnumaotandi ahrifapeetti.

2.4.1 Umferdarskipulag & fyrri hluta 20. aldar

begar litid er til baka sést ad préun gatnaskipulags & Islandi er i takti vid pa préun sem &
sér stad i nagrannarikjum. Uppbygging samgdngukerfa hefur i gegnum tidina einkum verid
i tengslum vid pa atvinnuskdpun sem var til stadar (Department for Transport, 2007). |
Reykjavik hofst péttbylismyndun & 18. 6ld pegar verslunar- og idnadarmenn toku ad setjast
par ad vegna pess ad par voru heppilegar adstedur fyrir starfsemi a svidi verslunar og
idnadar (,,Svaedisskipulag hofudborgarsveedisins 2001-2024, 2001). Fyrirkomulag byggda
fra fyrri tio pjonadi ad mestu leiti porfum fotgangandi vegfarenda. Vélknunir
samgongumatar, sérstaklega einkabillinn, hafa pd i seinni tid fjarleegt peer hémlur sem adur
gerdu ad verkum ad borgarumhverfi var pétt og génguvenlegt (Department for Transport,
2007).

[ Bretlandi upp Gr 1920 komu fram nyjar krofur um byggingar sem urdu til pess ad draga
ur péttleika byggdar. Sett voru skilyrdi vardandi loftun, hreinlaeti og dagsbirtu i byggingum
og krafa um lagmarksbil & milli peirra, vegna hettu a Gtbreidslu elds i péttri byggo.
Skilyrdin sem sett voru hofou i framhaldinu motandi ahrif & byggdapréun (Department for
Transport, 2007).

A Islandi er svipada ségu ad segja og i Bretlandi um préun byggdar i fyrri hluta 20 aldar. |
kjolfar eldsvoda sem atti ser stad i midbae Reykjavikur ario 1915 skrifadi Gudmundur
Hannesson rit um bajarskipulag. Rit Gudmundar sem ber titilinn ,,Um skipulag baja“
hafdi sidan mikil ahrif & motun uppbyggingar péttbylis & islandi. Utgangspunktur
skipulagsins var vegakerfid og stadsetning opinberra bygginga. Lagt var til ad byggd yrou
has & einni haed med stérum goérdum par sem ahersla var 16gd a dagsbirtu, loftun og
hreinleetisadstodu par sem medal annars var vitnad i rit Ebenesars Howards um
gardaborgarstefnuna . Slikt byggdafyrirkomulag var frabrugdid peirri byggd sem fyrir var i
Reykjavik & pessum tima, par var sem byggdin var nokkud pétt og husin & tveimur til
premur haedum. (,,Sveedisskipulag héfudborgarsvaedisins 2001-2024*, 2001).

Arid 1927 var 16gd fram skipulagstillaga fulltrda Reykjavikur og skipulagsnefndar rikisins
par sem gert var rad fyrir jarnbrautarhring utan um byggd innan Hringbrautar og skipulagi i
anda gardaborgarstefnunnar med tveggja til priggja haeda husum. Su tillaga var po aldrei
sampykkt p6 henni hafi ad mestu leiti verid fylgt eftir. Arid 1934 var Einar Sveinsson
arkitekt fenginn til pess ad vinna ad skipulagsmalum asamt bejarstjorn Reykjavikur. Unnid
var ad skipulagi byggda utan byggdakjarnans innan Hringbrautar 4samt drégum ad
gatnakerfi sem ad miklu leyti var fylgt eftir vid sundurlausa uppbyggingu borginnar naestu
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arutugi. Upp ar 1920 kom Clarence Perry fram med hugmyndir um hverfiseininguna (sja
nanar i kafla 2.4.2). Utfersla Clarence Stein & hugmyndinni um hverfiseininguna vakti
sidar athygli med tilkomu Radburn hverfsins. Radburn hverfid vard ad fyrirmynd fjélda
ibudahverfa en peirra helsti eiginleiki voru botnlangagétur. Ahrifa ,,Radburn® skipulagsins
geetir viosvegar & hofudborgarsvaedinu (Bjarni Reynarsson, 1998) en segja méa ad a bakvid
skipulag borgarinnar geeti ahrifa Gr ymsum attum sem visa til samansafns olikra
hugmyndastrauma fyrri tima.

2.4.2  Anherslur i umferdarskipulagi & seinni hluta 20. Aldar

Eftir seinna strid og sérstaklega med aukinni bilaeign upp ur 1960 vard bilaumferd ad
radandi ahrifapeetti vio honnun vega. Um midbik 20. aldar for aherslan & stigskiptingu
gatnakerfis ad feerast i aukana par sem skyr greinarmunur er gerdur & gotum til dreifingar
annars vegar og vegum til adgengis hins vegar. Vegir sem atladir voru til dreifingar a
umferd voru hannadir med hreyfanleika i huga par sem gangandi og hjélandi vegfarendur
voru adskildir fra bilaumferd eda settir Ut a jadarinn. Vegir sem etladir voru til adgengis
voru hannadir til ad veita adgengi ad byggingum. Petta fyrirkomulag ad sundurgreina goétur
eftir hlutverkum hafdi for med sér ad byggingum var komid fyrir & sveedum & milli gatna
frekar en ad peer steedu vid goturnar. Upp fra pessu proudust mynstur par sem annasamar
dreifig6tur voru tengilidir fyrir hlutfallslega litla byggingareiti (Department for Transport,
2007).

Fra 1950 hefur uppbygging hofudborgarsveedisins ad stérum hluta einkennst af
ibudarhverfum en yngri hluti héfudborgarinnarinnar a ad miklu leiti reetur ad rekja til
svokalladrar ,,gardaborgarstefnu“. Arid 1967 var stadfest nytt adalskipulag fyrir Reykjavik.
A peim tima var vesturbarinn nar fullbyggdur og potti timabeert ad hefja undirblning
umferdarskipulags vegna aframhaldandi uppbyggingar i borginni. Kynnt var til ségunnar
heildarskipulag fyrir framtid Reykjavikur par sem markmidid var ad skipta borginni upp i
svaedi eftir starfsemi. bvi fylgdi umferdarkerfi sem byggdi ad drjugum hluta & notkun
einkabilsins (,,Svadisskipulag hofudborgarsveedisins 2001-2024*, 2001).

Hugmyndin um hverfiseininguna er rétgréin og einkennir vida skipulag ibudahverfa.
Damigerd hverfiseining samanstendur af mispéttri ibudabyggd en ibuafjoldi tekur gjarnan
mid af hafilegum fjolda fyrir einn grunnskdla. Hverfiseiningin er oftar en ekki afmérkud
med umlykjandi gétum sem adskilja hana frd& 6drum svedum borgarinnar. Hver eining
hefur sitt innra gatnakerfi sem skipt er upp eftir umferdarmagni en gatnanetid er hannad til
pess ad greida fyrir hringras innan hverfisins og hindra gegnumstreymis akstur. Verslunar-
0g pjénustukjarnar eru gjarnan & gatnamotum vid jadar hverfisins par sem adleeg hverfi
meetast (Watson, Plattus og Shibley, 2003, hl. The neighborhood unit, Clarence Arthur
Perry).

A undanférnum 40 arum hafa & hofudborgarsvadinu risid morg Gthverfi sem samraeemast
hugmyndum um hverfiseininguna. Slikt skipulag er i anda mddernisma, par sem sveedi eru
adskilin eftir Olikri landnotkun og skiptast t.d. i ibddarhverfi, verslunarkjarna og
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ionadarhverfi med é&herslu a afkastamikid samgongukerfi  fyrir  bilaumferd
(,,Sveedisskipulag hofudborgarsvaedisins 2001-2024“, 2001).

Rit rannsdknarstofnunar byggingarionadarins um skipulag umferdar og umhverfis fr arinu
1979 endurspeglar rikjandi hugmyndir sins tima og er til vitnis um stefnumétandi ahrif
peirra & umferdarskipulag & Hofudborgarsvadinu par sem ahersla er 16gd & stigskiptingu
gatnakerfisins. Par er skyrt kvedid & um mikilveegi pess ad mismunandi peettir
umferdarinnar séu adskildir, svo sem bifreidar og gangandi vegfarendur. L6gd er ahersla a
ad skipulag gatnakerfis taki mid af pvi ad beina sem mest af umferd inn a tengibrautir og
stofnbrautir par sem gera skuli rad fyrir 6ryggissveedi utan vid akbrautir til ad draga ur
afleidingum mogulegra slysa (Oli Hilmar Jonsson, 1979).

Rit skipulagsstofu hofudborgarsveedisins (1982) er ad sama skapi til vitnis um
stefnumotandi aherslur sins tima. Rik ahersla er par 16gd & notkun prigreindra gatnamota
par sem tvo prigreind gatnamot hafa ferri bagapunkta heldur en ein fjogurra arma
gatnamot. Einnig er melt med adgreiningu gatna- og stigakerfis sem studli ad auknu
oryggi Ovarinna vegfarenda. Par er tekid fram ad radumynstur (e. Gridiron pattern) sem
algengt er i eldri hverfum borgarinnar sé daeskilegt par sem pad bjodi upp & nokkud hradan
gegnumakstur sem geti leitt af sér badi slys og havadamengun (Skipulagsstofa
héfudborgarsvaedisins, 1982).

I riti Rannsoknarstofnunar byggingaridnadarins (1979) er fjallad um nokkar tegundir
gatnamynsturs & hofudborgarsveedinu. Borgin steekkadi hratt eftir pvi sem leid & 20. 6ld og
sumstadar proadist rudumynstrid og tengdist svedum med annars konar o6reglulegu
mynstri. Par er um ad reda svokallad ,,blandad mynstur“ (e. Mixed pattern) par sem
gegnumakstur i ibadarhverfum er algengur. Fram kemur ad til pess ad draga ur
gegnumakstri i ibadahverfum sé heppilegra ad skipulag hasagatna sé i formi
botnlangagatna (e. Cul-de-sac) (Oli Hilmar Jonsson, 1979). bessum lysingum & préun
gatnamynsturs a hofudborgarsvaedinu ber nokkud vel saman vid gatnamynstursflokkun
Marshall (2005) sem hefur verid fjallad um i kafla 2.1.2 Gatnamynstur.

Lysingar i riti Rannsoknarstofnunar byggingarionadarins (1979) og i riti Skipulagsstofu
héfudborgarsvaedisins (1982) & pvi hvernig haga skuli skipulagi gatnakerfa lysa nokkud vel
raunverulegum adsteedum vidsvegar a hofudborgarsveedinu par sem skyr ahersla hefur
verid 10g0 & oOryggisradstafanir sem fela i sér botnlangaskipulag i afmérkudum
ibudahverfum. Gatnakerfi med takmorkudu adgengi og séfnun vélknannar umferdar inn &
afkastamiklar umferdarg6tur hljoma pvi kunnuglega.

2.4.3 Framtidarsyn

I stefnu adalskipulags Reykjavikur 2010-2030 (2013) koma fram &herslur um ad skipulag
byggdar stydji vid fjolbreytta og vistvaena ferdamata. Rik ahersla er 16gd & péttingu
byggdar og ad samfelld byggd geti studlad ad breyttum ferdavenjum og aukid notkun
almenningssamganga. Vegna tilhneigingar til ad ofreikna porf fyrir ny samgéngumannvirki
hafi gatnakerfi borgarinnar ordid fyrirferdarmikid og umferdarhradi mikill. Par hafi
markmid um greidar samgéngur hafi haft forgang & landnotkun sem skipul6gd er af
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borgaryfirvoldum. betta skapar hindranir & milli hverfa sérstalega fyrir gangandi og
hjolandi vegfarendur (,,Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030*, 2013).

| adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 (2013) kemur fram ad & undanférnum arum hafi
matt merkja breytt vidhorf til einkabilsins sem samgongutekis i frjdlsu fledi um
umferdaraedar borgarinnar (,,Adalskipulag Reykjavikur 2010-2030*, 2013). bessi breyttu
vidhorf virdast badi sprottin Gt frd almennri vitneskju um neikveed umhverfisahrif
utblasturs fra bifreioum og auknum ahuga & peim kostum sem fylgja péttri byggd og
eflingu vistvaeenna samgdngumata. Unnid er nd ad pvi ad baeta og byggja upp heildstatt net
gbngustiga og hjolreidastiga sem tengja saman borgarhluta og gefa borgarbGum kost a
vistvaenni samgéngumatum & sama tima og reynt er ad draga Ur bilaumferd.

Eitt af lykilmarkmidum i adalskipulagi 2010-2030 er ad stefna um landnotkun og péttleika
byggdar sé samtvinnud samgongustefnu. Pad sé grundvallaratridi svo ad unnt sé ad skapa
heildsteedari og péttari byggd og na arangri i ad breyta ferdavenjum.

2.4.4 Samantekt - préun umferdarskipulags & héfudborgarsvaedinu

Uppbygging samgongukerfa a héfudborgarsvaedinu hefur umbreyst og proast gridarlega fra
pvi ad péttbylismyndun hofst a 18. 6ld og fyrirkomulag byggda pjonadi helst porfum
fotgangandi vegfarenda (,,Svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins 2001-2024%, 2001). Fram
eftir 20. 6ld var unnid ad skipulagsmalum & héfudborgarsveedinu undir ahrifum o6likra
stefna med mismunandi aherslum. Med aukinni bilaeign préadist samgongukerfi med &
meiri &herslu & notkun einkabils. Mdguleikinn & hrédum samgoéngum & einkabil leiddi til
pess ad byggd vard osamfelld og péttleikinn minni. Til pess ad sporna vid hrodum
gegnumakstri & ibudagétum vard lykkju-og botnlangamynstur algengt i hverfum
héfudborgarinnar. Rit Skipulagsstofu hofudborgarsvaedisins (1982) 09
Rannsoknarstofnunar byggingarionadarins (1979) bera vott um aherslur sins tima hvad
vardar skipulag ibudahverfa med tilliti til slysahattu.

Fram eftir 20. 6ld hefur dregid ort ur péttleika byggdar & hofudborgarsveedinu sem
jafnframt hefur proast & pa leid ad byggd er dsamfelld og ibudahverfi adskilin af
umferdarg6tum. Forsenda fyrir sliku byggdaskipulagi er tilkoma einkabilsins og lifstill
ibla sem er ad storum hluta hadur notkun hans. Hins vegar eru nu teikn a lofti um breytt
vidhorf til notkunar einkabilsins og pess bilhada lifsstils sem gjarnan helst i hendur vid
6pétta og og 6samfelld byggd. I adalskipulagi 2010-2030 er rik ahersla & péttari byggd og
eflingu vistveenna samgdngumata. Forsenda pess ad arangurs sé ad veenta af aherslum og
markmidum um péttari byggd og vistvenni samgongur er samtvinnud stefna um
landnotkun og samgongur.
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2.5 Umferdardryggi gatnakerfis a
hoéfudborgarsveedinu

Hér & eftir verdur fjallad stuttlega um helstu nidurstodur nokkurra rannsékna a
umferdaréryggi gatnakerfisins & héfudborgarsvaedinu.

Samband umferdardryggis og gatna- byggdaskipulags hefur litid verid rannsakad hérlendis
ad undanskildu meistaraverkefni Gudbjargar Lilju Erlendsdottur par sem gerd var greining
& umferdardryggi & beaejargotum Reykjavikur. Nidurstédur rannsoknarinnar leiddu medal
annars i 1jés ad a svaedum par sem peéttleiki ibuarhisnaedis var har eda ibuapéttleiki har var
minni slysaheatta & umferdaradgreindum sveedum samanborid vid eldri svadi i Reykjavik.
Pa bentu nidurstddur eindregid til pess ad mesta slysahettan veri i midbenum og ad
hlutfall slysa med alvarlegum meidslum og banaslys veeri marktekt harra & bajargdtum
heldur en & adalgatnakerfinu (Gudbjorg Lilja Erlendsdéttir, 2003).

A Islandi sem og vida annars stadar i heiminum hafa rannséknir & umferdaroryggi oft ad
miklu leiti sndist um arangur af adgeroum til ad bata 6ryggi 4 tilteknum stédum innan
gatnakerfisins par sem reynslan hefur leitt i 1jos ad aukin slysahaetta sé til stadar.

Sem daemi um é&rangursmat af adgerdum til aukins Oryggis ma nefna uppsetningu
umferdarljésa, gerd hringtorga, hradahindranir, lekkun hamarkshrada og takmarkanir &
gegnumstreymis umferd. Arangur i feekkun slysa & hofudborgarsvaedinu & undanférnum
arum hefur einkum verid rakinn til arbota i umferdarstyringum og hradaleekkandi
adgeroum (Stefan Agnar Finnsson, 2008). Auk stadbundinna adgerda er talid ad
umtalsverdur arangur hafi hlotist af gildistoku reglugerdar um okuferilsskra og punktakerfi
ario 1999.

Gogn Vegagerdarinnar um slysatidni a pjodvegum & hofudborgarsveaedis syna ad slysationi
hefur farid leekkandi & undanférnum arum. Mynd 16 synir linurit sem er unnid upp ar
gbgnum Vegagerdarinnar og synir préun slysatidni, pad er heildarfjélda slysa & milljon
ekna kilometra & arabilinu 2000-2011.
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Slysatidni & pjodvegum a héfudborgarsvaedinu
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Mynd 16: Fjoldi slysa & pjédvegum & héfudborgarsvaedinu & milljon ekna kilémetra a arabilinu 2000-2011
(,,Slysationi, e.d.).

Laréttur as synir artal og lodréttur as synir slysationi, pad er fjélda slysa a milljon ekna
kilémetra. Arid 2000 reyndist slysatidnin vera 2,91 en leekkadi smam saman og var komin
nidur i 2,61 ario 2006. Upp ur 2006 lekkadi slysationi talsvert hratt, nadi botni 2008 pa
1,17 en var komin i 1,57 &rid 2011 (,,Slysationi“, e.d.).

I skyrslu um bett umferdaroryggi fra arinu 2008 kemur fram ad slysum & hverja 100
pusund ibua i Reykjavik hafi farid ort faeekkandi & arabilinu 1996 til 2006 en fekkunin er
minni i 6drum sveitarfélogum & héfudborgarsvaedinu (Stefan Agnar Finnsson, 2008). bessi
arangur i fekkun slysa er rakinn til &rangurs af adgerdum sem mida ad beettu
umferdarodryggi i Reykjavik. (Haraldur Sigporsson, Katrin Halldérsdéttir, Elisabet G.
Bjornsdottir og Anna K. Sigursteinsdottir, 2007; Stefan Agnar Finnsson, 2008) Mynd 17
synir stoplarit ur skyrslu um baett umferdardryggi par sem borinn er saman arangur a
arabilinu 1996 til 2006 i feekkun slysa & hverja 100 pasund ibla i Reykjavik annars vegar
og i 6drum sveitarfélogum & hofudborgarsvedinu hins vegar (Stefan Agnar Finnsson,
2008).
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Mynd 17: Samanburdur a fjélda slysa & hverja 100 pasund ibla i Reykjavik og 68rum sveitarfélogum a
hofudborgarsvaedinu (Stefan Agnar Finnsson, 2008, bls. 9).
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A larétta asnum er artal og & l6drétta asnum er fjoldi slysa & hverja 100 pasund ibua.
Mikill arangur i feekkun slysa i Reykjavik er bersynilegur par sem slysum feekkar fra pvi ad
vera rimlega 500 & hverja 100 pusund ibla arid 1996 i ad vera tep 300 & hverja 100
pusund ibua arid 2006. Slysafjoldi nagrannasveitarfélaganna helst jafnari yfir petta 10 ara
timabil og er svipad har vid upphaf pess og lok, i kringum 250 slys a hverja 100 pusund
ibla. Hvort sem pakka mé adgerdum Reykjavikurborgar i umferdaréryggismalum eda
6drum asteedum pennan mikla arangur i Reykjavik er ljost ad hlutfallslegur fjoldi slysa a
hverja 100 pasund ibla i Reykjavik var ramlega tvofaldur a vid samberilegan fjélda i
6orum sveitarfélogum & Hofudborgarsvaedinu ario 1996. Hlutfallid er heldur jafnara a
arunum 2001 til 2006 og slysafjoldi & hverja 100 pasund ibua i Reykjavik feerist ner pvi ad
vera svipadur og i nagrannasveitafélogunum.

I skyrslu fra arinu 2007 par sem fjallad er um slys & gangandi vegfarendum i Reykjavik
voru skodud gogn aftur i timann til ad kanna préun i fjolda slysa & gangandi vegfarendum.
par kemur fram ad heildarfjéldi gangandi vegfarenda sem slosudust i Reykjavik & arunum
1975 til 2006 hafi farid heldur leekkandi p6 ad su breyting sé ekki afgerandi (Haraldur
Sigporsson o.fl., 2007). A sama timabili og alvarlegum slysum og banaslysum fakkar
umtalsvert fer fjoldi minnihattar slysa hins vegar haekkandi. Telja héfundar skyrslunnar
likegt ad su proun stafi af ymsum umferdarteeknilegum adgerdum og breytingum a
gatnakerfinu yfir timabilid.

A mynd 18 ma sja préun 4 slysatidni 6varinna vegfarenda midad vid proun ibuafjolda
samkvemt télum sem unnar voru upp Ur skyrslu um slys & gangandi vegfarendum
(Haraldur Sigpdrsson o.fl., 2007).
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Mynd 18: Fjoldi slysa 6varinna vegfarenda a hverja 10.000 ibla i Reykjavik 1975-2006 (Haraldur Sigporsson o.fl.,
2007)

Laréttur stiki synir artal og l6dréttur stiki synir fjolda slysa & hverja 10.000 ibua i

Reykjavik. Myndin synir ad slysationi oOvarinna vegfarenda i Reykjavik midad vid

ibtafjolda hefur lsekkad mikid & timabilinu. Tidnin er sveiflukennd framan af timabilinu en

tekur ad leekka um og eftir aldamotin 2000 og helst pannig nokkud stédug at timabilid.
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A undanférnum &ratugum hefur verid radist i ymsar adgerdir til ad studla ad beettu
umferdartryggi. Par a medal adgerdir sem studla ad auknu 6ryggi gangandi vegfarenda a
stofn- og tengibrautum. A safn- og hisagétum innan ibadahverfa hefur ahersla verid 16gd &
ad draga ur hrada Okutekja. Ma par nefna ad 30 km svaedum i Reykjavik hefur fjélgad til
muna a undanférnum arum eda fra pvi ad vera rimlega 20 talsins arid 2000 til pess ad vera
teeplega 80 talsins arid 2008 (Haraldur Sigporsson o.fl., 2007). Hringtorgum, sem talin eru
Oruggasta form gatnaméta hefur einnig fjolgad ort i Reykjavik fra arinu 1980 pegar pau
voru adeins fjogur talsins en voru ordin 47 talsins arid 2007 samkvemt talningu &
loftmyndum.

A érabilinu 1983 til 2006 hefur alvarlegum slysum og banaslysum fakkad hlutfallslega
mest & stofn- og tengibrautum & sama tima og minnihattar slysum fjolgadi (Haraldur
Sigporsson o.fl., 2007). A mynd 19 ma sja skiptingu & fj6lda slysa & gangandi vegfarendum
eftir stadsetningu i gatnakerfi Reykjavikur.
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Mynd 19: Fjoéldi alvarlegra slysa og banaslysa gangandi vegfarenda eftir stadsetningu i gatnakerfi Reykjavikur
1983-2006 (Haraldur Sigporsson o.fl., 2007, bls. 11)
Laréttur as synir artal og l6dréttur as synir fjolda alvarlegra slysa og banaslysa gangandi
vegfarenda. A &rabilinu 1983 til 2006 hefur alvarlegum slysum og banaslysum feekkad
hlutfallslega mest & stofn- og tengibrautum & sama tima og minnihéttar slysum fjélgadi.
Flest alvarleg slys og banaslysa eiga sér stad & adalgatnakerfinu, pad er a stofn- og
tengibrautum.

2.5.1 Samantekt — umferdaroryggi gatnakerfis & héfudborgarsvaedinu
Slysatidni a pjodvegum & hofudborgarsveaedis hefur farid leekkandi & undanfornum arum ef
tekid er mid af eknum kildometrum (,,Slysationi*, e.d.).

Gangandi vegfarendum sem sldsudust i Reykjavik & arunum 1975 til 2006 for & heildina
litid feekkandi. Alvarlegum slysum og banaslysum fekkadi umtalsvert & medan fjoldi
minnihattar slysa for haekkandi. brounina méa liklega rekja til ymissa umferdartaeknilegra
adgerda og breytinga a gatnakerfi (Haraldur Sigpdrsson o.fl., 2007). Slysatidni gangandi
vegfarenda a héfudborgarsvaedinu ef midad er vid ibdafjélda hefur pé farid ort lekkandi
sidustu aratugi.
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Feekkun slysa & hofudborgarsvaedinu & undanfornum arum er einkum rakinn til arbéta i
umferdarstyringum og hradaleekkandi adgerdum (Stefdn Agnar Finnsson, 2008). Radist
hefur verid i ymsar adgerdir til ad studla ad beettu umferdaréryggi undanfarna aratugi.
Medal annars med auknum adskilnadi gangandi og akandi vegfarenda og pverunum fyrir
gangandi vegfarendur & stofn- og tengibrautum. A safn- og hlsagétum i ibGdahverfum
hefur ahersla verid 16gd & ad draga Ur hrada okutekja baedi med hénnun gathnamynsturs
sem takmarkar adgengi og hradaleekkandi adgeroum.

2.6 Rannsoknir a sambandi umferdardryggis og
eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi

Hér & eftir verdur fjallad um nokkrar erlendar rannsoknir & sambandi umferdardryggis og
eiginleika gatna- og byggdaskipulags og ber ad nefna ad ekki hafa verid gerdar islenskar
rannsoknir & pvi. Ahersla verdur 16gd & pa petti sem helst geetu nyst til hlidsjonar vid
rannsokn a eiginleikum gatnanets a hofudborgarsvaedinu. Vio mat & nidurstéoum ber ad
hafa i huga ad talsverdur munur getur verid a adferdum rannsokna og Urtakssterdum.

2.6.1 Deaemi 1: Rannsdkn & umferdardryggi og eiginleikum gatnanets i 24 borgum i
Kaliforniu

Markmid rannsdknar Marshall og Garrick (2011) sem unnin var upp Ur slysagagnagrunni

24 Dborga i Kaliforniu var ad kanna ahrif gatnamynsturs asamt fleiri eiginleikum

gatnahonnunar & umferdaréryggi. Tekid var tillit til ymsra fleiri patta eins og

umferdarmagns, lydfraedilegra breyta, naleegd vid hradbrautir med takmdrkudu adgengi (e.

Limited access highways) og naleegdar vid midbajarsveedi (e. City center).

peer borgir sem teknar voru fyrir i rannsékninni (2011) voru valdar Ur gagnagrunni 150
borga i Kaliforniu. Vioféng rannsdknarinnar voru valin med pad fyrir augum ad lysa sem
best landfraedilegum fjolbreytileika og astandi umferdaréryggis sem metid var Gt fra fjolda
banaslysa midad vio héfdatolu. Inn i rannséknina voru valdar 12 midlungs storar borgir par
sem slysaskrar gafu til kynna ad gatnakerfi veeri frekar 6ruggt og 12 borgir par sem
slysagdgn syndu fram & fremur slakt umferdaréryggi.

Gagnasafn rannsdknarinnar (2011) nadi yfir 11 &ra timabil fra 1997 til 2007 og samanstod
af alls 230.000 slysaskyrslum sem voru hnitsettar i gagnagrunni landupplysingakerfis
vidkomandi borga. Landsvadi borganna skiptist nidur i yfir pusund hverfiseiningar eda
reiti (e. Block Groups) og voru reitirnir notadir sem grunneining fyrir 6hadar og hédar
breytur gagnasafnsins.

Loftmyndir voru notadar til pess ad flokka gatnanet og gatnamynstur borganna samkvamt
skilgreiningum i flokkunarkerfi Stephen Marshalls um smagert og stérgert gatnanet og
tegundir gatnamynstra. Flokkun gatnanetsins er frabrugdin hefdbundinni stigskiptingu
gatnakerfis med stofnbrautum, tengibrautum, safngétum og husagétum. Stdrgert gatnanet
samanstendur af gétum sem yfirleitt eru samfelldar yfir drjugan hluta borgarinnar. pPad
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pjonar lengri feroum fra einum borgarhluta til annars og ferdum til og fra borginni.
Smagerda gatnanetid pjonar venjulega feroum innan ibdahverfis og samanstendur af
leidakerfi gatna sem er ekki samfellt yfir drjigan hluta borgarinnar. Reyndar voru gerdar
vidbatur vid flokkunarkerfid par sem purfa potti. 1 flokkunarkerfid vantadi skilgreiningu
fyrir boglinulaga goétur svo ad slikri breytu var beett vid (W. E. Marshall og Garrick, 2011).
Einnig potti skilgreining & storgerdu og smagerdu gatnaneti ekki duga til ad lysa
gatnakerfinu 6llu svo ad 6drum flokki var bett vid greininguna og skilgreindur fyrir
midlungsstdrt gatnanet sem pjonar ferdum milli hverfa en er ekki samfellt yfir stéran hluta
borgarinnar.

Toélfredileg slysalikén med neikvaedri tvikostadreifingu (negative binominal regression)
voru sett upp fyrir prjar svarbreytur: Heildarfjolda allra slysa, heildarfjolda slysa med
alvarlegum meidslum, og heildarfjolda banaslysa (W. E. Marshall og Garrick, 2011).
Upplysingum ar slysagagnagrunni asamt ymsum upplysingum var safnad saman
samkvamt skilgreiningum og lysingum & eiginleikum gatnanets og gatnahdnnunar. Sem
demi um eiginleika gatnanets ma nefna flokkun gatnanets, gatnapéttleika,
gatnamotapéttleika og gatnanetsmynstur. A medal skyribreyta rannséknarinnar voru
félagshagfraedileg gogn og upplysingar um umferdarfledi, til demis ibdafjoldi,
ibtapéttleiki, fjoldi ekinna mila og studull sem var til mats um athafnasemi eda umsvif i
reitum i tengslum vid atvinnu og ibuafjolda.

Nidurstodur tolfredilikana i rannsokn Marshall og Garrick (2011) leiddu i 1jos ad fylgni
var milli eiginleika gatnanets og slysafjélda af 6llum alvarleikastigum. Til nanari
greiningar & nidurstddum voru gerdar teygnipréfanir & marktekum breytum par sem
kannad var hvada ahrif 1% breyting & styribreytu hefur a skyribreytu, & medan adrar
breytur hafa fast medaltalsgildi. Vid teygnimelingar kom i ljos ad fjoldi slysa af 6llum
alvarleika stigum for lekkandi med auknum péttleika gatnanets og auknum fjolda
gatnamota. Aftur & moti syndu nidurstodur ad fjoldi slysa jokst markvert med auknum
péttleika gatnamota tengibrauta og stofnbrauta (e. Citywide/Inter-Neighborhood
intersection density) og med auknum fjélda akreina (e. Additional travel lanes). Hlutfall
leggja og hnuta (e.Link-to-node ratio) syndi marktekt samband i 6llum likénum par sem
fjoldi slysa jokst med heerra hlutfalli. Med 6drum ordum gafu nidurstédurnar til kynna ad
adalgdtur med faum tengingum og faum akreinum hafi laegri slysationi og ad slysationi i
gatnaneti ibldahverfa leekki med auknum péttleika og auknum fjolda gatnamota.

Marktaekt samband var milli fjolda ekinna mila (e. VMT) og fj6lda slysa i 6llum likénum
nema i likani fyrir banaslys (W. E. Marshall og Garrick, 2011). bad ma tulka sem svo ad
p6 umferdamagn sé mikilveegur péattur i heildarfjolda slysa pa hefur pad ekki eins mikil
ahrif & fjolda banaslysa eins og adrir ahrifapeettir t.d. péttleiki gatnamoéta og fjéldi akreina.

Studull fyrir athafnasemi i reitum (byggdur & gégnum um fjélda ibta og starfa), reyndist
adeins marktaekur i likani fyrir heildarfjolda slysa par sem fjoldi slysa jokst med aukinni
athafnasemi (W. E. Marshall og Garrick, 2011). Marktekt samband var a milli aukinnar
fjarleegdar reita fr& midborgasvaedi og lekkun & heildarfjolda slysa og heildarfjolda
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alvarlegra slysa. Aftur @ moti var marktek aukning & fjolda banaslysa med aukinni
fjarleegd fra midborg. Liklega svara nidurstodurnar til pess ad 6kuhradi er gjarnan legri a
svedum nar midborginni. Tviundarbreyta sem gaf til kynna blandada landnotkun reyndist
ekki marktek i neinu likani. Hins vegar var samband & milli annars vegar aukins
heildarfjolda slysa og hins vegar fjélda alvarlegra slysa og nalegdar vid pjédveg med
takmdrkudu adgengi.

Nidurstddur rannsoknarinnar benda til pess ad full asteeda sé til pess ad kanna peetti sem
tengjast eiginleikum gatnanets eins og gatnamynstur og fleiri peetti sem tengjast
gatnahdnnun og meta gagnvirk ahrif a tioni og alvarleika slysa. Jafnframt undirstrika peer
ad astaeda se til ad beita annarskonar nalgun vié mat a 6ryggi umfram hefdbundnar adferdir
par sem adeins er tekid mid af eiginleikum hverrar gétu fyrir sig (W. E. Marshall og
Garrick, 2011). Leggja parf aukna aherslu & ad kanna heildraen ahrif gatnahénnunar- og
skipulags i hverfum borga. Nefna ma breikkun gatna sem demi um ad konnun a
heildreenum ahrifum sé abdtavant. Krafa um breikkun gétu er venjulega tilkomin med pad
fyrir sjonum ad létta & umferdarteppum og beeta 6ryggi en pa er mikilvegt ad kanna
heildraen ahrif umfram pau ahrif sem einskordast vid sjalfa gétuna, enda geta breikkanir
heeglega dregid Ur 6ryggi. Annad demi um ad mistekist hafi ad kanna heildreen ahrif
honnunar & allt hverfid er pegar reynt er ad beta 6ryggi i iblagdétum med pvi ad takmarka
gegnumstreymisumferd. bad sem gleymist er ad takmdrkun a tengingum innan hverfis
getur haft ahrif & 6ryggi annars stadar i gatnakerfinu. Til pess ad haegt sé ad taka upplystar
akvardanir til ad baeta 6ryggi er naudsynlegt ad dypka skilning & eiginleikum gatnanetsins
og auka pekkingu & ahrifapattum umferdardryggis eins og péttleika og gatnanetsmynsturs
(W. E. Marshall og Garrick, 2011).

2.6.2 Deaemi 2: Rannsdkn a tengslum umferdaroryggis og eiginleikum gatnanets i
Portland

Gladhill og Monsere (2012) rannsokudu samband gatna-og byggdaskipulags og
umferdaroryggis i Portland, Oregon. Vid rannséknina voru notud slysagogn asamt fleiri
gognum sem lysa skipulagi, lyofreedileg gogn og gdgn um umferd. Markmid
rannsoknarinnar var ad mala samband milli umferdaréryggis og annarra breyta sem eru
lysandi fyrir borgarskipulag. Rannsoknin nadi til allra skradra umferdarslysa i Portland a
arunum 2005 til 2007 ad undanskildum slysum & hradbrautum (e. Freeways).

Slysagdgnin voru hnitsett i landupplysingakerfi Portland en til pess ad fordast vandkvadi
vid skilgreiningu slysa & reitamérkum var landsvadinu skipt upp i 0,1 mi? ferningslaga
reiti (Gladhill og Monsere, 2012). Med pvi moti var haegt ad tiltaka 61l slys an pess ad gera
byrfti sérstakar radstafanir vegna slysa a jadrinum. I 63rum rannsoéknum af sama meidi
hefur hins vegar oft verid notast vid skipulagsreiti. Slikri reitaskiptingu fylgir ad algengt er
ad vegir séu vid jadar reita og par af leidandi verda slys par einnig stadsett a mérkum reita.
Slys sem lenda & moérkum tveggja reita hafa pa verid latin tilheyra badum reitum (eru pa i
raun tvitalin) eda hreinlega tekin 0t og sleppt. Augljoslega draga slikar radstafanir ar gildi
nidurstadna hvort heldur vegna tvitalningar eda vegna skorts a gégnum.
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Skyribreytur rannséknarinnar voru medal annars upplysingar um umferdarmagn, fjolda
gatnatenginga (e. Connectivity) og adgengi ad almenningssamgdngum, asamt
lydfraedilegum gdgnum og upplysingum um upphafs- og afangastadi ferda (fjoldi ferda i og
ar reitum). Breyturnar voru skradar i videigandi reiti asamt slysagdgnum og samband par &
milli metid med neikvaedu tvikostalikani. Utbdin voru slysalikén fyrir mismunandi
vegfarendahopa; akandi, gangandi og hjélandi vegfarendur og einnig fyrir mismunandi
tegundir slysa og alvarleika. Til nanari tulkunar & nidurstédum likananna voru gerdar
préfanir & teygni (e. Elasticity) til ad meta hlutfallsleg &hrif allra markteekra studla.

Breytur sem voru melikvardi & eiginleika gatnanets, medal annars péttleiki gathamota (e.
Street connectivity) og tegund gatnamynsturs, reyndust ekki hafa tolfreedilega marktaekni i
likénum fyrir fjélda og alvarleika slysa par sem 6kuteki og/eda gangandi vegfarendur attu
i hlut (Gladhill og Monsere, 2012). pessi nidurstada gefur til kynna ad hugsanlega sé
gatnaskipulag ekki jafn marktaekur ahrifapattur og nidurstédur annarra rannsokna hafa bent
til. péttleiki gatnamdta og heildarlengd gatnanets voru marktekar breytur i likbnum fyrir
reidhjolaslys (Gladhill og Monsere, 2012). Samsida boglinumynstur og rudunetsmynstur
hofou marktaek ahrif til aukningar i likbnum fyrir reidhjolaslys i hlutfallslegum samanburdi
vid lykkju-og botnlangamynstur en gégn um umferd hjolandi vegfarenda voru ekki faanleg
fyrir rannsdknina pvi  erfitt ad draga alyktanir um samband reidhjolaslysa og
gatnaskipulags. Fjoldi ekinna mila (e. VMT) var marktek breyta i 6llum likbnum og
stadfesti samband milli aukinnar akstursvegalengdar og aukins fjolda slysa.

Gladhill og Monsere draga pa alyktun af nidurstodum rannsoknarinnar ad hun bendi til
pess ad ef til vill sé ekki naudsynlegt ad forna radunetsmynstri og peim goédu eiginleikum
sem pvi fylgja til pess ad tryggja 6ryggi med lykkju- og botnlangaskipulagi og takmorkudu
adgengi (Gladhill og Monsere, 2012).

2.6.3 Deaemi 3: Rannsdkn a sambandi umferdaroryggis gangandi vegfarenda og
gatnamynstri i Calgary

Rifaat, Tay og Barros (2012) ranns6kudu ahrif gatnamynsturs & alvarleika umferdarslysa
par sem gangandi vegfarendur attu i hlut. Markmid rannsdknarinnar var ad auka skilning a
pvi hvada ahrif gatnamynstur hefdi & alvarleika slysa gangandi vegfarenda &samt fleiri
mdgulegum ahrifapattum i gatnaumhverfi sem einnig voru kannadir. Rannsoknin fér fram i
Calgary i Kanada en borgin var ad mati rannsakenda lysandi deemi um borg i 6rum vexti
og pétti sem slik akjosanlegt viofangsefni rannsoknar. Verid var ad reisa morg ny
ibudahverfi og borgin hafdi panist ut. Tilgangur rannsoknarinnar var ad efla skilning og
vitneskju um hugsanleg ahrif mismunandi gatnamynsturs og fleiri hdnnunarpatta a
umferdaroryggi i ibudahverfum. Rannsakendur t6ldu brynt ad gerdar veeru rannsoknir sem
meetti nyta til ad teknar yrdu upplystari akvardanir um stefnumotun og proun uppbyggingar
i borginni.

Rannsoknin nadi til allra skradra slysa & gangandi vegfarendum i Calgary & a&runum 2003
til 2005 ad undanskildum slysum a tengibrautum (e. Arterals). Tengibrautir voru ekki
teknar med i rannsdkninni vegna pess ad oft lagu paer & jadri reita og afmdérkudu hverfi. bar
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sem gatnanet med takmoérkudu adgengi hefur tilhneigingu til ad safna umferd inn &
tengibrautir var 1jost ad pad kynni ad hafa ahrif & nidurstodur ad sleppa pessum slysum.
Pad var pd metid svo ad asxttanlegt veeri ad sleppa peim & peirri forsendu ad
umferdarmagn hefdi frekar ahrif & tioni slysa heldur en alvarleika, en markmid
rannsoknarinnar var ad kanna alvarleika slysa an tillits til umferédarmagns (Rifaat o.fl.,
2012).

Slysagdgn rannsoknarinnar (2012) voru hnitsett i landupplysingakerfi Calgary sem skiptist
i 227 skipulagsreiti, par af voru 39 hverfi skilgreind sem idnadarhverfi og 188 ibudahverfi.
Reitirnir voru notadir sem grunneining sem tengdi saman hadar og 6hadar breytur. Notadir
voru fjorir mynsturflokkar sem toku mid af adstedum i Calgary og af 227 reitum voru 46
reitir med rdadumynstri, 55 med samsida sveigt mynstur, 87 med lykkju- og
botnlangamynstri og 39 med bléndudu mynstri. Gatnanetsmynstur var ein helsta breyta
rannsdknarinnar en adrar skyribreytur voroudu medal annars eiginleika gatna, umhverfis,
Okutaekja og 6kumanna.

Gerd var adhvarfsgreining & gognum rannsOknarinnar med sérstoku tolfreedilikani
(partially constrained generalized ordered logit model) (Rifaat o.fl., 2012).

par sem gatnanetsmynstur er 6samfelld breyta var ridunetsmynstur notad til viomios vid
onnur mynstur i samanburdi & alvarleikastigi slysa. Nidurstodur syndu ad lykkju- og
botnlangamynstur dr6 Ur likum & eignatjoni en jok aftur & méti likur @ meidslum og
banaslysum borid saman vid radunetsmynstur (Rifaat o.fl., 2012). Ekki var tolfreedilega
marktaekur munur & ahrifum samsida boglinumynsturs eda blandads mynsturs i samanburdi
vid radunetsmynstur.

A heildina litid var pad mat rannsakenda & nidurstddum rannsoknarinnar ad gatnanet sem
einkenndist af lykkjum og botnléngum og feerri tengingum veeri ekki oruggara fyrir
gangandi vegfarendur heldur en gatnanet sem beri einkenni hefdbundins
radunetsmynsturs. Hugsanlega virka gotur i gatnaneti med takmdérkudu adgengi hvetjandi &
gangandi vegfarendur til pess ad syna minni adgat vegna pess ad per virdast 6ruggari en
adrar gotur. Slik hegdun gangandi vegfarenda er i samremi vid kenningar um
aheettuadlogun (e. compensation theory). Rifaat, Tay og Barros draga pa alyktun ad
radumynstur sé akjosanlegasta skipulagsformid i péttbyli og byggja pa skodun sina medal
annars & nidurstooum rannsoknarinnar (2012) um aukinn alvarleika slysa hja gangandi
vegfarendum i gatnaneti med lykkju- og botnlangamynstri i samanburdi vid
radunetsmynstur. Fleiri roksemdir ma fera pvi til studnings medal annars proun &
sjalfbeeru samgongukerfi og heilsufarslegum ahrifum hreyfingar.

SU nidurstada ad rudunetsmynstur sé hagstedara en lykkju- og botnlangamynstur vegna
alvarlegra slysa og banaslysa gangandi vegfarenda stangast & vid nidurstodur fyrri
rannsokna (Rifaat og Tay (2009); Rifaat er al., 2009,2010) sem syna ad rudunetsmynstur sé
Ohagsteett i slysum med velknunum okutekjum. Liklega skyrist pad af pvi ad olikir paettir
hafa ahrif & alvarleika slysa par sem annars vegar gangandi vegfarandur eiga i hlut og hins
vegar par sem vélknuin dkutaeki eiga i hlut (Rifaat 0.fl., 2012).
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2.6.4 Samantekt — rannsoknir & sambandi umferdardryggis og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi

Ljost er ad nidurstoour fyrrgreindra rannsokna eru & margan hatt misvisandi og stangast &

hver vid adra. Hugsanlega skyrist pessi mismunur ad einhverju leiti af pvi ad gagnasofn

rannséknanna eru misjofn og adferdafraedin ekki alveg si sama.

I ranns6kn Marshall og Garrick (2011) var gatnamynstur ekki marktek breyta.
Mynsturflokkarnir sem voru hafdir til vidmids vio flokkun gatnamynstra i rannsokn
Marshall og Garrick (2011) eru nokkud Olikir peim flokkum sem notadir voru i
rannséknum Rifaat, Tay og Barros (2012) og Gladhill og Monsere (2012). Af peim sokum
er samanburdur & nidurstédum ur rannsoékn Marshall og Garrick vid nidurstédur ur hinum
rannsoknunum ef til vill ekki raunhaefur. Ad auki er ekki gerdur greinarmunur &
vegfarendahopum i rannsokn Marshall og Garrick heldur eru slys eingéngu flokkud eftir
alvarleikastigi. I ranns6kn Gladhill og Monsere (2012) eru slysin aftur & moti flokkud eftir
vegfarendah6pum, alvarleika og tegund akeyrslu. Samkvaemt nidurstddum Gr rannsokn
Gladhill og Monsere hefur radunetsmynstur og samsida boglinumynstur marktaek ahrif til
aukins fjolda reidhjolaslysa samanborid vid lykkju- og botnlangamynstur. | rannsokn
Rifaat, Tay og Barros (2012) er eingongu fjallad um slys hja einum vegfarendahopi,
gangandi vegfarendum. Nidurstodur Ur rannsokn Rifaat, Tay og Barros syna ad lykkju-og
botnlangamynstur hefur marktek ahrif til feekkunar & slysum gangandi vegfarenda an
meidsla samanborid vid rudunetsmynstur. Hins vegar reyndist lykkju- og
botnlangamynstur hafa markteek ahrif til aukningar & fjolda banaslysa gangandi vegfarenda
og slysa med meidslum samanborid vid rudunetsmynstur.

I pessum premur rannséknum hefur gatnamynstur reynst marktaek breyta i likénum fyrir
gangandi vegfarendur og i likénum fyrir reidhjélaslys en ekki i likbnum fyrir vélknuin
Okuteeki. Pessar nidurstodur benda eindregid til pess ad gatnamynstur kunni ad vera
mikilveegari ahrifapattur i slysum gangandi og hjolandi vegfarenda heldur en i slysum med
vélkninum 6kuteekum. Pad er po naudsynlegt ad fara varlega i ad draga of miklar &lyktanir
ut fra nidurstodum nokkurra rannsékna. Til ad mynda gefa nidurstédur ur rannsékn Rifaat,
Tay, og de Barros (2011) til kynna ad samband gatnamynsturs slysafjolda sé breytilegt eftir
alvarleika. Rifaat, Tay, og de Barros (2011) rannsokudu mogulegt samband milli
gatnamynsturs og fjolda slysa gangandi og hjélandi vegfarenda. Nidurstodur peirrar
rannsoOknar syna ad marktaekt samband er & milli lykkju— og botnlangamynstur og auknins
fjolda slysa gangandi vegfarenda med meidslum samanborid vid radunetsmynstur. Hins
vegar vard marktek fekkun & fjolda slysa an meidsla og einnig a fjolda banaslysa i reitum
med lykkju- og botnlangamynstri samanborid vid raddunetsmynstur.

Ad auki ma nefna rannsokn Rifaat og Tay (2009) & sambandi gatnamynsturs og slysahattu
hja vélkninum 6kutaekjum. Nidurstddur peirrar rannsoknar benda syna marktaekt samband
milli rGdunetsmynsturs og aukinnar hettu & slysum med meidslum samanborid vid lykkju-
og botnlangamynstur (Rifaat og Tay, 2009).

Nidurstodur fyrri rannsdkna benda til pess ad samband milli gatnamynsturs og slysafjélda
sé misjafnt eftir alvarleikastigi slysa og vegfarendahopum. Samanburdur a nidurstddum
leidir i 1j6s ad peer eru misvisandi og gefa fullt tilefni til frekari rannsokna.
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3 Gogn rannsoknar

I pessum kafla er fjallad um rannsoknargogn. Fyrst eru gégnum rannsoknarinnar gerd skil
og sidan eru pau skodud og greind med markmid rannsoknar i huga.

3.1 val 4 gbgnum

Gognum var safnad til pess ad gera tolfreedigreiningu til ad greina hvort malanlegt
samband sé & milli umferdaroryggis og eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi. Vid val a
breytum var litid til atrida sem pekkt er ad hafa ahrif & slysafjolda og fleiri patta sem sumir
hafa reynst markteekir i tengslum vid umferdardryggi samkveemt erlendum rannséknum &
sambandi umferdartryggis og gatna- og byggdaskipulags. Val & breytum ték einnig mid af
pvi hvada upplysingar voru adgengilegar fyrir rannsokn & héfudborgarsvaedinu.

Fyrir mat & umferdardryggi reita voru notud slysagdgn fra arunum 2007-2012 sem fengin
voru hja Umferdarstofu sem na er hluti af Samgongustofu. Leitast var vid ad gogn
rannsoknar vaeru sem nylegust en jafnframt ad timabil rannséknar veri nogu langt pannig
ad gagnasafnid hefdi neagan breytileika. | Grtaki rannsoknar voru 6ll l6gregluskrad
umferdarslys & hofudborgarsvedinu & arunum 2007-2012 sem tilheyrdu skipulagsreitum
rannsoknar. Landsvaedi sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu er skipt upp i skipulagsreiti
sem hafa medal annars verid nyttir sem grunneining i umferdarlikani
héfudborgarsvaedisins. Reitirnir eru misjafnlega storir en algengt er ad i peim séu nokkud
einsleitar hverfiseiningar og mork reitanna liggja gjarnan medfram gétum og vegum. Rétt
er ad taka fram ad matshlutar LUKR téku nokkrum breytingum eftir ad vinna vid verkefnid
var hafin og vel & veg komin. Breytingarnar eru félgnar i pvi ad reitum hefur fjélgad og i
einhverjum tilfellum hefur reitum verid skipt upp i smeerri einingar.

Skipulagsreitir rannsoknar purftu ad innihalda ibudabyggd eda blandada byggd med
ibldum, verslunar- og atvinnuhuUsnadi. Upphaflega voru skipulagsreitir med verslunar-
og/eda idnadarhverfi hluti af rannsokn en vid nanari skodun var akvedid ad fjarleegja pa
vegna pess hversu fair peir voru. Verslunar- og idnadarhverfi eru i grundvallaratrioum
frabrugdin ibudahverfum og pvi geeti samanburdur skekkt nidurstddur.

Algengt er ad tioni umferdarslysa se mald uat frd& breytum eins og ibuafjélda og
umferdarmagni (Roess o.fl., 2004). Til pess ad lysa mismunandi eiginleikum skipulagsreita
voru fengnar skipulagstolur fyrir arid 2010 fra VSO verkfradistofu auk upplysinga Gr
umferdarlikani héfudborgarsvaedisins um umferdarmagn og eiginleika gatnanets fra arinu
2010 sem er grunndr likansins. Til samremis vid slysagogn er artalid 2010 vid midbik
rannsdknartimabils peirra. Fleiri gagna var aflad med handvirkum hetti til pess ad lysa
eiginleikum matshlutareita, par & medal upplysingum um tegund gatnamynsturs,
landnotkun og hvort ad stofnbraut veeri adleeg reit eda pveradi hann.
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Skipulagsreitir sveitarfélaga & hofudborgarsveedinu voru notadir sem grunneining
rannsdknar vegna pess ad ymis gogn voru adgengileg fyrir pa pegar rannsoknin var unnin.
Upphaflegt form skipulagstalna og umferdargagna var i samremi vid reitaskiptingu
umferdarlikans VSO og purfti pvi ad samraeema vid skipulagsreiti LUKR sem notadir voru
vid rannsoknina. Til pess ad tryggja ad reitaskipting slysagagna samraemdist reitaskiptingu
skipulagstalna og umferdarmagns var farid yfir reitaskiptinguna med markvissum heetti.
Oftast var reitaskiptingin eins en sumstadar hafdi reitum umferdarlikansins verid skipt upp
i smeerri einingar og til pess ad na ad samraema framsetningu skipulags- og umferdargagna
vid skipulagsreiti LUKR purfti adlaga steerd reitar, sameina vid adra reiti eda fjarleegja. Ad
lokinni yfirferd voru upplysingar um reitina teknar saman og stillt upp samkvaemt
skipulagsreitum LUKR.

3.1.1 Rannsoknarsveedi

Rannsoknin nadi til alls 153 skipulagsreita & hofudborgarsvaedinu. [ 1josi pess ad staerd
Urtaks eykur geedi pess var leitast vid ad taka inn i rannsoknina eins stéran hluta
héfudborgarsvaedisins og frekast var unnt. beir reitir sem valdir voru inn i rannsoknina
urdu pé ad vera lysandi fyrir pydid. Til ad byrja med voru allir skipulagsreitir a
héfudborgarsvaedinu med i gagnagrunni rannsoknarinnar en med markvissri yfirferd gagna
voru peir reitir fjarlegdir sem uppfylltu ekki skilyrdi um ad vera lysandi fyrir pydi, p.e.
landnotkun var ekki i formi ibudabyggdar eda blandadrar byggdar. Skipulagsgdgnin fra
VSO innihéldu upplysingar um staerdir matshluta en astaeeda potti til ad mela landsvaedi
sumra reita og snida ad sterd byggdasveedi reitarins. Deemi um slik tilfelli er pegar reitur
inniheldur annarsvegar iblabyggd og hinsvegar stort 6byggt sveedi. Reitir sem hentudu
ekki sem vidfangsefni rannsoknarinnar vegna pess ad peir voru ekki samanburdarhafir
voru fjarlegdir Ur gagnagrunni. Deemi um slika reiti eru reitir i Utjardi
hofudborgarsvaedisins med stérum oObyggdum svedum eda reitir sem innihéldu adeins
vegkafla en enga byggd. Reitir voru einnig fjarlaegdir i tilfellum par sem umtalsverd proun
og uppbygging hafdi ordid fra upphafi rannsoknartimabilsins 2007.

A mynd 20 er yfirlit yfir skipulagsreiti sveitarfélaga & Hofudborgarsvadinu sem voru hluti
af rannsokninni.
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Mynd 20: Skipulagsreitir rannsoknar a héfudborgarsveedinu

Litudu reitirnir eru peir reitir sem voru notadir i rannsokninni. Adrir reitir (ljosu reitirnir)
voru fjarlegdir. 1 toflu A 1 i vidauka er yfirlit yfir skipulagsreiti rannséknarinnar og i t6flu
A 2 er einnig yfirlit yfir pa reiti sem voru teknir Gt og voru ekki hluti af rannsokn.

3.1.2 Slysagogn

Skraning umferdarslysa i gagnagrunn synir pa stadi par sem slysatidni er 6venju mikil.
Skraning slysa gefur jafnframt visbendingu um umferdaréryggi & hverjum stad fyrir sig.
Landupplysingakerfi bua yfir peim eiginleika ad hagt er ad kortleggja slysastadi
nakvamlega eftir hnitum og nyta vid svartblettagreiningu og lagfaeringu slysastada. | pessu
verkefni var fenginn slysagagnagrunnur frd& Umferdarstofu fyrir timabilid 2007-2012.
Akvedid var ad nota ndgu langt timabil til pess ad fa goda heildarmynd af fjélda slysa,
einnig & umsvifaminni svedum. Slysin i gagnagrunninum eru hnitsett og flokkud med
nameri eftir tegund og alvarleika (Umferdarstofa, munnleg heimild, slysaskra
Umferdarstofu 2007-2012, 2. april 2013).

A mynd 21 mé sja dreifingu allra slysa & hofudborgarsvaedinu 2007-2012.
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Mynd 21: Dreifing allra slysa & héfudborgarsvaedinu 2007-2012 (Umferdarstofa, munnleg heimild, slysaskréa

Umferdarstofu 2007-2012, 2. april 2013)
Alls eru 14.765 skrdd slys i gagnagrunninum. Slysagdgn voru kortldgd eftir hnitum i
LUKR é&samt skipulagsreitum med adstod Brynju Gudmundsdottir sérfredings i
landupplysingakerfum hja Samsyn. Med pvi ad samkeyra reitaskiptingu og hnit skradra
slysa (e. spatial join) var haegt ad skipta slysum nidur a reiti. Upplysingar um fjolda slysa i
reitum voru sidan nyttar i tolfredilikani asamt fleiri breytum med skipulagsreiti sem
grunneiningu.

Flokkun slysa eftir alvarleika

Notast var vid flokkun og skilgreiningar Umferdarstofu & alvarleika meidsla. Samkvemt
verklagi hja Umferdarstofu er alvarleikastigi slysa skipt i fjora flokka, sja tafla 2.

Tafla 2: Flokkun a alvarleika slysa (Umferdarstofa, munnleg heimild, slysaskra Umferdarstofu 2007-2012, 2. april

2013)
Meidsli / Alvarleiki slyss
1 Latinn Banaslys
2 Alvarlega slasadur ~ Slys med alvarlegum meidslum
3 Litid slasadur Slys med litlum meidslum
4 Oslasadur Slys &n meidsla

Tafla 3 inniheldur nanari skilgreiningu & alvarleika meidsla samkvemt viomidum
Umferdarstofu.
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Tafla 3: Skilgreining a slysum med meidslum (Gunnar Geir Gunnarsson, Kristin Bjorg borsteinsdoéttir og
borbj6rg Jonsdottir, 2012).

Skilgreining & slysum med meidslum
Banaslys: Madur telst Iatinn af véldum umferdarslyss ef hann deyr af afleidingum pess innan 30 daga.

o ] Beinbrot, heilahristingur, innvortis meidsl, kramin lifferi, alvarlegir skurdir og rifnir vefir,
Mikil meidsl:* |alvarlegt lost (taugaafall) sem parfnast leeknismedferdar og sérhver dnnur alvarleg meidsl sem
hafa i fér med sér naudsynlega dvoél & sjlkrahdsi.

. ] Annars flokks meidsl, svo sem tognun, lidskekkja eda mar. FOlk sem kvartar um lost (taugaafall)
Litil meidsl:* |en hefur ekki ordid fyrir 63rum meidslum, ber ekki ad telja nema pad hafi greinileg einkenni
losts (taugaafalls) og hafi hlotid leeknismedferd samkvaemt pvi.

*Flokkun & slysum med meidslum er alpjodleg flokkun ECE (Economic Commission for Europe)

Hafa ber i huga ad slysaskra Umferdarstofu byggir & logregluskyrslum ur gagnagrunni
rikislogreglustjora. begar meidsli verda & folki vegna umferdarslysa er skylt ad gera
I6greglu vidvart. Opinber skraning virdist p6 engu ad sidur ekki na til allra peirra sem
slasast i umferdinni (Gunnar Geir Gunnarsson o.fl., 2012).

Gera méa rad fyrir ad slys séu vanskrad opinberlega serstaklega slys med litlum meidslum
enda sjaldnar tilkynnt til 16greglu en slys med miklum meidslum. Sjukrastofnanir og
tryggingafélog skra mun fleiri minnihattar meidsl vegna umferdaslysa heldur en skrad eru
hja Umferdarstofu. Hjolreidamenn eru sa vegfarandahopur par sem sérstaklega ma gera rad
fyrir ad slys séu vanskrad (Gunnar Geir Gunnarsson o.fl., 2012). Slys an meidsla og slys
med minnihattar meidslum eru pvi ad 6llum likindum talsvert fleiri heldur en opinber gégn
gera rad fyrir og ma pvi ef til vill segja ad fjoldi skradra slysa sé i raun algjor
lagmarksfjoldi slysa.

Flokkun slysa eftir tegund

Slys voru flokkud samkveemt skilgreiningum og flokkunarkerfi Umferdarstofu
(Umferdarstofa, munnleg heimild, slysaskra Umferdarstofu 2007-2012, 2. april 2013).
Tafla 4 synir pa flokka sem notadir voru til ad flokka slys eftir tegund.

Tafla 4: Flokkun slysa

Flokkur - Tegund slyss
1 .. 90 Einstaklingar
111 ... 743 Bifreidar
810 ... 875 Gangandi
880 ... 910 Hestamenn og dyr
920 ... 995 Umhverfi vega
1090 ... 1095 Reidhjdlaslys

Slysum var skipt nidur i sex flokka en til pess ad einfalda gagnaurvinnslu voru slys &
hestamdnnum og dyrum sameinud i einn flokk og slys sem tengdust adstedum i umhverfi
vega voru einnig sameinud i einn flokk. Pad hefur ekki ahrif rannséknina par sem gogn ur
pessum flokkum eru einungis nytt fyrir samantekt & heildarfjélda slysa.

64



3.1.3 Skipulagsgdgn

ibtiafjoldi er mikilvaeg breyta til pess ad spa fyrir um ferdamyndun i hverjum reit.
Upplysingar um ibuafjélda ma einnig nyta til pess ad reikna Gt fjolda slysa fyrir tiltekinn
fjolda ibla og setja fram sem slysationi. Slysatidni sem midast vid iblafjolda tiltekins
svaedis er nytsamleg til samanburdar & dhettu einstaklinga almennt (Roess o.fl., 2004).

I rannsokn Gladhill og Monsere (2012), par sem notud voru likon sem byggja &
reitaskiptingu, kom i ljos ad ibuafjoldi reyndist vera marktek breyta. ibdafjoldi var
markteaek breyta i likdnum sem meeldu annars vegar fjolda slysa med minnihattar meidslum
og hins vegar fjolda slysa an meidsla badi i likonum fyrir gangandi vegfarendur og i
likdnum fyrir vélknuain 6kutaeki (Gladhill og Monsere, 2012).

Atvinnustarfsemi er annar mikilveegur pattur hvad vardar ferdamyndun i hverjum reit. Med
aukinni atvinnustarfsemi eykst ferdamyndun i reitum (VSO Ré&dgjéf, 2006). Auknu magni
atvinnuhusnadis fylgir aukin umferd og bilasteedum og innkeyrslum inn a bilasteedaplon
sem liggja medfram goétum fjolgar. Med fjolda innkeyrsina vid atvinnuhisnaedi fjolgar
bagapunktum par sem vegferlar 6kuteekja ur 6likum attum skarast og med auknum fjolda
bagapunkta aukast likur a slysum (Roundabouts, 2010).

Skipulagsgogn fyrir arid 2010 voru fengin fra VSO. Skipulagstdlur innihalda upplysingar
um flatarmal reita, ibdafjolda i reitum og fermetrafjélda verslunar- og skrifstofuhisnadis
og annars atvinnuhisnadis. Skipulagstolur voru medal annars nyttar til pess ad reikna Gt
iblapéttleika og ferdamyndun og til samanburdar & eiginleikum skipulagsreita.
ibtiapéttleiki i hverjum reit var fundinn med pvi ad deila fjolda ibla med sterd reitar
(ibuar/ha).

I rannsokn Marshall og Garrick (2001) var ferdadreifing & milli reita reiknud Gt med
einfoldu addrattarlikani til pess ad nota sem malikvarda fyrir ferdamyndun i reitum. Fjoldi
myndadra og addreginna ferda i hverjum reit var reiknadur ut fra upplysingum um steerd
reitar, ibuafjolda og fjolda starfa. Ferdamyndun reyndist marktek breyta i likani fyrir
heildar slysafjélda par sem slysum fjélgadi med aukinni ferdamyndun (W. E. Marshall og
Garrick, 2011).

I umferdarlikani hofudborgarsvadisins eru upplysingar um fjélda ferda annars vegar
fengnar ur ferdavenjukdénnunum og umferdartalningum og hins vegar med pvi ad reikna
ferdamyndun Gt fra skipulagstélum (VSO Ré&dgjof, 2006). Skipulagstdlur voru nyttar til ad
reikna ut fjolda ferda med ferdamyndarjéfnunni (1) sem notud hefur verid i Gtreikningum
umferdarlikans héfudborgarsvaedisins (VSO Radgjof, 2012, bls. 9).

Fjoldi ferda = 1,85 = ibuar + 0,14 * verslun + 0,04 * annad atvinnuhisnaedi (1)

Gengid er at fra pvi ad ferdadreifingin sé samhverf, pad er ad fjoldi upphafsstada sé sa
sami og fjoldi afangastada. Til pess ad fa axtladan fjolda baedi myndadra og addreginna
ferda er naudsynlegt ad margfalda j6fnuna med tveimur.
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par sem ekki eru fyrir hendi upplysingar um fjolda starfa i skipulagsreitum &
héfudborgarsvaedinu er fermetrafjoldi samkveemt flokkun atvinnuhlsnadis notadur pess i
stad. Flokkun atvinnuhlsnadis byggir & fjorum gjaldaflokkum Fasteignaskrar fyrir
atvinnuhisnadi en i skipulagsgégnum hefur atvinnuhUsnaedi verid skipt i tvo flokka,
annars vegar ,,verslunar- og skrifstofuhisnadi* og hins vegar ,,annad husnadi“ sem er
samantekt af idnadarhisnadi, vorugeymslum og sérhefou hasnadi (Grétar Mar
Hreggvidsson, 2013). | ferdamyndunarjofnunni er fjéldi fermetra atvinnuhlsnadis pvi
notadur til ad aeetla fjolda starfa og i framhaldi af pvi fjolda ferda. Pessu fylgja dkvednir
Okostir, til ad mynda getur 6notad verslunarhlsnadi gefid skakka mynd af magni umferdar
sem pvi fylgir par sem fjoldi starfa er ekki i samraemi vid fjolda fermetra hdsnadis eins og
viomid gerir rad fyrir.

Upplysingar um umferdarmagn vélknuinna okutekja gefa ekki ndgu heildsteeda mynd af
umsvifum allrar umferdar eda athafnasemi i hverjum reit. Visbendingar eru um ad fjoldi
gangandi og hjolandi vegfarenda og peirra sem nota almenningssamgongur aukist med
auknum ibuapéttleika og péttleika atvinnuhisnadis (Department for Transport, 2007;
Saelens, Sallis og Frank, 2003). Upplysingar um umferdarmagn gangandi og hjélandi
vegfarenda eru ekki fyrir hendi i pessari rannsokn en hafa ma til hlidsjénar breytur er varda
ibuafjolda, péttleika, verslunar- og atvinnuhusnadi og blandada byggad.

3.1.4 Umferd

Til mats um hversu Utsettur vegfarandi er i tilteknum adsteedum fyrir ahaettunni a ad slys
muni eiga sér stad ma reikna slysationi sem byggir a magni umferdar. Algengt er ad
slysationi sé meld at fra upplysingum um ekna kilémetra (e.vehicle-miles traveled, VMT)
og eknar klukkustundir (e. vehicle-hours traveled, VHT). Mikill munur kann ad vera a
eknum kilometrum og eknum klukkustundum sem er ad miklu leyti had 6kuhrada. Notkun
a slikum breytum sem meelikvarda felur i sér mikla einféldun a raunveruleikanum par sem
mun fleiri peettir spila i raun inn i sem skapa adsteedur fyrir aukna slysahattu. bad er hins
vegar erfitt ad mala alla pA mégulegu peetti samtimis, en afar mikilveegt ad hafa i huga
pegar talka & utreikninga a slysationi sem byggja & tilteknum véldum breytum sem lysa
umferd (Roess o.fl., 2004).

Upplysingar um metna umferd voru fengnar fra VSO. Metin umferd fyrir grunnar 2010
samkvaemt utreikningum ur umferdarlikani VSO var notud til pess ad bera kennsl & magn
umferdar innan hvers reitar (VSO Ré&dgj6f, munnleg heimild, gégn ar umferdarlikani, 27.
mars 2013). Hafa ber i huga ad metio umferdarmagn spalikans eru ekki raunt6lur heldur
nidurstddur utreikninga sem fengnar eru med tolfreedilegri nalgun. Metid umferdarflaedi
byggir & alagsreikningum med gdgnum Gr umferdartalningum og ferdavenjukdénnunum
(VSO Radgjof, 2006).

Eftirfarandi upplysingar ur umferdarlikani héfudborgarsvadisins um sélarhringsumferd i
hverjum reit voru nyttar i tolfreedigreininguna (VSO Ra&dgjof, munnleg heimild, gdgn ur
umferdarlikani, 27. mars 2013):
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» Metin umferd: Heildarumferd innan reitsins, pad er umferd inn og Gt ar reitnum
(fjoldi ferda)

= Heildar eknir km: Heildarfjoldi ekinna kilometra eru samanlagdar vegalengdir
sem Okutaeki ferdast innan reits.

= Heildar eknar Klst.: Heildarfjéldi ekinna klukkustunda er samanlagdur ferdatimi
umferdar & leggjum innan reits.

Metin umferd eru notud i pvi skyni ad gefa hugmynd um pad umferdarmagn sem fer um
reitina og til pess ad gefa hlutfallslegan samanburd milli reita asamt 6drum breytum
rannsoknarinnar.

3.1.5 Eiginleikar gatnanets

Til pess ad lysa eiginleikum gatnanets med malanlegum gildum voru fengin gégn hja VSO
med upplysingum ur umferdarlikani hofudborgarsvaedisins. Eftirfarandi upplysingar ar
umferdarlikani héfudborgarsvaedisins um eiginleika gatnanets i hverjum reit voru nyttar i
tolfreedigreininguna (VSO Radgjof, munnleg heimild, gégn Gr umferdarlikani, 27. mars
2013):

» Lengd gatnanets: Heildarvegalengd gatna innan reits (km)
= Fjoldi leggja: Heildarfjoldi vegkafla (leggja) innan reits
» Fjoldi hnuata: Heildarfjoldi tengipunkta (hnata) innan reits

Summa heildarvegalengda innan hvers reitar var notud til ad reikna péttleika gatnanets i
hverjum reit. péttleiki gatnanets (e. Street network density) er fundinn med pvi ad deila
summu allra leggja innan hvers reitar upp i flatarmal reitar. Aukinn péttleiki bendir til
aukins fjolda gatnatenginga (e. Higher connectivity) (Berrigan, Pickle og Dill, 2010).

I rannsékn Marshall og Garrick (2011) reyndist vera marktaekt samband & milli hlutfalls
leggja og hnuta (e. Link to node ratio) slysafjélda par sem harra hlutfall benti til aukins
fjolda slysa.

Hlutfall leggja og hnuta (e. Link to node ratio) var notad sem melikvardi fyrir
gatnatengingar gatnanetsins (e. Street network connectivity). Fjoldi leggja er skilgreindur
sem fjoldi gotukafla & milli hnatpunkta og fjoldi hnuata er skilgreindur sem heildarfj6ldi
gatnamota auk endapunkta, til deemis i enda botnlangagatna (Dill, 2004). Til pess ad finna
hlutfall leggja og hndta er heildarfjolda leggja deilt med heildarfjolda hnata en til
gléggvunar ma sja demi um hlutfall leggja og hnata & mynd 22.
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Hlutfall = 7/8 = 0,88 Hlutfall = 9/8 = 1,13

Mynd 22: Hlutfall leggja og hnuta (Dill, 2004)

Ef einum legg er beett vid milli tveggja botnlangagatna, pa heaekkar fjéldi leggja um 1 en
fjoldi hnata helst sa sami. Ef einni botnlangag6tu er baett vid gatnanet pa hakkar fjoldi
leggja um 1 og fjoldi hnata haekkar somuleidis um 1 Par sem aukinn fjéldi leggja gefur
betri tengingar gefur haerra hlutfall leggja og hnuta til kynna tengdara gatnanet (Berrigan
o.fl., 2010; W. E. Marshall og Garrick, 2011). Gildi sem er 1,4 og harra er venjulega til
marks um gonguveenlegt hverfi. P6 ber ad hafa i huga ad gatnatengingar framkalla ekki
gobnguvanleika einar og sér, til demis er heegt ad tengja saman botnlangagétur med
gonguleidum an pess ad akandi umferd komist par um.

I ranns6kn Marshall og Garrick (2011) reyndist aukinn péttleiki gatnamota hafa marktaek
ahrif til fekkunar slysa. Hugsanleg skyring & pvi kann ad vera st ad auknum péttleika
gatnamota fylgir leegri 6kuhradi sem er stor &hrifapattur vardandi slysahattu og alvarleika
(W. E. Marshall og Garrick, 2011). Gatnamotapéttleiki (e. Intersection density) er fundinn
med pvi ad taka saman fjolda fjor- og prigreindra gatnamota og deila med flatarmali reitar
(Berrigan o.fl., 2010). I pessari rannsokn var gatnamotapéttleiki ekki fundinn p6 ahugavert
hefdi verid ad skoda fleiri breytur til mats um tengingar gatnanetsins. Par sem ad hemja
purfti umfang pessarar rannsoknar var pvi midur ekki haegt ad kanna gatnamatapéttleika i
pessu samhengi pé afar frédlegt hefdi verid.

Rannsoknir hafa synt ad ljosastyrd gatnamot geta haft misjofn ahrif & umferdaroryggi
oOlikra vegfarendahopa (Persaud o.fl., 1997; Poch og Mannering, 1996; Roundabouts,
2010). Til pess ad tiltaka veigamikil gatnamét i plani voru notadar upplysingar um fjolda
l[josagatnamoéta i reit. Upplysinga um fjolda ljosastyrora gatnaméta var aflad med
vettvangsathugunum og talningu af loftmyndum.

Algengt er ad umferdaradar, stofnbrautir og tengibrautir liggi a jadri reita og i mérgum
tilfellum afmarka pessar gotur ibudahverfi. Slys & umferdargétum sem liggja a jadri reita
eru algeng og demi eru um ad i erlendum rannséknum & tengslum gatnanets og
umferdaroryggis hafi verid farin su leid ad fjarleegja ur gagnagrunni slys sem eiga sér stad
& umferdarmiklum gotum (W. E. Marshall og Garrick, 2011; Rifaat 0.fl., 2012). | pessari
rannsokn var akvedid ad fara pa leid ad tileinka slys a jadri peim reitum sem hnit peirra
segja til um. Vitad er ad gatnamynstur sem hefur faa tengipunkta hefur tilhneigingu til ad
feera gegnumstreymis umferd Gt ar ibudahverfinu og inn a storar umferdarg6tur og lita ma
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& pad sem eiginleika sem fylgir sliku fyrirkomulagi. bvi er rétt ad slys & umferdargétum &
jadri reita séu med i greiningunni hvort sem um er ad reeda stérar umferdargdtur sem falla
innan reita par sem gatnanet hefur faa tengipunkta eda & umferdargétum i péttari hluta
borgarinnar par sem tengipunktar gatnanets eru fleiri.

Adferdafredin hvad petta vardar er poé misjofn eftir rannsoknum. I rannsokn Rifaat o.fl.
(2012) var megin &hersla 16gd & ad kanna ahrif gatnanets innan ibudahverfanna frekar en
ahrif gatnakerfisins i heild sinni og slys a umferdarsedum (e. Arterials) voru fjarleegd ur
gagnagrunni rannsoknarinnar. Slikt kann ad hafa i for med sér ,tilflutning” & slysum (e.
Crash migration) vegna pess ad megnid af umferdinni flyst burt af husagétum og
safngétum innan ibudahverfanna og inn & tengibrautir og stofnbrautir. Pad ad fjarleegja slys
af hluta gatnanetsins getur pvi mégulega ad skekkt nidurstodur (Rifaat o.fl., 2012).

I rannsdkn Marshall og Garrick (2011) voru slys & pjédvegum med takmorkudu adgengi (e.
Limited access highway) fjarleegd og jafnframt gerd télfreedigreining med og an slysanna
par sem ahrif pess ad fjarleegja slysin Ur gagnagrunni rannséknar voru kénnud. petta var
gert til ad kanna hvort verid veeri ad fjarlegja tilflutt slys ar greiningunni sem mogulega
kynni ad skekkja nidurstddurnar. Greiningin leiddi hinsvegar i ljos ad nidurstodur voru
svipadar med og an slysanna & pjodvegum med takmorkudu adgengi. Af peirri nidurstodu
var dregin su alyktun ad pad hefdi ekki afgerandi ahrif a nidurstédur rannsoknarinnar ad
fjarleegja slysin en engu og sidur voru pau fjarleegd ur rannsokninni (W. E. Marshall og
Garrick, 2011). Sému roksemdir hefdi matt fera fyrir pvi ad halda slysunum inni i
gagnagrunninum.

| pessari rannsokn gafst ekki radrim til ad gera profanir & ahrifum pess ad fjarlaegja slys a
umferdarsedum ur gagnasafni. SU akvoroun var tekin ad fjarleegja ekki slys & stofnbrautum
med takmorkudu adgengi Ur gagnagrunni rannsoknarinnar til samremis vid pad sem
tiokast hefur i adur nefndum erlendum rannséknum. Jafnframt pvi er pad alyktun héfundar
ad umferdomagn og hradi & islenskum stofnbrautum i péttbyli sé teplega umfram pad sem
tiokast & hradbrautum erlendis.

Til pess ad taka tillit til pess hvort umferdaraed leegi samhlida eda pveradi reiti voru notadar
tviundarbeytur (e. Binary variables) til pess ad merkja vidkomandi reiti. Tveer
tviundarbreytur voru notadar til ad merkja reiti par sem stofnbraut og stofnbraut med
takmorkudu adgengi voru adlegar eda pverudu reiti. Rynt var i kort af reitaskiptingu og
gatnaneti hofudborgarsveadisins og merkt vid alla pa reiti par sem stofnbraut eda stofnbraut
med takmdrkudu adgengi, lagu samhlida eda pverudu reiti. Tafla 5 synir tviundarbreytur
sem notadar voru til ad merkja vid reiti, ef stofnbraut var til stadar toku breyturnar gildid
Xi=1 i peim reitum en annars toku peaer gildid x;=0.

Tafla 5: Stofnbrautir an eda med takmérkudu adgengi

Tviundarbreytur Gildi ef til stadar i reit Gildi ef ekki i reit
X, Stofnbraut 1 0
X, Stofnbraut med takm. adg. 1 0
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Asada pess ad merkt var vid baedi stofnbrautir med og an takmarkads adgengis er st ad hér
er um tveer Olikar utfaerslur a umferdarmiklum vegum ad reeda. Pad var mat héfundar ad
ahugavert veeri ad kanna tengsl pessara tveggja breyta vid umferdaroryggi reita og sidan
yrdi ad lokum metid hvort og hvada breytur reyndust ahugaverdar og pydingarmiklar
breytur i rannsokninni.

Sambeerileg breyta var notud i rannsokn Marshall og Garrick (2011) par sem merkt var vid
reiti par sem pjédvegir med takmorkudu adgengi voru adlaegar reitum eda pverudu pa (W.
E. Marshall og Garrick, 2011).

3.1.6 Gatnamynstur

Eitt af megin markmidum rannsoknarinnar var ad gera tolfredigreiningu til ad rannsaka
tengsl umferdardryggis og gatnanets hofudborgarsvaedisins med gégnum sem aflad var um
eiginleika skipulagsreita. Tilgangur pess ad nota reitaskiptingu sem grunneiningu
rannsoknar var ad gefa heildsteedari mynd af eiginleikum gatnanetsins. Gatnamynstur i
reitum rannséknarinnar var metid med sjonrenum hatti med samanburdi vid skilgreinda
mynstursflokka rannséknarinnar og samhlida pvi var tegund gatnamynsturs i hverjum reit
skréd i gagnasafnid. | flestum tilfellum var gatnamynstur reitanna einsleitt en i peim
tilfellum sem svo var ekki var si mynsturstegund sem best pétti lysa meiri hluta reitarins
latin r&da. Til pess ad yfirfara greininguna voru reitirnir ryndir tvisvar sinnum. Fyrir
greininguna voru Utbdin kort sem syndu gatnakerfi og reitaskiptingu sem notud voru til
mats um mynsturflokka en asamt pvi var notast vid gagnvirkt landupplysingakort
Borgarvefsjar (,,Borgarvefsja“, e.d.). Til viomids vid greininguna voru notadir prir flokkar
sem byggja a fjogurra flokka flokkunarkerfi Stephens Marshalls (2005) en mynsturflokkur
A potti ekki eiga vid um gatnamynstur a h6fudborgarsvaedinu og var par af leidandi sleppt.
AdJ auki var fjorda flokknum batt vid fyrir blandad mynstur. Sj& ma mynsturflokkana a
mynd 23 sem er unnin upp Ur mynd ur bok Marshalls (S. Marshall, 2005, bls. 139).

t_
A ]

Mynd 23: Gatnamynstur (S. Marshall, 2005)

Gatnamynstur

LS heg

Lﬂ"’ﬁf/—::jr B | 1|RUdunet

: C | 2|Samsida boglinulaga

D [ 3|Lykkjur og botnlangar
4 (Blandad

par sem gatnamynstri er ekki lyst med télulegum hetti eru mynsturflokkarnir settir fram
sem flokkabreytur (e. Categorial variables). I tolfreedigreiningunni feer hver reitur x=1 fyrir
videigandi mynsturflokk en x=0 fyrir pa sem ekki eiga vid, en blandadi mynsturflokkurinn
var hafdur til vidmids fyrir hina flokkana.

Samhlida greiningu gatnamynsturs voru reitirnir flokkadir i samremi vid landnotkun,
annad hvort med ibldabyggd eda blandadri byggd ibuda- og atvinnuhdsnadis. Landnotkun

70



i formi ibudabyggdar eda blandadrar byggdar var jafnframt skilyrdi fyrir pvi ad
skipulagsreitir veeru hluti af rannsékninni. Landnotkun er flokkabreyta og tok gildid O i
reitum med blandadri byggd en 1 i reitum med ibudabyggo.

3.2 Skodun og greining gagna

I gagnasafni rannsoknar eru alls 17 skyribreytur sem lysa eiginleikum 153 skipulagsreita &
hofudborgarsvedinu. Til pess ad bera saman reiti med tilliti til landnotkunar og
gatnamynsturs og annarra skyribreyta var reiknadur medalfjoldi slysa. Oll medaltol midast
vid fjolda slysa i skipulagsreitum rannsoknar & arunum 2007-2012. Tekio skal fram ad
toflur og grof i eftirfarandi kafla innihalda ekki teemandi upplysingar um medalfjélda slysa
par sem adeins er gerd grein fyrir helstu steerdum en nanari upplysingar er ad finna i toflum
i vidauka (bls. 116).

3.2.1 Skipulagsreitir

Skipulagsreitir voru flokkadir eftir landnotkun og tegund gatnamynsturs (sja toflu C 1 i
vidauka). A mynd 24 ma sja skiptingu & fjolda reita eftir landnotkunarflokki og tegund
gatnamynsturs.

Fjoldi reita eftir Fjoldi reita eftir tegund
landnotkun gatnamynsturs
= RUdunet

= Samsida
boglinulaga

= ibudabyggd

= Blondud
byggd

Lykkjur og
botnlangar

49% = Blandad

Mynd 24: Fjoldi reita eftir landnotkun og tegund gatnamynsturs

Skiptingin er pannig ad meirihluti skipulagsreita (77%) heyrir undir ibGdarbyggd. I 23%
skipulagsreita er bléndud byggd med ibadar- og atvinnuhusnadi. | um helming (49%)
skipulagsreita er gatnamynstur flokkad sem lykkju- og botnlangamynstur, 21% reita
innihalda samsida boglinumynstur, 16% reita eru med bléndudu mynstri og i 14% reita er
radunetsmynstur.

Mynd 25 synir skiptingu a fjélda reita med tiltekna landnotkun eftir tegund gatnamynsturs.
Myndin synir einnig hlutfallslega samsetningu gatnamynsturs i reitum eftir landnotkun.
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Mynd 25: Samsetning landnotkunar og gatnamynsturs i reitum

Meirihluti reita sem innihalda raddunetsmynstur eru med blandadri byggd, eda 13 af 21 reit.
Radunetsmynstur er eina gatnamynstrid par sem bléndud byggd er i meirihluta reita. Um
pridgjungur reita med samsida boglinumynstri er med blandadri byggd og er hlutfallid
svipad i reitum med bléndudu mynstri. I reitum med lykkju- og botnlangamynstri eru hins
vegar adeins 4 af 76 reitum med blandadri byggad.

Hlutfallsleg samsetning gatnamynsturs i reitum med annars vegar ibudabyggd og hins
vegar blandadri byggd er mjog 6lik. Gatnanet & hofudborgarsvaedinu er ad storum hluta
fremur einsleitt en teplega helmingur allra reita eru med lykkju- og botnlangamynstur. |
reitum med ibudabyggd er steerstur hluti reita (61%) med lykkju- og botnlangamynstri,
19% reita eru med samsida boglinumynstri, 14% med blondudu mynstri og 7% med
radunetsmynstri. I reitum med blandadri byggd er 37% reita med rddunetsmynstur sem er
algengast. Um fjordungur reita med blandadri byggd er med samsida boglinumynstur
(29%) og um fimmtungur er med blondudu mynstri (23%) en feestir eru med lykkju- og
botnlangamynstri (11%).

3.2.2 Slysagbgn

I gagnagrunni rannsoknar eru alls 14.765 slys sem skrad eru & arunum 2007-2012. Slysin
dreifast & 153 skipulagsreiti & hofudborgarsvadinu. I reitnum par sem fast slys hafa hlotist
eru pau 11 talsins en 413 slys eru i peim reit sem flest slys hafa att sér stad.

A mynd 26 er studlarit sem synir fjolda reita med tilteknum fjolda slysa.
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Mynd 26: Fjoldi slysa i skipulagsreitum 2007-2012

| teeplega fjordungi reitanna (40 reitum) eru feerri en 50 slys. Flestir reitir (59 talsins) eru
med slysafjolda & bilinu 50-100. Fjélda reita med slysafjolda yfir 100 fer feekkandi med
auknum fjélda slysa. Fair reitir eru med slysafjolda yfir 200.

Slysum var skipt nidur i fjéra flokka, slys med vélkninum ékutekjum (6kutaekjaslys), slys
gangandi vegfarenda, hjdlreidaslys og dnnur slys. Mynd 27 synir hlutfallslegan fj6lda slysa
eftir teqund.

Hlutfallsleg skipting & fjolda slysa eftir slysaflokki

Reidhjolaslys
317
2%

Slys gangandi _"} \
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Mynd 27: Hlutfallsleg skipting & fjolda slysa eftir slysaflokki

Okutaekjaslys eru langalgengust, um 77% af heildarfj6lda slysa. Slys gangandi og hjolandi
vegfarenda eru mun fatidari en hvor flokkur fyrir sig telur adeins um 2% af heildarfjolda
slysa. Um 19% slysa falla undir flokk annarra slysa.

Alvarleika slysa var upphaflega skipt nidur i fjora flokka; slys an meidsla, slys med

minnihattar meidslum, slys med alvarlegum meidslum og banaslys. Vegna pess ad tveir
sidustu flokkarnir voru hlutfallslega sméir voru peir sidar sameinadir i einn flokk fyrir slys
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med alvarlegum meidslum og banaslys. Mynd 28 synir hlutfallslega dreifingu & fjolda
slysa eftir alvarleikastigi.

Hlutfallsleg skipting a fjolda slysa eftir
alvarleikastigi

Alvarleg slys
og banaslys
265
2%

Minnihattar
meiosl
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9%
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meidsla

Mynd 28: Hlutfallsleg skipting & fjélda slysa eftir alvarleikastigi

Langflest slys fela i sér eignatjon &n meidsla eda um 89% allra slysa. Um 9% slysa eru slys
med minnihattar meidslum en slys med alvarlegum meidslum og banaslys eru adeins 2%

allra slysa.

Tafla 6 inniheldur upplysingar um heildarfjélda slysa og hlutfallslega dreifingu eftir tegund
og alvarleika.

Tafla 6: Fjoldi slysa eftir tegund og alvarleika

Fjoldi slysa eftir tegund og alvarleika
Alvarleikastig Okutaeki Gangandi vegf. | Reidhjol | Onnur slys Oll slys
Eignatjé 10.559 | 92,7% 13.091 | 89%
=l 21 243 | 78% .
Minnih. meidsl 748 6,6% 1.409 | 10%
AL IS a 84 | 07% | 67 | 22% 265 | 2%
Alls 11.391 | 100% 310 | 100% 317 2.747 14.765 | 100%
7% 2% 2% 19% 100%

I teepum 93% tilvika eru okutakjaslys an meidsla og i teeplega 7% tilfella eru minnihattar
meidsl afleiding slikra slysa. bannig ad i um pad bil 99% tilfella hljotast engin eda
minnihattar meidsl i 6kutekjaslysum og i adeins 0,7% tilfella hjétast alvarleg meidsl eda

banaslys.

Slys gangandi vegfarenda an meidsla og med minnihattar meidslum voru sameinud i einn
flokk. T 78% tilfella hljotast engin meidsl eda minnihhattar meidsl i slysum gangandi
vegfarenda en i 22% tilfella eru alvarleg meidsl eda banaslys afleidingar slysa.
Hlutfallslega er alvarleiki slysa a gangandi vegfarendum pvi mun meiri en vegna slysa med
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vélkninum okutekum. Ef slys & gangandi vegfarenda & sér stad er mun liklegra ad
alvarlegri meidsl hljotist af samanborid vid slys med vélkninu 6kuteaeki eingdngu.

Reidhjoélaslys telja 2% af heildarfjolda slysa og énnur slys 19% en slys i pessum flokkum
voru ekki flokkud eftir alvarleika i pessari rannsokn.

3.2.3 Medalfjoldi slysa eftir alvarleikastigi

Til pess ad kanna enn frekar umferdardryggi reita med tilliti til gatnamynsturs og
landnotkunar var reiknadur medalfjoldi slysa med tilliti til alvarleika slysa. Mynd 29 synir
samanburd & medalfjolda slysa i reitum med blandadri byggd annars vegar og ibudabyggd
hinsvegar.

Medalfjoldi slysa eftir alvarleika og landnotkun i reitum

. 132
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Blondud byggd 112 m Alls
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Alvarleg meidsl/banaslys
I 88 = Minnihattar meidsl

ibtiabyggd -1’68 5 = Slys &n meidsla
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Mynd 29: Medalfjoldi slysa eftir alvarleika og landnotkun i reitum

Slys eru ad medaltali 132-86 = 46 fleiri i reitum med blandadri byggd 6had tegund eda
alvarleikastigi pegar a heildina er litid. Mestu munar um fjolda slysa an meidsla en slys af
Ollum alvarleikastigum eru ad medaltali fleiri i reitum med blandadri byggd (nanar i toflu
D 5 i vidauka).

A mynd 30 gefur ad lita hlutfall slysa med meidslum flokkad eftir landnotkun.

Hlutfall slysa med meidslum eftir
landnotkun
11,9% 10.1% m Hlutfall slysa med
: alvarlegum meidslum

0g banaslys

1,9% 1,6% m Hlutfall slysa med
meidslum 6had

iblabyggd Bl6ndud byggd alvarleika

Mynd 30: Hlutfall slysa med meidslum eftir landnotkun
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Hlutfall slysa par sem meidsl hljotast af er 11,9% i reitum med ibudabyggd tepum 2%
heerra en i reitum med blandadri byggd par sem sambeerilegt hlutfall er 10,1%.

PG ad fleiri slys af ollum alvarleikastigum eigi sér stad i reitum med blandadri byggd
samanborid vid reiti med ibudabyggd pa er hlutfall slysa med meidslum 6had alvarleika og
hlutfall slysa med alvarlegum meidslum og banaslysum harra i reitum med ibldabyggad.

A mynd 31 ma sja samanburd & medalfjolda slysa i reitum eftir flokk gatnamynsturs.

Medalfjoldi slysa eftir alvarleika og tegund
gatnamynsturs

110
Blandad
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0 30 60 90 120
Medalfjoldi slysa

Mynd 31: Medalfjoldi slysa eftir alvarleika og tegund gatnamynsturs

AJd medaltali eru flest slys (110) i reitum med bléndudu gatnamynstri, 6had tegund slysa
eda alvarleikastigi. I reitum med Iykkju- og botnlangamynstri par sem fjoldi slysa er
leegstur (90 slys) eru ad medaltali 20 feerri slys samanborid vid reiti med blondudu mynstri,
par sem fjéldi slysa er haestur. Medalfjoldi allra slysa er nanast sa sami i reitum med
samsida boglinumynstri og rudunetsmynstri, um 100 slys.

Nokkru munar (18 slysum) & medalfjolda slysa &n meidsla i reitum med lykkju- og
botnlangamynstri par sem pau eru faest (79) og i reitum med bléndudu mynstri par sem pau
eru flest (97). Medalfjoldi slysa er nokkud jafn (um 90 slys) i reitum med samsida
boglinumynstri og radunetsmyntri.

Athygli vekur ad fjoldi slysa med minnihattar meidslum er legstur i reitum med
radunetsmynstri ad medaltali 7,1 slys. PG ber ad hafa i huga ad reitir med radunetsmynstri
eru ad medaltali minni ad flatarmali en reitir med 6drum tegundum gatnamynsturs (sbr.
tafla 9 & bls. 83). Til samanburdar eru slys med minnihattar meidslum ad medaltali 8,4
talsins i reitum med samsida boglinumynstri, 9,6 i reitum med lykkju- og botnlangamynstri
0g 11 i reitum med blondudu mynstri. I reitum med radunetsmynstri eru pvi ad medaltali
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11-7,1 = 3,9 feerri slys med minnihattar meidslum heldur en i reitum med lykkju- og
botnlangamynstri (n&nar i t6flu D 6 i vidauka).

A mynd 32 mé sja samanburd & hlutfalli slysa par sem meidsl hljotast eftir tegund
gatnamynsturs i reitum.

Hlutfall slysa med meidslum eftir tegund
gatnamynsturs
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Mynd 32: Hlutfall slysa med meidslum eftir tegund gatnamynsturs

Hlutfall slysa par sem meidsl hjotast af er hast i reitum med lykkju- og botnlangamynstri
12,5%, teplega 4% heerra en i reitum med rudunetsmynstri par sem hlutfallid er laegst
8,8%. Hlutfall slysa med alvarlegum meidslum og banaslysum er jafnframt hast i reitum
med lykkju-og botnlangamynstri 1,95% allra slysa en hlutfallid er mjdg svipad i reitum
med 6drum tegundum gatnamynsturs 1,64-1,67%. Mdgulega skyrist heerri medalfjoldi
slysa med meidslum i reitum med lykkju-og botnlangamynstri af pvi ad slikir reitir eru ad
jafnadi steerri, ibGapéttleiki og gatnapéttleiki er leegri (sja nanar, tafla 9 & bls. 83) sem kann
ad leida til aukins 6kuhrada og par af leidandi aukins alvarleika pegar slys a sér stad. par
ad auki eru stofnbrautir, sér i lagi stofnbrautir med takmoérkudu adgengi par sem ékuhradi
er har, nokkud algengir i reitum med lykkju-og botnlangamynstri en enginn reitur med
radunetsmynstri i pessari rannsokn hafdi stofnbraut med takmdorkudu adgengi.

Medalfjoldi alvarlegra slysa og banaslysa virdist nokkud jafn 6had tegund gatnamynsturs.
Hlutfall slysa med alvarlegum meidslum og banaslysum er hins vegar hast i reitum med
lykkju- og botnlangamynstri. Pad bendir til pess ad auknar likur eru & ad meidsl eda
banaslys hljotist af pegar slys a sér stad.

3.2.4 Medalfjoldi slysa eftir tegund slysa
Til pess ad kanna umferdardryggi reita med tilliti til gathamynsturs og landnotkunar var
reiknadur medalfjoldi slysa med tilliti til slysaflokka (sja nanar, tafla D 7 i vidauka).

A mynd 33 ma sja samanburd & medalfjélda slysa i reitum eftir slysaflokki og landnotkun.
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Medalfjoldi slysa eftir slysaflokki og landnotkun i reitum
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Mynd 33: Medalfjoldi slysa eftir slysaflokki og landnotkun i reitum

Meaalfjoldi slysa i 6llum slysaflokkum er herri i reitum med blandadri byggd, pd er
munurinn mismikill eftir slysaflokki. Umtalsverdur munur er & medalfjolda slysa med
vélkninum dkutekjum par sem slik slys eru ad medaltali 106-65 = 41 fleiri i reitum med
blandadri byggad.

Athygli vekur einnig ad hlutfallslegur munur & fjélda slysa gangandi vegfarenda midad vid
landnotkun reita er umtalsverdur. Fjéldi slysa med gangandi vegfarendum er ad medaltali
3,8 slys i reitum med blandadri byggd en pad er meira en tvofaldur medalfjoldi slysa i
reitum med ibudabyggd par sem fjoldi slysa er 1,5 ad medaltali. Nokkur munur er einnig &
medalfjolda reidhjdlaslysa i ibudabyggd og blandadri byggd 2,6-1,9 = 0,7. Nokkur munur
er & hlutfallslegri samsetningu slysafjolda eftir landnotkun i reitum. I reitum med blandadri
byggd er hlutfall slysa med Okutekjum 81% samanborid vid 76% i reitum med
ibudabyggd. Hlutfall slysa sem tilheyra 6drum slysaflokkum og tengjast t.d. umhverfi
gatna er aftur & méti haerra i reitum med ibldabyggd, um 20% slysa en sambarilegt hlutfall
er 15% i reitum med blandadri byggd. Adeins munar um 1% & hlutfalli slysa gangandi
vegfarenda eftir landnoktun en pad er po6 i raun um pridjungs munur.

Mynd 34 synir hlutfall 6kuteekjaslysa med meidslum eftir landnotkun reita.
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Mynd 34: Hlutfall 6kutaekjaslysa med meidslum eftir landnotkun

Hlutfall 6kuteekjaslysa med meidslum 6had alvarleika er heerra i reitum med ibludabyggd
7,9% heldur en i reitum med blandadri byggd, 6,1%. Litlu munar po a hlutfalli
Okutaekjaslysa med alvarlegum meidslum og banaslysum.

P6 ad fjoldi okutekjaslysa sé ad medaltali mun herri i reitum med blandadri byggd pa er
hlutfall 6kuteekjaslysa med meidslum harra i reitum med ibudabyggd. Hugsanlega skyrist
pessi munur & medalfjolda slysa eftir landnotkun reitar af 6liku umhverfi gatna i reitum
med ibuabyggd annars vegar og blandadri byggd hins vegar.

Mynd 35 synir hlutfall slysa gangandi vegfarenda med alvarlegum meidslum og
banaslysum.
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Mynd 35: Hlutfall slysa gangandi vegfarenda med alvarlegum meidslum og banaslysum eftir landnotkun i reitum

Slys gangandi vegfarenda eru ad medaltali fleiri i reitum med blandadri byggd samanborid
vid reiti med ibudabyggd en hlutfall slysa par sem alvarleg meidsl eda banaslys hljétast af
er heerra i reitum med ibldabyggad.

Mynd 36 synir samanburd & medalfjélda slysa eftir slysaflokki og tegund gatnamynsturs
(tafla D 8 i vidauka).
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Mynd 36: Medalfjoldi slysa eftir slysaflokki og tegund gatnamynsturs i reitum

Okutaekjaslys eru ad medaltali faest i reitum med lykkju- og botnlangamynstri 68 talsins,
en fjéldinn er svipadur i reitum med annars konar gatnamynstri, um 80 slys.

Medalfjoldi slysa med gangandi vegfarendum er laegstur i reitum med lykkju-og
botnlangamynstri, 1,6 slys. Athygli vekur ad medalfjoldi slysa med gangandi vegfarendum
er haestur i med radunetsmynstri 3,8 slys. Pad munar pvi 3,8-1,6 = 2,2 slysum og pvi er
medalfjoldi slysa gangandi vegfarenda i reitum med radunetsmynstri meira en tvofaldur &
vid fjolda i reitum med lykkju-og botnlangamynstri. P6 ekki liggi fyrir gogn um umferd
gangandi vegfarenda i pessari rannsokn til stadfestingar er hugsanlegt ad haerri medalfjolda
slysa gangandi vegfarenda megi ad einhverju leiti rekja til pess ad umferd gangandi
vegfarenda er meiri i reitum med radunetsmynstri likt og i reitum med blandadri byggad.
Eiginleikar eins og har péttleiki ibidabyggdar, verslana, pjonustu og atvinnuhusnzdis (sja
nanar, tafla 9 & bls. 83) eru asamt fleiri pattum til pess fallnir ad hvetja til gbngu og
hjolreida.

Fjoldi reiohjolaslysa er svipadur i reitum med bléndudu mynstri og lykkju-og
botnalangamynstri ad medaltali 1,9 slys en nokkud herri i reitum med samsida
boglinumynstri og ridunetsmynstri ad medaltali 2,3 og 2,4 slys.

Athygli vekur ad pé nokkur munur er & medalfjolda slysa i flokknum ,annad“. I peim
flokki eru medal annars slys einstaklinga sem tengjast umhverfi vega og gatna. Mestur
munur er & medalfjélda annarra slysa i reitum med radunetsmynstri og bléndudu mynstri
23-12 = 11. Moguleg skyring & pessum mismun er 6likt umhverfi reita. Reitir med

80



blondudu mynstri eru med ad jafnadi lengstu eknu vegalengdirnar og flestar eknar
klukkustundir og auk pess er hatt hlutfall reita med bléndudu mynstri par sem pjodvegur
med eda an takmarkads adgengis pverar eda eru adlagir reitnum (sja, tafla 9 4 bls. 83).

A mynd 37 ma sja hlutfall 6kutakjaslysa med meidslum eftir tegund gatnamynsturs reita.
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Mynd 37: Hlutfall 6kutaekjslysa med meidslum eftir tegund gatnamynsturs

Hlutfall 6kuteekjaslysa med meidslum 6had alvarleikastigi er haest 8,9% allra slysa i reitum
med lykkju- og botnlangamynstri en laegst 3,9% i reitum med rddunetsmynstri. Hlutfall
Okutzekjaslysa med alvarlegum meidslum og banaslysum er einnig haest i reitum med
lykkju- og botnlangamynstri, 0,9% og laegst i reitum med radunetsmynstri, 0,4% .

Fjoldi okutekjaslysa 6had alvarleika er ad medaltali heerri i reitum med rddunetsmynstri
samanborid vid reiti med lykkju-og botnlangamynstri en hlutfallsleg dreifing slysa med
meidslum er harri i reitum med lykkju-og botnlangamynstri.

Mynd 38 synir hlutfall slysa gangandi vegfarenda med alvarlegum meidslum og
banaslysum.

Hlutfall slysa gangandi vegfarenda med
alvarlegum meidslum og banaslysum eftir
tegund gatnamynsturs

26%
= = . =
Radunet Samsida Lykkjur og Blandad
boglinulaga botnlangar

Mynd 38: Hlutfall slysa gangandi vegfarenda med alvarlegum meidslum og banaslysum eftir tegund
gatnamynsturs i reitum.

Hlutfall slysa gangandi vegfarenda med alvarlegum meidslum og banaslysa er hast 26% i
reitum med lykkju og botnlangamynstri og laegst 18% i reitum med radunetsmynstri.
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Pé ad slys & gangandi vegferandum séu ad medaltali fleiri i reitum med rudunetsmynstri en
i reitum med lykkju-og botnlangamynstri pa er hlutfall peirra sem slasast alvarlega eda
latast pegar slys & sér stad heerra i reitum med lykkju-og botnlangamynstri. Hugsanlega
skyrist heerra hlutfall slysa med alvarlegum meidslum og banaslysum i lykkju- og
botnlangamynstri af haerri 6kuhrada pegar slys & sér stad. Rannsokn Rosen og Sander
(2009) syndi ad 20% likur eru & ad gangandi vegfarandi latist i kjolfar slyss pegar hradi
Okuteekis er innan vid 60 km/klst. Likur & banaslysi aukast fimmfalt pegar hradi 6kutekis
fer ar 30 km/Klst. i 50 km/Klst.

Onnur hugsanleg asteeda er takmorkud sjonlengd i reitum med lykkju- og
botnlangamynstri. Naudsynleg hemlunarvegalengd 6kutaekis eykst med auknum hrada og
takmarkadar sjonlengdir takmarka hugsanlega einnig naudsynlega hemlunarvegalengd til
pess ad stodva dkutaeki og koma i veg fyrir slys (Pedestrian safety: A Road safety manual
for decision-makers and practitioners, 2013). Einnig er hugsanlegt ad 6kumenn hagi akstri
i samraemi vid upplifun af vidattu umhverfis i reitum med lykkju- og botnlangamynstri og
velji herri 6kuhrada en easkilegt er og syni minni adgat vid akstur. Mdogulega eru
gatnamynstur par sem gatnamot eru tid og péttleiki byggdar har til pess fallin ad skapa
umhverfi sem hvetur 6kumenn til pess ad syna varkarni vid akstur og takmarka ¢kuhrada
sem er i samremi vid kenningar um ahattuadlogun (Highway risk and liability claims,
2009).

3.25 Lysandi breytur

Gagnasafn rannsoknarinnar samanstendur af slysagégnum asamt fjélda annarra gagna sem
safnad var til ad lysa eiginleikum reita. Tafla 7 synir yfirlit yfir medaltalsgildi lysandi
breyta eda skyribreyta (e. Explanatory variables) midad vid landnotkun reita.

Tafla 7: Medaltalsgildi lysandi breyta eftir landnotkun reita

Medatalsgildi lysandi breyta eftir landnotkun reita
# 1 2 3 4 5 6
S . S Ferda- Lengd
Fjoldi ljosa- PP Steerd reita IbGiapéttleiki
Brevtur . Ibuafjoldi . myndun gatnanets
Yy gatnamoéta (km?) (ib./ha) (fioldi ferda) (km)
ibuabyggd 1,25 1.395 0,46 30,1 6.673 54
Blondud byggd 2,49 780 0,27 28,8 7.848 3,4
# 7 8 9 10 11 12
Gatna- Ekin - Hlutfall .
e Metin umferd - % reita med
Brevtur péttleiki vegalengd " leggja og Eknar Kist.
Yy (km/km?) (km) (fj. ferda) hniita stofnbraut
ibuabyggd 14,1 16.684 5.092 1,15 343 62%
Bléndud byggd 17,9 13.794 8.457 1,13 301 71%
# 13 14 15 16 17
% reita med Fermetrafj. Fermetrafj. péttleiki péttleiki
Breytur stofnbr med versl.h. annars atv.h. versl.h. annars atv.h.
takm. adg. (m?) (m?) (m?/ha) (m?/ha)
ibuabyggd 23% 3.521 7.441 105 237
Bléndud byggd 14% 7.366 19.589 1.054 1.386
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Athygli vekur ad pegar bornar eru saman breyturnar “ekin vegalengd” og “metin umferd”
er greinilegt ad metinn fjoldi ferda (skv. Umferdarlikani VSO) er mun heerri i reitum med
blandadri byggd en ekin vegalengd (fjoldi ekinna km) er aftur @ méti styttri i reitum med
blandadri byggd. Sja ma ad lengd gatnanets er ad medaltali styttri i reitum med blandadri
byggd og flatarmal reita minna. ibdafjoldi er téluvert minni i reitum med blandadri byggd
samanborid vid ibldabyggd en iblapéttleikinn er apekk steerd. pad skyrist edlilega af pvi
ad fermetrafjoldi verslunar- og atvinnuhlUsnadis er mun herri i reitum med blandadri
byggd og péttleiki pess margfaldur a vid reiti med ibudabyggd. Ljésagatnamot eru ad
medaltali fleiri i reitum med blandadri byggd og stofnbrautir eru adlegar eda pvera harra
hlutfall reita med blandadri byggd heldur reita med ibadabyggd. Hlutfall reita par sem
stofnbraut med takmorkudu adgengi er adleeg eda pverar er po legra i reitum med
blandadri byggd heldur en ibldabyggd.

Tafla 8 gefur ad lita yfirlit yfir medaltalsgildi lysandi breyta eftir flokki gatnamynsturs
reita.

Tafla 8: Medaltalsgildi lysandi breyta eftir gatnamynstri reita

Medatalsgildi lysandi breyta eftir gatnamynstri reita
# 1 2 3 4 5 6
e . T, Ferda- Lengd
Fjoldi ljésa- PP Staerd reita Ibtiapéttleiki
Breytur | atnamota | 'ouefioldi (k) (ib./ha) (fjgg?‘:;%a) ga}ﬂf:)e“
RGdunet 2,0 766 0,09 84,5 5.644 2,1
Samsida bogl. 2,3 1.030 0,25 430 7.032 3,5
Lykkj. og
botnl. 11 1.508 0,56 33,9 7.264 6,1
Blandad 14 1.175 0,49 36,4 6.938 5,6
# 7 8 9 10 11 12
Gatna- Ekin Metin Hlutfall % reita med
Breytur péttleiki vegalengd umferd leggja og Eknar Kist. Ot fl braut
(km/km?) (km) (fj. ferda) hn(ita stofnbrau
RUdunet 24,1 8.023 6.767 1,11 188 71%
Samsida bogl. 16,0 14.877 7.534 1,21 316 53%
e 12,2 17.954 6.549 1,12 359 63%
Blandad 14,2 18.434 8.086 1,17 401 5%
# 13 14 15 16 17
% reita med Fermetrafj. Fermetrafj. péttleiki péttleiki
Breytur stofnbr med versl.h. annars atv.h. versl.h. annars atv.h.
takm. adg. (m?) (m?) (m?/ha) (m?/ha)
RGdunet 0% 6.746 11.523 1.136 1.504
Samsida bogl. 16% 8.256 11.362 472 987
Lykkj. og
botnl. 26% 6.374 8.061 46 416
Blandad 29% 4,769 14.396 286 1.316
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Ahugavert er ad skoda og bera saman breyturnar ekna vegalengd og metna umferd (fj.
ferda). Munur & medalfjolda ferda er einhver en pd er hann ekki afgerandi. Hins vegar eru
eknar vegalengdir i reitum med lykkju-og botnlangamynstri ad medaltali tvofalt lengri
samanborid vid reiti med radunetsmynstri. Mikill munur er @ medallengd gatnanets (km),
en i reitum med lykkju- og botnlangamynstri er hun teplega prefold samanborid vid reiti
med rudunetsmynstri. Mikill munur er a sterd reita en reitir med lykkju- og
botnlangamynstri eru ad medaltali ramlega fimm sinnum sterri en reitir med
radunetsmynstri. Gatnapéttleiki (km/km?), p.e. hlutfall lengdar gatnanets midad vid staerd
reitar, er ad medaltali helmingi herri i reitum med radunetsmynstri heldur en i reitum med
lykkju- og botnalangamynstri. Ibafjoldi er nanast tvofalt heerri i reitum med lykkju- og
botnalangamynstri midad vid reiti med radunetsmynstri en iblapéttleiki (fj. Tbda/ha) er
ramlega tvofalt heerri i reitum med rudunetsmynstri. Ljdésagatnamot eru ad medaltali flest i
reitum med samsida boglinumynstri, rimlega helmingi fleiri en i reitum med lykkju- og
botnlangamynstri. Hlutfall reita par sem stofnbraut var adleeg eda pveradi reiti var hast i
reitum med radunetsmynstri og bléndudu mynstri en hlutfall stofnbrauta med takmdrkudu
adgengi var teplega 30% i reitum med lykkju- og botnlangamynstri og bléndudu mynstri
en engir reitir med radunetsmynstri innihéldu stofnbrautir med takmorkudu adgengi.
Medalfermetrafjoldi verslunar- og skrifstofuhlsnadis er &pekkur i reitum med
radunetsmynstri  og lykkju- og botnlangamynstri en péttleiki verslunar- og
skriftstofuhtsnaedis er ad medaltali margfalt meiri i reitum med radunetsmynstri.
Medalfermetrafjéldi annars atvinnuhdsnaedis er hastur i reitum med blondudu mynstri
14.396 m? en mjog apekkur i reitum med rGdunetsmynstri og samsida boglinumynstri,
rimlega 11 pusund fermetrar. Medalpéttleiki annars atvinnuhdsnaedis er mestur i reitum
med radunetsmynstri og rumlega prefalt heerri en i reitum med Iykkju- og
botnlangamynstri.

3.2.6 Slysatidni eftir landnotkun og gatnamynstri reita
Mynd 39 synir samanburd a slysationi midad vid fjolda ibda i reitum med iblabyggd
annars vegar og blandadri byggd hins vegar.

Fjoldi slysa a hverja 1.000 ibua eftir landnotkun reita
152

150 -

m Slys &n meidsla

100 54 ® Minnihéttar meidsl
50 -
14 Alvarleg
0 J 62 12 27 meidsl/banaslys
ibliabyggd Bléndud byggd

Mynd 39: Samanburdur & fjéldi slysa a hverja 1.000 ibla eftir landnotkun

Fjoldi slysa a hverja 1.000 ibua er nanast pridjungi haerri i reitum med blandadri byggd
borid saman vid reiti med iblabyggd. Munurinn minnkar hins vegar eftir pvi sem alvarleiki
slysa eykst. Fjoldi slysa med minnihattar meidslum & hverja 1.000 ibua er rimlega tvofalt
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heerri i reitum med blandadri byggd en i reitum med ibudabyggd og sama gildir um slys
med alvarlegum meidslum og banaslys.

Mynd 40 synir samanburd & slysationi midad vid 10.000 ekna kilébmetra i reitum eftir
landnotkun.

Fjoldi slysa & 100.000 eknar klst. eftir landnotkun reita

20 - 18
15 - m Slys &n meidsla
10 - 10 B Minnihattar meidsl
Alvarleg meidsl/banaslys
5] 11 1,7
' 0,22 0,32
0 - : .
Iblabyggd Blondud byggd

Mynd 40: Samanburdur & fjélda slysa & hverjar 100.000 eknar klukkustundir eftir landnotkun i reitum.

Hlutfallsleg slystidni & hverja 100.000 eknar klukkustundir gefur jafnari nidurstoéou fyrir
samanburd eftir landnotkun i reitum heldur en tidni slysa & hverja 1.000 ibua (sja mynd
39). Slysationi er po afgerandi heerri i reitum med blandadri byggd borid saman vid
ibtiabyggd. I reitum med blandadri byggd er fjoldi slysa an meidsla & hverjar 100.000
eknar klukkustundir teeplega tvofalt haerri samanborid vid reiti med ibudabyggd. Munurinn
fer minnkandi med auknum alvarleika og tidni alvarlegra og banaslysa er um pridjungi
heerri i reitum med blandadri byggad.

A mynd 42 gefur ad lita samanburd & slysatidni & hverja 1.000 ibGa eftir tegund
gatnamynsturs i reitum.

Fjoldi slysa a hverja 1.000 ibua eftir tegund

119 gatnamynsturs
120
100
m Slys 4n meidsla
80
60 ® Minnihattar
meidsl
40 Alvarleg
20 meidsl/banaslys
0
Radunet Samsioda Lykkjur og Blandad
boglinulaga botnlangar

Mynd 41: Samanburdur & fjélda slysa & hverja 1.000 ibua eftir tegund gatnamynsturs i reitum.

Slysationi & hverja 1.000 ibda er haest i reitum med radunetsmynstri fyrir slys af 6llum
alvarleikastigum. Mestur munur er po & tidni slysa &n meidsla en munurinn er minni i
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slysum med auknum alvarleika borid saman vid reiti med annarskonar mynstrum.
Slysatidni i reitum med samsida boglinumynstri er mjog apekk og i reitum med bléndudu
mynstri en tidnin er laegst i reitum med lykkju- og botnlangamynstri fyrir slys af 6llum
stigum alvarleika.

A mynd 43 gefur ad lita samanburd 4 slysatidni fyrir hverjar 100.000 eknar klukkustundir
eftir teqund gatnamynsturs i reitum.

Fjoldi slysa & hverja 100.000 eknar Kilst.
25 ~
22
20 -
m Slys &n meidsla
15 - 13
® Minnihattar
10 meidslum
5 17 Alvarleg meidsl
' 0,41 1'20,23 og banaslys
O T T
Rudunet Samsioa Lykkjur og Blandad
boglinulaga botnlangar

Mynd 42: Samanburdur & fjélda slysa & hverjar 100.000 eknar klukkustundir eftir tegund gatnamynsturs i reit.

Slysationi midad vid hverjar 100.000 eknar Klst. er & heildina litid jafnari en tioni midad
vid fjolda ibda. Fjoldi slysa &n meidsla er p6 aberandi hastur i reitum med rudunetsmynstri
og hlutfallslega er munurinn meiri samanborid vid samsida boglinumynstur og blandad
mynstur pegar midad er vid eknar kist. heldur en fjolda ibda (sja mynd 41). Tidni slysa af
mismunandi alvarleikastigum er nokkud jofn pegar tegundir gatnamynsturs eru bornar
saman midad vid eknar klist. nema i reitum med radunetsmynstri.

3.2.7 Fylgni
Tafla 8 og tafla 9 innihalda medaltalsgildi skyribreyta en af peim gildum ad dema benda
ymsar sterdir til pess ad marktek fylgni vid landnotkun og gatnamynstur reita sé
hugsanleg. Fylgni milli rannsdknarbreyta var kdnnud til ad meta samband & milli breytanna
(3).

. X —-0@ -y

(n— 1Dsys,

(2)

par sem X og ¥ eru medaltalsgildi X og y, sx 0g sy eru stadalfravik x og y, og n er fjoldi
athugana (3).

Fylgni er alltaf & bilinu -1 og 1 par sem t6lugildid 1 pydir fullkomid samband og 0 merkir
ekkert samband. Formerki fylgnisstudulsins segir til um stefnu sambandsins ef breytur eru
samfelldar. bad er ad segja hvort ad um sé ad raeda jakveeda eda neikveeda aukningu hadu
breytunnar med jakveedri aukningu 6hadu breytunnar. Hins vegar er ekki heaegt ad lesa
stefnu sambandsins Gt fra fylgnistudlinum pegar flokkabreytur eru annars vegar og pé ber
ad lita fram hja formerki fylgnistudulsins.
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Tafla 9 synir yfirlit yfir per breytur sem hafa markteka fylgni vid landnotkun og
gatnamynstur en i toflu B 1 i vidauka er ad finna itarlegri t6flu yfir fylgni milli breyta.

Tafla 9: Fylgni landnotkunar og gatnamynsturs vid skyribreytur

Fylgni skyribreyta vid landnotkun og gatnamynstur
Land- Gatna-
notkun | mynstur
Landnotkun (0/1) 1 **. Fylgni
- marktaek 4 0.01
Gatnamynstur (flokkabr.) ,287 1 stigi (1-hali).
Fjoldi ljosag.m. -309” | -201™ _
ibaafj._N 308" | 2227 :ﬁari)g?la 0.05
Steerd reita km? 184" | 3457 | stigi (L-hali).
ibliapéttleiki (ib/ha) -138" | -499"
Ferdamyndun (fj. Ferda) -,095 ,073
Lengd gatnanets (km) 218™ 3427
Gatnapéttleiki (km/km?) -2637 | -528"
Ekin vegalengd (km)_N 077 ,199™
Metin umferd (fj. Ferda) N -171° ,033
Hlutfall leggja og hnuta ,061 -,003
Eknar kist._N ,061 ,205™
Stofnbr. (0/1) -,084 ,046
Stofnbr. m. takm. adg. (0/1) ,089 223"
Ferm.fj. versl.h._ N 444" | -166
Ferm.fj. annars atv.h. N -,394™ ,008
péttleiki versl.h. (m°/ha)_N -4757 | 3477
péttl. a. atv.h. (m*/ha)_N -5837 | -464”

Breytur sem hafa markteeka fylgni vid landnotkun midad vido 99% 06ryggismork i einfaldri
fylgnigreiningu eru gatnamynstur, fjoldi ljosagatnamota, ibuafjoldi, lengd gatnanets,
gatnapéttleiki, fermetrafjoldi og péttleiki verslunar- og skrifstofuhtusnadis og annars
atvinnuhisnaadis. Til vidbotar eru breytur med marktaeka fylgni vid landnotkun midad vid
95% Oryggismork en pad eru sterd reita, ibuapéttleiki og metin umferd (fj. ferda).

Breytur sem hafa markteka fylgni vid gatnamynstur midad vid 99% o6ryggismork i
einfaldri fylgnigreiningu eru landnotkun, ibuafjoldi, sterd reita, ibuapéttleiki, lengd
gatnanets, ekin vegalengd, eknar Kklst., stofnbraut med takmorkudu adgengi (0/1) og
péttleiki verslunar- og skrifstofuhisnadis og annars atvinnuhusnadis. Fermetrafjoldi
verslunar- og skrifstofuhusnadis hefur auk pess marktaeka fylgni vid gatnamynstur & 95%
oryggisbili.

Til pess ad kanna samband milli umferdaréryggis reita, gatnamynsturs og landnotkunar var

skodud fylgni slysafjolda vid landnotkun og gatnamynstur. Tafla 10 synir fylgni
slysafjolda vid landnotkun og gatnamynstur.
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Tafla 10: Fylgni slysafjélda vid landnotkun og gatnamynstur

Fylgni slysafjélda vid landnotkun og gatnamynstur
Landnotkun Gatnarrnynstu
Heildarfjoldi slysa =277 ,010 **. Fylgni
. Ry a " . markteek 4 0.01
Heildarfjoldi slysa &n meidsla -,293 -,008 stigi (1-hali).
Heildarfjoldi slysa med minnihattar meidslum -,129 ,132 |
: T : *. Fylgni

Heildarfjoldi slysa med alvarlegum meidslum og ~120 036 marktak & 0.05
banaslys _ ~ stigi (1-hali).
Heildarfjoldi slysa med vélkninum okutaekjum -,301 -,033
Fjéldi okuteekjaslysa an meidsla -317" -,055
Fjoldi okutekjaslysa med minnihattar meidslum -,086 161"
Fjoldi okutekjaslysa med alvarlegum meidslum og 101 085
banaslys
Heildarfjoldi slysa med gangandi vegfarendum -,384™ -,164"
Fjoldi slysa med gangandi vegfarendum an meidsla - =

R - -,388 -,171
0g med minnihattar meidslum
Fjoldi slysa med gangandi vegfarendum med 185" 061
alvarlegum meidslum og banaslys ‘ '
Heildarfjoldi slysa med reidhjolum -,138" -,090

Marktaek fylgni midad vid 99% o6ryggisbil er a milli landnotkunar og heildarfj6lda slysa og
heildarfjolda slysa &nh meidsla. Heildarfjoldi slysa med vélkndnum oOkutekjum og fjoldi
Okutzekjaslysa an meidsla hafa einnig markteka fylgni vio landnotkun midad vid 99%
oryggisbil. Einnig er marktek fylgni midad vid 95% Oryggisbil milli landnotkunar og
heildarfjolda slysa med gangandi vegfarendum og fjolda slysa med gangandi vegfarendum
an meiosla og med minnihattar meidslum. Fjoldi slysa med gangandi vegfarendum med
alvarlegum meidslum og banaslysum sem og heildarfjoldi slysa med reidhjélum hafa
marktaeka fylgni vid landnotkun midad vid 95% 6ryggisbil.

Marktaek fylgni midad vid 95% 6ryggisbil er a milli gatnamynsturs og fjélda dkutekjaslysa
med minnihattar meidslum sem og fjolda Okutekjaslysa med alvarlegum meidslum og
banaslysum. Einnig er marktaek fylgni milli gathamynsturs og fjolda slysa med gangandi
vegfarendum an meidsla og med minnihattar meidslum.

Koénnun & fylgni slysafjolda vid landnotkun og gatnamynstur leiddi i 1jés ad marktek
fylgni var til stadar i sumum tilfellum. Gagnasafn rannsoknarinnar inniheldur margar
breytur sem hafa misjafnlega mikla fylgni sin & milli og samverkandi ahrif einhverra breyta
bvi vel hugsanleg. | toflu B 1 i vidauka er yfirlit yfir fylgni slysafjélda vid fleiri breytur
rannsoknarinnar.

88



4 Rannsokn

Rannsoknin felst i ad kanna hvort tolfreedilegt samband sé & milli umferdar6ryggis og
eiginleika gatna- byggdaskipulags. Jafnframt felst verkefnid i fraedilegri umfjéllun sem
midar ad pvi ad skyra og skilgreina samband gatnanets i pettbyli og umferdardryggis.
Fjélmargir ahrifapeettir hafa verid nefndir i pvi sambandi en & mynd 43 ma sja einfalda
skyringarmynd af likani sem lysir megin tilgangi rannsdknar, sem er ad kanna mdogulegt
samband milli breyta sem lysa umferdardryggi og eiginleikum gatna- og byggdaskipulags.

Umferdarmagn

Gatna-og

Skipulagstolur byggdaskipulag

Slysafjoldi

Mynd 43: Hugmyndafradilegt likan fyrir mogulegt samband umferdardryggis og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi

e

Megin markmid pessarar rannsoknar er ad skoda nénar A&hrifapeetti i sambandi
umferdardryggis og gatna- byggdaskipulags par sem fengist er vid meelanlegar sterdir med
télulegum adferoum. Breytum rannsoknarinnar er &tlad ad lysa eiginleikum viokomandi
reitar og gerd er greining sem byggir a samanburdi skipulagsreita sem eru grunneining
rannsoknarinnar. | tolfraedigreiningunni er fjoldi slysa notadur sem malikvardi &
umferdartryggi en ymsar breytur sem byggja a umferdarmagni og lydfredlegum gégnum,
asamt breytum sem lysa gatnaneti eru notadar sem melikvardi a eiginleika skipulagsreita.

Hér & eftir verdur farid yfir adferdir og nidurstédur rannséknar. Fyrst er gerd grein fyrir
adferdum og uppsetningu likana og sidan settar fram nidurstodur.

4.1 Tolfraedilikon

Adhvarfsgreining er ein af adferoum tolfredinnar sem vida er notud til pess ad leita
skyringa a efni rannsoknar hverju sinni. Adhvarfsgreining felur i sér vinnu med gangastfn
og likanagerd sem gefur moguleika a ad kanna samband milli breyta og dypka og auka
skilning & edli vidfangsefnisins. Likon eru einféldun & raunverulegum adstedun sem geta
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hjalpad til vid ad skilja undirliggjandi sambdnd og mynstur. I rannsékn med likdnum er til
skodunar ad minnsta kosti ein 6had breyta (e. explanatory variable) og ein eda fleiri hadar
breytur (e. Response variable). H4du breytunum mé hagreeda med ymsum heetti en 6hadu
breyturnar gefa melanlega nidurstédu (De Veaux, Velleman og Bock, 2005). Vid mat a
tolfreedigdgnum er afar mikilvaegt ad greina hvad pad er sem gognin na ad lysa og hverju
pau eru ekki ad lysa (Roess o.fl., 2004).

Til pess ad leita svara um pad hvernig melikvardar eiginleika gatnanets tengjast oryggi
vega voru Utbuin adhvarfslikon par sem hada svarbreytan er fjéldi slysa. Alvarleikastig og
tegundir slysa eru 6samfelld og flokkanleg gdgn og pess vegna voru utbuin nokkur
adskilin likén fyrir mismunandi alvarleikastig og slysaflokka. Par sem slysagégn byggja a
heilum télum, 0 eda steerri, hentar hefdbundid linulegt adhvarfslikan ekki en pess i stad
voru notud heiltélulikdn (e. count regression) sem gjarnan eru notud til ad greina slysagogn
sem byggja a talningu. Algengt er ad Poisson likan sé notad i greiningu med slysagégnum
med skilyrdi um ad dreifni sé jofn medaltali. Pegar gogn eru yfirdreifd (e. overdispersed)
verdur mat a dreifni (e. Estimated variance) steerra en gengur og gerist i Poisson likani.
Med aukinni yfirdreifni eykst metin dreifni sem leidir til pess ad stadalskekkjur matsstudla
haekka. bess vegna var notad neikveeda tvikostalikanid (e. negative binomial regression
model) sem tekur tillit til yfirdreifni par sem dreifni er metin sérstaklega med slembipzetti
(e. Random effect) (Washington, Karlaftis og Mannering, 2003).

Neikveda tvikostalikanid er & forminu (4):

-1

__Th+a™) at Ly
f(YLu: a) = r(y +1) r(a—l) ((l_l + ﬂ) <a‘1 + ﬂ)

(3)
a=0 , y=012..

par sem:
Inp; = Xif + &
> medalfjoldi slysa i reit i & sex ara timabili
Xj :0hadar sskyribreytur
S :metnir studlar sem lysa ahrifum skyribreyta (e. covariates) a slysafjoldann

& :Leifalidur (exp(g) er dreifdur med Gamma dreifingu, med medaltal 1 og dreifni
a) sem stendur fyrir dmeelda peetti og er notadur til ad na yfir yfirdreifni
(overdispersion).

(Cameron og Trivedi, 2013)

Pegar yfirdreifnilidurinn er marktaekt frabrugdinn nulli er pad stadfesting & ad dreifnin sé
yfir medaltali og stadfestir jafnframt ad i pvi tiltekna tilfelli sé neikveeda tvikostalikanid
hentugra likan frekar er poissan likan (Washington o.fl., 2003). Sé hlutfall X?
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profsteerdarinnar (ki-kvardrats méatgeda) og frigrdda sterra en einn bendir pad til
yfirdreifni og hlutfall minna en einn gefur til kynna undirdreifni (e. underdispersion)
(Field, 2009).

A undanfornum aratug hefur ferst i aukana ad rannsakendur umferdardryggis noti
neikvaeda tvikosta likanid vid tolfreedipréfanir a slysagdégnum par sem dreifni er vandamal
(W. E. Marshall og Garrick, 2011). begar stor hluti gagnasafna eru nall vidburdir getur
verid heppilegt ad nota likan sem segja ma ad skiptist i tvo hluta par sem annar hluti
likansins naer yfir nall vidburdi (e. Zero Inflated Poisson or Negative Binomial Model)
(Washington o.fl., 2003). I pessari rannsokn eru slysagdgnin hins vegar a l6ngu timabili (6
arum) og pvi var pad metid sem svo ad fjoldi null vidburda veeri ekki svo yfirdrifinn ad
naudsynlegt veeri ad medhondla pa sérstaklega.

4.2 Uppsetning likana
Tolfraediforritid SPSS 21 (IBM, 2012) var notad til ad setja upp neikvaed tvikostalikon fyrir

7 mismunandi svarbreytur og alls 17 skyribreytur. A mynd 44 ma sja yfirlit yfir pa
slysaflokka sem notadir voru fyrir likdnin.

Alvarleiki
Slys med
Slys med aIerle um
Oll slys Slys an meidsla | minnihattar . &
. meidslum og
meidslum
banaslys

6ll slys med

6ll slys med

Oll slys heildarfjoldi slysa | 6// slys adn meidsla minnihdttar a/\{arlegum
. meidslum og
meidslum
banaslys

.. . okutaekjaslys med
. L. ki kjasl
Vélknuin 6kutaekjaslys an S e

= e . ., alvarlegum
© 6ll 6kutzekjaslys X minnihattar R
X okutaeki meidsla . meidslum og
~ meidslum
o) banaslysum
—
8 slys gangandi
% Gangandi 6ll slys gangandi | slys gangandi vegfarenda an meidsla veg;‘;\a:;:;d;meé
og med minnihattar meidslum
vegfarendur vegfarenda [ meidslum og
banaslysum

Reidhjél 6ll hjdlreidaslys

Onnur slys

Mynd 44: Yfirlit yfir slysalikén rannséknarinnar
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Myndin synir yfirlit yfir mdgulegar samsetningar & slysafjolda en i skyggdu reitunum eru
slysaflokkarnir sem valid var ad vinna med i rannsokninni. Valid byggdi einkum & pvi ad
nidurstddur um slysafjélda hefou beina skirskotun vardandi vegfarendahdp og alvarleika.

Neikvaedu tvikostalikonin voru valin med tilliti til pess ad pau geefu sem bestar upplysingar
um fjolda og alvarleika slysa hja 6likum vegfarendah6pum. I sumum slysaflokkum var
fjoldi atburda heldur lagur og pvi voru slysaflokkar af mismunandi alvarleikastigi i
nokkrum tilfellum sameinadir undir einn flokk til pess ad auka moguleika & markteekum
nidurstodum. Akvedid var ad setja upp eitt likan fyrir heildarfjolda slysa 6had alvarleika og
slysaflokki, prju likon fyrir slys med vélkninum 6kutekjum af mismunandi alvarleikastigi,
tvo likon fyrir slys med gangandi vegfarendum af mismunandi alvarleikastigi og eitt likan
fyrir heildarfjolda reidhjolaslysa 6had alvarleikastigi.

Steerstur hluti gagnasafnsins nadi til slysaflokks velknuinna okutekja og pvi voru flest
likon fyrir pann slysaflokk. Minnst af gégnum voru til um reidhjolaslys og pvi var adeins
gert eitt likan fyrir heildarfjolda slikra slysa.

Breytum sem hofou gildi & mjog breidu bili var komid & stadlad form par sem per toku
gildi a bilinu 0 til 1, med eftirfarandi formdlu (5):
Xy = X" Xmin (4)

Xmax — Xmin

Tafla 11 synir skyribreytur sem notadar voru i likbnum rannséknarinnar en per voru alls
17 talsins.

Tafla 11: Skyribreytur i likénum

# | Skyribreytur #

1 | Ljésagatnamot 11 | Heildar eknar klst._ N

2 | Fjoldiibta_N 12 | Landnotkun

3 | Steerd reitar 13 | Gatnamynstur

4 | ogabéttleiki 14 | Stofnbraut

5 | Ferdamyndunarjafna_N 15 | Stofnbraut med takmorkdu adgengi

06 | Heildarlengd gatnanets innan reitar 16 | Fermetrafjoldi verslunar- og skrifstofuhtisnaedis_N
7 | Gatnapéttleiki 17 | Fermetrafjoldi annars atvinnuhtsnadis_N

8 | HeHdarekirvegaterga—N- 18 | Ppéttleiki verslunar- og skrifstofurhsnadis_N
9O | Metin umferd (Fjoldi ferda) N 19 | péttleiki annars atvinnuhlsnadis_N

10 | Hlutfall leggja og hnlta

N : gbgn & stooludu formi

Vid val & skyribreytum inn i likénin var leitast vid ad hamarka marktaekni likansins med
tilliti til AIC gildis (e. Akaike information criterion) (Akaike, 1974) sem er melikvardi &
hlutfallsleg matgaedi tolfreedilikans par sem leegra AIC gildi svarar til aukinna matgaeda.
AIC studullinn tekur tillit til hversu margar breytur eru til mats svo haegt er ad gera
samanburd a pvi hversu vel gognin passa pegar gerdar eru breytingar a likani (Field, 2009).
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Pegar breytur eru profadar i likani er gerd svokollud tilgatupréfun til ad kanna hvort ahrif
matsstudla séu marktaek. Nalltilgatan (e. Null hypothesis) er sett fram um ad matsstudlar
breytu hafi ekki marktaek ahrif & nidurstddu og mottilgata (e. Alternative hypothesis) er sett
fram um ad matsstudlar breytu hafi marktek ahrif & nidurstédur. P-gildi segir til um
likurnar & pvi, ad gefinni nulltilgatu, ad fa nidurstodur apekkar peim sem unnid er med. Ef
ad P-gildi er ndgu litid er nall-tilgatu hafnad a peirri forsendu ad afar litlar likur séu a ad
nidurstadan taki gildi til samraemis vid nualltilgatuna. P-gildi synir pvi styrk gagnanna
gagnvart nalltilgadtunni og til mats um hann eru sett fram vidmid um tolfredilega
marktaekni (e. Statistical significance). Stig préfsins, alpha (o) er vidmidid sem sett er fyrir
héfnun nalltilgadtunnar. Nidurstédur sem syna P-gildi innan dkvedinna marka o eru alitnar
marktekar med tilliti til pessa vidmids alpha studulsins og pa er hagt ad hafna
nalltilgatunni (De Veaux o.fl., 2005).

Til pess ad meta styrk breyta gagnvart nulltilgatunni var sett fram vidomid fyrir o studullinn
0,05<a. Vid mat & nidurstddum voru breytur med vidmid 0,1<o pd einnig skodadar.
Breytur likana voru settar fram med marktaeka studla & 99,9% 06ryggibili, 99% 6ryggisbili,
95% 06ryggisbili og 90% 6ryggisbili.

Breyturnar voru allar settar inn i likénin til ad byrja en felldar dt (e. Backward elimination)
ar likbnunum med prepunaradhvarfi (e. Stepwise Regression) par sem Wald-ki-kvadrats
matgeaedaprof (e. Wald-Chi-Square Goodness of fit test) var notad til ad meta framlag
breytu til likansins og hvort hafna meetti nalltilgdtu Gt fra forsendum um minnstu
marktektarkrofu p-gildis. Likt og t-prof er Wald-Ki-kvadrats matgedaprof notad til ad
meta hvort ad matsstudull breytu sé marktaekt frabrugdinn nulli en Wald profid er pé
ndkveemara prof og floknara i Utreikningi (,Wald Chi-Square Test (complex samples:
model testing algorithms)“, e.d.).

Akvedid var ad halda akvednum breytum inni i 6llum likénum af peirri &steedu ad peer voru
meginvidfangsefni rannsoknar eda vegna pess ad rannsoknir hafa synt ad peer hafi sterkt
samband vid fjolda slysa. Eftirfarandi breytur voru settar inn i 6ll likon:

= Gatnamynstur
= Landnotkun

= [buafjoldi
= Stard reitar
= Eknar klst.

par sem breyturnar eknir km og eknar Kklist. hafa mjog svipud ahrif inn i likbnunum st6d
valid & milli pess ad halda annarri hvorri breytu inni i likani og sleppa hinni. Akvedid var
ad halda eknum klst. inni i 8llum likénum til ad geeta samraemis og vegna pess ad su breyta
hafdi orlitid betri fylgni vid slysafjolda og skiladi adeins herra gildi & matsstudlum i fleiri
likbnum. Vegna pess ad akvedid var ad baedi ibuafjoldi og sterd reitar yrou fastar breytur i
ollum likdnum var akvedid ad nota ekki breytuna ibdapéttleika (fj. ibta/ha).
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Fylgni (e. Correlation) er malikvardi a linulegt samband milli tveggja melanlegra breyta.
Pegar tveer eda fleiri breytur hafa sterka linulega fylgni eru peer samlina (e. Collinear) og
pegar tveer eda fleiri spabreytur eru samlina geta samlinuleg ahrif peirra skapad vandredi.
Samlinuleg ahrif geta birst pannig ad matsstudull tekur 6vent gildi eda formerki sem ekKi
var buist vid. Stadalskekkja kann ad verda stor og leidir til pess ad P gildi verdur einnig
stort (De Veaux o.fl., 2005).

Akvedid var ad kanna samverkni & milli gatnamynsturs og breyta sem syndu vid pad
marktaeka fylgni (sja tafla 10, bls. 87) vegna pess ad grunur lek a pvi ad peaer kynnu ad dylja
ahrif gatnamynsturs i likonunum. Samverkun lysir sér pannig ad ahrif einnar breytu
stighreytast med annarri breytu (Field, 2009). proun likana leiddi i 1jos ad ibdafj6ldi var
marktek breyta i flestum likbnum og par sem ibuafjoldi hafdi markteka fylgni vid
gatnamynstur var kvedid ad kanna samverkandi ahrif ibdafjolda og gathamynsturs inni i
likaninu. Samverkni milli gatnamynsturs og ibuapéttleika og gatnamynsturs og
reitarsteerdar var einnig konnud en gaf ekki eins markverdar nidurstodur.

Buinn var til samverkandi matsstudull fyrir breytuna ibuafjolda*gatnamynstur en vegna
samlinulegra &hrifa voru sjalfsteedu breyturnar ibuafjoldi og gatnamynstur teknar at ar
likani. P6 ad meginreglan sé si ad halda eigi inni i likaninu sjalfsteedum breytum &samt
samverkandi breytum er vikid frd& henni i pessu tilfelli a grundvelli pess ad
gatnamynsturbreyta er vixlverkunarbreyta og samverkandi breyta ibuafjéldi*gatnamynstur
lysir i raun iboafjolda i reitum med tilteknu mynstri. Pannig méa fera rok fyrir pvi ad
breytan ibuafjoldi sé i raun enn pa Omengud inni i vixlverkandi breytu
ibtafjoldi*gatnamynstur  (,,What happens if you omit“, e.d.). Breytan fjoldi
ibla*gatnamynstur var sett inn i 6ll likon og ferli prepunaradhvarfs endurtekid med sama
heetti og i fyrri likdnum.

Profanir & samverkunarbreytum gatnamynsturs og ibuapéttleika og gatnamynsturs og
reitarsteerdar leiddu i ljos ad per voru i flestum tilfellum ekki marktaekar og likonin géfu
ekki jafn gdda nidurstddu med tilliti til AIC samanborid vid likbn med samverkun
gatnamynsturs og ibuafjolda.

4.3 Takmarkanir

Smad byggdra sveda & Islandi gerir ad verkum ad umfang rannsoknar er ekki eins mikid
0g vida er hegt erlendis. Til ad mynda setur takmarkadur fjoldi skipulagsreita skordur a
fjolda athugana. Skipulagsreitir sveitarféelaga a héfudborgarsvaedinu voru notadir sem
grunneining rannsoknarinnar  vegna pess ad gogn voru adgengileg & formi peirrar
reitaskiptingar. Skipulagsreitirnir eru misjafnir ad sterd og ldgun en med pvi ad nota
einsleitt rudunet til ad skipta sveedi rannsoknarinnar nidur i einingar hefdi matt fjolga
athugunum med pvi ad fjdlga reitum sem veeru jafnir ad steerd og I6gun og koma i veg fyrir
vandkvadi sem tengjast pvi hvada reitum & ad tileinka slys & umferdargétum sem liggja a
jadri reita.
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Rannsoknin nadi ekki til atvinnusveeda en upplysingar um pau sveedi eru mikilveegar fyrir
heildaryfirsyn vardandi umferdaréryggi i skipulagsreitum.

Slysaskraningar Umferdastofu eru adal gagnagrunnur i pessari rannsokn en par er
samantekt skradra slysa samkvemt logregluskyrslum. Gera méa rad fyrir ad minnihattar
slys séu vanskrad og ad liklega séu pau mun fleiri og pvi er adeins hluti af raunverulegum
slysafjolda.

Pad hefdi hugsanlega gefid itarlegri nidurstodur ad nota fleiri breytur sem lysa eiginleikum
gatnanets t.d. gatnamotapéttleika i tolfreedigreininguna en pvi midur var ekki fert ad
utvega slik gégn innan timaramma rannsoknarinnar. bar sem ad gogn um umferd gangandi
og hjolandi vegfarenda liggja ekki fyrir vid gerd rannsoknarinnar er erfidara ad draga
alyktanir ut fra slysationi pessa vegfarendahodpa.

4.4 Niourstoour likana

Utbdin voru tvo afbrigdi af likdnum. Fyrst voru Gtbin 1ikon sem innhéldu medal annars
sjalfsteedu breyturnar gatnamynstur og ibdafjélda an samverkunarbreytu peirra. Til pess ad
kanna samband gatnamynsturs og umferdaréryggis nénar voru sidan Gtbuin likén med
samverkunarbreytunni gatnamynstur*fjoldi iblda par sem sjalfstedu breytunum fyrir
gatnamynstur og ibuafjolda var sleppt.

4.4.1 Likon an samverkunarbreytu

Tafla 12 synir nidurstodur neikvaedu tvikostalikananna (an samverkunarbreytu
gatnamynsturs og ibuafjolda). Par koma fram matsstudlar og marktaekni breyta,
stadalfravik, yfirdreifnilidir, sennileikahlutfallsprof, AIC, fjoldi athugana og frelsisgrada
fyrir likdn an samverkunarbreytu.
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Tafla 12: Nidurstodur neikvaedra tvikostalikana (&n samverkunarbreytu)

Bll slys Okutslysdn | Okutslys minnih. | Okut.sl. alv. meids! :Zusairanigv:::nr: mselbysalgvar:e:’;sgllflm Reidhjélaslys
meidsla meids| og banasl. meids! og banasl.
Breytur
Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk

fasti 3,76*** | 0,107 | 3,24** | 0,152 | 1,13*** [ 0,279 |-1,845*** | 0,394 -0,652* 0,251| -1,96*** (0,431 | -1,213 0,766
Landnotkun og gatnamynstur

Landnotkun: blondud byggd 0,346*** | 0,093 | 0,382*** | 0,104 | 0,333** | 0,139 0,505 0,318 | 0,547** | 0,231 | 0,864** | 0,327 0,040 0,196

Rudunetsmynstur 0,127 0,106 0,161 0,119 | -0,479* | 0,239 -0,552 0,496 0,374 0,29 0,486 0,43 0,269 0,273

Samsida_boglinumynstur -0,116 0,084 | -0,135 0,096 | -0,477** | 0,156 -0,291 | 0,347 -0,186 0,246 -0,219 0,397 0,059 0,196

Blandad mynstur 0,035 0,088 0,03 0,1 -0,044 0,141 -0,06 0,32 0,258 0,231 0,012 0,381 -0,028 0,194
Skipulag

Fj6ldi ibua 1,62** 10,292 | 1,82** 0338 | 0,343 [0383| 0,111 |0,863| 8,10** |0,757 | 2,22** | 0,855 | 3,68*** | 0,807

Steerd reitar (km?) 0,332** | 0,163 0,187 0,196 0,190 0,161 0,548 0,304 0,755 0428 | -0,175 |0,369 | -0,033 0,192

Fermetrafj6ldi versl. - og skrifst.h Lrxx 0313 | 1,18** | 0,357 1,86* |0,828

Fermetrafjoldi annars atv.h. 0,587* 0,293 0,632 0,330 1,37 0,652

péttl. versl.- og skr.st.h. (m’/ha) 1,81*** | 0,429

péttl. annars atv‘h.(mz/ha) LRy 0,450
Umferd

Metin umferd (fj. ferda) 1,95%* 0,620

Eknarklst. 2,12*** | 0,264 | 2,46*** | 0,341 | 1,59*** | 0,351 1,94** 0,705 1,59** 0,561 2** 0,758 0,113 0,560

Ferdamyndun (fj. ferda) -2,568* 1,103
Gatnanet

Gatnapéttleiki (km/km?) -0,028* [ 0,014 -0,033* [ 0,016

Lengd gatnanets (km) -0,068*** | 0,021 | -0,08** | 0,026 -0,158** | 0,059

Hlutfall leggja og hnita 0,862 | 0,588

Fjoldi ljésast. gatnaméta 0,066** | 0,023 | 0,063** [ 0,027 | 0,242*** | 0,035 0,24** | 0,077

Stofnbraut : ekki til stadar -0,352*** | 0,069 | -0,35*** | 0,082 | -0,507*** | 0,126 -0,511** | 0,201 -0,292* | 0,147

Stofnbr. m.t.a. : ekki til stadar 0,174 0,109 0,412* 0,194

Yfirdreifni lidur 0,115 0,015 0,145 0,019 0,111 0,04 0,073 | 0,142 0,209 | 0,093 0,068 0,271 0,029 0,065
Métgaedi

AlC 1482,906 1412,429 690,001 281,714 478,25 267,855 547,782

X’sennileikahlutfallsprof 207,213 189,309 153,609 46,385 75,541 19,758 66,442

Frigradur 12 13 10 8 11 7 15

[Marktektarkrafa: [0,000%% 0,01 0,05* 01 >01 |

Marktektarkrafa matsstudlanna er tdknué med litudum reitum og stjornumt i samraemi vid
vidmid sem sett eru fram nedst i toflunni.

Matsstudlar i t6flu 13 syna ad ibuafjoldi er marktaek breyta med studli sem gefur til kynna
ad fjoldi slysa aukist med auknum ibuafjolda i 6llum likbnum nema i likdnum fyrir
Okutzekjaslys med minnihattar meidslum og Okutaekjaslys med alvarlegum meidslum og
banaslysum.

Gatnamynstur er eingdngu marktek breyta i likani fyrir 6kutekjaslys med minnihattar
meidslum. Par er ridunetsmynstur marktaekt frabrugdio («=0,05) i samanburdi vid lykkju-
og botnlangamynstur med studli sem gefur til kynna feerri slys med minnihattar meidslum i
reitum med rdadunetsmynstri. Samsida boglinumynstur hefur svipadan studul og
radunetsmynstur sem gefur til kynna marktaekt ferri Okutekjaslys med minnihattar
meidslum (a=0,01) i reitum med samsida boglinumynstur samanborid vid reiti med
lykkju-og botnlangamynstri.

Pessi nidurstada stangast a vid nidurstddur ar rannsokn Rifaat og Tay (2009) a sambandi
milli gatnamynsturs og slysationi med vélknanum o6kutekjum. Nidurstddur peirrar
rannsoOknar benda til pess ad lykkju- og botnlangamynstur sé éruggara samanborid vid
radunetsmynstur (Rifaat og Tay, 2009).
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Athygli vekur ad gatnapéttleiki er einnig marktek breyta i likani fyrir 6kutekjaslys med
minnihattar meidslum med matsstudli sem gefur til kynna ad slysafjoldi minnki eftir pvi
sem gatnapéttleiki eykst. Tafla 9 (& bls.83) fyrir medaltalsgildi skyribreyta synir ad
gatnapéttleiki er mestur i reitum med rudunetsmynstri og par & eftir i reitum med samsida
boglinumynstri.

Pessi nidurstada samraemist ad hluta til nidurstédum ar rannsokn Marshall og Garrick
(2011) par sem nidurstodur syndu marktekt samband & milli aukins gatnapéttleika og feerri
slysa af 6llum alvarleikastigum (W. E. Marshall og Garrick, 2011).

4.4.2 Likén med samverkunarbreytu

Gatnamynstur er adeins marktekt ad hluta til i likani fyrir 6kuteekjaslys med minnihattar
meidslum (an samverkunarbreytu) par sem rudunetsmynstur og samsida boglinumynstur
eru marktekt frabrugdin lykkju- og botnlangamynstri, en i pvi likani er ibuafjoldi ekki
marktaek breyta.

Samkvaemt einfaldri fylgnigreiningu er 1jost ad gatnamynstur hefur mikla marktaeka fylgni
vid margar breytur rannsoknar og sérstaklega vid breytur eins og ibdafjélda, iblapéttleika,
gatnapéttleika, sterd reita, lengd gatanets og péttleika- og fermetrafjolda
verslunarhisnadis (sja tafla 10, bls. 87). Nidurstodur syna ad i Ollum likénum (&n
samverkunarbreytu) er marktekt samband & milli fjolda slysa og einhverrar breytu sem
hefur markteka fylgni vid gatnamynstur samkvemt einfaldri fylgnigreiningu.
Adhvarfslikanid skyrir fjolda slysa frekar med pessum samfelldu breytum heldur en
flokkabreytu fyrir tegundir gatnamynstra medal annars vegna pess ad par eru sveigjanlegri
heldur en 0/1 breyta sem inniheldur fjora mynsturflokka. Pvi var akvedid ad kanna
samband slysafjolda og samverkunarbreytu ibuafjélda og gatnamynsturs.

Tafla 13 synir nidurstddur likana med samverkunarbreytu gatnamynsturs og ibdafjélda en
par ma sja matsstudla og marktekni breyta, stadalfravik, yfirdreifnilidi,
sennileikahlutfallsprof, AIC, fjélda athugana og frelsisgrada fyrir likén éan
samverkunarbreytu.
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Tafla 13: Nidurstodur neikvaedra tvikostalikana (med samverkunarbreytu gatnamynstur*ibtafjoldi)

Oll slys 6kut.§lys én 6kut.s|vs. minnih. | Gkut.sl. alv. meiss! r:lzfailaani.gvr:?:;:: mseléysaﬁlar:e::sgll:m Reidhjdlaslys
meidsla meids| og banasl. N
Breytur meids| og banasl.
Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk Matsst. St.sk

fasti 3,649*** | 0,082 | 3,239*** | 0,129 | 1,266*** [ 0,24 |[-1,909***| 0,307 | -0,474* 0,23 [-1,911**| 0,313 | -0,282 0,355
Landnotkun og gatnamynstur

Landnotkun: bléndud byggd 0,343*** | 0,09 | 0,88*** | 0,101 0,22 0,135 | 0,435 0,31 | 0,556* |0,226 [ 0,94** |0,298 | 0,072 0,194

Radunetsmynstur*fj.ibia 2,449** | 0,575 | 2,92*** | 0,672 0,19 1,028 -1,492 2,683 | 3,849** 1,42 3,832* | 1,845 | 4,836*** | 1,177

Samsida boglinumynstur*fj. ibua 1,616*** | 0,403 | 1,488*** | 0,454 0,718 | 0,632 0,854 1,384 | 3,022** | 0,968 1,317 1,535 | 4,0563*** | 0,919

Lykkju- og botnlangam.*fj. (bua 1,696*** | 0,304 | 1,811*** | 0,348 0,534 0,405 0,377 0,877 | 2,834*** | 0,804 | 2,231* 0,89 | 3,297*** | 0,807

Blandad mynstur*fj. ibua 1,926*** | 0,457 | 2,007*** | 0,523 0,917 0,641 -0,642 1,427 | 3,958*** | 1,125 2,539 1,569 [ 8,219*** | 0,965
Skipulag

Steerd reitar(kmz) 0,352* | 0,165 0,202 0,197 0,141 0,168 0,599* | 0,306 0,694 0,434 -0,24 0,383 0,052 0,2

Fermetrafjoldi versl. - og skrifst.h 1,154*** | 0,362 1,613 0,826

Fermetrafjéldi annars atv.h. 0,715* 0,292 0,636 0,331 1,287 0,671

péttl. versl.- og skr.sth. (m’/ha) 0,666*** | 0,203 2,056*** | 0,414

péttl. annars atv.h. (m’/ha) 1,551%* | 0,43
Umferd

Metin umferd (fj. ferda) 1,812** | 0,625

Eknarkist. 2,186*** | 0,263 | 2,452*** | 0,341 | 1,678*** | 0,36 | 2,009** 0,72 1,422* 0,575 | 1,923* | 0,768 0,238 0,557

Ferdamyndun (fj. ferda) -2,302* | 1,091
Gatnanet

Gatnapéttleiki (km/km?) -0,042*** | 0,013 -0,026 0,015

Lengd gatnanets (km) -0,065** | 0,021 | -0,081** | 0,026 -0,149* | 0,06

Hlutfall leggja og hnuta

Fjoldi ljosast. gatnamota 0,071** | 0,023 | 0,061* | 0,028 | 0,239*** | 0,037 | 0,252** | 0,081

Stofnbraut : ekki til stadar -0,357***| 0,07 |-0,853*** | 0,082 | -0,497***| 0,129 -0,565** | 0,203 -0,326* | 0,149

Stofnbr. m.t.a. : ekki til stadar 0,166 0,11 0,364 0,191

Yfirdreifni lidur 0,116 0,015 0,146 0,019 0,126 0,042 0,085 | 0,138 0,23 | 0,096 0,087 0,278 0,037 0,066
Matgaedi

AlC 1484,4 1413,829 694,626 281,601 480,989 269,05 547,174

X’ sennileikahlutfallsprof 205,719 187,91 148,984 46,498 72,801 18,564 65,05

Frigradur 12 13 10 8 11 7 14

[Varktektarkrafa: [0,000%%% 0,01** 005* 01 >01 |

Ve

Samverkun ibuafjolda og gatnamynsturs var marktek breyta i 6llum likbnum nema i
likdnum fyrir 6kutekjaslys med meidslum af mismunandi alvarleikastigum. Ad 6oru leiti
urdu litlar breytingar & markteekum studlum i likénum med samverkunarbreytu. Flestar peer
breytur sem reyndust markteekar i fyrri likbnum voru einnig markteekar i breyttu likani og
med sama formerki og svipudum studli.

Ef velja atti & milli likana med eda &n samverkunarbreytu med tilliti til AIC veeri likan an
samverkunarbreytu fyrir valinu i 6llum tilfellum nema fyrir slys a gangandi vegfarendum
med alvarlegum meidslum og banaslysum og fyrir reidhjolaslys, par sem AIC er orlitid
leegra i likbnum med samverkunarbreytum. Hins vegar ma lita svo a ad tolfraedilikénin séu
verkfeeri i pessu verkefni sem nota & til greiningar a vidfangsefni rannsoknarinnar. AIC
gildid er pvi ekki notad hér serstaklega til ad velja & milli likana med og é&n
samverkunarbreytu enda munar par litlu en 16gd er &hersla & ad tdlka nidurstodur
likananna. Til pess ad fleekja ekki umfjéllun um nidurstédurnar var dkvedid ad fjalla um
matsstudla med hlidsjon af likbnum med samverkandi breytu gatnamynsturs og ibuafjélda
i stad pess ad blanda saman umfjéllun med tilvisunum i likbn med og an
samverkunarbreyta.

4.4.3 Matsstudlar fyrir umferdarbreytur
Tafla 13 synir ad matsstudlar fyrir eknar klukkustundir bendir til marktsekrar aukningar a
slysafjolda med auknum fjolda ekinna klukkustunda i 6llum likénum nema i likani fyrir
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reidhjolaslys. Samband a milli aukins slysafjolda og med auknu magni umferdar er vel
pekkt og pessi nidurstada pvi vidbuin.

Likan fyrir reidhjolaslys er eina likanid par sem metin umferd (fjoldi ferda m.v.
umferdarlikan VSO) og ferdamyndun (fjoldi ferda m.v. ferdamyndunarjéfnu) eru
marktaekar breytur. Fjoldi slysa eykst marktekt & 99% Oryggisbili med aukinni metinni
umferd en fjoldi slysa lekkar marktekt & 95% Oryggisbili med aukinni ferdamyndun.
Badar breyturnar, metin umferd og ferdamyndun, eru til mats a fjolda ferda en gognin og
adferdirnar sem liggja a bakvid Utreiknadan fjolda ferda eru hins vegar olik. Markteek
fylgni & milli breytanna (sja toflu B 1 i vidauka) utskyrir 6lik formerki matsstudlanna sem
leitast vid ad jafna ut ahrif beggja breyta. Engu ad sidur er likan fyrir reidhjolaslys eina
likanid par sem breyta med einingunni fjoldi ferda er marktaek. Gerdar voru tilraunir med
ad fjarleegda adra hvora breytuna Ur likaninu en vid pad haekkadi gildi & AIC og pvi voru
peer badar hafdar inni i likaninu. Pegar metin umferd var tekin Gt ar likani kom 6markteekur
neikvaedur matsstudull & ferdamyndun en pegar ferdamyndun var tekin ar likani lekkadi
matsstudull fyrir metna umferd en benti til markteekar aukningar & slysafjolda med auknum
fjolda ferda.

4.4.4 Matsstudlar fyrir skipulagsbreytur

Tafla 13 synir ad i flestum likbnum er samband reitarsteerdar og slysafjélda er 6marktaekt.
Matsstudull fyrir reitarsteerd synir adeins marktekt samband vid slysafjolda i likani fyrir
heildarfjolda slysa og i likani fyrir 6kutaekjaslys med alvarlegum meidslum og banaslysum.
I badum likénum er matsstudullinn fremur lar en bendir til pess ad slysum fjolgi med
aukinni reitarsteerd.

Matstudull fyrir fermetrafjélda verslunar- og skrifstofuhdsnaedis er markteekur i likani fyrir
heildarfjolda slysa & 99,9% oryggisbili og i likani fyrir reidhjolaslys & 90% 6ryggisbili. |
badum tilfellum benda matsstudlarnir til pess ad slysafjoldi aukist med auknum fjolda
fermetra.

Matstudull fyrir fermetrafjolda annars atvinnuhisnadis er marktekur i likani fyrir
heildarfjolda slysa a 95% oryggisbili og i likani fyrir slys gangandi vegfarenda an meidsla
og med minnihattar meidslum a 90% oOryggisbili. Studullinn bendir til pess ad slysum
fjolgi med auknum fermetrafjolda.

Matsstudull fyrir péttleika verslunar- og skrifstofuhtsnadis er marktekur (o=0,001) i
likani fyrir heildar slysafjolda og i likani fyrir slys & gangandi vegfarendum an meidsla eda
med minnihattar meidslum. Studullinn bendir til pess ad slysum fjolgi med auknum
péttleika verslunar- og skrifstofuhlsnadis.

Matsstudull fyrir péttleika annars atvinnuhlsnadis er markteekur i likani fyrir reidhjolaslys
0g synir ad reidhjdlaslysum fjolgar med auknum péttleika.

Breytur sem lysa fermetrafjlda og péttleika verslunar-, skrifstofu- og annars
atvinnuhisnadis eru ekki marktaekar i likbnum fyrir slys med alvarlegum meidslum og
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banaslysum. Pad mé& hugsanlega tdlka sem svo ad auknum fermetrafjolda og péttleika fylgi
fleiri minna alvarleg slys en fermetrafjoldinn og péttleikinn hafa pé ekki ahrif & fjolda
alvarlegra slysa.

4.45 Matsstudlar fyrir gatnakerfisbreytur

Tafla 13 synir ad gatnapettleiki er marktek breyta i likani fyrir okutekjaslys med
minnihattar meidslum og i likani fyrir reidhjolaslys. Matsstudull fyrir gatnapéttleika synir
ad med auknum péttleika feekkar slysum marktekt i likani fyrir okutekjaslys med
minnihattar meidslum og i likani fyrir reidhjélaslys.

Matsstudull fyrir lengd gatnanets er markteekur i likani fyrir heildarfjélda slysa, i likani
fyrir 6kuteekjaslys an meidsla og i likani fyrir slys & gangandi vegfarendum an meidsla og
med minnihattar meidslum. Matsstudlarnir eru allir fremur lagir en benda til pess ad
slysum faekki med aukinni lengd gatnanets. | pessu samband mé nefna ad gatnanet er ad
medaltali lengst i reitum med lykkju-og botnlangamystri og i reitum med ibudabyggd (tafla
9, bls.83).

Fjoldi ljosastyrdra gatnamdta er markteek breyta i 6llum likénum fyrir dkutekjaslys og i
likani fyrir heildarfjolda slysa med matsstudlum sem syna ad slysafjoldi eykst med auknum
fjolda ljésagatnamota. Nidurstodurnar syna ad hluti 6kutekjaslysa hefur tengsl vid fjélda
lj6sastyrora gatnamota en ekki er marktekt samband & milli fjélda Ijésagatnamota og
slysafjolda i likonum fyrir slys & gangandi vegfarendum og i likani fyrir reidhjolaslys.

Hlutfall leggja og hnuta er ekki marktek breyta i neinu likani. Liklega vegna litils
breytileika & fjolda leggja og hnuta i gatnaneti & hofudborgarsvadinu.

Tveer tveggja flokka breytur eru til mats um reiti par sem stofnbraut er adleeg eda pverar
reiti. Annars vegar er pad breyta sem stendur fyrir stofnbrautir og hins vegar breyta sem
stendur fyrir stofnbrautir med takmorkudu adgengi. Breyturnar eru metnar med
hlutfallslegum samanburdi milli reita med og an stofnbrauta. I nidurstodum likana er
matsstudull fyrir reiti med stofnbraut settur fram sem fasti til samanburdar vid reiti an
stofnbrautar.

Matsstudlar fyrir stofnbrautir eru markteekir i 6llum likénum nema i likénum fyrir slys med
alvarlegum meidslum og banaslysum. Matsstudlar pessara likana syna ad slysafjoldi er
markteaekt leegri i reitum an stofnbrautar samanborid vid reiti med stofnbraut. Med 6drum
ordum péa benda matsstudlarnir til aukins fjolda slysa an meidsla og slysa med minnihattar
meidslum i reitum par sem stofnbraut er adlaeg eda pverar reit til samanburdar vid reiti an
stofnbrauta. Nalaegd vid stofnbraut hefur pvi marktek tengsl vid aukinn slysafjolda af
litlum alvarleika en matsstudlar eru ekki markverdir i likbnum fyrir alvarleg slys og
banaslys.

Breyta fyrir stofnbraut med takmorkudu adgengi er adeins marktek i likani fyrir
reidhjolaslys. Matstudullinn synir aukinn fjolda reidhjolaslysa i reitum an stofnbrauta med
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takmorkudu adgengi @ 90% o6ryggisbili, samanborid vid reiti par sem stofnbraut med
takmorkudu er adleeg eda pverar reit.

4.4.6 Matsstudlar fyrir landnotkunarbreytu

Breytur sem lysa landnotkun og gatnamynstri i reitum eru tveggjaflokka breytur. Eins og
fyrir stofnbrautarbreyturnar eru studlarnir metnar med hlutfallslegum samanburdi vid eina
breytu sem er sett fram sem fasti. Fyrir landnotkunarbreytu var ibudabyggd sett fram sem
fasti til samanburdar fyrir blandada byggd og fyrir gatnamynstur var lykkju- og
botnlangamynstur sett fram sem fasti fyrir hlutfallslegan samanburd vid énnur mynstur.

Tafla 13 synir ad landnotkun er markteek breyta i likani fyrir heildarfjolda slysa og i likani
fyrir 6kuteekjaslys an meidsla. Matsstudull fyrir landnotkun er fremur lar i b&dum pessum
likénum en bendir po til aukins fjélda slysa i reitum med blandadri byggd samanborid vid
reiti med ibudabyggd a 99,9% oryggisbili. Landnotkun er ekki martek breyta i likdnum
fyrir 6kutaekjaslys med minnihattar meidslum og 6kutaekjaslys med alvarlegum meidslum
og banaslysum.

Landnotkun er marktek breyta i badum likbnum fyrir slys & gangandi vegfarendum.
Matsstudlar syna marktaeka aukningu a fjolda slysa a gangandi vegfarendum an meidsla og
med minnihattar meidslum og fjolda slysa med alvarlegum meidslum og banaslysum i
reitum med blandadri bygga til samanburdar vid reiti med ibudabygga.

Landnotkun er ekki marktaek breyta i likani fyrir reidhjolaslys.

4.4.7 Matsstudlar fyrir samverkun ibuafjélda og gatnamynsturs

Tafla 13 synir ad samverkunarbreyta gatnamynsturs og ibdafjolda er marktek breyta
(«=0,001) i likani fyrir Okutekjaslys an meidsla og i likani fyrir heildarfjolda slysa.
Marktaek tengsl eru & milli aukins ibuafjolda eftir tegund gatnamynsturs og aukins fjélda
Okutekjaslysa an meidsla og heildarfjolda slysa. Mest aukning er & fjolda slysa med
auknum ibuafjélda i reitum med rddunetsmynstri og minnst aukning er i reitum med
samsida boglinumynstri.

Samverkunarbreyta gatnamynsturs og ibGafjélda er hvorki marktek i likani fyrir
Okutekjaslys med alvarlegum meidslum og banaslysum né heldur i likani fyrir
Okutaekjaslys med minnihattar meidslum. Pad er i samraemi vid nidurstddur samberilegra
likana an samverkunarbreytu (par sem sjalfsteedu breyturnar ibuafjoldi og gatnamynstur
voru metnar i sitthvoru lagi) sem syna ad ibuafjoldi er ekki marktaek breyta.

Samverkunarbreytur fyrir ibdafjélda og gatnamynstur eru markverdar i likani fyrir slys &
gangandi vegfarendum an meidsla og med minnihattar meidslum. Marktaekt samband er &
milli aukins ibdafjélda eftir tegund gatnamynsturs og aukins fjolda slysa & gangandi
vegfarendum an meidsla og med minnihattar meidslum. Mest er aukning a fjélda slysa med
auknum ibdafjélda i reitum med radunetsmynstri og bléndudu mynstri en talsvert minni
aukning i reitum med samsida boglinumynstri og lykkju- og botnlangamynstri.
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Samverkunarbreytur fyrir ibdafjélda og gatnamynstur eru markverdar i likani fyrir slys &
gangandi vegfarendum med alvarlegum meidslum og banaslysum (o=0,05). Heerri
matsstudull fyrir samverkun ibuafjolda og rudunetsmynsturs synir ad slysum fjolgar
téluvert hradar i reitum med radunetsmynstri med auknum ibuafjolda heldur en i reitum
med lykkju- og botnlangamynstri.

Samverkunarbreytur iblafjolda og gatnamynsturs eru markteekar i likani fyrir reidhjélaslys
(=0,001). Matsstudlarnir syna hjélreidaslysum fjolgar hradar med auknum ibdafjélda i
reitum med rudunetsmynstri og samsida boglinumynstri heldur en i reitum med bléndudu
mynstri og lykkju- og botnlangamynstri. bessum nidurstédum svipar til nidurstada i
rannsokn Gladhill og Monsere, 2012 sem syndi ad reidhjolaslys voru markteaekt fleiri i
reitum med samsida boglinumynstri og rudunetsmynstri samanborid vid lykkju-og
botnlangamynstur (Gladhill og Monsere, 2012).

4.4.8 Yfirdreifni

par sem yfirdreifnilidurinn er marktaekt frabrugdinn nalli er pad stadfesting & ad likan med
neikveaedri tvikostadreifingu sé hentugt likan (Washington o.fl., 2003). petta er stadfest i
nidurstodum allra likana en p6 med akvednum undantekningum. 1 likénum fyrir
Okuteekjaslys med alvarlegum meidslum og banaslysum, i likani fyrir slys gangandi
vegfarenda med alvarlegum meidslum og banaslysum og i likani fyrir reidhjélaslys var
yfirdreifnilidurinn & mérkum pess ad teljast marktaekt frabrugdinn nalli. Pad hefdi matt
velja Poissan likan i pessum tilfellum en akvedid var ad gera pad ekki vegna pess ad pad
hefdi liklega litlu breytt um nidurstddur ad 6dru leiti en pvi ad hugsanlega ryrir yfirdreifni
studullinn litillega gildi matsstudla i pessum liknum.
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5 Samanteknar nidurstéour og
umraeour

| pessu verkefni hefur verid fjallad um samband umferdaréryggis og ymissa eiginleika er
varda gatna- og byggdaskipulag. Rannsoknin var unnin med gégnum sem safnad var til
pess ad kanna mogulegt samband milli umferdaréryggis og eiginleika gatna- og
byggdaskipulags.

Rannsoknarspurningum var varpad fram i tveimur lidum:

a) Er til stadar melanlegt samband milli slysafjolda og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi samkvaemt gdgnum rannsdknar?

b) Hefur samband umferdardryggis og eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi pydingu
fyrir markmid um ad efla vistvaenar samgongur og ad studla ad bettu 6ryggi
vegfarenda?

Til ad svara pessum spurningum hefur ymissa gagna verid aflad, par & medal slysagdgnum,
skipulagstdlum og gégnum um umferd og eiginleika gatnanets & héfudborgarsvaedinu.
Gognin voru rynd og greind og med peim voru buin til neikvaed tvikostalikon par sem
kannad var samband milli umferdardryggis og eiginleika gatna- og byggdaskipulags.

5.1 Er til stadar meelanlegt samband milli
slysafjolda og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi samkvaemt gognum
rannsoknar?

Neikvaed tvikostalikén voru atbdin til ad kanna hvort malanlegt samband veri milli
umferdardryggis og eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi. Likénin skiludu nidurstéoum
sem syna ad samband slysafjolda og eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi er marktaekt.
Synt hefur verid fram a4 med gdégnum rannsdknar ad marktekt samband er & milli
slysafjolda mismunandi vegfarendahépa og gatnamynsturs annars vegar, og landnotkunar
hins vegar. Nidurstodur rannsoknar syna einnig marktekt samband & milli slysafjélda og
ymissa fleiri eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi, ma par nefna gatnapéttleika, lengd
gatnanets, péttleika verslunar- og atvinnuhusnadis og nalaegd vid stofnbrautir.

Nidurstddur rannsoknarinnar koma skyrast fram i likani fyrir Okutaekjaslys med
minnihattar meidslum par sem marktaekt samband er & milli lykkju- og botnlangamynstur
og aukins slysafjélda samanborid vid radunetsmynstur (& 95% Oryggisbili) og samsida
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boglinumynstur (& 99% 06ryggisbili). Nidurstdédur likana syna jafnframt ad okutaekjaslysum
med minnihattar meidslum fer fekkandi med auknum gatnapéttleika. Likon fyrir
Okutzekjaslys an meidsla og slys a gangandi vegfarendum an meidsla syna markteka
faeekkun slysa med aukinni lengd gatnanets. I reitum an stofnbrauta er marktaek faekkun &
reidhjolaslysum, dkutekjaslysum og slysum & gangandi vegfarendum an meidsla og med
minnihattar meidslum til samanburdar vid reiti sem innihalda stofnbraut.

Nidurstddur margra likana syna ad marktekt samband er & milli slysafjélda og
samverkunar ibuafjélda og gatnamynsturs, par & medal eru likdn fyrir slys a gangandi
vegfarendum, likan fyrir 6kuteekjaslys &n meidsla og likan fyrir hjdlreidaslys. Slysafjoldi
eykst par einna hradast med auknum ibdafjolda i reitum med radunetsmynstri samanborid
vid Onnur gatnamynstur. Landnotkun er einnig marktek breyta i likbnum fyrir slys &
gangandi vegfarendum og i likani fyrir okutekjaslys an meidsla. Nidurstéour syna
marktaekt fleiri slys i reitum med blandadri byggd samanborid vid reiti med ibudabyggd.

Markmid pessa verkefnis er ad kanna med tolfreedilegri greiningu gagna mdogulegt
samband milli umferdardryggis og eiginleika gatna- og byggdaskipulags. Synt hefur verid
fram & med nidurstddum tolfredigreiningar ad marktekt samband er til stadar milli
slysationi og eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi. Nidurstadan er su ad rannséknin synir
fram & ad malanlegt samband er til stadar & milli umferdaréryggis og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi.

5.2 Hvaoda pydingu hefur samband
umferdarodryggis og eiginleika | gatna- og
byggdaskipulagi fyrir markmio um ad efla
vistveenar samgongur og ad studla ad beaettu
Oryggi vegfarenda?

Nidurstodur likana syna ad marktekt samband er & milli ekinna klukkustunda og
slysafjolda i 6llum likonum nema i likani fyrir reidhjolaslys, par sem slysum fjélgar med
fjolda ekinna klukkustunda. Kolefnisutblastur eykst med eknum vegalengdum (VMT) og
rannsoknir hafa synt fram & ad samband er & milli ekinnar vegalengdar og aukins opinbers
kostnadar vegna banaslysa i umferdinni sem rekja mé til okutekjaslysa (Garceau o.fl.,
2013). Gogn rannsoknarinnar syna ad medaltalsgildi fyrir eknar klukkustundir og eknar
vegalengdir eru mismunandi eftir landnotkun og gatnamystri. Pessi gildi eru ad jafnadi
leegst i reitum med radunetsmynstri og blandadri byggd par sem péttleiki er mikill og haest
i reitum med lykkju- og botnlangamynstri og ibudabyggd par sem péttleiki er minni.

Anhersla & proun sjalfbaerra samgongukerfa hefur sifellt aukist & undanférnum arum par sem
leitad er lausna um hvernig unnt sé ad auka hlutdeild vistveenna samgéngumata eins og
gongu og hjolreidar (Rifaat 0.fl., 2012). Spurningar hafa vaknad um hvernig skipulag gatna
og landnotkunar pjoni markmidum um sjalfbaera proun samgoéngukerfa annars vegar og
markmidum um beett umferdardryggi hins vegar. bétt byggd og ,,gljupt”“ gatnanet med
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tioum tengingum skapar fleiri taekifaeri til ad ganga eda hjola a afangastadi heldur en
Opéttari byggd med lykkju- og botnlangagétum med takmarkadri gegnumstreymisumferd
(Department for Transport, 2007).

Nidurstddur rannsdknarinnar syna ad marktaekt samband er & milli slysafjolda og tegund
gatnamynsturs par sem okutekjaslys med minnihattar meidslum eru marktaekt fleiri i
reitum med lykkju- og botnlangamynstri samanborid vid reiti med rddunetsmynstri og
samsida boglinumynstri. Hugsanleg skyring & pessum mismun kann ad vera su ad 6kuhradi
sé heerri pegar slys & sér stad i reitum med lykkju- og botnlangamynstri. | stigskiptu
gatnakerfi safnast umferd a safngdtum og tengibrautum par sem eiginleikar gatna og
umbhverfis skapa adstaedur fyrir greida umferd okutekja og hvetja til heerri aksturshrada en
vidbrogd dkumanna eru i samraemi vid kenningar um ahettuadlogun (Highway risk and
liability claims, 2009). Likur & meidslum i kj6lfar slyss aukast med auknum hrada (Nilsson
og Allsop, 2004) en ef til vill studlar herri 6kuhradi ad auknum fjolda slysa med
minnihattar meidslum i reitum med lykkju- og botnlangamynstri samanborid vid reiti med
radunetsmynstri og samsida boglinumynstri.

Eitt helsta markmid sem sett er fram i vegalogum nr. 80/2007 er ad studla ad greidum og
oruggum samgongum. | samgonguaaetlun eru sett fram markmid um ad studla ad vistvaenni
samgdngum og ad stutt verdi vid adgerdir sem studla ad breyttum ferdavenjum par & medal
er ahersla 16gd a ad skipulag landnotkunar studli ad breyttum ferdavenjum. Jafnframt eru
par sett fram markmid um ad tryggja vegfarendum 6ruggt umhverfi 6had ferdamata og ad
dregid sé ar likum & alvarlegum slysum og banaslysum (Pingsalyktun um samgonguéatiun
fyrir &rin 2012-2022, 2011-2012). | adalskipulagi 2010-2030 kemur fram ad samtvinnud
stefna um blandada landnotkun og péttingu byggdar med samgongustefnu sé
grundvallaratridi svo ad unnt verdi ad skapa heildsteedari og péttari byggd og na arangri i
ad breyta ferdavenjum.

A Tslandi hefur samband umferdardryggis og eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi litid
verid rannsakad. Nidurstodur ar erlendum rannsoknum & pessu sambandi eru gjarnan
misvisandi og motsagnakenndar og vafamal hvort réttleetanlegt sé ad yfirfeera nidurstodur
rannsdkna & gatnakerfi erlendra stérborga og draga af peim alyktanir um adstedur i
gatnakerfi hofudborgarsveedisins. Oflun pekkingar er naudsynleg forsenda pess ad vinna
megi ad pvi ad efla vistveena samgdngumata a sem skilvirkastan hatt. Nidurstodurnar
pessarar rannsoknarinnar syna ad samband gatnamynsturs og umferdardryggis getur verid
breytilegt eftir vegfarendahépum og alvarleika slysa. Pessar nidurstddur undirstrika
mikilveegi skipulagsakvardana i tengslum vid landnotkun og syna ad slikar akvardanir geta
haft ahrif & umferdardryggi og teekifaeri fyrir vistveenar samgongur. Nidurstédurnar veita
innsyn i samband umferdaroryggis og eiginleika i gatna- og byggdaskipulagi og benda til
pess ad full asteda sé til ad rannsaka pad samband nénar. Nidurstddur syna jafnframt
markteka aukningu & slysum med auknu magni og/eda péttleika verslunar- og
atvinnuhuisnadis. SU nidurstada asamt pvi ad marktaek aukning er & slysum & gangandi
vegfarendum i reitum med blandadri byggd undirstrika mikilvegi pess ad
umferdardryggismal séu hofd til hlidsjonar vid skipulag og honnun svaeda med blandadri

bygga.
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5.3 Adrar markverodar niourstdoour og alyktanir

Breyta fyrir stofnbraut med takmdrkudu adgengi er eingdbngu marktek i likani fyrir
reidhjolaslys (& 90% oryggisbili). Athygli vekur ad enginn reitur med rddunetsmynstri
inniheldur stofnbraut med takmorkudu adgengi og ad hlutfall reita med samsida
boglinumynstri sem innihalda slika stofnbraut er leegra en i reitum med bléndudu mynstri
og lykkju- og botnlangamynstri (tafla 8). Nidurstédur syna markteakt fleiri reidhjolaslys i
reitum sem ekki innhalda stofnbraut med takmorkudu adgengi. bessi nidurstada kann ad
virdast undarleg en ein moguleg skyring geeti verid st ad umferd hjolandi vegfarenda sé
einfaldlega minni & svedum i namunda vid stofnbrautir med takmoérkudu adgengi.
Hugsanlegt er ad i bilveenu umhverfi i kringum umfangsmikil umferdarmannvirki eins og
misleeg gatnamot sé adstoou fyrir hjélandi vegfarendur dbotavant og ad slikir vegfarendur
upplifi sig ekki négu orugga vid pessar adsteedur og velji pvi adrar leidir eda adra
samgongumata.

Nidurstddur syna ad marktekur munur er & fjolda Okutekjaslysa an meidsla eftir
landnotkun i reitum par sem fleiri slys eru i reitum med blandadri byggd samanborid vid
reiti med ibldabyggd. Hugsanlega er skyringa ad leita i peirri stadreynd ad i reitum med
blandadri byggd er magn og péttleiki verslunar- og atvinnuhisnadis margfalt & vid pad
sem er i reitum med ibudabyggd (sja nanar, tafla 8 bls. 82). Aukin umsvif i tengslum vid
atvinnu og pjonustu hljéta ad leida af sér aukna umferd i reitum med blandadri byggd og
med auknum fjolda atvinnuhusnadis fjolgar bagapunktum vegna innkeyrsina inn &
bilastedaplon. Ibtar ar 6drum reitum flykkjast inn i reiti med blandadri byggd til sekja
atvinnu eda pjonustu i reitnum og Ut ar honum aftur. bar af leidandi er tilgangur umferdar i
reitum med blandadri byggd frabrugdinn pvi sem gerist i reitum med ibudabyggd.
Mdoguleg skyring & auknum slysafjolda kann ad vera su ad edli umferdar i reitum med
blandadri byggd sé frabrugdid pvi sem gerist i 6drum reitum.

Samverkun gatnamynsturs og ibuafjolda er marktak i likani fyrir 6kuteekjaslys an meidsla
par sem slysafjoldi eykst med auknum ibuafjélda eftir teqund gatnamynsturs. Mest aukning
er a slysafjolda med auknum ibdafjélda i reitum med rdadunetsmynstri. Hugsanleg ma
tengja pessa aukningu vid eiginleika i reitum med radunetsmynstri par sem algengt er ad
bilastedi séu medfram goétum og vid slikar adsteedur fjolgar bdgapunktum, sem tengjast
auknum likum & slysum (Roundabouts, 2010). Liklegt er ad arekstrarhradi sé fremur litill
par sem um er ad reda slys an meidsla, ef midad er vid pekkt samband milli hrada og
alvarleika slysa (Nilsson og Allsop, 2004).

ibtiafjoldi hefur ekki markteka fylgni vid Okutaekjaslys med minnihattar og alvarlegum
meidslum og banaslys samkvemt einfaldri fylgnigreiningu. Samverkun ibdafjélda og
gatnamynsturs er heldur ekki marktek breyta i likonum fyrir dkutekjaslys af aukum
alvarleika.

Samkveemt nidurstddum rannsoknar fjolgar slysum & gangandi vegfarendum markteaekt
med auknum ibdafjolda eftir tegund gatnamynsturs. Slysunum fjélgar mest med auknum

106



ibGafjolda i reitum med rddunetsmynstri og minnst i reitum med lykkju- og
botnlangamynstri. bPar sem gdgn um umferdarmagn gangandi vegfarenda voru ekki
adgengileg fyrir pessa rannsokn er erfitt ad draga beinar alyktanir af pessum nidurstodum.
Hugsanlegt er ad adskilnadur gangandi fra akandi vegfarendum i stigskiptu gatnakerfi
dragi ur fjolda slysa en mogulega er minni péttleiki i reitum med lykkju- og
botnlangamynstri til pess fallinn ad draga ur fjolda gangandi vegfarenda. Har pettleiki
gatna, ibda, verslunar- og pjonustu er asamt fleiri pattum talinn studla ad auknum fjolda
gangandi vegfarenda enda eru vegalengdir oft styttri & sveedum par sem péttleiki er har
(Department for Transport, 2007). I reitum med rGdunetsmynstri er péttleiki verslunar- og
atvinnuhusnadis margfaldur & vid reiti med lykkju- og botnlangamynstri og gatnapéttleiki
er par tvofaldur a vid reiti med lykkju- og botnlangamynstri og ibuapéttleiki raimlega pad
(tafla 9). Ein hugsanleg skyring er pvi st ad heerri péttleika i reitum med rddunetsmynstri
fylgi aukin umferd gangandi vegfarenda sem leidi til aukins slysafjolda. Marktaek aukning
a fjolda slysa & gangandi vegfarendum i reitum med blandadri byggd samanborid vid reiti
med ibudabyggd samraemist einnig pessum hugsanlegu skyringum. bar sem hugsanlegt er
ad eiginleikar reita med blandadri byggd eins og aukinn gatnapéttleiki, aukinn péttleiki
verslunar— og skrifstofuhusnadis og styttri heildarvegalengd gatnanets (tafla 8) séu til pess
fallnir ad hvetja til vistvenni samgéngumata og pé til aukinnar hlutdeildar gangandi
vegfarenda.

ibuafjoldi er ad medaltali lsegstur i reitum med radunetsmynstri (tafla 9, bls. 83) en
slysationi m.v. fjolda ibda (mynd 41, bls. 85) er langhaest i reitum med rddunetsmynstri. PO
ad slysum fjolgi hradar med auknum ibuafjolda i reitum med radunetsmynstri heldur en i
reitum med 6drum gatnamynstrum parf pad ekki ad pyda ad harra hlutfall ibta i reitum
med rudunetsmynstri lendi i slysum samanborid vid 6nnur mynstur. Ibdafjoldi er ad
medaltali nanast helmingi haerri i reitum med lykkju- og botnlangamynstri samanborid vid
reiti med radunetsmynstri. Fjoldi myndadra og addreginna ferda (metin umferd) er nokkud
jafn i badum reitum en sennilega er nokkud herra hlutfall ferda i reitum med
radunetsmynstri sem tengist atvinnustarfssemi par sem ad jafnadi er téluvert meira af
atvinnuhlsnadi (m?) i reitum med radunetsmynstri (sja, tafla 9 & bls.). T reitum med
radunetsmynstri ma pvi gera rad fyrir ad stor hluti ferdamyndunarinnar tilheyri ibGum ar
6drum reitum sem sekja pangad atvinnu og/eda pjonustu. Ef gera ma rdd fyrir ad
vegfarendur ar 6drum reitum deili slysahaettu i reitum med rddunetsmynstri med ibaum
peirra, er Oliklegt ad slysationi sem midast vido ibuafjolda gefi raunsaja mynda af
hlutfallslegri &hattu ibda i reitum med rddunetsmynstri til samanburdar vid reiti lykkju- og
botnlangamynstri.

5.4 Frekari rannsoknir
| pessari rannsékn er kannad samband milli umferdardryggis og eiginleika i gatna- og
byggdaskipulagi par sem skipulagsreitir eru notadir sem grunneining fyrir breytur

rannsOknar. SuU leid ad nota skipulagsreitina hentadi vegna forms gagna sem voru
adgengileg fyrir rannsdknina. Pad veeri ahugavert ad gera rannsokn med annarri nalgun
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vardandi reitaskiptingu, til deemis a sambeerilegan hatt og gert var i rannsokn Gladhill og
Monsere (2012) par sem rannsoknarsvaedinu var skipt upp i jafna ferningslaga reiti sem
notadir voru sem grunneining fyrir breytur. Kostur vid slika reitaskiptingu er ad feerri slys
liggja & jadri reita en algengt er ad umferdargotur afmarki jadar skipulagsreita og par af
leidandi eru slys a jadri reita sem erfitt er ad greina hvada reiti pau tilheyra i raun.
Samanburdur a nidurstédum rannsdkna med oOlikri nalgun vardandi reitaskiptingu geeti
hugsanlega svarad einhverjum spurningum vardandi ahrif Olikrar adferdafredi &
nidurstodur.

Til viobotar vid peer breytur sem voru til athugunar i pessari rannsokn eru fjélmargar
breytur i tengslum vid gatna- og byggdaskipulag sem ahugavert veri ad rannsaka i
sambandi vid umferdardryggi. Par ma nefna breytur i tengslum vid eiginleika gatnanetsins
eins og péttleika prigreindra og fjérgreindra gatnamota, akreinafjolda og akbrautarbreidd.
Frodlegt veeri ad prdfa breytu sem lysir pvi hvort ad middeili sé til stadar asamt breytu fyrir
breidd middeilis. Einnig veeri athyglisvert ad kanna breytu sem lysir pvi hvort ad bilasteedi
séu medfram akbraut. Upplysingar um umferd Ovarinna vegfarenda veeri mjég ahugavert
ad kanna og breytur i tengslum vid notkun almenningssamganga svo sem akstursleidir og
fjolda inn og utstiga.

Nidurstodur pessarar rannsoknar syna ad marktekt samband er a milli gatnamynsturs og
fjoldi okutekjaslysa med minnihattar meidslum. Til pess ad afla frekari upplysinga um
edli 6kuteekjaslysa veeri frodlegt ad gera greiningu & fjolda 6kuteekjaslysa eftir stadsetningu
akomu vid arekstur.

AdJ lokum ma nefna ad pad getur verid vandasamt ad tulka nidurstédur Gt fra matsstuélum
likana og veeri pvi einkar ahugavert ad reikna teygni matsstudla til nanari greiningar a
nidurstddum. Teygni er su breyting sem verdur a nidurstodu i kjolfar pess ad ahrif af einni
skyribreytu eru aukin um 1% & medan gildi annarra breyta eru Obreytt medaltalsgildi
(Washington o.fl., 2003). Med pvi ad reikna Gt teygni matstudla er mogulegt ad greina
betur nidurstddur og stilla upp 6likum svidsmyndum til frekari samanburdar og talkunar a
nidurstédum.

5.5 Ad lokum

Eitt af lykilmarkmidum i adalskipulagi 2010-2030 er ad stefna um landnotkun og péttleika
byggdar sé samtvinnud samgongustefnu sem er grundvallaratridi svo ad unnt sé ad skapa
heildsteedari og péttari byggd og na arangri i ad breyta ferdavenjum. Markmid sem sett eru
fram i samgonguasetlun fyrir fyrir arin 2012-2022 (2011) um ad vinna markvisst ad pvi ad
auka Oryggi i samgdngum er Otvirett mikilveeg forsenda fyrir sjalfbaerri proun
samgongukerfis med aherslu &4 ad efla vistvaena samgongumata. Oflun pekkingar er
naudsynleg til ad unnt sé ad efla vistveena samgdngumata & sem skilvirkastan hatt.
Samraeming og forgangsrodun markmida vegalaga og markmida um eflingu vistveenna
samgongumata er annar veigamikill hlekkur par sem mikilvaegt er ad tryggja adstddu og
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oryggi 6varinna vegfarenda. Markmid i skipulagsreglugerd nr. 90/2013 um ad setja fram
stefnu um samgongukerfid er mikilveegur pattur i pvi ad unnid sé ad samremanlegum
markmidum um samgongumal. Samraemd stefna um samgongumal er Gtgangspunktur fyrir
préun sjalfbeers samgongukerfis.
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Vidaukar

A.

Skipulagsreitir

A 1: Skipulagsreitir rannsoknar

Skipulagsreitir i rannsékn:

Seltj
Grandi
Agissida
Grandi
Melar
Hagar
Eggertsg.
Skerjafj
Myrarg
Holtsg
Oldug
Sélvallag
Nordurst
Rdnarg
Landakot
Mjostreeti
S6lvhdlsg.
Skolastr.
Midstreeti
Fjodlugata
Hallv.st.
Vegh.st.
Laugav.
Bjarnarst.
Freyjug.

Fjélnisv.

39
40
M
4

45
46
47
48
49
50
53
55
57
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68

70

Lindarg.
Laugav.
18nskoli
Hallgr.k
Hlemmur
holt
miklatin
tun

holt

holt
hlidar
hlidar
hlidar
vesturhlid
leiti

leiti
Borgarsp.
Gerdi
Gerdi
Lénd
Gerdi
Gardur
Lénd
Gardur
Gerdi
Lénd

71
73
74
81
82
83
86
87
90
91
92
93
94
96
99
102
104
105
106
107
110
111
112
113
114
115

Lénd/Grof
Hdaleiti
Myri
Laekir
Lauganes
Teigar
Grunn
Laugards
Brunir
Sund
Sund
Vogar
Vogar
Bryggja
Artin
Arbaer
Arbaer
Selds
Selds
Stekkir
Sel
Bakkar
Bakkar
Skégar
Sel

Hdlar

116
117
118
119
120
121
124
125
126
127
128
129
130
131
132
136
139
142
143
144
145
146
147
148
149
150

Berg

Fell

Sel

Hdlar
Berg

Fell
Hamrar
Borgir
Rimar/Fl.
Foldir
Engi, vik
Rimar
Foldir
Stadir
Hus
Grafarh.
Nordl.holt
Gerdi
Gerdi
Saebol
Hamrab.
Hvammur
Brekkur
Tradir
Tungur

Smdrar

151
152
153
154
155
156
159
160
161
165
166
167
168
172
173
174
177
178
179
182
183
184
185
187
188
189

Smdrar
Grundir
Brekkur
Heidi
Brekkur
Hjallar
Tun
Hjallar
Hjallar
Lindir
Lindir
Salir
Alftanes
As
Fitjar
Arnarnes
Tun
Flatir
Gardat.
Akrar
Myrar
Byggdir
Flatir
Heedir
Budir

Lundir

192
193
194
195
196
198
200
201
202
204
205
206
207
208
209
210
211
213
219
221
223
228
229

Alls:

Vangur
Vangur
Vangur
Nordurbr.
Klettag.
Fjardarg.
Skeid/Hr.
Skeid/Hr.
Kinnar
Berg
Hlidar
Sudurg.
Hvammar
Asland
Tradir
Bérd
Vellir
Holt
Héfoi
Holt
Teigar

bing

Hvérf

153
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A 2: Skipulagsreitir sem teknir voru Gr rannsékn

Skipulagsreitir sem teknir voru tr rannsékn:

2

8

10
11
20
22
23
24
25
26
27
38
43
51
52
54
56
58
72
75
76
77
78
79
80
84

Seltj
Hagar
HI
Vatnstm
Hafnarh.
Tjérnin
Harpa
Austurv.
Alpingi
Pésth.st.
Kirkjut.
Landssp.
Tun

Bsi

HR
Skogarh.
Varmah.
Kringlan
Mudlar
Mular
Mular
Mular
Skeifan
Skeifan
Klettag.
Engjat.

85

88

89

95

97

98

100
101
103
108
109
122
123
133
134
135
137
138
140
141
157
158
162
163
164
169

Laugard.
Grasag.
Kleppur
Vogar
Malarh.
Heofdi
Vogur
Hdlsar
Hdlsar
Mjédd

IR
Geldinga
Aburdarv
Keldur
Korput.
Ulfarsdrd
Reynisv.
Raudav.
Reynisvh
Kdrsnes
Smdral.
Smdrar
Dalvegur
Smidjuv.
Smidjuv.

Gardar

170
171
175
176
180
181
186
190
191
197
199
203
212
214
215
216
217
218
220
222
224
225
226
227
300

Hlein
Prydi
Gbae
Gardask
Sudurhr.
Gbae
Urridah.
Hnodrah.
Vifilsst.
Nordurb.
Hraun

Hraun

Hella

Hfj

Hella
Alver
Mos
Flugum.
Gerplustr
Hafrawv.
Ulfarsfv.
Fiskislod
Vogar
Spéng

Alls:

77

117
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C.Eiginleikar skipulagsreita

C 1: Landnotkun og gatnamynstur skipulagsreita

Fjoldi skipulagsreita eftir landnotkun og gathnamynstri

Mynstur ibudabyggd Bléndud byggd Alls
, 8 | 38% 13 | 2% 21 | 100%
Rugunet 7% 37% 14%
Samsida 2 | 69% 10 | 31% 32 | 100%
boglinulaga 19% 29% 21%
Lykkjur og 72 | 95% 4 | 5% 76 | 100%
botnlangar 61% 11% 50%
16 | 67% 8 | 33% 24 | 100%
plandad 14% 23% 16%
l 118 | 77% 35 | 23% 153 | 100%
S
100% 100% 100%
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C 2: Gildi lysandi breyta eftir landnotkun reita

121

# 1 2 3
Breytur |Ljésastyrd gatnam Fjoldi ibua Staerd reitar
Land- Medalfjoldi Medal ibuafjéldi Heildar ibuafjoldi | Medalstaerd reita | Heildarstaerd reita
notkun stk. % ibdar % ibvar % km? % km? %
Ibuab. 13 33% 1.395 64% | 164.574 | 86% 0,46 63% 54,7 85%
Bléndud 2,5 67% 780 36% | 27.298 14% 0,27 37% 9,5 15%
# 4 5 6
Breytur ibuapéttleiki Ferdamyndun Vegalengd gatnanets
Land- Medal ibuapéttleiki fer;:;(z/(::dun ferg:rl;ﬁ;:iun I\Z;(::g::id HZZ?:Z;’Z"
notkun [™tha | % | fi.Fersa | % | fiFeroa | % km % km %
Ibuab. 30,1 51% 6.673 46% | 787.433 | 74% 5,4 61% 636 84%
Bléndud 28,8 49% 7.848 54% | 274.671 | 26% 3,4 39% 119 16%
# 7 8 9
Breytur Gatnapéttleiki Heildar ekin vegalengd Metin umferd
Medal Medal ekin Heildar ekin Medaltal metinnar Heildar metin
Land- gatnapéttleiki vegalengd vegalengd umferdar umferd
notkun km/km’ % km % km % fj. Ferda % fj. Ferda %
ibuab. 14,1 44% 16.684 | 55% | 1.968.674 | 80% 5.092 38% | 779.032 | 72%
Bléndud 17,9 56% 13.794 | 45% | 482.805 | 20% 8.457 62% | 295.986 | 28%
# 10 11 12
Breytur Leggir/hnutar Eknar klukkustundir Stofnbraut
Medaltal Medalfjoldi ekinna | Heildarfjéldi ekinna | Hlutfall reita med | Fjéldi reita med
Land- leggja/hnuta kist. kist. stofnbraut stofnbraut
notkun km/km’ % klist. % klist. % % reita reitir %
ibuab. 1,15 50% 343 53% | 40.483 | 79% 62% 73 74%
Bléndud 1,13 50% 301 47% 10.520 | 21% 71% 25 26%
# 13 14
Breytur Stofnbr. med takm. Adg. Verslanir
Hlutfall reita med Fjéldi reita med Medalfermetrafj. | Heildarfermetrafj.
Teg. stofnbr. m.t.a stofnbr m.t.a. versl/skrifst.h versl/skrifst.h
Byggdar % reita reitir % m? % m? %
ibuab. 23% 27 84% 3.521 32% | 415.463 | 62%
Bléndud 14% 5 16% 7.366 68% | 257.819 | 38%
# 15 16 17
Breytur Annad atvinnuhtsnaedi béttl. versl/skr.h.| Péttl. a. atv.h
Medal fermetrafj. | Heildar fermetrafj. Medalpéttleiki Medalpéttleiki
Teg. annars atv.h annars atv.h. versl/skrifst.h. annars atv.h
Byggdar 2 ” 2 ” 2 ” e ”
ibuab. 7.441 28% | 878.039 | 56% 105 9% 237 15%
Bléndud 19.589 | 72% | 685.632 | 44% 1.054 91% 1.386 85%




C 3: Gildi lysandi breyta eftir gatnamynstri i reitum

122

# 1 2 3
Breytur Ljésastyrd gatnam. Fjoldi ibua Stzerd reitar
Medalfjéldi Medal ibuafjoldi Heildar ibuafjéldi Medalstaerd reita Heildarsteerd reita
Mynstur Stk. % ibaar % ibaar % km?> % km?> %
Rudunet 2 30% 766 17% 16.083 8% 0,09 7% 1,9 3%
Sams. Sv. 2,3 33% 1.030 23% 32.960 17% 0,25 18% 8,1 13%
LogB 1,1 17% 1.508 34% 114.627 60% 0,56 40% 42,4 66%
Blandad 14 20% 1.175 26% 28.202 15% 0,49 35% 11,8 18%
# 4 5 6
Breytur ibuapéttleiki Ferdamyndun Vegalengd gatnanets
Medal ibuapéttleiki Medal ferdamyndun Heildar ferdamyndun Medallengd gatnanets | Heildarlengd gatnanets
Mynstur ib/ha % fj. Ferda % fj. Ferda % km % km %
Rudunet 84,5 43% 5.644 21% 118.533 11% 2,1 12% 44 6%
Sams. Sv. 43 22% 7.032 26% 225.012 21% 3,5 20% 112 15%
Log B 33,9 17% 7.264 27% 552.038 52% 6,1 35% 465 62%
Blandad 36,4 18% 6.938 26% 166.521 16% 5,6 32% 134 18%
# 7 8 9
Breytur Gatnapéttleiki Heildar ekin vegalengd Metin umferd
Mynstur Medal gatnapéttleiki Medal ekin vegalengd | Heildar ekin vegalengd Meézl:fler:;trinnar Heildar metin umferd
km/km? % km % km % fj. Ferda % fj. Ferda %
Rudunet 24,1 36% 8.023 14% 168.482 7% 6.767 23% 142.111 13%
Sams. Sv. 16 24% 14.877 25% 476.079 19% 7.534 26% 241.100 22%
Log B 12,2 18% 17.954 30% 1.364.507 56% 6.549 23% 497.747 46%
Blandad 14,2 21% 18.434 31% 442.412 18% 8.086 28% 194.060 18%
# 10 11 14
Breytur Link to node Eknar klukkustundir Stofnbraut
Medaltal leggja/hnita | Medalfjéldi ekinna kist. | Heildarfjéldi ekinna kist. Hlutfall reita med Fjeldi reita med
Mynstur stofnbraut stofnbraut
% kist. % kist. % % reita reitir %
Rudunet 1,11 24% 188 15% 3.939 8% 71% 15 15%
Sams. Sv. 1,21 26% 316 25% 10.125 20% 53% 17 17%
Log B 1,12 24% 359 28% 27.306 54% 63% 48 49%
Blandad 1,17 25% 401 32% 9.633 19% 75% 18 18%
# 15 16
Breytur Stofnbraut med takm. adg. Verslunarhisnaedi
Hlutfall reita med Fjéldi reita med stofnbr Medalfermetrafj. Heildarfermetrafj.
Mynstur stofnbr. m.t.a m.t.a. versl/skrifst.h versl/skrifst.h
% reita reitir % m? % m’ %
Rudunet 0% 0 0% 6.746 26% 141.669 21%
Sams. Sv. 16% 5 16% 8.256 32% 264.191 39%
Log B 26% 20 63% 6.374 24% 152.975 23%
Blandad 29% 7 22% 4.769 18% 114.447 17%
# 17 19 20
Breytur Annad atvinnuhusnaedi Verslanir/ha Annad/ha
Medal fermetrafj. Heildar fermetrafj. Medalpéttleiki Medalpéttleiki annars
Mynstur annars atv.h annars atv.h. versl/skrifst.h. atv.h
m’ % m’ % m’/ha % m’/ha %
Rudunet 11.523 25% 241.984 15% 1.136 59% 1.504 36%
Sams. Sv. 11.362 25% 363.580 23% 472 24% 987 23%
LogB 8.061 18% 612.606 39% 46 2% 416 10%
Blandad 14.396 32% 345.501 22% 286 15% 1.316 31%




D.

Slysafjoldi i skipulagsreitum

D 1: Heildarfjoldi slysa eftir alvarleika og landnotkun

Heildarfjoldi slysa m.v. alvarleika og landnotkun

Land- Slys an meidsla Minnihattar meidsl .Alvarleg Alls
notkun meidsl/banaslys
ibiabyggs 5234 | 88% 1.016 | 10% 191 | 2% | 10141 | 100%
68% 72% 72% 69%
I R [ 90% 393 | 8% 74 | 2% 4624 | 100%
ondu
32% 28% 28% 31%
Alls | 13.001 | 89% 1.409 | 10% 265 | 2% | 14765 | 100%
100% 100% 100% 100%
D 2: Heildarfjoldi slysa eftir alvarleika og tegund gatnamynsturs
Heildarfjoldi slysa m.v. alvarleika og gatnamynstur
p . g . Alvarleg
Mynstur Slys an meidsla Minnihattar meidsl meidsl/banaslys Alls
N [ 91% 150 | 7% 35 | 1,70% | 2002 | 100%
uoune
15% 11% 13% 14%
samsiva | 2.857 | 90% 269 | 8% 52 | 160% | 3178 | 100%
boglinulaga 22% 19% 20% 22%
Lykkjurog | 6.001 | 87% 727 | 1% 134 | 2,00% | 6.862 | 100%
botnlangar 46% 52% 51% 46%
Cardag b2:326 B 263 | 10% 46 | 1,70% | 2633 | 100%
anaa
18% 19% 17% 18%
Alls | 13.001 | 89% 1.409 | 10% 265 | 1,80% | 14.765 | 100%
100% 100% 100% 100%

D 3: Heildarfjoldi slysa eftir tegund slysa og landnotkun reita

Heildarfjoldi slysa m.v. tegund slysa og landotkun

Land- Okutaekjaslys Slys gangandi vegf. Reidhjolaslys Onnur slys Alls

notkun

o 7667 | 76% | 178 | 2% | 227 | 2% | 2.069 | 20% | 10.141] 100%
67% 57% 72% 75% 69%

Biondud | 3.724 | 81% | 132 | 3% 90 | 2% | 678 | 15% | 4.624 | 100%

byggd 33% 43% 28% 25% 31%

Alls | 11391 77% | 310 | 2% | 317 | 2% | 2747 | 19% | 14.765| 100%
100% 100% 100% 100% 100%
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D 4: Heildarfjoldi slysa eftir tegund slysa og tegund gatnamynsturs i reitum

Heildarfjoldi slysa m.v. tegund slysa og gathnamynsturs

Mynstur Okutaekjaslys Slys gangandi vegf. Reidhjolaslys Onnur slys Alls
riounc | 1718 | 82% | 80 | 4% 50 | 2% | 244 | 12% | 2.092 |
15% 26% 16% 9% 14%
samsiga | 2525 | 79% | 53 | 2% 74 | 2% | 526 | 17% | 3.178 |
boglinulaga 22% 17% 23% 19% 22%
wikjurog | 5173 | 75% | 121 | 2% | 147 | 2% | 1421 | 21% | 6.862 |
botnlangar 45% 39% 46% 52% 46%
stardas |37 | 75% | 56 | 2% 46 | 2% | 556 | 21% | 2.633 |
17% 18% 15% 20% 18%
Alls [11391] 77% | 310 | 2% | 317 | 2% | 2747 | 19% | 14.765 |
D 5: Medalfjoldi slysa eftir alvarleika og landnotkun reita
Medalfjoldi slysa m.v. alvarleika og landnotkun
Land- Slys an meidsla Minnihéttar meids| Alvarleg Alls
notkun meidsl/banaslys
» 76 | s8% 86 | 10% 16 | 1,9% 86 | 100%
Ibuabyggd
39% 43% 43% 39%
Blondus | 119 | 90% 112 | 85% 21 | 16% 132 | 100%
byggd 61% 57% 57% 61%
D 6: Medalfjéldi slysa eftir alvarleika og gatnamynstri i reitum
Meadalfjoldi slysa m.v. alvarleika og gathamynstur
Mynstur | Slys 4n meidsla Minnihattar meidsl| e gs':'/i':ii . Alls
N [ 91% 71 | 7% 1,7 | 2% 100 | 100%
26% 20% 24% 25%
samsiga | 89 | 90% 84 | 8% 16 | 2% 99 | 100%
boglinulaga 25% 23% 24% 25%
ykkjurog | 79 | 87% 96 | 11% 18 | 2% 90 | 100%
botnlangar 22% 27% 26% 23%
standas |7 | 88% 11 | 10% 1,8 | 2% 110 | 100%
27% 30% 27% 28%
Alls 100% 100% 100% 100%
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D 7: Medalfjoldi slysa eftir tegund slysa og landnotkun reita

Meadalfjoldi slysa m.v. tegund slysa og landnotkun

nL:tT:J-n Okutaekjaslys S:Iy:;::eg: dnadi Reidhjolaslys Onnur slys Alls
ibdabyggs 53 | 76% | 15 | 2% 19 | 2% 18 | 20% | 8 | 100%
38% 29% 43% 48% 39%
I [ s1% | 38 | 3% | 26 | 2% 19 | 15% | 132 | 100%
62% 71% 57% 52% 61%
Alls 100% 100% 100% 100% 100%
D 8: Medalfjoldi slysa eftir tegund slysa og tegund gatnamynsturs i reitum
Meadalfjoldi slysa m.v. tegund slysa og gathamynsturs
Mynstur Okutaeki - slys Gangandi - slys Reidhjol - slys Slys annad Alls
ciounet 82 [ 82 | 38 | a% | 24 | 2% 12 | 12% | 100 | 100%
26% 41% 28% 17% 25%
samsisa | 79 | 79% | 17 | 2% | 23 | 2% 16 | 17% | 99 | 100%
boglinulaga 25% 18% 27% 24% 25%
ikjurog | 68 | 75% | 16 | 2% 1,9 | 2% 19 | 21% | 90 | 100%
botnlangar 22% 17% 23% 27% 23%
T [ 75% | 23 | 2% 1,9 | 2% 23 | 21% | 110 | 100%
26% 25% 22% 33% 28%
Alls 100% 100% 100% 100% 100%
D 9: Medalfjoldi 6kuteekjaslysa eftir alvarleika og landnotkun reita
Meadalfjéldi 6kutaekjaslysa m.v. alvarleika og landnotkun
nljtrl‘:;n Slys an meidsla Minnihattar meidsl meiaA:::I/T:iislys Okutzeki alls
» 60 | 92% 46 | 7% 05 | 08% 65 | 100%
Ibiabyggd
37% 41% 41% 38%
stsndus |10 [ oa% 58 | 5% 071 | 07% 106 | 100%
63% 56% 59% 62%
Alls 100% 100% 100% 100%
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D 10: Medalfjoldi 6kutekjaslysa eftir alvarleika og tegund gatnamynsturs i reitum

Medalfjoldi 6kutaekjaslysa m.v. alvarleika og gatnamynstur
. . L . Alvarleg . .
Mynstur Slys an meidsla Minnihattar meidsl meidsl/banaslys Okutzeki alls
, 79 | 96% 29 | 3% 033 | 04% 82 | 100%
Rudunet
27% 16% 16% 26%
samsida 74 | 94% 42 | 5% 05 | 0,7% 79 | 100%
boglinulaga 26% 23% 27% 25%
ykkjurog | 62 | 91% 55 | 8% 05 | 09% 68 | 100%
botnlangar 21% 30% 28% 22%
76 | 92% 58 | 7% 063 | 08% 82 | 100%
Blandad
26% 31% 30% 26%
Alls 100% 100% 100% 100%
D 11: Medalfjoldi slysa gangandi vegfarenda eftir alvarleika og landnotkun reita

Meadalfjoldi slysa gangandi vegf. m.v. alvarleika og landnotkun

Land- Slys an meidsla og med . .
notkun minnih. meidslum Alvarleg meidsl/banaslys | Slys gangandi vegf. alls
» 1,1 | 76% 036 | 24% 1,5 | 100%
Ibuabyggd
27% 35% 29%
] 31 | 8% 069 | 18% 38 | 100%
Blondud
73% 65% 71%
Alls
D 12: Medalfjoldi slysa gangandi vegfarenda eftir alvarleika og tegund gatnamynsturs i reitum
Medalfjéldi slysa gangandi vegf. m.v. alvarleika og gathamynstur
Slys an meidsla og med . '
Mynstur L. i Alvarleg meidsl/banaslys | Slys gangandi vegf. alls
minnih. meidslum
, 31 | 83% 067 | 18% 38 | 100%
Rudunet
42% 36% 41%
samsiva | 13 | 79% 034 | 21% 1,7 | 100%
boglinulaga 17% 18% 18%
wijurog | 1,2 | 74% 041 | 26% 16 | 100%
botnlangar 16% 22% 17%
1,9 | so% 046 | 20% 23 | 100%
Blandad
25% 24% 25%
Alls 100% 100% 100%
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