Umferodarlikan almenningssamgangna a

hofudborgarsvadinu

Sigurdur Andrés Porvardarson

30 ECTS eininga ritgero til
meistaraprofs (MSc) i byggingarverkfraedi med

sérheefingu i umfero og skipulagi

Januar 2014






Umferdarlikan almenningssamgangna a hofudoborgarsvadinu

Sigurdur Andrés bPorvardarson

30 ECTS eininga ritgerd 10g0 fram vid teekni- og verkfraedideild
Héskoélans 1 Reykjavik til
meistaraprofs (MSc) i byggingarverkfraedi med
sérhaefingu i umferd og skipulagi

Januar 2014

Leidbeinandi/leidbeinendur:
Lilja Guoridur Karlsdottir
Samgonguverkfraedingur MSc., COWI
Haraldur Sigp6rsson

Lektor, tekni- og verkfraedideild Haskolans 1 Reykjavik

Profdomari:
Smari Olafsson,

Samgonguverkfraedingur MSc., Straetd bs.






Utdrattur

Rannsokn pessi er meistaraverkefni i byggingarverkfradi 4 svidi umferdar og skipulags. Snyst
hiin um hvort mdgulegt sé, med peim gégnum sem til eru, ad smida umferdarlikan fyrir
almenningssamgongur & hofudborgarsvedinu.

Markmi0 rannsdknarinnar er ad smida umferdarlikanid & pann hatt ad haegt sé ad nyta pad til
aframhaldandi vinnu og likanagerdar fyrir Straeto bs. og annarra adila sem tengjast skipulags-
og umferdarmalum 4 hofudborgarsvaedinu. Til grunns eru 16gd gogn sem lata ad sérhafdum
landupplysingakerfum, skipulagsgdgn og ekki sist farpegatalningar fra Straetd bs. frd pvi i
oktober 2012. Markmid likanasmidarinnar er ad reikna farpegaflaedi pannig ad munurinn vid
farpegatalningar sé sem minnstur.

Rannsoknin er byggd 4 visindagreinum og boékum innan umferdarverkfredi og
almenningssamgdngur sérstaklega, en einnig likanasmidi og likanakeyrslum. Likanid byggir 4
hugmyndum um fjégurra prepa likan.

Nidurstodurnar gefa til kynna ad smidi likansins hafi heppnast vel. Fravik reiknadra farpega
fra farpegatalningum var ad medaltali 8% fyrir svaedi med yfir 100 farpega 4 dag og 13 %
fyrir sveedi med yfir 50 farpega 4 dag. Full asteda er po til ad halda afram ad proa og
betrumbaeta likanid. Med pessu likani, umferdarlikani fyrir bilaumferd & hofudborgarsvaedinu
og hugsanlegu reidhjolalikani veeri haegt ad smida heilsteypt fjogurra prepa likan sem ekki
hefur verid gert 4 Islandi.

Lykiloro: Umferdarlikon, almenningssamgongur, leidarkerfi, umferdarskipulag.
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Abstract

This research is in the field of civil engineering, transport and planning. It is an experiment
about the possibility of using existing data to build a transport model for public transit in the
capital region in Iceland.

The object of this research is to build the transport model in such a way that it can be used in
further research and models for Straet6 bs. and other stakeholders in the urban planning sector
in the capital region. The base data for the model are maps and various data for geographical
information systems (GIS) as well as urban planning figures and boarding and alighting
counts from Straetd bs. The aim is to build the model so that the calculated passenger flows
resemble the passenger counts as much as possible

The research is based on literary review, the building of a transport model and model
simulations. The model is based on the idea of the four-stage travel demand model.

The results indicate that the model was a success. Deviations between calculated passenger
flows and passenger counts were on average 8% for areas with more than 100 daily
passengers, and 13% for areas with more than 50 daily passengers. Despite the success, there
is every reason to continue developing and improving the model. The possibility is now very
real to properly introduce a full four-stage travel demand model in the capital region of
Iceland.

Keywords: Transport models, public transit, route systems, transport planning.
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1. Inngangur

Umferdarlikén eru notud til ad skoda ahrif umferdar 4 akvedid vegakerfi 4 akvednum tima
med fyrirfram gefnum forsendum. Vegakerfid getur samanstadid af allt frd einum
gatnamétum og nerliggjandi gdtum, upp i gatnakerfi heillar borgar eda landsvedis. Minni
umferdarlikdnin eru svokollud hermunarlikén par sem umferd er reiknud af talsverdri
nakvemni, og sterri likonin eru oft kollud makrd-likon, par sem umferd er reiknud med
minni ndkvamni en 4 sterra svadi.

Makré-likon eru pvi ekki @skileg sem t.d. greiningartdl vid stillingar umferdarljosa eda
honnun umferdarpungra gatnamota. Makro-likon gagnast frekar sem verkfeeri til ad taka
upplystar akvardanir & skipulagsstigi. Med pvi ad reikna umferd 4 storu svaedi og tengja vid
skipulagsgdgn er haegt ad segja fyrir um proun umferdar med umferdarspam, asamt pvi ad spa
fyrir um ahrif breytinga a vegakerfinu a umferdina sjalfa.

bessi rannsoknarritgerd fjallar um gerd umferdarlikans fyrir almenningssamgongur &
hofudborgarsvaedinu dsamt greiningu a nidurstddum likansins. Einnig er leitast vid ad nota
likanid til a0 kanna ahrif breytinga 4 leidarkerfi streetisvagna a ferdir og ferdavenjur notenda
almenningssamgangna. Ahrifin sem um radir eru t.d. 4 pjonustustig, fjolda skiptinga, lengd
hverrar ferdar i kilometrum og minitum. Helstu breytingar sem um radir er innleiding
svokallads Bus Rapid Transit kerfis (BRT) sem er hidgada stratisvagnakerfi sem keyrir a
eigin spori 6had annarri umferd.

Notkun 4 sliku likani getur skipt skopum i skipulagningu almenningssamgangnakerfisins, sér i
lagi par sem almenningssamgdngur eru mun fyrirferdameiri pattur i framtidarskipulagi
umferdar 4 h6fudborgarsvaedinu en verid hefur hingad til.

1.1.Bakgrunnur

Umferdarlikén hafa komid vid sogu 4 Islandi i aratugi, ad langmestu leyti 4
hofudborgarsvaedinu. Fyrst var unnid med slikt likan vid gerd adalskipulags Reykjavikur
1962-1983. Allar uppferslur og endurvinnslur 4 umferdarlikaninu hafa svo verid i tengslum
vid vinnu vid adalskipuldg og svadisskipuldg sem sidan hafa ordid, na sidast vid vinnslu
adalskipulags Reykjavikur 2010-2030 [1].

Almenningssamgongur hafa ekki komid mikid vid sogu i pessum umferdarlikdnum, par sem
ahrif peirra 4 umferdartolur hafa verid talin minnihattar. Arid 2002 vann Smari Olafsson
meistararitgerd sem nefndist Forbéttring av kollektivtrafiken 1 Breidholt, Reykjavik [2] og
innihélt tillogur ad beettri pjonustu almenningssamgangna i Breidholti. I framhaldi af peirri
vinnu var smidad likan & arunum 2003-2004 sem var pvi midur ekki haldid vid.

Med innleidingu tilskipanna fra Evrépusambandinu hafa stefnur yfirvalda i samgéngumalum
tekid akvednum grundvallar breytingum. I samgonguaztlun [3] eru ymis akvadi um eflingu
almenningssamgangna til ad uppfylla markmid um umhverfislega sjaltbarar, hagkvemar og



greidar samgongur. Pessum akvaedum er haegt ad mata med pvi ad styrkja pa samgéngumata
sem keppa vid einkabilinn, p.e. almenningssamgongur, hjolreidar og ganga.

1.2.Markmio verkefnisins

Almenningssamgangnakerfi hofudborgarsvaedisins hefur 4 undanférnum arum haft 4% hlut 1
vali 4 ferdamata (e. modal split). Pessi tala hefur haldist milli kannana po6 leida megi likur ad
pvi ad hin gati hata verid minni arin 4 milli kannananna, par sem stodug aukning hefur verid
i farpegafjolda fra arinu 2006 [3]. Nyjustu télur Or pjonustukdnnun Capacent fyrir
Reykjavikurborg (sja vidauka E.1) syna fram 4 préun i pessa att. Straetd bs., hér eftir nefnt
Streetd, sem hefur umsjon med almenningssamgangnakerfi hofudborgarsvaedisins og vidar,
hefur pad a0 markmidi ad staekka hlut almenningssamgangna i pessu vali upp 1 12%. Til ad
uppfylla pad metnadarfulla markmid ma 1itid bregda tutaf i skipulagningu kerfisins, par sem
mistok geta verid kostnadarsom fyrir samfélagido og jafnvel komid i veg fyrir ad pessu
markmidi verdi nad. Almenningssamgdéngur eru nar avallt nidurgreiddar ad akvednu marki.
Algengt er a0 fargjold nai yfir um 30-50% af rekstrarkostnadi. Geta parf pess ad byggja upp
traustvekjandi imynd og vidhalda henni par sem litil fravik skipta skopum i ad auka pessa
hlutdeild. Til ad audvelda 4kvardanatdku vid skipulagningu er pvi naudsynlegt ad bua til
umferdarlikan fyrir almenningssamgongur, til ad geta hermt hinar mismunandi breytingar sem
fyrirhugadar eru og borid pear saman vid pad kerfi sem fyrir er. Med pvi er hagt ad fa skyrari
syn a pa valkosti sem 1 bodi eru, og taka vel upplystar dkvardanir til pess ad uppfylla pau
markmid sem unnid er ad.

Markmid verkefnisins er ad bua til umferdarlikan almenningssamgangna &
hofudborgarsvaedinu. Likan  sem haegt verdi ad nyta sem verkferi til ad greina
almenningssamgangnakerfid i paula, sem og skoda ahrif breytinga a kerfid. Breytingar sem
vert vaeri ad skoda er t.d. hvada ahrif pad hefdi ad breyta 1-2 stofnleidum i nuverandi kerfi
yfir 1 svokallad hradvagnakerfi (e. Bus Rapid Transit/BRT), eda 1éttlestarkerfi sem svipar ad
morgu leyti til BRT. Einnig er forvitnilegt ad skoda hvada ahrif verda 4 kerfid med tilkomu
tilvonandi umferdarmidstodvar 4 BSI reit, sem myndi kalla & talsverdar breytingar &
leidarkerfi Straetd i1 vesturhluta Reykjavikur.

Eftirfarandi rannsoknarspurningar eru til grundvallar i verkefninu midad vid markmid pess:

e Er mogulegt ad bua til  umferdarlikan sem  hermir  nuaverandi
almenningssamgangnakerfi & pann hatt ad pad verdi hagt ad nyta likanio til greiningar
og skipulagsvinnu?

® Er haegt ad meta gedi nuverandi almenningssamgangnakerfisins med nidurstodum ur
likaninu?

1.3.Umfang verkefnisins

Ritgerdinni er skipt upp 1 sex kafla dsamt formala og vidauka. Eftirfarandi er efnistok hvers
kafla:



Fyrsti kafli er inngangur ad verkefninu. Bakgrunnurinn ad verkefninu er kynntur og farid er
yfir markmid pess og rannsoknarspurningarnar.

Annar kafli fjallar um adferdafredinni sem beitt var vio rannsoknina.

brigji kafli fjallar um fraedilegan grunn verkefnisins. Farid er yfir umferdarskipulag,
umferdarlikon almennt, fjogurra prepa likon og umferdarlikon almenningssamgangna.

Fjoroi kafli lysir framkvaemd verkefnisins.

Fimmti kafli lysir nidurstodum verkefnisins og fjallad er um hvort ad nidurstédurnar svari
rannsoknarspurningum sem settar voru fram i upphafi.

Sjotti kafli inniheldur samantekt & markverdustu nidurstddum og umradu um pear. Einnig er
umrada um hvernig nyta megi likanid til frekari vinnu og greininga.

A0 lokum er heimildaskra og vidaukar, sem inniheldur m.a. toflur og kort sem ordid hafa til
vid likanasmidina.



2. Aoferoafraoi rannsoknar

Rannsoknin er megindleg og megindlegum rannsoknaradferdum var beitt. Oll gogn eru
malanlegar sterdir og tulkanir 4 nidurstddum eru byggdar 4 tolfredilegum adferdum.

Gagnadflun var 4 pann veg ad 6llum gégnum var aflad fra Stret6 bs. eda fra Samsyn ehf. med
milligéngu Straetd. Gognin voru umferdarlikan fra 2010 sem var unnid af VSO Radgjof,
p.m.t. kortagrunnur i .dbd skrd af hofudborgarsvadinu med reitaskiptingu eins og peir eru
skilgreindir af Reykjavikurborg (sja vidauka A.1), gatnanet hofudborgarsvedisins i .dbd skra,
leidarkerfi Straetd 1 .shp skrd, gonguleidanet 1 .dbd skra, bidstodvar i hnitum 1 .dbd skra (sja
vidauka A.3), farpegatalningar Straetd fra oktober 2012 (sja vidauka C.1), timatoflur allra
leida straetd og skipulagstolur fra 2010 (sja vidauka B.1).

Rannsoknarspurningarnar eru tver og eftirfarandi er lysing 4 peim adferdum sem voru
notadar til ad svara peim:

e Er mogulegt ad bua til umferdarlikan sem  hermir  nlverandi
almenningssamgangnakerfi 4 pann hatt ad pad verdi haegt ad nyta likanid til greiningar
og skipulagsvinnu?

Umferdarlikan almenningssamgangna var buid til ofan 4 grunn af peim gégnum sem aflad var
i upphafi, utan skipulagstalnanna. Nidurstoour ur likanakeyrslum eru bornar saman vid
farpegatalningar til ad meta gae0i likansins til ad herma almenningssamgdngur 4 nytsamlegan
hatt.

e Er hagt ad meta gedi almenningssamgangnakerfisins nuverandi med nidurstodum Ur
likaninu?

Til ad meta geedi kerfisins voru upplysingar teknar Ur likaninu s.s. fjoldi keyrora kilometra,
lengd medalferdar i mintitum og kilometrum, o.fl.



3. Fraeodilegur grunnur

Segja ma a0 umferd hafi fylgt manninum alla ti0 fr4 pvi ad hann hof ad safnast saman i
byggdir og rekta dyr til eldis. Slodarnir sem folkid valdi til ad flytja sig og sinn rekstur voru
undanfarar fyrstu veganna. Fyrstu steinlogdu vegirnir sem heimildir eru um voru lagdir fyrir
5-6 pusund arum i Indlandi, Englandi og i mid-austurlondum [4]. Fregustu vegir fornaldar
voru hins vegar lagdir af Rémaveldi og nadu peir samtals um 78.000 kilometra ad talid er.
Allir vegir lagu til Romar og voru beinir og breidir. Tilgangur peirra var ad audvelda
romverska hernum ad ferdast og bala nidur uppreisnir & peim landsvaedum sem Roémverjar
hofou pegar sigrad i landvinningum sinum.

Med tilkomu einkabilsins breyttust forsendur vegagerdar og ma segja ad umferdarverkfradi
hafi ordid til. Saga bilsins er e.t.v. ekki 16ng i sdgulegum skilningi, en ahrif hans 4 samfélag
manna eru otvired og mikil. Med honum téku byggdir ad dreifast og ibtiapéttleiki minnkadi
par sem ekki purfti eins mikid ad hafa ahyggjur af gonguvegalengdum. Atvinnutekiferum
faekkadi i midborgum, par sem land i utjadri peirra var 6dyrara og adgengi ad vegakerfinu
audveldara. Par sem ibudabyggdir og atvinnutekiferin voru komin i utjadar borga voru
ferdirnar ordnar lengri, og almenningssamgongurnar ekki eins goédur kostur og nytilkominn
billinn [4]. Bilnum fylgja ymis vandamal sem parf ad huga ad ef allt 4 vel a0 fara.
Umferdarteppur og —tafir, umferdarslys, mengun og margt fleira. Kostnadur vid ad byggja og
vidhalda umferdarmannvirki er auk pess gridarlega mikill og pess vegna mikilveegur pattur i
rekstri samfélagsins 1 heild sinni.

Aukin bilaeign/notkun

Umferdarteppa
Minnkandi eftirspurn
eftir streetd Oérzedanlegri
/ straetopjonusta HaWusta

Lengri straetdleidir Fleiri straetdar

Feerri farpegar \/

Heerri kostnadur

l

, Heerrifargjéld og/ela

Minni hagnadur R
minni pjénusta

Mynd 1 - Hvernig pjonusta almenningssamgangna minnkar med einkabilnum [10]



Almenningssamgdngur ma rekja aftur til 16. aldar i Evropu. Fyrsti vagninn til ad bera farpega
i London var 4rid 1555 og deemi eru um langferdavagna 4 Spani strax arid 1546 [4]. [ upphafi
hofou pessir vagnar e.t.v. frekar pad hlutverk ad bera pdst & milli posthisa en farpega.
Farpegarnir gatu hins vegar nytt sér ferdina og faddist par ferdamati sem tok vid af
hestaferdum sem megin ferdarmati efri- og millistéttar. I idnbyltingunni uppur arinu 1800
vard mikill flutningur folks r dreiftbyli i péttbyli og borgir og bair urdu stekkudu hratt.
Henni fylgdi einnig innreid lestarinnar. Lestin tok fljott vid af hestvagninum enda mun
hradskeidari og pagilegri ferdamati, og tengdi saman ny péttbyli hratt og drugglega. A seinni
hluta 19. aldar préoudust svo nyir ferdamatar utfra lestinni, eda hinar ymsu utgafur af
innanbajarlestum. Ma par nefna nedanjardarlestir og sporvagna. Sporvagnarnir duttu svo
talsvert Ut ur vegakerfum stérborga med framras bilsins, en 1 dag er hugmyndin um sporvagna
e.t.v. ad endurfedast med Iéttlestarkerfum sem njota vaxandi vinselda. Hlutverk
almenningssamgangna i nitimasamfélagi er ad veita almenningi adgengi ad ferdamata til ad
ferdast & milli stada & 6ruggan og skjotan mata.

3.1.Umferoarskipulag

Umferdarskipulag (e. transport planning) er haegt ad skilgreina sem beitingu skipulagstekni
og axtlanagerdar til ad byggja, reka og styra umferdarmannvirki og pjonusta samgdngukerfid
fyrir alla ferdamata til ad na fram Oruggum, skjotum, pagilegum, hagkvemum og
umhverfisveenum flutningi 4 folki og vorum.

Helstu verkefni { umferdarskipulagi er a0 feekka slysum og minnka ferdatima og tryggja flaedi
umferdar. Jafnvagi milli pessara verkefna hefur fengid mesta athygli umferdarverkfraedinga.
Adalédhersla umferdarskipulags sogulega hefur verid & skilvirkni og hrada gatnakerfisins. Nu
er hins vegar ratt um vistvena fer0amata, vistvent umferdarskipulag og losun
grodurhusalofttegunda, og dkvedin vitundarvakning er um naudsyn almenningssamgangna i
peim tilgangi, i bland vid aukningu gongu- og hjolaleida. Verkefni umferdarverkfradi
natimans er ef til vill ekki lengur ad byggja sterri og breidari vegi heldur ad smida
valmoguleika sem getur keppt vid einkabilinn.

Hins vegar verdur ad vara sig 4 ad gera ekki rdd fyrir fyrirfram ad einhver akvedin lausn sé st
rétta. Daemi eru um ad nyjum vegum hafi verid pryst fram sem lausnum & vandamélum an
pess ad ahrif peirra hafi verid skodud i vidara samhengi, en pad sama 4 vid um ymiskonar
adgerdir til ad hamla umferd sem og ad forgangsrada fyrir almenningssamgoéngur. Ad
forgangsrada fyrir almenningssamgongur adeins af peirri astedu ad par séu goédar i
vistvenum skilningi pydir ad audvelt er ad benda 4 annmarka pess kerfis umfram onnur [4].
bvi parf ad leggjast i mikla skipulagsvinnu pegar forgangsrada a fyrir almenningssamgongur.
Greina parf parfir og stefnur hvers umferdarkerfis i heild sinni i upphafi. b4 er haegt ad setja
metnadarfull markmid um vistvent umferdarskipulag, greina adferdir til ad na peim og bera
saman kosti og galla peirra adferda sem um radir.

3.2.Umferoarlikon

Umferdarlikon eru einfoldud framsetning 4 veruleikanum sem notud eru til ad kanna
afleidingar skipulagsstefna eda —detlana, og afleidingar breytinga 4 peim [5]. Helsta asteda
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pess ad halda umferdarlikonum einfoldum er ad halda peim vidradanlegum og geta
framkvamt breytingar og skodad ahrif peirra an pess ad eyda of miklum tima eda fara t i of
mikil smaatridi. A pann hétt er hagt ad komast ad sennilegum nidurstodum & hradan og
6dyran mata.

Fjogurra prepa likanid er undirstada umferdarlikans héfudborgarsvadisins, enda mikid notad
almennt. P er einu prepi, vali 4 ferdamata, sleppt par sem hlutdeild almenningssamgangna i
umferdarflaedi svaedisins er pad litil ad hin hefur ekki ahrif 4 fledid umfram skekkjumork.

3.3.Fjogurra prepa likon

Adferdafredin sem mest hefur motad likanagerd i sogulegu samhengi kallast fjogurra prepa
likan. Vard hin til & sjéunda &ratugnum i Bandarikjunum og notadist vid 4 undirlikon til ad
spa fyrir um umferd og einkenni hennar:

1. Ferdamyndun.
2. Ferdadreifingu.
3. Val 4 fer0amata.

4. Alagsreikninga.
Mynd 2 - Flaedirit fjogurra prepa likansins [4]

4 A
Ferdamyndun Ferdakostnadur
. %
\
Ferdadreifing
. J

Val a ferdamata

v

Ferdafylki

eftir ferdamata

V2

Alagsreikningar

Einkenni
umferdarnets

Umferdarflaodi



3.3.1.Feroamyndun

Tilgangur ferdamyndunarlikans er ad meta fjolda ferda sem eru myndadar (e. trip production)
og addregnar (e. trip attraction) ad hverju svadi eda hverjum reit, i pessi tilfelli innan
hofudborgarsveaedisins. A pessu stigi er adeins hugsad um fjolda ferda sem byrja eda enda
innan reitanna, en ekki ad tengja saman upphafs- og endapunkta hverrar ferdar. Oftast er talad
um ad ferdirnar eru myndadar (production) & heimili og allt annad, s.s. vinna, verslun og
pjonusta, dragi ferdirnar til sin (attraction). Umferdarlikan hofudborgarsvedisins gengur t.d.
ut fra pvi ad ferdamyndunin sé jafnstor addrettinum, p.e.a.s. ad allar ferdir fra einum
upphafsstad skapi ferdir sem endi par einnig. Ferdafylki sem notud eru med pessari adferd eru
oft samhverf par sem myndadar og addregnar ferdir eru jaftn margar p.e. heimili 1 einum reit
myndar ferd sem dregst ad 60rum reit og ferdin snyr svo vid i lok dags.

Onnur utgafa af pessari hugmynd er Origin-Destination ferdamyndun. P4 hefur hver ferd
upphaf og enda i einhverjum reit, ekki endilega & heimili. Hver ferd hefur i stadinn tilgang,
eda athofn (e. activity) [5]. Hver dagur getur pa haft i for med sér nokkrar ferdir, sem eiga
allar sitt upphaf og endi, en med mismunandi tilgang. Pannig er stundum talad um ferdakedju
t.d. pegar farid er fra heimili, fyrst til ad s@kja barn i skola, pvinaest 1 verslun, og svo heim a
leid. Ferdafylki sem gerd eru med peirri adferd eru ekki samhverf.

[ pessu verkefni er notast vid ODME adferd (Origin-Destination Matrix Estimation) [5] til
pess ad bua til ferdafylkid fyrir likanid. I adferdinni eru alagsreikningar keyrdir med nullstilltu
ferdafylki og farpegafleedi milli allra reita nidurstadan. Nidurstodurnar eru bornar saman vid
farpegatalningar og ferdafylkinu pa hnikad i att ad betri nidurstoou, einu OD-reitapari 1 einu.
Med pessari adferd verdur lokanidurstadan keimlik farpegatalningum eftir pvi sem itranirnar
eru fleiri.

3.3.2.Feroadreifing

Tilgangur ferdadreifingar er ad spad fyrir um ferdamynstur og fledi milli upphafs- og
endastodva. Tver adal adferdir vid ferdadreifingu eru addrattarlikan (e. gravity model) og
vaxtarpattar adferd (e. growth factor method). Addrattarlikanid byggir & pvi ad milli tveggja
punkta er addrattur ferda i einhverju hlutfalli myndadra og addreginna ferda og tekid er tillit
til fjarlegdar og oOkutima. bvi lengra sem er &4 milli tveggja punkta i kildémetrum eda
aksturstima, pvi minni likur eru 4 ad ferdir myndist milli peirra punkta. Adferdin hefur
takmarkanir, en er ein elsta og mest notada adferdin i gerd umferdarlikana. Addrattarlikbnum
er lyst med eftirfarandi formulu [5], 1 pessu tilfelli bundinni af addregnum ferdum:

P; - f(d;j)

F..=A. -
Y / Zallir reitirz Lz f(dzj)
bar sem : F;j = spad fleedi myndad { reit { og dregid ad reit j

P; = spad myndun ferda i reit i

A; = spéadur addrattur ferda ad reit i



d;; = vidnam (e. impedance) milli reita i og j
f (ti j) = nuningsstudull milli reita i og j

Vaxtarpattaradferdin byggir 4 pvi ad margfalda nuverandi ferdafylki med einhverjum
vaxtarpatti sem fenginn er e.t.v. med spAm um myndadar og addregnar ferdir. Gallinn vid
pessa adferd er st ad hun tekur ekki tillit til neinna breytinga 4 vega- og gatnakerfum. Eitt
demi um slika adferd lyst med eftirfarandi formulu [5]:

F b ]

L. o= . t ,

ij 9
Zallir reitir z tiz

bar sem : F;j = spad fleedi fra reit i i reit j
P; = spad ferdamyndun i reit i
t;, = upphaflegt fleedi 4 grunnari fra reit i i reit j

Einfaldasta vaxtarpattaradferdin er po samt st ad margfalda P-A ferdafylki med einum
vaxtarpatti. T.d. maetti imynda sér ad spad veeri fyrir um 10% aukningu umferdar & einhverju
timabili, og pa veri ferdafylkid margfaldad med 1,1 til ad fa t spafylkio.

3.3.3.Val 4 ferdamata

bessu prepi hefur verid sleppt i umferdarlikani hofudborgarsvaedisins hingad til sokum pess
ad adrir ferdamatar en einkabillinn hafa ekki haft marktaek ahrif & nidurstodur likansins.
Tilgangur pess er s.s. ad finna hlutdeild allra ferdamata i heildarfjolda ferda a svadinu.
Ferdamatarnir eru einkabill, almenningssamgongur, og gangandi/hjélandi.

Ferdadreifingin i skrefinu & undan skilar af sér ferdafylki sem segir til um ferdir milli allra
reita. Med greiningu 4 vali 4 ferdamata er hagt ad segja til um hvada ferdamati verdur fyrir
valinu 1 hverri ferd, og hver hlutdeild hvers ferdamata er i 6llum reiknudum ferdum. I pessari
greiningu er ferdakostnadur hvers ferdamata reiknadur fyrir hvern upphafs- og endapunkt. ba
er hagt ad velja hvada ferdamati er hentugastur, eda ddyrastur fyrir hverja ferd.

A pessu stigi er greiningin oft byggt 4 ferdavenjukonnunum, télum um tekjur og bilaeign, og
pjonustustigi almenningssamgangna.

3.3.4. Alagsreikningar

Tilgangur 4lagsreikninga er ad taka allar nidurstodur og tolur sem safnast hafa tr
undangengnum skrefum til ad reikna og dreifa dlagi & gatnanetid til ad f4 umferdar- eda
farpegafledi fyrir hverja leid. Nidurstodur alagsreikninga er hagt nota til ad sakja ymsar
upplysingar og tolur, s.s. fyrir heildarumferd, ekna kilometra o.fl.

Adferdir vid alagsreikninga eru nokkrar. [ pessum kafla verdur farid i paer adferdir sem notast
er vid 1 stretolikonum. Su elsta er All-or-nothing adferdin, en henni er einnig beitt i
bilalikénum. [ henni er alltaf valin stysta leid 4 milli tveggja punkta, an tillits til nokkurs, s.s.
farpegafjolda okutaekja, umferdarteppa og afkastagetu gatna. All-or-nothing adferdin velur
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lika alltaf somu leidina milli tveggja reita, jafnvel po ad 6nnur leid sé til sem er eins ad
eiginleikum [5].

Pathfinder adferdin er préud af Caliper til ad notast med TransCAD hugbunadinum. { henni er
fargjald m.a. tekid inn i jofnuna til ad finna bestu leidina [5]. Hin hentar pvi eflaust betur i
steerri almenningssamgangnakerfum sem innihalda fleiri en eina gerd samgangna t.d. streto
og lest, par sem fargjald milli ferdamata getur verid mismunandi sem og ferdatimi.

bridja adferdin, sem er notud i umferdarlikani hofudborgarsvaedisins sem og umferdarlikani
almenningssamgangna i pessu verkefni, er Stochastic User Equilibrium [5] sem utleggst
nokkurn veginn sem slembid notendajafnvaegi. Byggir hun 4 pvi ad notendur
almenningssamgangnakerfisins hafi ekki fullkomna vitneskju um stystu ferdir og leidir, og
velji pvi stundum lengri leidir. I pessari adferd er itrunarferli sem sifellt nalgast betri
nidurstodu midad vid gefnar forsendur. Reiknad farpegafleedid er lagt Gt 4 leidarkerfid eftir
stystu og bestu leid, og nidurstddurnar eru bornar saman vid farpegatalningar. b4 er ferlid
adur. ber nidurstodur eru bornar saman vid farpegatalningar einnig. betta er svo endurtekio
morgum sinnum par til nidurstédur um farpegaflaedi eru teknar ad likjast farpegatalningum &
aszttanlegan mata og par er stoppad. Utkoman er pa reiknad farpegaflaedi a leidarkerfinu sem
likir eftir peim farpegatalningum sem fyrir liggja.

3.4.Almenningssamgongur og skipulag

broun samfélagsins verid mikil 4 sidustu 50 arum samhlida mikilli aukningu bilacignar. Med
pessari aukningu hefur lif okkar tekid stakkaskiptum 4 margan hatt. Vid ferdumst lengra;
skolar, verslun og pjonusta fjarlegist ibudabyggdina, og atvinnutekiferi utan byggdar eru
ekki lengur bara adgengileg med lest eda ratu. Adgengi og ferdafrelsi hefur aukist gridarlega.
Sem afleiding af pessu hafa pungamidjur atvinnutaekifera faerst ur midjum byggda, og
ibudabyggd hefur dreifst gridarlega. Pessi dreifing gerir pad af verkum ad mjog erfitt er ad
skapa og vidhalda almenningssamgangnakerfi, nema med miklum tilkostnadi. bad er
mikilvaegt ad muna ad skipulagsfreedingar, umferdarverkfraedingar og skyldar stéttir hafa att
sinn patt 1 pessari proun. Med minni péttleika og frjalsu fledi umferdar er oft vegid ad 60rum
ferdamatum, og lifsgaedi heilla hverfa, svaeda og borga geta minnkad i kjoélfario.

Til ad snua vid pessari proun er oft talad um prjar leidir [6]:

o Auka péttleika (e. urban density), badi fjolda ibta og fjolda starfa 4 dkvednum
svaedum.

e Auka fjolbreytileika (e. urban diversity), yta undir ad verslun og pjonusta blandist
ibudabyggdum.

e Byggdahonnun (e. urban design) eda honnun gatnakerfisins og umhverfisins 4 pann
hatt ad ytt er undir adra ferdamata en einkabilinn, m.a. almenningssamgangna.
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Spurningin hvort ad almenningssamgoéngum gangi vel byggist & mismunandi pattum. Annars
vegar byggir pad a pattum sem kerfid hefur stjorn yfir s.s. gaedi okutekjanna, fargjald, mida-
og kortakerfi, ferdationi okutaekja og markadssetningu kerfisins. Adrir paettir sem erfidara er
ad stjorna eru t.d. félagslega samsetning hoéfudborgarbua, bilaeign, efnahagsdstand og
landnotkun. Einhvers stadar par 4 milli liggja peettir sem hagt ad nota til ad hafa ahrif i hvort
attina sem skipulagsvold dkveda. b4 er att t.d. vid forgangsakreinar fyrir stretd, gongu- og
hjolastigar, og bilastaedagjold.

Hoénnun og skipulagning almenningssamgangnakerfis skiptir skopum i velgengni kerfisins.
Nokkrir pattir vega par pungt [7].

e Sampetting allra ferdamata innan almenningssamgangna og skiptinga milli peirra.
betta 4 vi0 par sem um fleiri en einn ferdamata er ad reda s.s. lestar og ratukerfi. Par
sem almenningssamgangnakerfi 4 f[slandi snyst ndnast eingéngu um ratu- og
straetokerfi 4 petta e.t.v. ekki mikid vid, en po er vert ad geta sampattingar sem ordid
hefur milli ratu- og straetokerfa med adgerdum Streetd bs. og landshlutasamtakanna.

® AJ nyta eiginleika mismunandi ferdamata og hanna réttan ferdamata og pjonustu eftir
eftirspurn hvers svedis.

e FEinfalt grunnkerfi med skyrum linum sem er audvelt og ad lera og leggja & minnio.
Tengist langtima skipulagningu og landnotkunardetlunum.

® Beinar leidir og mikill ferdahradi og aredanlegar timatdflur.
e Ha ferdatidni par sem eftirspurnin er tiltélulega mikil.
e Sambpattadar timatdflur par sem eftirspurn er minni.

e Skilvirkar linur sem pendla i gegnum borgar- og uthverfi og skiptistddvar sterri
stofnleida, tengja saman storar ibidabyggdir vid atvinnusvadi og borgarmidjur.

® VYmsar stodadgerdir eins og sampztting fargjalda, mida- og kortakerfi, upplysingakerfi
og markadssetning. Einnig hamlandi stefnur og adgerdir gagnvart einkabilnum.

Allt petta vinnur saman til ad skapa mismuninn & milli vel og illa heppnads
almenningssamgangnakerfis. Sérstaklega getur munurinn verid mikill 4 midlungsstérum og
litlum sveedum og borgum.

Hagada almenningssamgongur sem eiga ad veita einkabilnum samkeppni sem ferdamata geta
aldrei verid 6dyrar, sérstaklega i minni borgum med litinn péttleika. Pess vegna er mikilvagt
ef vel 4 a0 takast, ad eiga vid verkefnid alveg fra byrjun 4 efstu skipulagsstigum. Markmid og
stefnur purfa ad stydja vid atakid. En hvada hlutverk eiga almenningssamgdngur ad hafa i
samfélaginu? Eiga per adeins ad veita grunnpjonustu til pess pjodfélagshops sem hefur ekki
rad 4 60rum samgdéngumatum? Eiga par ad draga ur umferdarteppum a alagstimum? Eiga paer
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ad veita einkabilnum samkeppni 4 vettvangi alls umferdarkerfisins og veita adgang ad
sjaltbarari og umhverfisvenni valkosti 1 ferdamata fyrir allan almenning? bad er 1jost ad eftir
pvi sem markmidin eru metnadarfyllri verdur kostnadurinn meiri og gott skipulag getur skipt
skdpum 1 pvi ad miklir fjarmunir fari ekki til spillis. Hafa verdur 1 huga ad skipulag byggdar
og godar almenningssamgongur haldast pétt i hendur. Gédar almenningssamgongur missa
marks ef framtidarbyggo tekur ekki tillit til peirra. Med godu byggdaskipulagi er hagt ad yta
undir notkun almenningssamgangnakerfis, en ef pad er ekki tekid med i reikninginn getur
afleidingin verid minnkud notkun kerfisins, burtséd fra pvi hversu gott pad er i upphafi og
mikid er lagt i proun pess.

begar hanna 4 leidarkerfi er margt sem hafa parf i huga. barfir notenda eru misjafnar og oft 4
ondverdum meidi. Pad eru engin einfold svor til ad leysa allan vanda, en vondud greining og
honnun er grundvallaratridi 1 godri honnun. Skiptingar eru sa partur af
almenningssamgongum sem einna mestu mali skiptir fyrir farpega. Farpegar vilja heldur
lengri 6kutima en ad purfa ad skipta um vagn. b6 er o6umflyjanlegt ad skiptingar eru
naudsynlegar i moérgum ferdum. bvi eru skiptistddvar og honnun peirra, 4samt skipulagi og
framsetningu pjonustunnar i pungamidju pess ad beta almenningssamgongur. bvi faerri
skiptingar 4 sem flestum algengum leidum er pvi markmid sem hafa parf i huga.

[ byrjun ferlisins parf ad greina styrkleika og veikleika niiverandi kerfis. P4 er gott ad hugsa ut
fr& mismunandi notendahdpum til a0 fa sem flesta vinkla & greininguna. Pa getur verid
nytsamlegt ad skilgreina kerfio eins og pad er @skilegt ad pad verdi i langtimadaetlunum. bar 4
eftir er haegt ad finna skammtimalausnir sem yta & eftir langtimaplonunum.

A mannfaum svaedum og litlum borgum er oft erfitt ad finna lausnir 4 pvi ad bua til
streetoleidir med harri ferdationi. Par skiptir mestu mali ad samstilla leidarkerfid med
timatoflum til ad skiptingar gangi hratt og audveldlega og veita ferdalongum sem flesta
valmoguleika & leidum.

Ferdatimi er folki mjog mikilvegur pegar kemur ad pvi ad velja ferdamata. bess vegna parf
ad nyta o1l taekiferi til ad flyta fyrir. Ymsir peettir sem hafa verid nyttir til ad auka ferdahrada
almenningssamgangna [7]:

e Gatnahdnnun og gatnanetshonnun

e Forgangsstjornun med sér akreinum, ljosastyringum.
e Midakerfi.

e Bestun 4 stadsetningu og fjarlegd milli stoppistédva.
e Honnun 4 dkutaekjum.

® Honnun & stoppistédvum.

e Upplysingaveitur sem hafa ahrif 4 notendahegdun.
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Einnig hefur ahrif hversu beinar leidir eru milli eftirspurnarsveda. Haegt er ad imynda sér
stofnleid sem liggur t.d. fra tilvonandi umferdarmidstod a BSI reit og austur langleidina eftir
Vesturlandsvegi med mikilli ferdationi sem veri motud af 60rum linum 4 voldum stodum,
keyrdi & hdum hrada 4 forgangsakrein alla leid. Med svipadri hugsun metti imynda sér adra
stofnleid fra Firdi i Hafnarfirdi og nordur, med endastdd i umferdarmidstddinni tilvonandi.
Slikar leidir myndu hugsanlega koma farpegum 4 milli stada hradar en einkabilaumferd &
haannatima. I adalskipulagi Reykjavikur 2010-2030 [1] er einnig gert rad fyrir prounarasi fra
Orfirisey upp 4 Keldur i gegnum Sudurlandsbraut. bessi 4s er @tladur sem
framtidarstadsetning fyrir 1éttlest eda BRT kerfi. P4 ma einnig minnast & hugmyndir um lest
milli flugvallar Leifs Eirikssonar og midborgar Reykjavikur sem sifellt skytur upp kollinum i
umredunni. Hradari almenningssamgéngur milli alpjédaflugvallarins og midborgarinnar
myndu jafnvel pyda breytingu & ferdamatum peirra sem ferdast erlendis.
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4. Framkvaemd

Verkefnid snyst um ad buaa til umferdarlikan fyrir almenningssamgongur &
hofudborgarsvaedinu, med pad fyrir augum ad geta notad pad sem verkferi medal annars vid
skipulagsakvardanir. Notkunin getur verid 4 pann hatt ad gera umferdarspar fyrir
almenningssamgongur fram i timann til ad meta alagid 4 kerfio, breytingar a leidarkerfinu og
kanna ahrif pess 4 t.d. aftkost, geedi og nytingu kerfisins.

Umferdarlikanid er smidad i TransCAD forritinu frd Caliper med tilskyldu stadentaleyfi
uthlutad til Haskolans 1 Reykjavik. Forritid er landupplysingakerfi sérhannad til ad reikna
umferd og umferdarfledi. Likanid er kort af hofudborgarsvedinu med reitaskiptingum,
gatnakerfi, leidarkerfi straetd og stoppistodvum. Undir 6llum pessum 16gum eru upplysingar
sem lysa eiginleikum peirra. Innbyggdar adgerdir i TransCAD [8] eru svo notadar til ad bua
til metid ferdafylki sem lysir farpegaflaedi innan kerfisins. Alagsreikningar eru notadir til pess
leggja farpegafledio ut a leidarkerfido og stadfesta gaedi ferdafylkisins med samanburdi vid
farpegatalningar sem fram féru i oktober 2012.
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4.1.Likansmioi

Grunnur verkefnisins er kort af hofudborgarsvaedinu med ymsum upplysingum undirliggjandi
s.s. reitaskiptingum svadisins eins og paer hafa verid skilgreindar fyrir umferdarlikanid 2010
(sja vidauka A.1). P4 er gatnanet tengt vio kortid; allar gétur & hofudborgarinnar teiknadar
upp og eiginleikar peirra hafdir eins og peir voru i likaninu 2010 [9]. Grunneiginleikar i
gatnanetinu sem notast er vid i likaninu eru lengd gatnahluta og aksturshradi peirra. I
gatnanetinu eru einnig hinar svokdlludu reitatengingar, sem gegna lykilhlutverki i likaninu.

Neasta skref var ad hlada inn hnitsettum upplysingum um stoppistéovar (e. physical stops).
Stoppistodvarnar voru fengnar i .shp skra med hnitum. [ henni voru allar stoppistodvar
streetokerfisins skilgreindar (mynd 3, og vidauka A.3). Med pvi ad tengja saman gatnanetid og
stoppistodvarnar var buinn til grunnur ad leidarkerfi fyrir almenningssamgongurnar. ba voru
streetdleidirnar teiknadar ofan i gatnanetid, og stoppistddvarnar tengdar vid hverja leid pegar
farid var framhja peim (e. route stops). A einni stoppistdd (physical stop) geta margar
straetoleidir stoppad og hleypt farpegum inn og Ut (route stop). Samtimis pessum pztti voru
gerdar margar leidréttingar & stoppistddvunum pvi pegar par voru tengdar saman vid
gatnanetid voru per stadsettar vid pa gotu sem var neest. [ morgum tilfellum pyddi petta ad
stoppistddin var tengd vid vitlausa gotu, eda jafnvel tengd 4 vitlausa hlid gotu.

g--a8-8—5
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Mynd 3 - Hnitsettar stoppistodvar hofudborgarsvadisins
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Utkoman er leidarkerfi (e. route system) almenningssamgangna hofudborgarsvadisins eins og
hun er i dag (sja mynd 4, vidauka A.4). A pessu stigi og afram it smidi likansins var beett vid
toluvert af reitatengingum (e. connectors). Reitatengingarnar eru tengingar fra midpunktum
reita inn 4 gatnakerfid, og eru adgengi umferdarinnar og farpeganna inn i likanid (sj& vidauka
A.5). bar eru tenging ferdafylkjanna vid gatnanetid og stoppistodvarnar. bPar reitatengingar
sem batt var vi0 hafa pad hlutverk ad veita farpegum kerfisins adgang ad sem flestum
stoppistodvum.

Mynd 4 - Leidarkerfi almenningssamgangna (e. route system)
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bvinast var greint a4 milli stofnleida kerfisins og annarra leida i tveimur t6flum sem halda utan
um pé ferdamata sem kerfid notar og hvernig skiptingar milli ferdamata ganga fyrir sig.

Tafla 1 - FerOamatar i likani

Mode Name Mode Mode Used
Bus 1 1
FastBus 2 1
BRT 3 2
LightRail 4 2
Walking 8 1
Cycling 9 2

Tafla 1 synir hvada ferdamatar eru skilgreindir og hverjir peirra eru i notkun i kerfinu.
Mode Name stendur fyrir nafn ferdamata, Mode stendur fyrir nimer hvers ferdamata og
Mode Used stendur fyrir hvort ferdamatinn er i notkun i likaninu, par sem 1 er i notkun en 2
er ekki 1 notkun. Gert var rad fyrir ad haegt veri ad nyta téfluna afram pegar fleiri ferdamatar
tengjast vi0 likanid s.s. hjélreidar, Bus Rapid Transit og jafnvel 1éttlestarkerfi.

Tafla 2 - Skiptingar milli ferdamata

FROM TO STOP PENALTY FARE WAIT
1 1 0 0
1 2 0 0
1 8 0 0
2 1 0 0
2 2 0 0
2 8 0 0
8 1 0 0
8 2 0 0
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Tafla 2 segir til um hvada refsingar verda til vid skiptingar 4 milli ferdamata. FROM og TO
stendur fyrir nimer ferdamata, STOP stendur fyrir nimer stoppistodvar par sem skipting fer
fram en audur reitur pydir ad skipting getur farid fram 4 6llum stoppistddvum par sem leidir
skarast, PENALTY stendur fyrir refsingu i minatum fyrir skiptingu 4 milli ferdamata en par
sem timarefsingar fyrir skiptingar eru stilltar annars stadar er pessi reitur 0, FARE stendur
fyrir fargjald en er einnig stillt 4 60rum stad og er pess vegna 0, og WAIT stendur fyrir
bidtima milli ferdamata en audur reitur pydir ad pad er enginn stadalbiotimi milli ferdamata
en bidtimi skilgreinist annars stadar i kerfinu.

Gerdar voru timatoflur fyrir hverja stretdleid med réttum timasetningum 4 ollum steerri
stoppistodvum, og timasetningar fyrir adrar stoppistdovar voru svo reiknadar ut med linulegri
interpélerun. A pann héatt er minttufjoldi milli stoppistodva og timasetningar & minni
stoppistodvum ekki endilega eins og er i raunveruleikanum. Pad gildir hins vegar litlu par sem
munurinn er litill 1 flestum tilvikum, og ahrif pessar mismunar i utreikningum eru hverfandi ef
einhverjir. Deemi um timatoflu er ad sja i vidauka D.1. Eftir gerd timataflanna var hegt ad
framkveema Utreikning 4 medal ferdationi (e. headway). Tvaer adferdir voru notadar; annars
vegar innbyggd adgerd i TransCAD sem byggir utreikninginn 4 timatéflunum, og hinsvegar
einfold handvirk reikniadferd sem deilir ferdafjolda dagsins 4 heildar minutufjolda kerfisins &
hverjum degi. Almennt er reiknad med 18 klukkustundum i pjonustu a solarhring, pvi
straetokerfid er ekki i gangi fra midnztti til morguns. A pessu eru litlar undantekningar.

. Minutur ipjénustu a sélarhring 1860 1080
Feroationi = T — - = =

Fjoldi ferda a sélarhring N N
begar allt petta var tilbuid var hagt ad bua til almenningssamgangnakerfi (e. transit system)
en pad er a4 pvi kerfi sem hagt er ad framkvaema hinar ymsu adgerdir eins og OD-
ferdafylkismat (e. OD-Matrix estimation) og dalagsreikninga (e. transit assignment).
Utkomurnar Gr pessum adgerdum eru svo notadar vid samanburd & rauntdlum
farpegatalninga.
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4.2.Likankeyrslur

Keyrslur likansins skiptist 1 tvennt. Annars vegar eru ODME utreikningar (Origin-Destination
Matrix Estimation) sem utleggst sem mat & ferdafylki, og hins vegar Assignment eda
alagsreikningar. Hvor adgerdin fyrir sig notar somu adferdina vid Utreikninga sem er
Stochastic User Equilibrium og byggir & pvi ad notendur kerfisins sem verid er ad reikna hafa
ekki fullkomna vitneskju um kerfid. Pad gerir pad af verkum ad sumir farpegar/notendur velja
ekki stystu leid 4 leidarenda. Enda ttleggst nafn adferdarinnar sem slembid notendajafnvaegi
og gefur agaetis hugmynd um hvad hin snyst.

4.2.1.Mat a feroafylki

Ferdafylki inniheldur farpegatdlur fra hverjum upphafsstad a alla endastadi. Upphafs- og
endastadir i pessu verkefni eru reitir hofudborgarsvaedisins. [ hverjum peirra er skilgreindur
einn punktur sem er pungamidja reitsins og tengist hann gatnanetinu med einni eda fleiri
reitatengingum (sj4 mynd 5). Allir pessir midjupunktar eru baedi upphafs- og endapunktar.
Hagt er a0 skilgreina nyjar reitatengingar og breyta peim ad vild med pvi ad faera per Or stad
og lata per tengjast vid gatnanetid par sem hentugast er fyrir pann tilgang sem lagt er upp
med. I tilfelli pessa likans var batt vid talsverdu magni af reitatengingum i flestum reitum par
sem um marga farpega var ad rada, i peim tilgangi ad veita farpegunum sem best adgengi ad
sem flestum stoppistddvum.

Mynd 5 - Reitatengingar vid Fjord i Hafnarfirodi

19



Ferdafylkid sem fast Gt ur pessum reikningum er naudsynlegt fyrir frekari greiningar og
adgerOir s.s. ferdadreifingu og alagsreikninga [5].

Inntdk i ODME reikninga eru: grunnfylki, sem er nullstillt fylki med radir og dalka med somu
audkenni og i1 ferdafylkinu; almenningssamgangnakerfi (e. transit system) sem buid var til hér
a0 ofan; og farpegatalningar, sem fengnar voru oktober 2012 1r talningaviku Straetd bs. Demi
um farpegatalningar ma sja i vidauka C.1.

bessar upplysingar fara i gegnum alagsreikninga sem skila fledi farpega um kerfid. ba er
fldid borid saman vid farpegatalningar og litlar breytingar gerdar 4 hverju OD-reitapari til ad
hnika nidurstodunum i rétta att. ba er allt ferlid itrad eftir porfum par til nidurstéournar eru
farnar a0 likjast farpegatalningum sem mest.

1533 | 2672 | 6908 | 6910 | 6911 | 6912 | 6913
1533 - 0.00 0.00 | 0.00 | 0.00 | 1232 | 0.00
2672 | 0.00 - 0.00 | 0.00 | 0.00 | 227 | 16.95
6908 | 0.00 | 0.00 - 0.00 [ 0.00 | 0.00 | 0.00
6910 | 0.00 | 0.00 | 0.00 - 0.00 | 27.50 | 82.69
6911 | 0.01 0.00 [ 0.00 | 0.00 - 23.90 | 4.43
6912 | 1391 | 451 0.00 | 5.06 | 0.01 - 0.00
6913 | 0.00 | 31.70 | 0.00 | 0.72 0.00 | 0.00 -

Mynd 6 - Hluti af ferdafylki eftir ODME utreikninga

Mynd 6 synir hluta af ferdafylki eftir ODME dtreikninga. Radirnar og dalkarnir eru
audkenndir med einkennisnumeri sem samsvarar vidlika nimeri & midjupunkti hvers reits i
reitaskiptingu hofudborgarsveadisins. Tolurnar tdkna farpega sem 4 uppruna sinn i reit med
audkenni radarinnar og endapunkt i reit med audkenni dalksins. Pannig ma lesa Gr myndinni
ad Ur reit med audkenni 6911 hafi ferdast 27,50 farpegar i reit med audkenni 6912. A pessu
stigi er ekki buid ad dkvarda hvada leid pessir farpegar velja ad fara.

Gerdar voru yfir 200 keyrslur i pessum hluta likankeyrsina. Hver og ein keyrsla var gerd med
mismunandi forsendum og stillingum, og milli keyrslna voru oft og tidum gerdar breytingar &
t.d. gatnaneti i peim tilgangi ad gera keyrslunum fert ad nalgast betri nidurstodur. Sem demi
um breytingar 4 gatnaneti ma nefna gotu sem straetoéar keyra vid Fjord 1 Hafnarfirdi og var
ekki inni i gatnanetinu i upphafi (sja mynd 5). Sem daemi um stillingar og forsendur var fj6ldi
itrana i ODME ferlinu, ba&di hversu margar itranir voru gerdar 4 ferdafylkinu og einnig hversu
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margar itranir voru gerdar i alagsreikningunum. b4 voru mikilvaegar stillingar vigtir sem
lagdar voru a4 dkvedna eiginleika i reikningunum s.s. ferdatima, skiptingar og goéngutima
(mynd 7). Einnig hofou mikid ad segja stillingar um gongutima, bidtima, ferdationi
straetoleida og timarefsingar skiptinga (mynd 7). Nénari stillingar er ad finna i vidauka F.1.

[~ - N r -
ShortestPath Network Seml ﬁ ShortestPath Network Setﬁng“ ﬂ

Network |PT_Net Netwok.. |  Info.. | oK | Network |PT_Net Network...
File |C:\...arkerfi 2012\Network\PT_Net tnw Reset Cancel File |C:\...arkerfi 2012\Network\PT_Net tnw
Update

General | Mode | Fare [ Weights'| Park & Ride | Others |

General | Mode | Fare | Weights | Park & Ride |

ROUTE MODE GLOBAL ROUTE MODE GLOBAL
Transit Times (Minutes)
Fare INone ~] IN°“° ~] [1o0 Headway [Headway ~]| INone ~| [1500
h;k Tlsrfne INone L] INone LI e Trpansfer I[Transfef PenahLI INone LI ]10.00
P bl INone L] INone LI [1.00 kY
enalty Time Max Init Wait [None v [None ~| [3000
Wait Time [None | [None ~| [145
=~ Max Xfer Wait [None | [None ~| [30.00
Weight INone E] INone ZI [0:00 Min Int Wait lNone L, INone LI J0.00
[ =1 | ~] 000 Min Xfer Wait [None v |None ~| [0.00
| =1 ~| [0:00 Layover |None x| |None ~]| [5.00
I ;] | LI [ Max Access Walk INone LI [15.00
| = | =l Max Egress Wak [None ~] [1500
| =1 =1 50 Max Modal Total | —] 24000
- 5

Non-Transit
Walking Time |1.8600 3.0000

Mynd 7 — Daemi um vigtir mismunandi patta i Origin-Destination Matrix Estimation

4.2.2. Alagsreikningar

begar meti0 ferdafylki var fundid voru gerdir alagsreikningar i peim tilgangi ad leggja
farpegafledio ut 4 kerfio. Somu adferdum var beitt og 4dur, en Utkoma élagsreikninganna i
pessum hluta voru ad auki inn- og utstig 4 hverri stoppistdd. Hvert alitlegt metid ferdafylki
var lagt Gt 4 leidarkerfid med somu alagsreikningum og adur, i stad nullstillta fylkisins.
Nidurstodurnar voru svo skodadar, og ef asteda potti til var metna ferdafylkio skalad og
kalibrerad til ad fa fram betri nidurstédur. Pad for fram & pann hatt ad annad hvort var fylkid i
heild sinni margfaldad med akvedinni télu eda ad akvedin r60 og dalkur voru margfoldud
med akvedinni tolu. Tilgangur pessa var ad hafa ahrif 4 nidurstodur inn- og utstiga annad
hvort i Ollum reitum, eda i voldum reitum sem hofou gefid slaka nidurstéou i fyrri
alagsreikningum.

4.3.Samanburdur gagna

Nidurstodur ur likankeyrslum voru bornar saman vid farpegatalningar svo ad haegt veri ad
finna bestu nidurstodu midad vid veruleikann. Samanburdurinn er 4 samanlogdum
farpegafjolda inn og Ut Gr 6llum stretdbum i hverjum reit. Tilgangur pess ad bera saman
tolurnar i reitum frekar en 4 hverri stoppistdd er sa ad pa er audvelt ad taka inn skipulagstdlur
og hefja vinnu vid umferdarspd fyrir almenningssamgongur. Samanburdur vid talningar er
settur fram 1 t6flum.
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5. Niodurstoour

Nidurstodur verkefnisins voru i formi metins farpegafjélda samanbornid vid farpegatalningar.
Keyrslur i likaninu voru talvert margar og gifu margar frambearilegar nidurstodur. |
likansmidi virdist po alltaf hegt ad gera betur og urdu pvi nidurstédurnar og samanburdirnir
p6 nokkrir.

Hér verdur lagt fram pad tilfelli sem kom best ut i samanburdi, fyrir og eftir kalibreringu.

Tafla 3 - Nidurstoour keyrslu 196 og samanburdur vid farpegatalningar

Reiknud innstig/utstig farpega 81.362
Farpegatalningar 87.381
Fraviksmedaltal -37.1
Medaltalsfravik — Allir reitir 50%
Medaltalsfravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig 19%
Medaltalsfravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig 14%

Mesta fravik - Reitur 108 — Mjodd

-3.942 (-62%)

Mesta prosentufravik -Reitur 625 — Tronuhraun 3100% (62 farp.)
Mesta prosentufravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig

- Reitur 332 — Husahverfi vestur 758% (764 farp.)
Mesta prosentufravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig

- Reitur 11 — Njardargata 635% (816 farp.)
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki 25
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 50 Inn/Utstig 25
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 100 Inn/Utstig 24
Fjoldi reita yfir 50% fraviki 126
Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 50 Inn/Utstig 100
Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 100 Inn/Utstig 81

Reiknadur farpegafjoldi er nalaegt farpegatalningum og fraviksmedaltal 37,1 farpegi. Pessar
nidurstodur voru farnar ad nalgast dsettanlegar tolur i prosentufravikum einnig, sérstaklega
pegar litid er til reita med inn- og utstigum yfir 50 og yfir 100 farpega.
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Helstu dhyggjuetni eru stor fravik 4 storum skiptistodum eins og i Mjéddinni, & Hlemmi og i
Firdi. Hugsanlegar astedur pessara fravika geta verid ad erfitt reyndist ad gera storu
stoppistodvarnar alitlegri en adrar til ad né fram peim eiginleikum peirra ad skiptingar ganga
oftar en ekki hradar par en en annars stadar. P4 veri @skilegt ad nd medaltalsfraviki nidur i
10%, sérstaklega i reitum med farpegafjolda yfir 100.

Mestu présentufravik eru i reitum med mjog faa farpega, en ekki er hagt ad buast vid
nakvaemni reikninganna sé svo mikil ad reitir med farpegafjolda ndlegt nualli séu neerri
talningum.

Fyrsta tilraun til ad kalibrera metna ferdafylkid ur keyrslu 196 var gerd med pvi ad margfalda
allt fylkid og skoda ahrifin 4 itkomuna.

Tafla 4 - Nidurstodur og samanburdur eftir skdlun a dllu fylkinu

Reiknud innstig/atstig farpega 96.946
Farpegatalningar 87.381
Fraviksmedaltal 40.0
Medaltalsfravik — Allir reitir 83%
Medaltalsfravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig 44%
Medaltalsfravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig 38%

Mesta fravik - Reitur 108 - Mjodd

-3.781 (-59%)

Mesta prosentufravik

- Reitur 625 — Tronuhraun 3600% (74 farp.)
Mesta prosentufravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig

- Reitur 332 — Huasahverfi vestur 860% (854 farp.)
Mesta prosentufravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig

- Reitur 11 — Njardargata 719% (909 farp.)
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki 28
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 50 Inn-/Utstig 28
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 100 Inn-/Utstig 27
Fjoldi reita yfir 50% fraviki 130
Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 50 Inn-/Utstig 105
Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 100 Inn-/Utstig 86
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Nidurstodurnar gefa til kynna augljéslega breytingar til hins verra nema mesta fravik i
Mjoddinni minnkar. Tilgangur pessarar tilraunar var einmitt ad minnka mestu fravik par sem
reiknadir farpegar voru farri en talningar.

Adrar nidurstodur eru allar & verri veg. Prosentufravik heekka i 6llum flokkum. Fjo6ldi reita
med yfir 500 farpega fravikum og yfir 50% fravikum fjolgar. Medaltalsfravik eru svo langt
yfir markmidi um 10%. Pessar nidurstodur koma ekki & dvart par sem kalibreringin var
hugsud med pad fyrir augum ad auka farpegafjolda.

Nesta tilraun var gerd 4 pann hatt ad valdir reitir med neikvaeda fravik voru margfaldadir i
metna ferdafylkinu, en valdir reitir med jakveaed fravik voru minnkadir med deilingu.

Tafla 5 - Nidurstoour og samanburdur eftir skdlun valinna reita

Reiknud innstig/atstig farpega 81.842
Farpegatalningar 87.381
Fraviksmedaltal -30.6
Medaltalsfravik — Allir reitir 61%
Medaltalsfravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig 21%
Medaltalsfravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig 17%

Mesta fravik - Reitur 108 - Mjodd

-3.266 (-51%)

Mesta prosentufravik
- Reitur 625 — Tronuhraun

Mesta prosentufravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig

5800% (118 farp.)

- Reitur 332 — Husahverfi vestur 738% (746 farp.)
Mesta prosentufravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig

- Reitur 11 — Njardargata 605% (782 farp.)
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki 23
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 50 Inn-/Utstig 23
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 100 Inn-/Utstig 22
Fjoldi reita yfir 50% fraviki 124
Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 50 Inn-/Utstig 96
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Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 100 Inn-/Utstig 78

bessar nidurstodur benda til pess ad fravik minnki i reitum med marga farpega, en aukist i
reitum med faa farpega. Fravik 4 storum skiptistodvum nalgast asattanlega nidurstodu, en
haegt po.

Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki og yfir 50% fraviki feekkar og mestu fravik lekka. bad
bendir til pess ad kalibrering 4 metna ferdafylki er & réttri leid.

Nesta kalibrering var 4 svipudum ndétum og sidasta, en gengid var lengra i henni 4 allra
mikilveegustu reitum, sem eru peir sem hafa mikinn farpegafjolda.

Tafla 6 - Nidurstodur og samanburdur eftir skdlun utvaldra reita

Reiknud innstig/atstig farpega 77.880
Farpegatalningar 87.381
Fraviksmedaltal -49.1
Medaltalsfravik — Allir reitir 59%
Medaltalsfravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig 13%
Medaltalsfravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig 8%

Mesta fravik - Reitur 108 - Mjodd

-2.573 (-40%)

Mesta prosentufravik
- Reitur 625 — Tronuhraun

Mesta prosentufravik — Reitir > 50 Inn-/Utstig
- Reitur 332 — Husahverfi vestur

Mesta prosentufravik — Reitir > 100 Inn-/Utstig

- Reitur 11 — Njardargata

7650% (155 farp.)

730% (739 farb.)

586% (761 farp.)

Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki 21
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 50 Inn-/Utstig 21
Fjoldi reita yfir 500 farpega fraviki > 100 Inn-/Utstig 20
Fjoldi reita yfir 50% fraviki 123
Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 50 Inn-/Utstig 96
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Fjoldi reita yfir 50% fraviki > 100 Inn-/Utstig 77

betta tilvik gaf bestu nidurstoduna. baer gefa til kynna jakvada breytingu & mestu fravikum,
en aukningu 4 mestu prosentufravikum. Par sem mestu prosentufravikin  eru
undantekningalaust i reitum med faa farpega pa hefur pad ekki umtalsverd ahrif. Helsta
atridid er a0 medaltalsfravik 1 reitum med yfir 50 farpega og yfir 100 farpega eru loks komin a
pann stad sem midad var ad. Farpegafladi fyrir petta tilvik ma sja 1 vidauka A.6.
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6. Samantekt og umraour

Verkefnid hefur fjallad um smidi  umferdalikans  almenningssamgangna &
hofudborgarsvedinu, med pad fyrir augum ad geta notad likanid afram.
Rannsoknarspurningarnar voru tver og eru eftirfarandi:

e Er mogulegt ad bua til umferdarlikan sem  hermir  naverandi
almenningssamgangnakerfi & pann hatt ad pad verdi hagt ad nyta likanio til greiningar
og skipulagsvinnu?

® Er hagt ad meta gedi niverandi almenningssamgangnakerfisins med nidurstddum ur
likaninu?

Likanid var smidad med gégnum fra Streetd6 BS asamt fleirum. Likanid var keyrt med ymsum
forsendum og nidurstddur Ur keyrslum voru bornar saman vid farpegatalningar til ad finna
bestu keyrsluna.

6.1.Er mogulegt ad bua til umferdarlikan sem hermir nuverandi
almennings-samgangnakerfi a pann hatt ad pad verdi haegt ad nyta
likanid til greiningar og skipulagsvinnu?

Umferdarlikon verda aldrei pannig ad pau meti ndkvemlega pad sem peim er @tlad ad meta

eda spa fyrir um. Til pess ad svo metti verda pyrftu likonin ad vera gridarstor og taka inn i

jofnurnar alla mogulega og dmdgulega petti. P4 vaeru pau hins vegar svo fyrirferdamikil,

flokin og timafrek ad pad myndi ekki svara kostnadi ad vinna vid pau. Pess vegna verdur

alltaf einhver skekkja i mati og spAm sem unnin eru i likénum.

[ upphafi pessa verkefnis setti hofundur sér pad markmid ad na fram 10% fraviki fra
farpegatalningum. Pad var e.t.v. metnadarfullt par sem pad telst mjog goédur arangur. bo er
ekki allt unnid med pvi ad na fram lagu medaltalsfraviki, par sem fleiri paettir skipta mali t.d.
fravik a adal skiptistodvum kerfisins.

Nidurstodur likansins syna fram & ad pad er vel mogulegt ad bua til umferdarlikan med peim
gdgnum sem til eru. Besta ferdafylkid sem lagt var ut 4 leidarkerfid synir medaltalsfravik upp
a 8% fyrir pa reiti sem hafa fleiri inn- og utstig en 100 farpega. Fyrir reiti med fleiri farpega
en 50 er fravikid 13%. betta gefur god fyrirheit fyrir 4framhaldandi vinnu vid likanid.

6.2.Er haegt a0 meta gaedi nuverandi almenningssamgangnakerfis meo

nidurstooum ur likaninu?
Ut tr likaninu er haegt ad taka ymiss konar upplysingar s.s. fjolda ekinna kilometra, fjolda
ekinna klukkustunda, lengd hverrar ferdar i kildometrum og klukkustundum, d&samt
upplysingum um innstig og Utstig 4 hverri stoppistdd og fjolda heildarfarpega a hverri leid svo
demi séu tekin. Haegt vaeri ad meta gadi niverandi almenningssamgangnakerfis med pessum
nidurstddum. I pessu verkefni var ekki timi til aflogu til pess ad vinna pa vinnu, og verdur pad
pvi ad vera markmid annars verkefnis.
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Dami um upplysingar sem hagt vaeri ad nytast vid eru i toflu 7.

Tafla 7 — Ymsar tolur fyrir hverja straetoleid

Leid Innstig Utstig | Kilémetrar | Klukkustundir
1 4481 4481 5000 101
2 2165 2165 3095 56
3 3489 3489 3969 81
4 2197 2197 3383 67
5 802 802 1455 28
6 4781 4781 4662 95
11 2272 2272 2773 64
12 3074 3074 4482 92
13 1193 1193 1816 44
14 2499 2499 3210 67
15 4218 4218 5422 103
17 1099 1099 1143 40
18 1412 1412 1840 53
19 2117 2117 3399 66

21 192 192 793 14
22 90 90 282 6
23 117 117 153 4
24 1918 1918 3610 73
26 371 371 526 11
27 0 0 0 0
28 744 744 2311 47
31 419 419 605 13
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33 21 21 114 3
34 51 51 179 4
35 186 186 489 10
43 314 314 903 20
44 459 459 1081 24

6.3.Umra0dur og frekari likanvinna

Nidurstodur likansins eru gdédar og gefa fyrirheit um ad hagt sé ad nota likanid vid vinnslu &
skipulagi hofudborgarsvaedisins til nastu 4ra og aratuga. Aframhald 4 likanvinnunni er
bordleggjandi par sem fyrirhugadar eru breytingar a4 leidarkerfi Straetd 4 nastu arum i
kjolfarid 4 hugmyndum um nyja samgongumidstod a BSI reit vid Landspitala
Haskolasjukrahus. Pa er tilvalid ad smida afrit af likaninu, og gera par breytingar sem fylgja
samgdngumidstdodinni 4 afritinu. Med keyrslum a pvi likani veri hagt ad bera saman
nidurstddur & breytingunum vid nidurstodur niiverandi kerfis. Slikur samanburdur gaeti verid
sterkt tol 1 dkvardanatoku og kynningarvinnu fyrir nytt kerfi. P4 er einnig hafin vinna vid
svaedisskipulag hofudborgarsvaedisins, par sem akvadi er um ad utbua umferdarlikan
almenningssamgangna. Petta likan gati e.t.v. nyst sem grunnur eda stokkpallur fyrir pad likan
ef vel fer.

b6 ad synt hafi verid fram 4 ad pad s€ hagt ad bua til likan til &framhaldandi notkunar er ekki
par med sagt ad allri vinnu vid likanid sé lokid. Margt i likaninu er haegt ad vinna med afram,
breyta og bata, svo Ur verdi betra likan. Til er betur skilgreint kort med gonguleidum sem
haegt vaeri ad tengja inn i likanid sem myndi gera allar skilgreiningar a4 gongutima til eda fra
stoppistodvum naer veruleikanum. P4 er einnig ekki tilefni til ad ljuka vinnu p6 ad markmidi
um medalfravik 1 kring um 10% hafi nddst. Medalfravik er ekki endilega sa pattur sem segir
mest um likanid og nidurstodur pess. I Pessu tilfelli eru t.d. stadalfravik tiltdlulega ha sem
segir ad dreifing nidurstadna er e.t.v. meiri en askilegt er.

Adferdafredina sem unnid er eftir ma einnig endurskoda, allt frd grunninum um fjégurra
prepa likanid og ad Stochastic User Equilibrium adferdinni vid mat 4 ferdafylki og i
alagsreikningum. Adferdafraedin og adferdirnar eru ekki fullkomnar og til eru adrar adferdir
sem geatu hentad betur.

Fleiri breytingar veri haegt ad kdda inn 1 kerfid til ad bera saman vid nuverandi kerfi. M4 par
helst nefna BRT kerfi & voldum stofnleidum, eda jafnvel léttlestarkerfi. Slikar lausnir hafa
verid 1 umradunni sem geaetu ordid ad veruleika hér & landi innan skamms. BRT er po liklegra
par sem kostnadur vid pad er minni en vid léttlest, badi i stofnkostnadi og rekstrarkostnadi.
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b4 er ad lokum moguleiki ad innleida likanid inn 1 sjalft umferdarlikan hofudborgarsvedisins.
Med almenningssamgongum, hjolreidum og 6llum génguleidum veri pa endanlega hegt ad
setja saman fjogurra prepa likan med 6llum valkostum 4 ferdamata. Med pvi likani er opnad
fyrir frekari greiningartdl eins og ad geta séd skiptingu milli ferdamata pegar breytingar eru
gerdar 4 vegakerfinu og 4 almenningssamgangnakerfinu. Slikt likan gati ordid enn
mikilvaegara tol til dkvardanatoku 4 stefnu- og aatlanastigum skipulags, og gafi par af
leidandi betri moguleika til réttra akvardanna og vonandi betri lifsgada til framtidar.
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B.1 — Dzmi um skipulagstolur

Flatarma

ibudir

Annad

Reitu Sveitarféla . Flatarmal . fbudarhisnaed Verslun/skrifstofu . . ibdar- fbtar Medalflatarmd REITANMER_
; g Hverfi eits (fm) TS i flatarmal r atvinnuhdsn®d e ibas | ibuda 1
(ha) fjoldi i
5.557.88
168 Alftanes Alftanes 0 556 125.773 779 90 14.374 2376 3,050 161,454 168
1.977.67
169 Gbeer Gardaholt 3 198 1.979 24 0 117 33 1,375 82 169
170 Gbeer Gbeer 476.871 48 4.497 56 0 0 68 1,214 80 170
2.273.04
171 Gbeer Gardahraun-Gbeer 3 227 14.288 55 0 0 116 2,109 260 171
1.169.60
172 Gbeer Hraunsholt/Asar-Sjaland 0 117 111.909 1.200 5.139 35.796 2795 2,329 93 172
173 Gbeer Gbeer (Fitjar-Flatir) 336.888 34 20.072 110 0 38 292 2,655 182 173
174 Gbeer Arnarnes 553.233 55 55.925 189 0 424 614 3,249 296 174
175 Gbeer Arnarnesvogur 109.709 11 0 0 0 147 0 0,000 0 175
176 Gbeer Gbeer 116.196 12 434 4 211 21.525 4 1,000 109 176
177 Gbeer Midbaer-Gbaer 225.751 23 17.721 123 6.340 6.360 375 3,049 144 177
178 Gbeer Gbeer 230.268 23 28.219 166 937 53 523 3,151 170 178
179 Gbeer Midbaer 112.159 11 32.064 207 8.391 4.267 377 1,821 155 179
1.069.03
180 Gbeer Molduhraun 1 107 0 0 13.960 79.691 0 0,000 0 180
181 Gbeer Arnarneshals 125.757 13 0 0 0 0 0 0,000 0 181
182 Gbeer Akrar 398.220 40 85.543 430 0 1.426 1090 2,535 199 182
183 Gbeer Gbeer 236.040 24 32.263 195 0 9.060 557 2,856 165 183
184 Gbeer Gbeer 153.693 15 36.314 276 0 16 696 2,522 132 184
185 Gbeer Gbaer 232.527 23 27.310 135 0 436 429 3,178 202 185
1.534.20
186 Gbeer Urridaholt 4 153 3.469 11 3.515 15 9 0,818 315 186
187 Gbeer Gbeer 364.027 36 54,914 298 0 444 1023 3,433 184 187
188 Gbaer Gbeer 427.175 43 52.165 252 2.079 13.952 879 3,488 207 188




189 Gbeaer Gbaer 355.058 36 37.218 218 0 566 649 2,977 171 189
190 Gbeer Hnodraholt 672.038 67 13.796 45 0 114 124 2,756 307 190
1.011.95
191 Gbeer Vifilstadir 7 101 0 4 0 5.766 0 0,000 0 191
700 Gbeer Setberg-G 668032 66,8 64 700
701 Gbaer Svinholt 642.649 64 0 0 0 0 0 0,000 0 701
702 Gbeer Kauptun 295.996 30 0 0 49.065 0 0 0,000 0 702
192 Hfj Hfj 233.263 23 49.626 333 0 6.171 1097 3,294 149,027 192
193 Hfj Hfj 438.728 44 48.610 340 0 15.176 988 2,906 142,971 193
194 Hfj Hfj 378.149 38 77.966 595 1.415 10.187 1615 2,714 131,035 194
195 Hfj Hfj 182.559 18 29.824 202 0 2.351 597 2,955 147,644 195
196 Hfj Hfj 314.231 31 35.467 308 101 2.499 806 2,617 115,153 196
197 Hfj Nordurbakki 61.574 6 26.286 315 0 24 302 0,959 83,448 197
198 Hfj Hfj 133.528 13 23.619 188 23.936 5.438 414 2,202 125,633 198
199 Hfj Hfj 334.140 33 14.344 99 48.300 72.353 270 2,727 144,889 199
200 Hfj Hfj 254.005 25 39.679 346 464 12.155 838 2,422 114,679 200
201 Hfj Hfj 397.970 40 83.431 642 0 13.860 1751 2,727 129,955 201
202 Hfj Hfj 184.539 18 47.069 419 1.332 1.614 1102 2,630 112,337 202
26,33
203 Hfj Hfj 405.744 41 1.191 3 21.701 67.849 79 3 397,000 203
204 Hfj Hfj 396.205 40 50.105 280 0 740 937 3,346 178,946 204
205 Hfj Hfj 914.281 91 101.120 695 1.967 8.198 2139 3,078 145,496 205
206 Hfj Hfj 447.486 45 83.019 630 6.767 26.083 1813 2,878 131,776 206
207 Hfj Hfj 275.141 28 69.074 356 0 678 1176 3,303 194,028 207
208 Hfj Asland | 940.807 94 97.833 601 194 9.610 2011 3,346 162,784 208
209 Hfj Skipaldn-hafnarsvaedi 914.530 91 42.086 398 6.235 110.533 838 2,106 105,744 209
210 Hfj Hfj 280.883 28 40.586 306 0 647 794 2,595 132,634 210
211 Hfj Vellir-midsvaedi 258.367 26 16.945 248 22.922 9.624 221 0,891 68,327 211
212 Hfj Hamranes 2 734.529 73 0 0 0 0 0 0,000 0,000 212
213 Hfj Hvaleyrarholt 688.770 69 64.721 502 0 8.380 1387 2,763 128,926 213
214 Hfj Hellnahraun 1 660.234 66 0 0 5.093 58.644 0 0,000 0,000 214
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2.029.55

215 Hfj Straumsvik-Kapelluhraun 5 203 59 1 5.902 207.492 0 0,000 59,000 215
Hellnahraun 3 -
216 Hfj idnadar/athafna 811.763 81 0 0 0 54 0 0,000 0,000 216
600 Hfj Asland 3 240.175 24 38.117 181 0 8 493 2,724 210,591 600
601 Hfj Asland 4 190.703 19 3.970 13 0 0 32 2,462 305,385 601
602 Hfj Hesthus 312.613 31 0 0 0 8.272 0 0,000 0,000 602
603 Hfj Asland 6 192.124 19 0 0 0 0 0 0,000 0,000 603
604 Hfj Vellir 7 466.093 47 6.373 43 0 15 59 1,372 148,209 604
605 Hfj Vellir 1-2 206.094 21 67.185 517 0 0 1522 2,944 129,952 605
606 Hfj Haukar 559.926 56 0 0 0 5.835 0 0,000 0,000 606
607 Hfj Vellir 4 177.706 18 31.804 143 0 8 557 3,895 222,406 607
608 Hfj Vellir 5+6 150.310 15 36.394 231 0 16 486 2,104 157,550 608
609 Hfj Vellir 3 168.235 17 63.341 463 0 9.437 1261 2,724 136,806 609
610 Hfj Hamranes 1 326.295 33 0 0 0 0 0 0,000 0,000 610
611 Hfj Hamranes 3 755.499 76 0 0 0 46 0 0,000 0,000 611
612 Hfj Hrauntungur 1 - ibadir 763.630 76 0 0 0 0 0 0,000 0,000 612
613 Hfj Hrauntungur 2 - ibudir 809.457 81 0 0 0 0 0 0,000 0,000 613
614 Hfj Selhraun 1 134.040 13 0 0 0 4.567 0 0,000 0,000 614
1.108.33
615 Hfj Kapelluhraun 2 2 111 0 0 468 1.051 0 0,000 0,000 615
616 Hfj Hellnahraun 2 744.635 74 0 0 4.508 31.575 0 0,000 0,000 616
617 Hfj Kapelluhraun 3 722.521 72 0 0 0 77 0 0,000 0,000 617
618 Hfj Hvaleyrarholt 2 548.238 55 16.262 105 0 750 360 3,429 154,876 618
619 Hfj Vellir 5+6 97.234 10 15.503 82 0 745 137 1,671 189,061 619
620 Hfj Selhraun 2 145.174 15 0 0 5.737 9.514 0 0,000 0,000 620
621 Hfj Selhraun 3 97.245 10 0 0 3.214 11.687 0 0,000 0,000 621
622 Hfj Asland 5 169.302 17 0 0 0 0 0 0,000 0,000 622
623 Hfj Asland 7 167.715 17 0 0 0 0 0 0,000 0,000 623
624 Hfj Asland 8 256.884 26 0 0 0 0 0 0,000 0,000 624
141 Kop Karsnes-Bryggjuhverfi 324.844 32 11.822 85 2.070 71.157 349 4,106 139,082 141
142 Koép Kdp 231.376 23 46.467 346 895 1.253 1023 2,957 134,298 142
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143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166

167

228

229
730
731

Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép
Kép

Kép
Kép
Kép

Kép
Kép

Kdpavogstun-Karsnes
Kdp

Koép

Kop

Koép

Kop

Koép

Kop
Kop-Nénhaed
Lundur-Fossvogur |
Koép

Kop

Koép

Kop

Koép

Kop

Koép

Kop

Koép

Kop

Koép

Kop

Koép

Kop

Kop
Kép
Kop

Vatnsendahvarf-vestur
Vatnsendahvarf-austur

755.120
413.233

55.485
266.317
219.671
160.039
225.681
561.588
329.592
444.764
107.409
261.940
209.735
119.077
126.427
165.223
450.769
129.431
456.374
199.550
290.996
140.451
599.894

507.945
1.221.42
6
1.619.88
1
2.087.49
8
245.000

50.000

76
41

27
22
16
23
56
33
44
11
26
21
12
13
17
45
13
46
20
29
14
60
51

122

162

209
25

115.914
71.374
28.939
39.625
32.339
18.804
54.848
88.668
77.536
82.032
27.672
41.238
59.497
12.766

0
1.384
79.962
66.107
86.963
2.164
951

0
95.086
54.782

163.286

190.337

107.097
0
0

1.

1.

42

723
462
338
269
194
142
363
713
576
529
202
264
429

69

560
506
606

628
347

150

438

742
0
0

202
564
15.667

28.177
528
1.191

231
1.031
842

78.963
48.696
416
3.835

53.686
14.142

7.684
23.466

3.488

5.946

6.000
60.000
15.000

13.735
8.337
2.821
1.762

29.131

13.610

73

30.746
1.331
9.034

27

10.326

1.467

407
1.359
4.063
1.211
2.213
8.002

19.456

74.216

39.427
7.238
3.752

15.132

33.447

15.617
0
0

1878
1183
515
771
644
431
963
1671
1328
1295
506
790
1153
229

10
1568
1223
1523

35

1859
1022

2905

3492

2247
0
0

2,598
2,561
1,524
2,866
3,320
3,035
2,653
2,344
2,306
2,448
2,505
2,992
2,688
3,319
0,000
1,429
2,800
2,417
2,513
0,000
5,833
0,000
2,960
2,945

2,526

2,428

3,028
0,000
0,000

160,324
154,489
85,618
147,305
166,696
132,423
151,096
124,359
134,611
155,070
136,990
156,205
138,688
185,014
0,000
197,714
142,789
130,646
143,503
0,000
158,500
0,000
151,411
157,873

141,988

132,362

144,336
0,000
0,000

143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166

167

228

229
730
731




C.1 Daemi um farpegatalningar 4 leid 33 fra Strzeto bs.

Destnr
14001500

14001597

14001620

14001630

14001588

14001586

14001589

14001594

14001592

14001606

Navn
Fjérour

Leekjargata

Kelduhvammur

Haholt /
Horgsholt

Hlidarberg / 10-

11

Sudurbraut /
bufubard

Hlidarberg /
Birkihlid

Hlidarberg /
Klettaberg

Hlidarberg /
Moberg

Astjérn

Data
Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af
Pastigere

Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af
Pastigere

Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af
Pastigere

6
4,00
9,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

N

0,00
0,00

1,00
0,00

N

1,00
0,00

N

1,00
0,00

N

0,00

7
16,00
16,00

0,00
0,00

2,00
0,00

N

1,00
0,00

N

0,00
0,00

N

0,00
0,00

N

1,00
0,00

N

2,00
0,00

N

1,00
0,00

N

0,00

8
7,00
11,00

0,00
0,00

0,00
0,00

N

1,00
1,00

N

1,00
1,00

N

0,00
0,00

N

2,00
0,00

N

2,00
0,00

N

1,00
0,00

N

0,00

9
24,00
2,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
24,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00

10
1,00
1,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
1,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00

11
7,00
1,00

0,00
0,00

0,00
1,00

0,00
2,00

0,00
0,00

0,00
1,00

0,00
0,00

1,00
0,00

0,00
0,00

0,00

12
3,00
8,00

1

1
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
1,00

0,00
1,00

1,00
0,00

0,00
0,00

1,00
0,00

0,00
0,00

0,00

Grand

Total
62,00
48,00

9

10
0,00
0,00

10
10
2,00
1,00

©

2,00
5,00

©

1,00
2,00

10
10

1,00
1,00

©

4,00
24,00

10
10

7,00
0,00

10
10

3,00
0,00

10
10
0,00



14001563

14001601

14001653

14001632

14001591

14001593

14001596

14001600

14001590

Kaldarselsvegur

Strandgata /

Flensborgartorg

Hvaleyrarbraut /

Brekkutrod

Haholt /
Akurholt

Hlidarberg /
Soleyjarhlid

Hlidarberg /
Lindarberg

Hlidarberg /
Hamraberg

Strandgata /
Fjorukrain

Hlidarberg /
Engjahli®

Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af
Pastigere

Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa

0,00

0,00
0,00

N

0,00
1,00

0,00
3,00

0,00
0,00

2,00
0,00

N

0,00
0,00

N

0,00
0,00

N

0,00
0,00

1,00
0,00

0,00

1,00
1,00

N

0,00
1,00

N

0,00
5,00

N

1,00
3,00

N

1,00
0,00

N

3,00
0,00

N

0,00
0,00

N

0,00
0,00

N

1,00
0,00

44

0,00

0,00
1,00

N

0,00
0,00

N

0,00
0,00

N

0,00
2,00

N

3,00
0,00

N

1,00
0,00

N

2,00
0,00

N

0,00
0,00

N

1,00
0,00

0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

1,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

1,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

1,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

1,00
4,00

7,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00

0,00
1,00

0,00
0,00

0,00
1,00

6,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

1,00
0,00

1,00
0,00

0,00
0,00

1,00

1,00
3,00

10
10

0,00
2,00

©

0,00
9,00

©

8,00
9,00

©

14,00
0,00

10
10

5,00
0,00

10
10

3,00
0,00

10
10

1,00
0,00

©

3,00
0,00

10



14001595

14001629

14001652

14001607

14001608

14001631

Setbergsskoli

Miklaholt

Hvaleyrarbraut /

Stapagata

Asbraut /
Alftaas

Voérdutorg

Haholt /
Baejarholt

Frekvens_af
Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af
Pastigere

Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens_ pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af
Pastigere

Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

Pastigere
Afstigere

Frekvens pa
Frekvens_af

2
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
1,00

0,00
0,00

5,00
0,00

0,00
0,00

15,00
14,00
37
37
15,00
14,00
37
37

2
3,00
0,00

0,00
0,00

N

0,00
7,00

N

0,00
1,00

3,00
2,00

N

0,00
0,00

36,00
36,00
50
50
36,00
36,00
50
50

45

2
1,00
0,00

0,00
2,00

N

0,00
2,00

N

0,00
0,00

1,00
0,00

N

0,00
0,00

23,00
20,00
50
50
23,00
20,00
50
50

1
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

1,00
0,00

0,00
0,00

26,00
26,00
25
25
26,00
26,00
25
25

1
0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
1,00

0,00
0,00

2,00
3,00
25
25
2,00
3,00
25
25

1
0,00
7,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
0,00

16,00
17,00
25
25
16,00
17,00
25
25

1
1,00
0,00

0,00
1,00

0,00
0,00

0,00
0,00

0,00
1,00

0,00
1,00

14,00
15,00
25
25
14,00
15,00
25
25

10
5,00
7,00

10
10
0,00
3,00

©

0,00
10,00

©

0,00
1,00

10,00
4,00

0,00
1,00

132,00
131,00
237
237
132,00
131,00
237
237



D.1 — Dzemi um timatoflu. Leio 1. Hlemmur — Vellir. Mdnudaga — fostudaga.

Vagnaferill: 1-B 1-H 1-C 1-F 1-A 1-E 1-D 1-G 1-B 1-H 1-C 1-F 1-A 1-E 1-D 1-G 1-B
Vaktnr. 1 1702 1511 1102 1704 1701 1101 1703 1103 1702 1601 1111 1707 1110 1109 1112 1136 1108
Vaktnr. 2

Turnummer 1

Afstand(meter) 12525 12525 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535 20535
Dagtype 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345 12345
Periode 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201 11201
Turtypenr 3 3 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Hlemmur 06:42 06:57 07:12 07:27 07:42 07:57 08:12 08:27 08:42 08:57 09:12 09:27 09:42 09:57 10:12
Bardnsstigur 06:43 06:58 07:13 07:28 07:43 07:58 08:13 08:28 08:43 08:58 09:13 09:28 09:43 09:58 10:13
Frakkastigur 06:44 06:59 07:14 07:29 07:44 07:59 08:14 08:29 0844 08:59 09:14 09:29 09:44 09:59 10:14
bjodleikhisid 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 10:00 10:15
Laekjartorg 06:47 07:02 07:17 07:32 07:47 08:02 08:17 08:32 0847 09:02 09:17 09:32 09:47 10:02 10:17
Radhusio 06:48 07:03 07:18 07:33 07:48 08:03 08:18 08:33 08:48 09:03 09:18 09:33 09:48 10:03 10:18
Haskdli Islands 06:50 07:05 07:20 07:35 07:50 08:05 08:20 08:35 08:50 09:05 09:20 09:35 09:50 10:05 10:20
BSi 06:52 07:07 07:22 07:37 07:52 08:07 08:22 08:37 08:52 09:07 09:22 09:37 09:52 10:07 10:22
Landspitalinn 06:53 07:08 07:23 07:38 07:53 08:08 08:23 08:38 08:53 09:08 09:23 09:38 09:53 10:08 10:23
Klambratin 06:55 07:10 07:25 07:40 07:55 08:10 08:25 08:40 08:55 09:10 09:25 09:40 09:55 10:10 10:25
Hlidar 06:57 07:12 07:27 07:42 07:57 08:12 08:27 0842 0857 09:12 09:27 09:42 09:57 10:12 10:27
Kringlan 06:59 07:14 07:29 07:44 07:59 08:14 08:29 08:44 08:59 09:14 09:29 09:44 09:59 10:14 10:29
Hamraborg 07:04 07:19 07:34 07:49 08:04 08:19 08:34 08:49 09:04 09:19 09:34 09:49 10:04 10:19 10:34
Hamraborg 06:35 06:50 07:05 07:20 07:35 07:50 08:05 08:20 08:35 08:50 09:05 09:20 09:35 09:50 10:05 10:20 10:35
Sunnuhlid 06:36 06:51 07:06 07:21 07:36 07:51 08:06 08:21 08:36 08:51 09:06 09:21 09:36 09:51 10:06 10:21 10:36
Arnarneshaed 06:38 06:53 07:08 07:23 07:38 07:53 08:08 08:23 08:38 08:53 09:08 09:23 09:38 09:53 10:08 10:23 10:38
Hegranes 06:39 06:54 07:09 07:24 07:39 07:54 08:09 08:24 08:39 08:54 09:09 09:24 09:39 09:54 10:09 10:24 10:39
Asgardur 06:41 06:56 07:11 07:26 07:41 07:56 08:11 08:26 08:41 08:56 09:11 09:26 09:41 09:56 10:11 10:26 10:41
Asar 06:42 06:57 07:12 07:27 07:42 07:57 08112 08:27 0842 0857 09:12 09:27 09:42 09:57 10:12 10:27  10:42
Hjallabraut 06:44 06:59 07:14 07:29 07:44 07:59 08:14 08:29 08:44 08:59 09:14 09:29 09:44 09:59 10:14 10:29 10:44
Hraunbrdn 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 0845 09:00 09:15 09:30 09:45 10:00 10:15 10:30 10:45
Hellisgerdi 06:47 07:02 07:17 07:32 07:47 08:02 08:17 08:32 08:47 09:02 09:17 09:32 09:47 10:02 10:17 10:32 10:47
Fjorour 06:49 07:04 07:19 07:34 07:49 08:04 08:19 08:34 08:49 09:04 09:19 09:34 09:49 10:04 10:19 10:34 10:49
Fjorour 06:51 07:06 07:21 07:36 07:51 08:06 08:21 08:36 08:51 09:06 09:21 09:36 09:51 10:06 10:21 10:36 10:51
Leekjargata 06:53 07:08 07:23 07:38 07:53 08:08 08:23 08:38 08:53 09:08 09:23 09:38 09:53 10:08 10:23 10:38 10:53
Graenakinn 06:53 07:08 07:23 07:38 07:53 08:08 08:23 08:38 08:53 09:08 09:23 09:38 09:53 10:08 10:23 10:38  10:53
Flensborg 06:54 07:09 07:24 07:39 07:54 08:09 08:24 08:39 08:54 09:09 09:24 09:39 09:54 10:09 10:24 10:39 10:54
Hlidarbraut 06:54 07:09 07:24 07:39 07:54 08:09 0824 08:39 0854 09:09 09:24 09:39 09:54 10:09 10:24 10:39 10:54
Sudurbzejarlaug 06:55 07:10 07:25 07:40 07:55 08:10 08225 0840 0855 09:10 09:25 09:40 09:55 10:10 10:25 10:40 10:55
Kelduhvammur 06:57 07:12 07:27 07:42 07:57 08:12 08:27 08:42 08:57 09:12 09:27 09:42 09:57 10:12 10:27 10:42 10:57
Haukahus 06:58 07:13 07:28 07:43 07:58 08:13 08:28 08:43 08:58 09:13 09:28 09:43 09:58 10:13 10:28 10:43 10:58
Kirkjuvellir 06:59 07:14 07:29 07:44 07:59 08:14 08:29 08:44 08:59 09:14 09:29 09:44 09:59 10:14 10:29 10:44  10:59
Akurvellir 06:59 07:14 07:29 07:44 07:59 08:14 08:29 0844 08:59 09:14 09:29 09:44 09:59 10:14 10:29 10:44 10:59
Daggarvellir 07:00 07:15 07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 0845 09:00 09:15 09:30 09:45 10:00 10:15 10:30 10:45 11:00
Hraunvallaskéli 07:01 07:16 07:31 07:46 08:01 08:16 08:31 0846 09:01 09:16 09:31 09:46 10:01 10:16 10:31 10:46 11:01
Hvannavellir 07:01 07:16 07:31 07:46 08:01 08:16 08:31 08:46 09:01 09:16 09:31 09:46 10:01 10:16 10:31 10:46 11:01
Glitvellir 07:.02 07:17 07:32 07:47 08:02 08:17 08:32 0847 09:02 09:17 09:32 09:47 10:02 10:17 10:32 10:47 11:02
Hnodravellir 07:02 07:17 07:32 07:47 08:02 08:17 08:32 08:47 09:02 09:17 09:32 09:47 10:02 10:17 10:32 10:47 11:02
Klukkuvellir 07:03 07:18 07:33 07:48 08:03 08:18 08:33 08:48 09:03 09:18 09:33 09:48 10:03 10:18 10:33 10:48 11:03
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E.1 - Ur pjénustukonnun Capacent fyrir Reykjavikurborg

Sp. 30. Med hvada hzaetti ferdast pua ad jafnadi til vinnu eda skéla 8 morgnana?

Préun

Fjoldi % +/-
Abil sem bilstjéri 499 66,5 34
Med stretd 75 10,0 2,1
Fétgangandi 73 97 21
Abil sem farpegi 46 6,2 1,7
Ahjoli 45 59 1,7
Med 68rum haetti 13 18 09
Fjoldisvara ... 7511000
Tékuafstédu 751 793
Er ekki i vinnu eda ndmi 131 13,8
Toku ekki afstddu 65 6,9
Fjoldi svarenda 947 100,0

- Nov.- des. '08 Nov. '09 Okt.-név. '10 Okt.-név. '11 Okt.-név. '12 Noév. '13
A bil sem 66.5%
bilstjori 4

m A bil sem bilstjéri ®m Med straeté = Fétgangandi = A bil sem farbegi ™ A hjdli ® Med 58rum haetti

Med straetd

A bil sem
farpegi

Fétgangandi I 9,7%

Med 6drum
haetti




F.1 — Stillingar bestu keyrslu i TransCAD. Fyrir innvigoa.

Transit OD Matrix Estimation (Stochastic User Equilibrium)

General | Counts | Congestion | Eror Tems | Options | Congestion | Eror Tems | Options |
~ Inputs r— Stop Count Settings

Route Layer ILetéaketﬁ 2012 Based on Dataview IRoue Stops i I On Volume I[Mg] v I
Network File [C:\U..i 2012\Network\PT_Nettmw " Stop Layer Seecton [N =] O Voume [Nsig =]
Method |Stochastic User Equilibium ' Node Layer
I Weight INone vl Ridership INone 'I
Matrix File IEstln 'I Matrix IDunmy VI
Priority: (% On/Off ¢ FRidership |~ Estimate for no-count OD pairs
terations [200 Rel Gap [0.0010 [ eteonods Co Sengs
Matrix File I ;J Matrix I LI
—ODME Settings
lterations |10 Convergence I0.0SOO
" Single Path ¢ Multiple Paths

ROUTE MODE GLOBAL ROUTE MODE GLOBAL

Congestion P  Emor Tems
Apha [None | [None ~]| o35 Link Time [None =] [None ~] [10.00
Beta |None x| |None | [400 Int Headway |None | |None ~| [20.00
Capacity |None | [None ~]| [50.00 Xer Headway [None | [None ~| [2000
Weight [None | [None ~| [1200
Init Headway  [Nomal = )G«Headvyaym
Link Function [Nomal ~]  Weight Function [Nomal  ~]

[ oK | _Cancel Netwok |  Setings | [ ok ]| _Cancel | MNewok | Settings |




Network settings:

oK. - || | Network P Network.. | fo.. | OK |
File |C\ arkerfi 2012\Network \PT_Net tnw Reset | Cancel | ]C\ arkerfi 2012\Network \PT_Net tnw Reset | Cancel |
Update | Update |

| Fare | Weights | Park & Ride | Others |

General | Mode | Fare | Weights | Park & Ride | Others |

- Link Field
Tine [F8LkTme /BAL=] I™ e 3] Mode table ] [CA\fni\TransCad - njtt\Mode table bin
By Node Code Used
~ Settings UL 1 yes A
MaxTip Cost 4000  MaxXes[3 ASTBUS § iy
Max Xfer Time [60.0 Vaeof Tme T IGHTRAIL 1 o
FALKING B yes <
—rD;ndusecaﬁoHs AOOOSSINone vl Mode Use |[Mode Used] -
& Centroids are in network (359 nodes) Egress [None =] Speed [None =]
€ Create centroids from selection set | 1= ~Mode-Mode Transfer Table
s C ool |Mode_tr_table ~] [ea. \TransCad-nquodetrmuem
I Use Stop Access From-Mode [FROM ] Tereramy None -]
To-Mode [TO Fare [FARE -]
A Stop [STOP v|

Network |PT_Net Network.. |  Ifo.. | OK | Network [PT_Net Network.. |  Ifo.. | ok |

File |C:\...arkerfi 2012\Network \PT_Net tnw Reset | Cancel | File |C:\...arkerfi 2012\Network \PT_Net tnw Reset | Cancel |
_Updste | _Updte |

General | Mode {Fare | Weights | Park & Ride | Others | General | Mode | Fare | Park & Ride | Others |
Fare System ROUTE MODE GLOBAL
' Fat Fare (" Zonal Fare " Mixed Fare ~ Transit
ROUTE MODE GLOBAL fiitons (= {Nore ] |
Mixzed Fares Link Time INone Ll lNone Ll 110
Fare Typ»':l ;l I ;I I .ll Pend]Twr'l'lvi |None LI IN°"° LI |1.00
Rt Fares Wait Time [None ]| [None ~] 145
Reqular  [Fare ] [None ~]| [100 ~Dwell
Weight [None v | |None v | |0.00
Transfer INone Z| |None Zl W Tirne: j : j ||T)_00
~ Alowed Trans -
PO |None Ll |None Ll B On F:atel ZI I ZI l(-)OO
ElﬂF{aleI LI I LI IT)OO
ey INone z' INme ZI I3 Max DnTimeI ;l I ;l I?)OO
~Zonal Fares .
} Max Off Time | - ~] [500
I I ;I I ;I I ;l Stop On Time I v I Stop Off Time I 7 I
Matrix File I LI I Non-Transit
Stop Zone ID I v I Charge By I v I ’ﬂ Walking Time |1.8600 Driving Time |3,0000 ‘
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Network [PT_Net Network... |

ifo.. | oK |

Fie|C:\..afke|ﬁ2012\Netwotk\PT_Netmw Reset | Cancel |
Update |

Network [PT_Net Network... |

th |

Info... I

He|C:\.arketﬁ2012\Netwofk\PT_Netm Reset | Cancel |
Update |

oKk |

[~ Enable Park-and-Ride Mode ROUTE MODE GLOBAL
g dec)
r Origin-to-parking Time Matrix Times (Minutes)
Matiix File [ =1 Headwaw |[Headway < | [None ~]| [1500
Time I vI Distance I vl Pg-.:ylnw“ Pe""ﬂ IN°"° 3 |10.00
~Parking Node Max Int Wait [None =] [None | [30.00
€ Parking nodes are in network (0 nodes) Max Xfer Wait INone Ll INone Ll J30.00
& Create parking nodes from selection set I v I Min Init Wait INone LI INone ;l IWD
— Driving Links Min Xfer Wait |None =] [None ~] [o00
Driving Time I v I Layover INone ZI INone EI W
— Others Max Access Walk |None ~| [1500
PARKING LOT GLOBAL Max Egress Wak |None Ll |15'00
Maz Origin-to-Parking Driving Time | ;I |30
Max Modal Total | _-| J240.00
Interanival
P 0.50
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