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Utdréattur
Keflavikurflugvollur er alpjodaflugvéllur stadsettur & Midnesheidi & Reykjanesskaga. Hann er
steersti flugvollur landsins og an efa eitt af mikilvaegustu samgéngumannvirkjum islendinga.

Flugvollurinn samanstendur af flugbrautum, akbrautum, flugvélastedum, 6ryggissvedum og
adflugsbunadi. Mikil verdmeeti liggja i flugvellinum &samt pvi ad strangar reglur gilda um
hann og starfsemi hans.

Sidastlidin ar hefur flugumferd Keflavikurflugvallar einkennst af stddugri aukningu sem ekki
sér fyrir endann & og ef fram fer sem horfir ma bdast vid verulegri aukningu & komandi arum.
Er Keflavikurflugvéllur, i sinu ndverandi &standi, ekki i stakk buinn til pess ad meeta aukinni
flugumferd en pess ber ad geta ad naverandi flugvélastaedi vallarins eru fullnytt & hdannatima.
Ljost er ad porf fyrir endurbatur er mikil og gripa parf til radstafana svo afkastageta vallarins
og peegindi flugfarpega verdi eins og best er & kosid. | pessu verkefni var unnid ad
parfagreiningu & flugvélastedum Keflavikurflugvallar og 16gd voru drog ad framtidarspa
flugumferdar og farpega til arsins 2030 asamt pvi ad aeetla naudsynlegan fjolda flugvélasteda
og utfeerslu peirra.

Att hefur sér stad greining gagna & flugumferd, p.e. fjdlda farpega sem og hreyfinga &
haannatima. Gognin voru nytt vid framtidarspa verkefnisins. Arid 2030 er axtlad ad fjoldi
flugfarpega verdi um sex til atta milljonir og hreyfingar 37 til 45 & klst. & hdannatima, eftir pvi
hvort tekio sé mid af 14g- eda haspa verkefnisins. Til pess ad koma til mots vid asetladar
hreyfingar og vantanlegan farpegafjolda er porf a 31 stedi samkvaemt lagspa en 38 stedum
samkveemt haspa.

Skipulagsutfersla hefur verid unnin par sem stekkun og endurbatur med fjolgun
flugvélasteeda voru hafdar i huga. Lagt var til ad byggd yroi ny flugstod milli akbrautanna
November og Kilo 4samt naudsynlegum akbrautum og flugvélasteedum. Aztlad er ad stadin
verdi hafnarstaedi par sem vélar geta lagt bAdum megin hafnarinnar. Enn fremur er hugmyndin
su ad farpegar verdi til ad byrja med fluttir milli flugstédva i ratubifreidum og sidar med lest.
Videigandi stodlum og reglugeroum var fylgt og kréfur ICAO hafdar ad leidarljosi. Tekid var
mid af vidmidunarloftforum vallarins, Boeing 757-200 og 300, vid hénnun flugvélasteedanna.
Vidmidunarkadi peirra er 4D. Aatlud breidd hvers stedis er 53 metrar og lengd pess 69
metrar.

[ lokin var grunnhermun beitt til pess ad varpa ljosi & stadi flugvallarkerfisins sem liklega
verda fyrir 6paegindum af voéldum aukinnar flugumferdar og fjélgunar flugvélasteeda. Buast
ma vid ad alag vallarkerfisins aukist til muna og syna nidurstédur hermunarinnar fram a ad
sveedid vid nuverandi flugstdd, & milli akbrautamdtanna Echo og Kilo og Echo og November,
vid akbrautamdtin Echo og November sem og vid brautarenda séu likleg til bidradamyndana
og tafa af einhverju tagi.

Lykilord: Keflavikurflugvollur, flugvélastaedi, framtidarspa, endurbatur, tillogur.



Abstract

Keflavik Airport is an international airport in Iceland, located at Midnesheidi on the peninsula
Reykjanesskagi. It is the largest airport in the country and without a doubt one of Iceland’s
most important infrastructure.

The airport consists of runways, taxiways, apron stands, safety zones and approach
equipment. Keflavik Airport is highly valuable and strict rules apply to the airport and its
activities.

In the recent years, air traffic at Keflavik International Airport has steadily increased and is
expected to increase significantly in the coming years. Keflavik International Airport, in its
current state, is not prepared to meet the coming air traffic, but it should be noted that the
existing apron stands are fully utilized during peek hour. The need for improvement is great
and it requires measures so that the airport‘s capacity and the passangers‘comfort is kept in
the forefront. This project carried out an assessment of aircraft parking in Keflavik Airport,
submitted a draft to predict air traffic and number of passengers till the year 2030, as well as
estimating the required number of apron stands and their utilizations.

Analysis has been performed on air traffic, that is the number of passengers and movements
during peak hour. The data from the analysis was used in the project. It is estimated that in the
year 2030 the number of passangers will be between six and eight million and landings and
take offs at 37 to 45 per day, depending on whether the low or high forecast is taken into
account in the project. In order to cater to the estimated activity, and the expected number of
passengers, Keflavik Airport requires 31 or 38 apron stands.

Utilization plan has been made where the expansion and renovation of more apron stands
were kept in mind. It was proposed that a new midfield terminal would be built between the
taxiways Kilo and November with the necessary taxyways and aircraft parking. It is estimated
that the concept will be pier concept where aircrafts can park on both sides. Furthermore the
idea is that passengers will, to begin with, be transferred between air terminals in bus vehicles
and later by train. Appropriate standards and regulations were followed and requirements of
ICAO used as a guideline. The design of the apron stands takes the critical aircrafts of the
airport into account, which are Boeing 757-200 and 300. The reference code is 4D. Estimated
width of each apron stand is 53 meters and length 69 meters.

Finally, a simulation program was used to illustrate the taxi- and runway system locations
which probably will be most affected by increased air traffic and more apron stands. It can be
expected that the stress on taxi- and runway systems will increase significantly. The
simulation results show that the area of the existing terminal, the area between the taxiway
intersection of Echo and Kilo as well as Echo and November, the taxiway intersection of
Echo and November as well as runway ends are most likely to have disorders and delays of
any kind.

Keywords: Keflavikurflugvollur, apron stand, forecast, renovation, suggestions.
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1 Inngangur

1.1 Bakgrunnur og tilgangur
Verkefni petta er skipulags- og prounarverkefni a islandi, nanar tiltekid & Keflavikurflugvelli
sem stadsettur er & Midnesheidi & Reykjanesskaga.

Mikil aukning hefur verid a flugumferd og farpegum sidastlidin ar sem ekki sér fyrir endann &
og ef fram fer sem horfir ma venta verulegrar aukningar a komandi arum. Stendur
Keflavikurflugvollur frammi fyrir peirri stadreynd ad Flugstod Leifs Eirikssonar er ad verda
of litil og flugvelasteedi of fa. Afleidingarnar verda plassleysi og 6peagindi fyrir flugfélog,
farpega peirra sem og starfsmenn vallarins, einnig sem tafir geetu ordid alvarlegt vandamal
verdi ekkert vidhafist. bess ber ad geta ad tafir eru eitt af pvi sem flugféldg vilja allra sist
verda fyrir. Til pess ad sporna vid yfirvofandi vanda er 1jost er ad vidamikilla breytinga og
framkvamda er porf.

Megin tilgangur pessa verkefnis er ad rannsaka nuverandi flugumferd Keflavikurflugvallar,
nytingu flugvélasteeda vid Flugstdd Leifs Eirikssonar i samraemi vid flugumferd asamt pvi
hvernig leysa megi pann fléskuhals og dngpveiti er myndast vid flugstddina a hdannatima.
Enn fremur er megin markmid verkefnisins ad rannsaka veentanlegt &stand
Keflavikurflugvallar ario 2030 asamt pvi ad gera sér i hugarlund hver naudsynlegur fjoldi
flugvélastaeda verour svo pjonusta vid flugfélog og farpega vallarins verdi sem akjosanlegust.

1.2 Adferdafraedi

Videigandi breytingar flugvallasvaedisins verda skipulagdar samkveemt alpjédlegum
flugvallastodlum og stadlar og reglugerdir er tilheyra viomidunarloftférum vallarins beitt vid
gerd verkefnisins. Megin ahersla verdur 16gd & utfeerslu flughlada, adgengi ad peim asamt
grofri utferslu flugstodvarbyggingar.

Tillégur og tengdar breytingar munu mogulega hafa téluverd ahrif & vallar- og akbrautakerfi
Keflavikurflugvallar par sem prengt verdur ad pvi, grunnhermun er pvi beitt til pess ad varpa
ljosi & pa stadi par sem liklegt er ad 6paegindi veroi.

Peirri adferdafraedi sem beett verdur vido gerd pessa verkefnis er 6flun gagna um ndverandi
astand og flugumferd, oflun gagna um hugsanlega aukningu flugumferdar um
Keflavikurflugvoll i framtidinni asamt vidtélum vid sérfreedinga Isavia og fleira. | pessu
verkefni verdur enn fremur studst vid naverandi reglugerdir ICAO, bokina Airport Design and
Operation d&samt ymsum fraedigreinum og heimasidum.

Rannsoknarspurningar og tilgatur verkefnisins eru eftirfarandi:

1) Huver er porfin fyrir endurbaetur?
2) Er a&skilegt og raunheft ad fjolga flugvélastedum, ef svo er hvernig og hve mérg?
3) Kemur nyja lausnin til med ad hafa ahrif & naverandi vallarkerfi?



1.3 Uppbygging verkefnis

Verkefnid samanstendur af skyrslu og vidaukum. Skyrslan felur i sér greiningarvinnu og
forsendur til lausna @ vandamalum asamt lysingum og/eda skyringum a videigandi lausnum.
Vidaukarnir innihalda grundvallar gégn sem notud eru vid lausnir verkefnisins.

Skyrslan samanstendur af sjé koflum. Fyrsti kaflinn inniheldur inngang ad verkefninu, kaflar
tvo til fimm innihalda vidfangsefni verkefnisins par sem hver kafli inniheldur inngang og
undirkafla, sjotti kafli verkefnisins inniheldur nidurstédur og sjéundi og sidasti kafli
verkefnisins inniheldur umraedur um verkefnid. I skyrslunni er enn fremur ad finna myndir,
stoplarit, toflur og vidauka nimerad i réttri rod, t.d. er fyrsta mynd annars kafla skrad sem
mynd 2.1, og annad stoplarit pridja kafla skrad sem stoplarit 3.2 o.s.frv. Vidaukarnir eru
skradir med leturstofum fra A til H.

I kflum verkefnisins verdur fjallad um eftirfarandi:

[ fyrsta kafla verkefnisins er bakgrunnur og tilgangur verkefnisins kynnt, fjallad er um
adferdarfraedi og rannsdknarspurningar verkefnisins sem og uppbyggingu pess.

| 6drum kafla verkefnisins eru fradilegir pettir eins og saga almenningsflugs og
Keflavikurflugvallar skodadir asamt stodlum og reglugerdum flugvallarsvaeda, proun
skipulags innan flugvallasveeda, Utfersla flughlada og fleira.

[ pridja kafla pessa verkefnis er i stuttu mali fjallad um Keflavikurflugvéll og hagnyt
atridi hvad vardar uppbyggingu hans og préun. Tekid er tillit til nGverandi astands
vallarins, pérfina fyrir endurbeetur dsamt fjolgun flugvélasteeda svo demi séu tekin.

[ fjorda kafla er komid med tillogur ad endurbotum Keflavikurflugvallar. brijar tillégur
eru kynntar, ein lausn valin og pvi naest skipulagsutfaersla a peirri lausn unnin. Rok eru
feerd fyrir vali & lausn &samt pvi hvernig hin komi til med ad leysa naverandi vanda
mead tilliti til framtioar.

I fimmta kafla pessa verkefnis er grunnhermun beitt og mat lagt & nidurstédur hennar.

| sjotta kafla pessa verkefnis verdur varpad ljési & nidurstodur verkefnisins og
rannsoknarspurningunum svarao.

Sjoundi og sidasti kafli pessa verkefnis inniheldur umraedur og lokaord verkefnisins
par sem héfundur fjallar um persdnulegt mat og vangaveltur sinar & verkefninu.



2 Freadileg umfjollun

2.1 Inngangur

| fyrsta kafla pessa verkefnis mun saga almenningsflugs sem og st proun sem éatt hefur sér
stad i gegnum arin stuttlega vera gerd skil. Hversu mikid fyrri heimstyrjoldin hefur markad
spor i sogu flugsins og haft ahrif & peer gifurlegar breytingar flugumferdar sem fylgdu i
kjolfarid. pratt fyrir ad heimstyrjoldin hafi verid mannskeatt strid og alls ekki i pagu
mannkyns markar han fyrstu sporin i proun flugsdgunnar. bessi kafli fjallar einnig um ségu
Keflavikurflugvallar, flugvallastadla almennt sem og préun skipulags flugvalla, utfeerslu
flughlada almennt og flughl6d Keflavikurflugvallar.

2.1.1 Sodgulegt &grip flugsins

Wright braedurnir voru fyrstir manna til pess ad
gera tilraun til pess ad hanna loftfar. Fyrsta skref
peirra i att ad knanu loftfari var hénnun peirra &
svifflugvél. Svifflugvélin atti ad vera feer um ad
bera pyngd manns dsamt pvi ad heegt veeri ad
stjorna henni & flugi.

Mynd 2.1: Loftfar [1]
Arid 1900 komust Wright breedur nalegt pvi ad uppfylla markmidid sitt, peir byggdu
svifflugvél sem gat borid pyngd manns en pvi midur var erfitt ad styra vélinni. Eftir margar
tilraunir, d&samt pvi ad byggja sinn eigin métor, nadu braedurnir loks markmidi sinu. Orville
flaug ,,Wright Flyer* 37 metra og var 4 lofti i 12 sekundur, sidar sama dag flaug Wilbur brodir
hans um 260 metra og var & lofti i 59 sek(ndur. petta stora skref i att ad knanu loftfari atti sér
stad fimmtudaginn 17. desember 1903 [2],[3].

Flugid hélt afram ad préast haegt og rolega. pad var ekki fyrr en eftir fyrri heimstyrjoldina
(1919-1920) sem préun héfst fyrir alvoru og fyrstu flugféldgin byrjudu ad fljaga milli landa,
en flogio var medal annars a milli Parisar og London, Amsterdam og London og Parisar og
Prag. A pessum tima voru einu framfarirnar peaer ad pad attu sér stad breytingar & bord vid
flugskyli og einfaldar byggingar fyrir farpega. Engar Urbetur eda framfarir attu sér stad a
flugvallarbinadi né i grundvallar undirstodum hvad vardar rekstur flugfélaga. Farpegar
flugfélaganna voru ad mestu félk i vidskiptaferoum asamt peim riku og freegu. betta var po
litill  hluti  flugsins par sem flug var mestmegnis i hernadarskyni. Timabilid milli
heimstyrjaldanna er pekkt sem gulléld flugsins og einkenndist af framférum og metum sem
slegin voru medal peirra einstaklinga sem kynntu flugid fyrir 6breyttum borgurum.

Atvinnuflug hefur verid a hradri uppleid sidan sidari heimstyrjoldinni lauk sékum hagstedra
skilyrda fyrir préun flugs og loftflutninga. bessar breytingar juku krofur baedi hvad vardar
steerri og pyngri flugvélar sem urdu ad vera feerar um ad flytja aukinn farm og farpegafjolda.
Hafdi petta ahrif a afkastagetu flugstédva sem og flugvallarsvaeda i heild sinni. Vegna pessar
rotteeku breytinga hafa 16g og reglur aukist verulega [4, kafli 1].



2.1.2 Sogulegt agrip Keflavikurflugvallar
Keflavikurflugvéllur var opnadur 23. mars
ario  1943. Hann var byggdur af
Bandarikjaher i sidari heimstyrjéldinni og er
steersti flugvollur Islands. Upphaflega var
flugvollurinn nefndur Meeks Field i hofudio ==
a ungum flugmanni, George Meeks ad nafni |
en hann forst & Reykjavikurflugvelli. Hann |
var fyrsti Bandarikjamadurinn sem forst a |
islandi i heimstyrjoldinni. Flugvollurinn var
mikilveegur viokomustadur herflugvéla sem
attu leid yfir Nordur Atlandshafid i seinni heimstyrjéldinni, en hann stendur & Midnesheidi &
Reykjanesskaga. Vollurinn var rekinn af bandarisku verktakafyrirteeki fram til arsins 1951.
Bandarikjaher reisti baekistdd sina vio Keflavikurflugvoll og hysti han allt ad 5700 hermenn,
starfsfolk og fjolskyldur peirra allt til arsins 2006, en pa var herstodin 16gd nidur.

Mynd 2.2: Flugst6d Leifs Eirikssonar [5]
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Mynd 2.3: Stadsetning Keflavikurflugvallar [6] Mynd 2.4: Stadsetning Keflavikurflugvallar [7]

Eftir ad sidari heimstyrjoldinni lauk var flugvéllurinn afhentur islendingum til eignar Var
hann pa nefndur 6dru sinni og i petta sinn hlaut hann nafnid Keflavikurflugvollur eftir steerstu
nagrannabyggd hans Keflavik, petta var arid 1946. Flugvollurinn var mikilveegur hlekkur i
uppbyggingu almannaflugs milli Evrépu og Ameriku sem og flugs Bandarikjahers vegna
hersetu i Evropu eftir strid.

Eins og fyrr segir s4 Bandarikjastjorn ad mestu leiti um rekstur flugvallarins en
Flugmalastjorn Keflavikurflugvallar annadist stjorn borgaralegrar flugstarfsemi i samraemi vid
sampykktir Alpjodaflugmalastjornarinnar.

Lengst framan af var sU regla ad hermenn Onnudust stjorn herflugvéla en islenskir
flugumferdastjorar stjorn peirra borgaralegu en pad vard po breyting & arid 1955 og tok
Flugmalastjorn Keflavikurflugvallar vid stjérn allra loftfara a Keflavikurflugvelli [8].

islensku flugféldgin, Flugfélag Akureyrar, stofnad 1937, sem ari sidar vard Flugfélag islands
og Loftleidir hf., stofnad 1944, voru fyrstu islensku flugféldgin sem stundudu millilandaflug.
Var starfsemi peirra eingéngu bundin vid flug til Evropu og Bandarikjanna [9]. Med tid og



tima stekkudu flugvélar flugfélaganna og fluttu beedi félogin starfsemi sina til
Keflavikurflugvallar, &rid 1973 sameinudust flugfélogin tvdé og stofnudu flugfélagid
Flugleidir hf.

Sidustu aratugi hefur umferd um flugvollinn aukist til muna en 1958 foru teplega 44 pasund
farpegar um Keflavikurflugvoll og ramlega 1.200 lestir af vorum. Arid 2007 foru tepar 2,2
milljonir farpega um véllinn og um 60.000 lestir. Eins og sja ma hefur aukning & umferd um
Keflavikurflugvoll pvi verid gifurleg sidastlidna aratugi.

Nuverandi flugstéd Keflavikurflugvallar, Flugstod Leifs Eirikssonar, var tekin i notkun ario
1987. Sokum gifurlegrar aukningu & umferd og farpegafjolda um flugvéllinn sidastlidnu
aratugi hefur flugstédvarbyggingin verid steekkud tvisvar sinnum fra byggingu. 25. mars 2001
var 16.000 fermetra sudurbygging tekin i notkun og i oktober 2005 hofust breytingar i
nordurbyggingu flugstédvarinnar og hljodadi steekkunin upp & 39.000 fermetra sem jafngildir
allri sudurbyggingu flugstédvarinnar. Framkvemdum lauk vorid 2008 [8]. Stefnt er ad frekari
framkveemdum nud i sumar, en byggja & vid sudurbyggingu til vesturs. bar verda sex
brottfararhlid sem pjona munu svonefndum fjarsteedum i grennd vid flugsttdina, verdur
farpegum ekid til og fra flugvélum i sérbyggdum ratubifreidum. Innan tveggja til priggja ara
er svo stefnt ad pvi ad byggja vidbyggingu vid sudurenda flugstddvarbyggingar til austurs
[10].

Sidasta ar (2013) foru rumar 2.7 milljonir farpega um vollinn [11]. Aukning farpega um
vollinn hefur pvi verid um 26% fra arinu 2007 fram til arsins 2013. Sé litid fram i timann og
tekido mid af aukningu sidustu ara er gert rad fyrir ad fjoldi farpega muni aukast allverulega.

Umferd og farpegafjoldi Keflavikurflugvallar virdist ekki & undanhaldi. Ljost er pvi ad porf
fyrir endurbzetur og stekkun er mikil og stefnir i rotteekar breytingar hvad vardar
flugvallarbyggingu, flughl6d og flugvallarsveedid i heild sinni.

2.1.3 Stadlar og reglugerdir flugvallasveeda

Oryggi er lykilatridi hvad vardar flug og rekstur flugvalla. Flugvallarstadlar, 16g og
reglugerdir eru pvi mikilveegur hlekkur og pau parf ad uppfylla til ad tyggja ad dryggi sé sem
mest. Log er varda flugvelli fjalla medal annars um peetti eins og adstédu, bunad & jérdu nidri,
verklagsreglur sem og pann mun sem rikir & milli flugvalla. Pad eru prjar stofnanir sem fara
med 16ggjof, p.e. alpjodaflug (e. International Civil Aviaton), innanlandsflug (e. Civil Nation
Aviation) og hernadarflug (e. Military Aviation)[4, kafli 1.2], sja mynd 2.5.

Alpjéoaflug: Sérhver medlimur skal fylgja kréfum ICAO (e. International Civil Aviation
Organization) pegar alpjédaflugmal eru annars vegar. Logum og reglugeréum ICAQO er
lyst i heftum Annex og handbokum. Pau na yfir malefni eins og:

e Stjorntaeki tengd vedri

e Sjonranan leidsdgubinad
e Hindranabil

e Vidmidunarkoda flugvallar
e Dbyrlustarfreekslu



Innanlandsflug: Fjolmorg riki takast & vid akvedna peetti innan innlendra flugvalla og
Utbua sina eigin stadla og vidbotareglur vid 16g og reglugerdir ICAO sem eingdngu pjona
landsveedi tiltekins rikis.

Hernadarflug: Herflugvellir kunna ad vera frabrugonir borgaralegum flugvollum par sem
edlisfreedileg einkenni, merkingar og bdnadur er oft mjog frabrugdin. NATO hefur
skilgreint samninga fyrir hernadarflug sem fjalla til deemis um taeknilegar verklagsreglur,
algeng her skilyrdi o.s.frv. bessir samningar eru kalladir Stanga og skulu virtir af hverju
einasta NATO riki [12], [13].

Mynd 2.5 synir hvada reglugerdir eru i gildi fyrir hin ymsu flugmalayfirvold og
stjornsyslustofnanir. betta verkefni tekst & vid alpjodaflugmal. Enn fremur er Island i adild
ICAO og hefur innleitt reglur peirra gegnum reglugerd 4.6.4 um almannaflug, fra arinu 2007.
Eru Annex heftin og handbakur pvi gild fyrir petta verkefni.

Hwer stjomar?

Alpjodaflug Innanlandsfiug Hemadarflug

[CAD: Annex Beglur og stadlar NATO: Stanga’s
vibkomand svabis

Mynd 2.5: Flugmalayfirvold og reglugerdir

2.1.4 broun skipulags flugvallasvaeda

Aukinn fjoldi farpega og farms var helsta asteda pess ad préun flugumferdar jokst verulega
kringum 1980 og margir evropskir flugvellir voru uppferdir a stuttum tima. S6kum stédugrar
fjélgunar a farpegum og aukningu & farmi atti reglulega ad koma fram kréfur um framproun
og/eda stekkun flugvalla.

Til pess ad hegt sé ad tryggja ad flugvellir uppfylli vaxandi kréfur og séu ferir um ad
uppgotva og utryma floskuhalsum, sem geetu haft ahrif a afkastagetu flugvallarins i
framtidinni, skal préunarplan flugstédvar og flugvallarsveedis vera Gtfert i Adalskipulagi. bad
er mikilveegt ad hver hluti flugvallar, s.s flugstédvarbygging, flugbrautir, akbrautir,
flugvélastaedi, pjonustuvegir o.fl., sé skodadur og metin hver fyrir sig.

Adalskipulag flugvallar er lyst sem &eetlun ad uppbyggingu og framkvemdum & tilteknu
sveedi. Adalskipulag flugvallar lysir einnig moguleika & hamarks proun flugvallarins. pad er
mikilveegt ad tekid sé tillit til peirra 1060a og samfélaga i nagrenninu sem & einn eda annan hatt
geetu ordid fyrir ahrifum af voldum flugvallarins [4, kafli 1.3].

2.1.5 Flughléo
Flughlad er svaedi par sem flugvélum er lagt i steedi, eldsneytistankar peirra eru fylltir, folki
hleypt um bord og fréa bordi flugvéla, vélar fermadar og affermadar, teeknileg pjonusta veitt og
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svo lengi ma telja. Allt er petta gert til pess ad undirbda flugveél fyrir komandi flug. Flughlad
er mjog lifandi og sibreytilegt sveedi par sem mikil umferd flugvéla og 6kutekja & sér stad.
Mikilveegt er pvi ad svaedi sem pessi seu vel honnud og skipultgd, dryggid sé sem mest og
beygjur og vidsnuningar véla séu sem minnstir. Med pvi er haegt ad sporna vid hettu & téfum
sem flugfélog vilja sist verda fyrir. Stadsetning flughlada skiptir einnig miklu mali, hefur hdn
ahrif a timaaaetlanir flugfélaga og skal fjarleegd milli flughlada og flugbrautar vera haldid i
lagmarki.

2.1.6 Utfaersla flughlada

Ad velja atfeerslu flughlada er krefjandi verk og krefst reyndra honnuda. Nokkrar Gtfaerslur
hafa proast erlendis gegnum &rin og hafa per allar kosti og galla. | sumum tilvikum kjosa
flugvellir ad nota einungis eina Utferslu @ medan adrir kjosa jafnvel fleiri. Algengustu
utfeerslunum er lyst hér ad nedan [4, kafli 7.4].

2.1.6.1 Einfold utfersla — —
Notast er vid einfalda utferslu (e. simple concept) flughlada par ﬁ’ﬁ?
sem afkastageta flugvalla er fremur lag og einungis faar flugvélar ]

gerdar at fra viokomandi velli.

Mynd 2.6: Einfold Utfersla [4]
2.1.6.2 Linuleg atfersla

Linuleg utfeersla (e. linear concept) er Utfersla par sem
flugvélasteedi eru stadsett samsida hvor ©6dru  medfram

flugvallarbyggingu. Taka parf mid af kostum og géllum slikra steeda |+l ] |7
i hverju tilfelli fyrir sig. Sem demi eru akvednir peettir sem stydja

vid linulega Utfzerslu en peir eru t.d. beinn adgangur fra flugstod ad

flugvél. Enn fremur er haegt ad koma fyrir pjonustuvegi milli mynd 2.7: Linuleg atfersla [4]
flugstodvar og flugvélasteeda. Gerir pad medhondlun tekja og

banadar audveldari og meira plass til athafna fyrir starfsfolk og bunad peirra. Gallarnir vid
bessa utferslu eru aftur & méti gonguleidin, en hidn getur ordid ansi 16ng a storum flugvollum.
Vandamalid er p6 haegt ad leysa med einskonar feribandi sem atlad er til ad flytja folk lengri
vegalengdir.

2.1.6.3 Opin utfzersla
Vid flugvelli par sem notast er vid opna utferslu (e. open concept)

flughlada eru flugvélastedin stadsett i akvedinni fjarlegd fra
flugstdédinni. Verda pvi farpegar fluttir med ratubifreid fra flugstod ad

flugvél. Kostirnir vid pessa utferslu er st ad fjarlegd milli
flugvélasteda og flugbrautar er styttri. Avinningurinn er minni
eldsneytiseydslan asamt pvi ad stekkun flugvallarins i framtidinni
verdur audveldari. Gallarnir eru aftur &8 moti peir ad pessi Utfeersla felur
i sér mun meira magn starfsfolks og fleiri ratubifreidar en ella. Eykur
bad hattu a slysum vegna aukinna hreyfinga & flughladi og fleira pess
hétta.

+

—

Mynd 2.8: Opin Gtfeersla [4]



2.1.6.4 Hafnar utfeersla

Hafnar utfeerslan (e. pier concept) svipar mjog til linulegu
utfeerslunnar par sem flugvélastedin eru stadsett fyrir framan
flugstodina. Hafnarsteedi gerir flugvélum Kleift ad leggja badum
megin hafnarinnar og veitir pad géda nytingu sveedisins. Aftur &
moti hvad vegalendir vardar pa eru paer mun styttri en vid linulegu  Mynd 2.9: Hafnar atfersla [4]
utfersluna. Gallarnir vid pessa utferslu eru aftur a moti skertar vinnuadsteedur fyrir starfsfolk
og slemar adstedur til athafna par sem audveldlega myndast 6éngpveiti.

2.1.6.5 Fjarstezdi

Fjarstedi (e. remote stands) eru stadsett fjarri flugstédinni sem gerir pad ad verkum ad flytja
parf farpega fra flugstoo ad flugvél i ratubifreid. Fjarstedi eru oftast notud af laggjalda
flugfélogum s6kum pess ad audveldara er fyrir vélina ad athafna sig sjalfa og pvi ekki porf
fyrir drattarbila. Kosturinn vid pessa utferslu er sa ad haegt er ad visa peim farpegum sem eru
ad koma med alpjodaflugi beint i innflytjenda- og tollaskodun & medan farpegar i
innanlandsflugi og fra Schengen l6ndum geta farid beint ad farangurbeltunum. Gallarnir vid
fjarsteedin eru peir ad aukinn timi fer i ad flytja folk og ferma og afferma vélarnar. petta krefst
bess ad farpegar purfa ad innrita sig fyrr en ella. bessar Utferslur steda eru einnig
Oéakjosanlegar pegar vedur er slemt sokum pess ad farpegar purfa ad ferdast utandyra milli
ratu og flugveélar. Enn fremur par sem steedin eru stadsett fjarri adal flugvélasteedunum parf ad
flytja alla pjonustu og banad sem nota a vid pjonustu vélar ad fjarsteedi. Pad getur verid
timafrekt. Fjarstedi og opin stedi eru mjog svipadar Utferslur flugvélasteda. Liggur
munurinn einna helst i peirri stadreynd ad fjarstedi flugvalla eru oftast stadsett fjeer
flugstddvarbyggingu en opin stedi dsamt pvi ad pau eru sjaldnast adal flugvelastaoi
flugvalla, en pad geta aftur & moti opin flugvélastaedi verid.

2.1.7 Flughléd Keflavikurflugvallar

Flughlod Keflavikur eru tvo talsins. bau hafa ad geyma um 80 flugvélastedi, par af eru 18
flugvélastedi sem eru vid og i nagrenni flugstddvarbyggingarinnar sem pjénusta farpega
flugvallarins. Flughlod Keflavikurflugvallar samanstanda af hafnar utferslu og fjarstsedum.
Yfirlitsmynd flughlada og flugvélasteda ma nélgast i vidauka A [14].

Eins og fram hefur komid gera hafnarstedin flugvélum kleift ad leggja badu megin
hafnarinnar. Landsvaedid nytist mun betur asamt pvi ad vegalendir fyrir gangandi verda ekki
mjog langar. Fjarsteedin eru stadsett fjarri flugstdédinni og parf pvi ad flytja farpega i
ratubifreid milli stada. Pessi stedi eru oft notud af laggjalda flugfélogum. Hvad hafnarstaedi
Keflavikurflugvallar vardar, pa hafa pau pjénustad Keflavikurflugvoll vel fram til pessa, aftur
a moti er ekki komin reynsla & fjarstaedin sokum pess ad pau verda ekki tekin i notkun fyrr en
1. juni 2014 [15]. Gera ma pé rad fyrir ad pau standi undir veentingum vallarins. Sidustu ar
hefur porfin fyrir fleiri flugvélasteedi aukist til muna. Ma pad rekja til aukinnar flugumferdar
um vollinn sidastlidin ar.



3 Forsendur og hagnyt atridi vid skipulag og proun Keflavikurflugvallar

3.1 Inngangur

I 68rum kafla pessa verkefnis verdur gefin stutt lysing & svaedi Keflavikurflugvallar. Gréflega
verdur fjallad um Adalskipuleg vallarins og prounarméguleika hans til lengri og skemmri
tima, skipulagsuppdréatt hans sem og endurskodun Adalskipulags og fleira. Hér verdur einnig
fjallad um flugumferd Keflavikurflugvallar og aukningu sidustu &ara. Naverandi astand
vallarins verdur greint og mat lagt & nytingu naverandi flugvélasteda. Enn fremur verdur
fjallad um porfina fyrir endurbatur og pa stadreynd ad verulega reynir a polmdork vallarins
sokum pess ad hann er ad verda of litill. Logd verda drog ad framtidarspa flugumferdar
Keflavikurflugvallar, reiknad at naudsynlegan fjolda flugvélasteda fyrir arid 2030 asamt pvi
ad fjallad verdur um ymsa adra petti sem kunna ad tengjast verkefninu og flugvellinum & einn
eda annan hatt.

3.1.1 Keflavikurflugvollur
Keflavikurflugvollur er langsteersti millilandaflugvéllur & islandi, og an efa eitt af
mikilveegustu samgoéngumannvirkjum landsins.

Mikil verdmeti liggja i flugvellinum sjalfum, flugbrautum, akstursbrautum
flugvéla og flughlodum. Strangar reglur gilda um flugvollinn, umferd um hann og
starfsemi & honum p.&.m. alpjodlegar reglur sem islensk stjérnvéld hafa sampykkt
[16, bls. 6].

Sidastlidin ar hefur farpegaflug og flutningar & vorum med flugi aukist mikid. Byggir
framtidarsyn flugvallarins a peirri hugsjon ad st préun haldi afram.

Samgongumannvirkid Keflavikurflugvollur - samanstendur af flugbrautum, akbrautum
flugvéla, flughléoum, oryggissvedum, og adflugsbunadi. par af eru flugbrautir, akbrautir
flugvéla og flughl6d 16gd bundnu slitlagi. Neer svaedi slitlags yfir ramlega 180 hektara.

Keflavikurflugvollur samanstendur af premur flugbrautum, p.e. flugbraut 02-20 med stefnu i
nordur- og suduratt. Han er um 3000 metrar ad lengd, flugbraut 11-29 med stefnu i vestur- og
austuratt. Han er einnig um 3000 metrar ad lengd, og flugbraut 07-25 med stefnu i sudvestur-
0g nordausturatt. Hun er um 2400 metrar ad lengd en er ekki i notkun.

Akbrautir vallarins eru einskonar ,,vegakerfi* flugvéla innan flugvallarins. bar tengja saman
flugbrautir og flughl6d. Fjérar helstu akbrautir Keflavikurflugvallar eru Kilo, November,
Echo og Sierra. Kilo og November liggja medfram flugbraut 11-29, fra flughlodum &
flugpjonustusvaedi fyrir enda allra flugbrauta nordaustan megin ad flughladi. Echo liggur
medfram flugbraut 02-20, fra flughladi vido Flugstod Leifs Eirikssonar, og Sierra liggur eftir
fyrrum athafnasveedi varnarlidsins i stefnu flugbrautar 11-29.

Flugvélastedi Keflavikurflugvallar eru sveedi par sem flugvélar geta lagt til lengri eda
skemmri tima, eru pau vida & sudur-, vestur- og nordursveadi vallarins. Nordursvaedi vallarins
er eingongu tileinkad borgaralegum flugrekstri [16], og er sa partur vallarins sem petta
verkefni feest adallega vid. Pess ber ad geta ad Flugstdd Leifs Eirikssonar er stadsett a



nordursvaedi vallarins. Hér ad nedan ma sja yfirlitsmynd yfir flugvallarsveedi
Keflavikurflugvallar.

Mynd 3.1: Yfirlitsmynd Keflavikurflugvallar [17]
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Mynd 3.2: Keflavikurflugvéllur [17]

3.1.2.1 Almennt
Markmid Adalskipulagsins er ad fjalla um og afgreida skipulagstillogur Keflavikurflugvallar
med langtimahagsmuni pjodarinnar fyrir flugvollinn i huga.

Adalskipulaginu er a&tlad ad tryggja stodu Keflavikurflugvallar til framtidar. L6gd
er dhersla a ad hafa til radstofunar neegilegt landrymi fyrir Keflavikurflugvoll og
ad tryggja préunarmoéguleika hans til lengri og skemmri tima. Par med talid
lengingu nuaverandi flugbrauta og uppbyggingu nyrra, asamt tilheyrandi
akstursbrautum og flughlédum [16, bls. 6].

Adalskipulag Keflavikurflugvallar er stjornteki fyrir préun og uppbyggingu byggdar og
pjonustu & sveedinu. Umfang og stefna flugbrautanna akvardar mork byggdar og athafna
kringum flugvéllinn. Flugumferdin takmarkar enn fremur ad nokkru leyti landnotkun
sveitafélaga & sveedum nest flugvellinum og umhverfis hann. Mikilveegt er pvi ad samreema
byggdaproun flugvallarins og sveitarfélaganna, pannig ad pessi svaedi geti hvert um sig préast
med edlilegum heetti.

Skipulagssveedi Adalskipulags Keflavikurflugvallar er um 7800 ha ad sterd og liggur ad
sveitafélogunum Reykjanesbz, Sandgerdisba og Sveitarfélaginu Gardi. Skipulagssveedid ner
yfir midhluta Midnesheidar & Rosmhvalanesi, fra HoImsbergi og Rockville radarstddinni i
nordri, sudur fyrir Hafnir [16].

3.1.2.2 Aherslur

Skipulagssveedi Keflavikurflugvallar skiptist i flugpjénustusvaedi (A) og dryggissveaedi (B), sja
mynd 3.3. Adalskipulag Keflavikurflugvallar leggur &herslu a parfagreiningu flugvallarins.
Tekur pad tillit il fjdloreyttrar starfsemi hans og prounar & vexti flugumferdar & islandi. Litid
er til flugbrauta, flugstddva, flugpjénustu, 6ryggis flugumferdar, samgangna og veitna og
Oryggissvedisins. Byggt a pvi er leitad mismunandi leida til ad uppfyllar parfir flugvallarins.
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Vid undirbining og gerd tillagna er
tekio mid af nugildandi skipulagi,
notkun og afkastagetu flugbrauta,
flughreyfingum og framtidarspa um
farpegafjélda.  Nugildandi  Adal-
skipulag Keflavikurflugvallar gerir rad
fyrir tveimur nyjum flugbrautum;
einni flugbraut nordvestan megin vid
flugst6d og annarri sudvestan megin
vid flugstod. Sja brautir i ljosblaum it
a4 mynd 3.3. Skipulagid tekur einnig
tillit til hindrunarflata allra flugbrauta
sem og stekkunar Flugstddvar Leifs
Eirikssonar [18].

Mynd 3.3: Skipulagssvadi Keflavikurflugvallar [18]

Aftur & moti sé litid til Adalskipulagsins sem er i vinnslu pa er einungis gert r&d fyrir einni
flugbraut. Er &ztlud lega hennar frabrugdin legu aatladra brauta i nagildandi Adalskipulagi.
Gert er rdd fyrir ad brautin muni liggja til nordurs og sudurs vestan megin Flugstodvar Leifs

Eirikssonar [10],[19].

Pess ber ad geta ad lega naverandi flugbrauta er mjog mikilveeg i skipulaginu, en henni er
nanast dgerlegt ad breyta, og er 16gd & hersla a ad préun byggdar & og vid flugvéllinn prengi

ekki ad flugstarfseminni.

3.1.2.3 Skipulagsuppdréattur

Hvad skipulagsuppdréatt Adalskipulags Keflavikurflugvallar vardar pa synir hann landnotkun
og skipulag & 6llu skiplagssvaedi vallarins. | vidauka B ma finna pemakort til skyringar &
ymsum pattum skipulagsins. bemakortin eru niu talsins og hafa ad geyma eftirfarandi peetti

[16]:

1) Skipulagssveedid

2) Hindrunarfletir vegna flugumferdar

3) Takmarkanir & landnotkun vegna flugumferdar
4) Takmarkanir & landnotkun vegna vatnsverndar og nattiruminja

5) Landnotkun — Greining

6) Takmarkanir & adgengi ad varnarsvadi

7) Flugpjénustusveedi
8) Havadi fra flugumferd
9) Gatnakerfi

3.1.2.4 Endurskodun Adalskipulags

Fyrsta Adalskipulag Keflavikurflugvallar var unnid a arunum 2001-2005 og hlaut pad
stadfestingu utanrikisraoherra 24. februar 2006.
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Prjar breytingar hafa att sér stad a Adalskipulagi Keflavikurflugvallar sidan pa, en snidid var
af skipulagssveedinu pad land er feerist undir 16gsdgu grannsveitarfélaga Keflavikurflugvallar.
Megin forsendur fyrir Adalskipulagi Keflavikurflugvallar 2005-2025 hafa pvi breyst mikid.
Skipulagstimabil Adalskipulags Keflavikurflugvallar er 20 &r, eda fra 2005 til 2025.

Skipulagstimabil endurskodads Adalskipulags Keflavikurflugvallar er &ztlad 2011-2030 og
reiknad er med ad pad verdi endurskodad reglulega, eda a.m.k. & fjogurra ara fresti [20].

Hér ad nedan eru tilgreind nokkur af helstu viofangsefnum, markmidum og aherslum vid
endurskodun Adalskipulags Keflavikurflugvallar [20]:

Keflavikurflugvllur m.t.t. préunar flugmala & islandi: | hvada atridum tekur
Adalskipulag Keflavikurflugvallar mid af préun flugmala & landsvisu og annarra
flugvalla og umferd um pa?

Flugbrautir, préun og framtidarporf fyrir nyjar brautir. Likleg og askileg préun
flugvallarins og mat lagt & hvort Adalskipulagid sé snidid ad henni og hafi askileg
ahrif & hana med pvi flugbrautakerfi sem gert er rad fyrir.

Ndverandi brautakerfi og aform skv. gildandi Adalskipulagi metin med hlidsjon af
hugmyndum um umfangsminni uppbyggingu.

Svaedi B (6ryggissvaedi), hlutverk pess og framtid.

Oryggis- og varnarhagsmunir.

Millirikjasamningar um afnot.

Framtio flugstodva og flughlada - breyttar forsendur leida af sér nyja valkosti.
Flughlad FLE, steekkun til austurs og / eda vesturs, takmarkanir og kostir.
Haaleitishlad, astand mannvirkja og moguleikar & nytingu peirra, takmarkanir og
kostir.

Innanlandsflug / samgoéngustefna - hver er likleg og easkileg préun, hlutverk
Keflavikurflugvallar og Adalskipulags hans?

Kennsluflug / &fingaflug / einkaflug —hver er likleg og askileg proun, hlutverk
Keflavikurflugvallar og Adalskipulags hans?

Samgongur & landi — bilar/sporbundnar lestir — likleg og askileg préun og samremi
vid Adalskipulag.

A nastu sidu méa sja naverandi Adalskipulag Keflavikurflugvallar. A parnastu sidu ma sja
naverandi Adalskipulag med tillégu ad breytingu [21].
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3.1.2.5 Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2005 til 2025
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Mynd 3.4: Adalskipulag Keflavikurflugvallar [21]
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3.1.2.6 Adalskipulag Keflavikurflugvallar 2005 til 2025, med tillégu ad breytingu

Mynd 3.5: Adalskipulag Keflavikurflugvallar med tillogu ad breytingu [21]
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3.1.3 Flugumfero

Umferd um Keflavikurflugvoll hefur einkennst af stédugri aukningu sidastlidin ar sem enn sér
ekki fyrir endann &, auk pess sem ekkert bendir til pess ad hun sé & undanhaldi. betta sést
gloggt ef rynt er i tolur um dreifingu farpega fyrri ara. A toflu 3.1 ma sja dreifingu brottfarar-,
komu- og skiptifarpega fra arinu 2007 fram til arsins 2013 &samt prosentu aukningu
flugumferdar milli ara [11].

Ar
Farpegar 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Brottfararfarpegar 946.569 877.346 719.722 741.215 864.566 992.270 1.138.047
Komufarpegar 946.370 878.101 714.682 743.046 864.496 995.455 1.143.921
Skiptifarpegar 289.293 235,819 224.015 306.882 382.952 392.585 469.775
Samtals 2.182.232 1.991.266 1.658.419 1.791.143 2.112.014 2.380.310 2.751.743
Breyting f.f ari 8% -8,8% -16,7% 8% 17,7% 12,7% 15,6%

Tafla 3.1: Dreifing farpega arin 2007 - 2013

Sja mé ad arin 2008 og 2009 voru undantekningar & aukningu farpegafjélda og var faekkun en
ekki fjolgun milli &ra. Fekkunina ma rekja til fjarmalakreppunnar sem skall & arid 2008.
Vidkoma herflugvéla hefur einnig minnkad toluvert, hluti pess skyrist af brotthvarfi
varnarlidsins en nokkud var jafnan um millilandaflug pvi tengdu. Fra &rinu 2010 for umferd
um vollinn ad aukast & ny og hefur st aukning haldist nokkud stédug fram til pessa.

Se litid til fraktflutninga um Keflavikurflugvoll & arunum 2007 til 2012 sést ad peim faekkar
toluvert & arunum 2008 til 2010 en aukast aftur & &runum 2011 og 2012 [22], sj& toflu 3.2.
Fraktflutningar hafa ekki ahrif & petta verkefni par sem peir fara ad mestu leyti fram &
flughladi ITS (e. Icelandair Technical Service) og stedum 68 og 70. Eru peir pvi ekki partur
af pessu verkefni.

Ar
Fraktflutningar 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Fra KEF 32.404 30.061 25.949 23.924 24.883 27.154
Til KEF 27.338 21.854 10.931 10.784 11.789 11.832
Samtals 59.742 51.915 36.880 34.708 36.672 38.986

Tafla 3.2: Dreifing fraktflutninga i tonnum arin 2007 - 2012

[ febraar 2013 gerdi Isavia rad fyrir ad umsvif um Keflavikurflugvéll myndu aukast um allt ad
10% sumarido 2013 samanborid vid sumarid a undan [23]. Aftur & moti jokst umferd um
vollinn ad medaltali um 12,9% fra byrjun april til loka oktober, en pad er sumartimabil
vallarins [24]. Var pvi um priggja présenta meiri aukning en reiknad var meo.

Arid 2013 var metar i umferd & Keflavikurflugvelli og voru farpegar vallarins 15,6% fleiri en
ario 2012, sem einnig var metar med 12,7% heildaraukningu. Desember var stersti
jélamanudurinn til pessa med 30,1% farpegaaukningu milli ara.

Farpegafjoldi a leid til og fra landinu jokst um 14,8% fra arinu & undan og fjoldi skiptifarpega,
sem hafa viddvol & flugvellinum & leid milli Evropu og Ameriku, jokst um 19,66% [25].

Utlit er fyrir ad farpegum um Keflavikurflugvéll muni enn fjolga og i ar er reiknad med um
18,5% aukningu [25]. Pessi verulega aukning mun koma til med ad hafa ahrif & starfsemi og
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pjonustu vallarins. Aftur & moéti er Keflavikurflugvollur kominn vel & veg i préun og
breytingum til pess ad meeta vaxandi eftirspurn naestu missera.

Flughreyfingar millilandaflugs falla ad jafnadi i tvo alagstoppa yfir vetrarmanudina en prja
alagstoppa yfir sumarmanudina, p.e. ad morgni, um siddegid og ad kvoldi. Er alag augljoslega
bvi mest yfir sumartimann. Flughreyfingarnar skiptast i lendingar og flugték og liggja
alagstopparnir innan svipads timabils. Hvad flugbrautir Keflavikurflugvallar vardar pa eru 02-
20 og 11-29 peer brautir sem i notkun eru & vellinum i dag. A mynd 3.6 ma sja hlutfll
flughreyfinga milli brautarenda &rid 2011. 63% flugumferdar for um 02-20 og 37%
flugumferdar um 11-29. Gera ma rad fyrir ad hlutfollin séu mjog svipud i dag , en nyting
brauta stjornast af rikjandi vindatt hverju sinni.

Flugbrautir

moz2
mll

20
m29

Mynd 3.6: Notkun flugbrauta &rié 2011 [18]

Fjoldi farpega sem fer um Keflavikurflugvéll hefur aukist jafnt og pétt. 1 eldri spam
sérfreedinga Isavia um fjélgun farpega hefur annars vegar verid litid til linulegrar aukningar
og hins vegar til um 5% vaxtar a ari. Sé horft til préunar og eldri spaa vallarins um aztladan
farpegafjoldi mé sja ad gert hefur verdi rad fyrir um sex milljonum arid 2030 [18]. Sja mynd
3.7.

Pess ber ad geta ad nytt met var einnig slegid i fjolda flugvéla sem féru um islenska
flugstjornarsveedid & lidnu &r, en 7,7% aukning var milli ara. Fjolgunina mé tengja aukinni
flugumferdar um Atlantshaf og Nordurheimskaut &samt legu haloftavinda sem nytist
flugumferd [25].
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Mynd 3.7: Préun og spa um fjélda farpega um Keflavikurflugvoll [18]

3.1.4 Ndaverandi astand

Med sifellt meiri umferd um flugpjonustusveedid vegna borgaralegrar flugstarfsemi hefur alag
a flugvallarsvaedinu aukist mikid & sidustu arum og er aukin porf & uppbyggingu og vidhaldi.
A haannartima eru flugstdd og flugvélastaedi fullnytt vegna borgaralegrar flugstarfsemi.

I ar stefnir i ad metfjoldi farpega fari um stodina. betta pydir ad flugstddin er ad verda of litil
og flugvélastedi of fa. Mjog mikil umferd er & morgnana og siddegis en minna adra tima
solarhringsins. begar mest var um ad vera i jani, jali og aguast i fyrra foru um 15.500 manns
um Leifsstdd & dag [26].

A haannatima myndast bidradir og tafir & akvednum sveedum i flugstédinni. Mikilveagt er ad
greida Ur pessum vanda og taka mid af myndun floskuhalsa vid svedi eins og innritun farpega
i brottfararsal, vegabréfaskodun inn og ut ar landinu eda pegar farpegum er hleypt um bord i
flugvélar svo demi séu tekin. Krefst pessi mikla aukning stédugra endurbota, breytinga og
lagfeeringa i og vid flugstddina sem og a flugvallarsvaedinu i heild sinni. Umtalsverdar
endurbeetur eru radgerdar 4 Flugstdd Leifs Eirikssonar til pess ad auka afkastagetu og paegindi
flugfarpega. Reisa a nerri 5000 fermetra vidbyggingu med Kkjallara og tveimur haedum vid
vesturalmu sudurbyggingar. A annarri haed er gert rad fyrir Schengen svaedi med bidsélum og
verslunum, & fyrstu haed er gert rad fyrir non Schengen svaedi med bidsdélum og byrgdarsvaedi
fyrir ratur og i Kjallara er gert rad fyrir vopnaleit, salernisadstodu og teknirymum.
Brottfararhlid vidbyggingarinnar verda sex talsins og munu pau pjona svonefndum
fjarsteedum i grennd vid flugstddina, verdur farpegum ekid til og fra flugvélum i sérbyggdum
ratubifreioum. Nyja vidbyggingin mun auka afkastagetu og sveigjanleika flugstédvarinnar
asamt pvi ad audvelda afgreidslu & hdannatima.
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Mynd 3.9: Vidbygging suduralmu til vesturs [27]

Einnig er hafin steekkun & farangursflokkunarkerfi sem tvofalda mun afkastagetu pess fyrir
sumarazetlun pessa ars. | framhaldi, innan tveggja til priggja ara verdur stefnt ad
framkveemdum a vidbyggingu austuralmu sudurbyggingar [10].

Efasemdir eru p6 um hvort sjalf flugstédin henti vel til steekkunar i framtidinni og fjolgunar &
adliggjandi flugvélastedum. Er pvi mikilvaegt ad velta peirri spurningu upp hvort byggja eigi
nyja flugstdd a sveedinu. Eitt er vist, ad ef fjolgun farpega verdur i samraemi vid spar
sérfreedinga Isavia og flugfélaga parf akvordun um framhaldid ad vera tekin a nastu
misserum. Innan nokkurra ara gera spar rao fyrir ad fjoldi ferdamanna um voéllinn verdi ordinn
gifurlegur. Til pess ad anna pessum fjolda parf ad radast i uppbyggingu og reisa ny
mannvirki. Naverandi flugstdd annar i mesta lagi 3,5 milljonum farpega & ari midad vid jafna
og samfellda nytingu yfir solahringinn [28], en pess ber ad geta ad & Keflavikurflugvelli er
dreifing farpega afar 6j6fn og pvi nyting ekki sem skyldi.

3.1.5 Schengen og non-Schengen

Adur en farpegar vallarins fa leyfi til pess ad fara inn & flugsvaedi flugstddvarinnar verda peir
ad fara i gegnum 0Oryggishlid vallarins par sem vegabréf og/eda Onnur personuskilriki
Schengen farpega eru skodud og farpegar og farangur peirra skimadur. Ekki eru allir farpegar
hadir sama eftirliti vid komu og brottféren, fer alfarid eftir pvi hvort farpeginn er ad ferdast til
eda fra Schengen riki eda ekKi.

Heitio Schengen og/eda non-Schengen visar til samnings sem var gerdur milli 25
Evropulanda og gerir vegabréfaskodun milli pessara landa Oparfa, p.e. folk getur ferdast milli
Schengen rikja an pess ad syna vegabréf vid komu eda brottfor, en purfa pé ad syna gild
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personuskilriki til ad peir geti sannad a ser deili. Kjarni Schengen samstarfsins er annars vegar
ad tryggja frjalsa for einstaklinga um innri landameeri samstarfsrikjanna og hins vegar ad
styrkja barattuna gegn alpjodlegri afbrotastarfsemi [29]. Pau 16nd sem eru adilar ad Schengen
samningnum eru synd med blaum lit & mynd 3.10.

Fra og med 25. mars 2001 hefur island verid adili ad Shengen. islendingar h6fdu pegar goda
reynslu af ferdafrelsi an personueftirlits & landamarum, en peir hafa verid adilar ad Norraena
vegabréfasambandinu til fjolda ara. 1 pvi felst ad 6ll Nordurléndin eru gerd ad einu
vegabréfasvaedi med einum ytri landamarum og geta rikisborgarar adildarrikjanna ferdast
milli rikjanna an pess ad seta personueftirliti, pad sama & vio um adildarriki Schengen.

bar sem Island er adili ad Schengen parf Flugstdd Leifs Eirikssonar ad hafa pann moguleika
ad geta skilid & milli peirra farpega er fljuga innan Schengen sveedisins og peirra er fljuga utan
bess. HIid eitt til fjogur eru einungis Schengen hlid en hin hlidin sem og fjarstedin eru 6ll
tviskipt, p.e.a.s baedi Schengen og non Schengen. Petta er gert til pess ad audvelda adskilnad a
farpegum er purfa ad seta personueftirliti og purfa ad framvisa vegabréfum vid komu til
landsins og peirra sem geta farid beint ad farangursbeltum. I reglubundnum flugsamgéngum
vid Island & petta helst vid um Bandarikin og Bretland [30].

- Schengen caurties
- Ellmmeimberstatas

Finland
Norway

Netherlands Poland

. German
Belgium ?Czech Republic
Tuxemburg
Austria
Switzerland Hungary

France

Mynd 3.10: Schengen riki [29]
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3.1.6 Hlid

Bidsalir Keflavikurflugvallar eru salir fyrir framan hlid par sem farpegar geta setid og bedid
eftir ad innritun inn i vél hefjist. Haegt er ad beita ymsum leidum til pess ad reikna Gt pad rymi
sem radlagt er fyrir framan hlidin. Sterdir og vidmidunartolur bidsala geta po verid
mismunandi eftir pvi hvada reglum er beitt. Venjulega er farpegafjéldi @ hdannatima pekktur
eda aztladur og byggdur & pvi pjonustustigi (e. LOS) sem vollurinn vill veita, ut fra pvi ma
svo akvarda pad rymi sem parf.

The International Air Transport Association (IATA) flokkar pjénustustig flugvalla upp i hopa
fra A til F. A veitir 1,4 m?svaedi a farpega i bidsal vid hlid en F veitir minna en 0,6 m?svadi &
farpega. Séu sveedi vid hlid honnud samkvemt pjonustustigi A gefur pad mikil paegindi og
gott fleedi. Aftur & méti ma vaenta tafa og Opaeginda séu svaedi vid hlid honnud samkvaemt
pjonustustigi F. Gott markmid er ad hanna sveedi bidsala i nyjum flugstédvarbyggingum, a
haannatima, fyrir pjonustustig C.

1,7 m? svaedi tti ad vera veitt fyrir hvert seti og 1,2 m? svadi @tti ad vera veitt & hvern
standandi farpega, pegar um er ad raeeda pjonustustig C. Su flugvél sem aztlad er ad nyti hlidid
verdur ad liggja fyrir par sem hénnun og utreikningar eru byggdir & peirri vél. Svo hagt sé ad
meeta pjonustustigi C er alagsstudullinn settur sem 65% af heildarfjolda seta flugvélar. betta
er gert svo haegt sé ad akvarda fjolda seeta sem og standandi farpega bidsalarins. Fjoldi seta
skal svara til 80% af leidréttum fjolda farpega og svaedi fyrir standandi farpegar skal svara til
hinna 20% af leidréttum fjélda farpega.

Su flugvél sem er rikjandi viomid & Keflavikurflugvelli er Boeing 757-200. Huan er i
vidmidunarkdda 4D og ékvardast honnun og Utreikningar Ut fra henni. Tafla 3.1 hér ad nedan
synir fjolda seeta Boeing 757-200, aztladan fjolda farpega med alagsstudull 65%, fjolda seta
0g pad svadi er pau purfa dsamt fj6lda standandi farpega og pad svadi sem peir purfa. I lokin
gefur taflan upplysingar um aeskilegan fermetrafjolda bidsalar [4, kafli 12].

Gerd Fjoldi |Alagsstudull| Fjoldi sseta | POrf a svaedi | Fjildi standandi | POrfa svaedi |Heildar m
flugvélar szta (65 %) (80 %) 1,7 mzx’szeti) farpega (20%) | (1,2 mzx’farb.) fjoldi
B757-200 180 117 93,6 159,12 234 28,08 1872

Tafla 3.3: Fermetrafjoldi bidsalar

Utreiknadur heildar fermetrafjoldi bidsala er 187,2 m?. bvi méa pé ekki gleyma ad bidsalurinn
parf einnig ad innihalda afgreidslubord og svaedi til athafna fyrir flugfélég og peer radir sem
myndast vid innritun. bess ber ad geta ad ekki hefur verid tekid tillit til sveeda undir
athafnasveaedi flugfélaga né bidradamyndana i pessu verkefni.

Hvad vardar sterdir bidsala vid hlid Keflavikurflugvallar pa eru par mjog mismunandi og
ekki nema prir bidsalir sem uppfylla krofur IATA um pjonustustig C [15], sja vidauka C.
Aftur & moti eru til viomidunarreglur sem eru mismunandi fra einum flugvelli til annars hvad
vardar vidunandi sterdir bidsala og bidradamyndanir. Geeti pad att vid i tilviki
Keflavikurflugvallar par sem mismunandi er hvada krofur flugvellir setja sér.

21



3.1.7 Flugvélastedi

Flugvélastedi flugvalla samanstanda oftast neaer af tveimur gerdum. Liggur munurinn einna
helst i peirri adferd sem flugvélar beita pegar yfirgefa & flugvélasteedi. Pad sem adgreinir ad
jafnadi pessar gerdir er hvort flugvélar noti eigid afl pegar stedi er yfirgefid eda hvort flugvél,
par sem stefni hennar visar inn i stedi, (e. nose in parking) sé veitt adstod med dréattarbil (e.
tractor) pegar hun yfirgefur steedid.

Flugveélastedi par sem flugvélar nota eigid afl er oftast nytt af l1aggjalda flugfélogum. pau
veita flugmoénnum moguleika & ad yfirgefa steedin &n adstodar dréttarbils. Kosturinn vid pessa
gerd er ad han dregur ur kostnadi flugfélaga sem gerir vollinn meira adladandi fyrir 1aggjalda
flugfélog. Okosturinn er aftur & moti sa ad pessar gerdir flugvélasteda krefjast mun meira
svaedis en ella &samt pvi ad haetta getur verid & potu Utblaestri og 6ryggi starfsmanna pvi skert.

Flugvélastaedi par sem stefni vélar visar inn i steedi og beita parf drattarbil vid brottfér eru
adallega notud & flugvollum par sem afkastageta og umferd er mikil. Kostirnir vid pess gerd
er ad hun krefst minna svaedis en stedi par sem flugvélar beita eigin afli. Auk pess eru
dréattarbilar notadir til pess yta velum ar steedum. betta dregur ar hdvadamengun og lofti fra
hreyflum sem annars veeri til stadar til hlidar og framan vid veélar, en pad gerir starfolki erfitt
fyrir vid ad pjonusta flugvélar & adliggjandi stedum. Enn fremur er flugménnum venjulega
ekki leyft ad starta hreyflum fyrr en drattarbill hefur lokid vid ad yta vél ar stedi. Okosturinn
vid pessa gerd steda er aftur @ méti sa kostnadur sem fylgir drattarbilunum, en hann er pé
réttleetanlegur a flugvollum med mikla starfsemi [4, kafli 9].

A Keflavikurflugvelli eru 9 drattarbilar og 13 flugvélastedi par sem drattarbilanna er porf
[15]. Pessi gerd flugvélasteeda hentar vellinum afar vel par sem landsveedi vallarins nytist
betur og eins og fram kom i kafla 2.1.7 samanstanda flughléd Keflavikurflugvallar af
hafnarsteedum og fjarsteedum. Hafnarstaedin gera vellinum kleyft ad afgreida fleiri vélar &
minna landsvaedi. Pessi tilhdgum & afar vel vid Keflavikurflugvoéll, enda fjolfarinn flugvollur
eins og adur hefur komid fram.

Keflavikurflugvollur hefur yfir ad rdda 13 hafnarstedum med landgdéngubrdm, p.e. 10 D
stedum og premur E steedum (steedi 4, 7 og 12) og fimm fjarsteedum, p.e. einu C stedi og
fjorum D stedum. Flest flugvélasteedi Keflavikurflugvallar eru hénnud fyrir flugvélar i
viomidunark6da D pott flugvollurinn i heild sinni sé i raun hannadur fyrir flugvélar i
vidmidunarkoda E. S& moguleiki er fyrir hendi ad breyta fjarstedunum ar vidmidunark6dum
C og D i vidmidunarkoda E ef porf krefur, en feekka pa fjarsteedum ar fimm i prju [10].
Leturstafirnir gefa til kynna vidmidunarkéda flugvélastaeda asamt pvi hvada steeroum flugvéla
bau geta pjonad, sja nanar kafla 3.1.12. Yfirlitsmynd yfir flughléd og flugvélastedi er ad
finna i vidauka A.

Mikilveegt er ad nefna ad svadi eins og flugvélastedi eru mjog lifandi og breytileg par sem
mismunandi pjénusta er innt af hendi samtimis i pvi skyni ad stytta afgreidslutima vélar. Er
Keflavikurflugvollur par engin undantekning par sem t.d. pjénustubifreidar, ymis binadur og
vallarstarfsmenn purfa ad geta starfad innan flugvélasteeda & sama tima. Er pvi mikilvaegt ad
ganga Ur skugga um ad 6ryggi allra a svaedinu sé fullkomlega tryggt. Enn fremur er mikilveegt
ad Okutekjum og bunadi sé lagt i nagrenni steeda til pess ad draga ur mengun og flutningstima
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teekja. A Keflavikurflugvelli eru bilastedi og svedi fyrir bunad og taeki stadsett i neesta
nagrenni.

3.1.8 Nyting naverandi flugvélasteeda

Ljost er ad nyting naverandi flugvélasteeda vid Flugstod Leifs Eirikssonar & hdannatima er
fullnytt. Rumlega 100% nyting er a steedum milli klukkan 06:00 og 08:00 & morgnanna, 15:00
og 17:00 siddegis og aftur milli klukkan 23:00 og 01:00 yfir sumarménudina. Dreifing
nytingar & stedum er afar 6j6fn yfir sélahringinn. A 68rum timum, utan haannatima, eru
flugvélastedi ekki fullnytt, en neegur afgreidslutimi er i bodi & Keflavikurflugvelli utan
tveggja klukkustunda ad morgni og siddegis [14]. Pad er sa timi sem er eftirsoknaverdastur ad
mati flestra flugfélaga. Erfitt getur verid ad poknast 6llum flugfélogunum par sem flugstodin
byr yfir takmorkudum fjélda flugvélasteeda og getu til pess ad Uthluta fleiri afgreidslutimum a
haannatima.

Samkeppni flugfélaga hefur aukist til muna sidastlidin ar og er island ordid mjég vinsall
afangastadur, en 17 flugfélég halda uppi &atlunarflugi til islands yfir sumarmanudina og
fimm til sex flugfélog allt arid. Til samanburdar, arid 2004, voru sjo flugfélog med
timabundna &ztlun og einungis tvd med azetlun allt &rid [31]. Augljost er pvi ad samkeppnin
flugfélaga hefur aukist toluvert og eftirspurn eftir flugvélastedum & haannatima er ordin
mikil.

Eins og fram hefur komid er vandinn s& ad afgreidslutimar utan haannatima er verr nyttur.
Flestir vidskiptavinir Keflavikurflugvallar notast vid leidarkerfi sem & ensku kallast hub and
spoke. bad er leidarkerfi par sem flugfélog nyta sér akvedin flugvoll til millilendingar og/eda
tengiflugs milli tveggja afangastada. Nota morg flugfélog og farpegar peirra
Keflavikurflugvoll sem slikan voll. Vert er ad nefna ad flest flugfélog sem fljuga til og fra
Keflavikurflugvelli vilja nyta sér komu og brottfarartima tengda tengiflugi til Evropu og
Bandarikjanna ad morgni og siddegis. Er pad pvi stadsetning islands og leidarkerfi
flugfélagana sem valda adurnefndum alagstoppum & haannatima og takmérkun & dreifdari
umferd yfir sélahringinn. S6kum pessa er verri nyting & flugstédvarbyggingu og
flugvélastaedum utan haannatima [19].

Sa fjoldi flugfélaga sem getur fengid uthlutad afgreidslutima &4 haannatimum takmarkast af
steerd flugstodvarinnar og fjolda flugvélasteeda vio hana. Nokkur arangur hefur nadst i ad auka
nytingu flugstddvarinnar med dreifdri notkun. Arangurinn er p6 ekki fullnagjandi par sem um
Flugstoo Leifs Eirikssonar eiga ad geta farid um prjar og half milljon farpega & arsgrundvelli
midad vid jafna dreifingu yfir sélahringinn [28]. Aftur & m6ti er flugstddin og flugvelastaedin
fullnytt og ramlega pad & haannatima pegar um 2,7 milljonir farpegar fara um véllinn & éri
[24].

3.1.9 Pporfin fyrir endurbaetur

Eins og fram hefur komid i pessu verkefni er porfin fyrir steekkun a adstodu fyrir flugfarpega
og fjolgun flugvélasteda, adrar en paer sem munu eiga sér stad i sumar vid vesturalmu
sudurbyggingar, bryn. Aukning & farpegafjolda sidastlidinna ara hefur verid gifurleg, eins og
fram kom i kafla 3.1.3, einnig sem nuverandi flugvélastedi Keflavikurflugvallar & haannatima
eru fullnytt, eins og fram kom i kafla 3.1.8.
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Ofangreindar tolur og upplysingar pessa kafla syna gloggt ad verulegra urbéta er porf ef fram
fer sem horfir. A hdannatima fer gifurlegur fjoldi farpega um véllinn sem veldur pvi ad
Flugstod Leifs Eirikssonar getur ekki annad eftirspurn, verdur pétt setin og flugvélastedi of
fa. Hundrad prosent nyting er & flugvélasteedum vallarins & haannatima en nytingastudull
steedanna fellur téluvert nidur & 6drum timum sélahringsins.

Su stadreynd ad flugvollurinn er ad verda of litill blasir vid Keflavikurflugvelli. Rotteekra
breytinga er porf svo mata megi aukinni eftirspurn. Brynt er ad velta pvi fyrir sér hvernig best
sé ad bregdast vid og leysa vandann an pess ad framkveemdir hafi mikil ahrif & rekstur,
bjonustu og flugfarpega vallarins. Er naverandi flugstédvarbygging akjosanleg til steekkunar
eda & alfario ad radast i framkveemdir & nyrri flugstédvarbyggingu? Ljést er ad porfin fyrir
endurbeetur og steekkun er mikil og pvi vert ad skoda pa moguleika sem til stadar eru. Nanar
verdur fjallad um pa i fjorda kafla.

3.1.10 Framtidarspa flugumferdar

Skipulags- og axtlanagerd er naudsynleg svo hagt sé ad spa fyrir um parfir framtidarinnar.
Umferdarspa krefst upplysinga um farpega og farm sem og stefnu og strauma, hagkerfid,
teeknilegar framfarir, lyofreedi og fleira [4, kafli 2]. S6fhun og greining gagna og upplysinga
fyrir ndkveemar spar er timafrekt og verdur ekki Gtfert i pessu verkefni sokum takmarkads
tima og adgengi ad upplysingum. Hins vegar mun tolfraedi yfir farpega Keflavikurflugvallar
og fjolda hreyfinga vera notud sem grunnur ad akvoroun fjolda steda og aeetladrar
flugumferdar um véllinn arid 2030.

Framtioarspa sérfreedinga lIsavia um farpegafjolda byggir & télum flugfélaga um &eetlad
setaframbod eda axtladar farpegatolur. Sé spain byggd & seetaframbodi er akvedinn
alagsstudull notadur vid Gtreikninga & farpegafjolda. Er studst vid alagsstudul arsins & undan
hja hverju flugfélagi fyrir sig. Spain fyrir arid 2014 er notud sem grunnur ad framtidarspa
Isavia [32]. Eins og gefur ad skilja hafa sterstu vidskiptavinir Keflavikurflugvallar mikil ahrif
4 Utkomu framtidarspaa. Mikilveegt er ad gera sér grein fyrir pvi hversu mikid ein auka
flugvél hefur ahrif & aukningu farpega sem og hvada pydingu pad hefur pegar flugfélog beeta
vid afangastad eda auka tidni til ndverandi afangastada svo demi séu tekin. Hafa ber i huga ad
framtidarspar eru lifandi spar sem reglulega geta tekid breytingum.

Nyjustu spar Isavia gera rad fyrir ad i ar fari um 3,3 milljonir farpega um vollinn og arid 2023
fari um sex milljonir farpega um vollinn, er pad sjo arum fyrr en eldri spar gerdu r&d fyrir
[33]. Sé spain framlengd til arsins 2030 ma gera rad fyrir ad ramlega atta milljonir farpega
fari um Keflavikurflugvoll. Eru tolur pessarar spar mun heerri en fyrri spéa, sja vidauka D.
Hvort sem um raedir rumar sex eda atta milljonir flugfarpega arid 2030 er framtidarspa
farpegafjolda Keflavikurflugvallar engu ad sidur veruleg. bad er & teru ad venta ma
gifurlegrar penslu i flugumferd og farpegafjolgun & Keflavikurflugvelli. Hyggst medal annars
einn staersti vidskiptavinur Keflavikurflugvallar beeta vid einni til tveim flugvélum & ari neaestu
arin [34]. Aftur a mati eru spar bara spar en ekki stadreyndir sem tryggja ndkvema innsyn inn
i framtidina. Forritid Excel var notad sem verkferi vid spagerd fra arinu 2023 fram til arsins
2030 til pess eins ad gera ser i hugarlund pad astand sem veaenta ma a Keflavikurflugvelli arid
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2030. Fyrst og fremst veitir pessi adferd tekifeeri @ undirbuningsmati framtidarspaa en ekki
hina einu réttu mynd, enda var ekki tekid tillit til samdréattar & neinum timapunkti.

3.1.10.1 Tolfreedi yfir arlegar hreyfingar agetlunarflugs

Gognum og upplysingum vardandi farpegafjolda Keflavikurflugvallar, fra arinu 2003 fram til
arsins 2013, hefur verid safnad saman i pvi skyni ad mota sér hugmynd um préun
flugumferdar i framtidinni. Gognin hafa verid sett upp i stoplarit, pau mé sja & stoplariti 3.1
og vidauka E [11].

Dreifing farpega milli ara
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Stéplarit 3.1: Arleg dreifing farpega

I gegnum arin hefur Keflavikurflugvéllur ad mestu leiti verid millilandaflugaflugvéllur. Arid
2013 attu flestar hreyfingar sér stad og sja ma ad flug hefur tvofaldast sidan 2003. A
stoplaritinu ma sja ad farpegafjoldi Keflavikurflugvallar eykst almennt ar fra ari, ad arunum
2008 og 2009 undanskyldum. Liklega hefur fjarmalakreppan haft sitt ad segja hvad pad
vardar. pessi mikli voxtur sem att hefur sér stad er liklega vegna peirrar stadreyndar ad island
er ordin mjog vinszll ferdamannastadur. Flugfélég bjoda flug til sému afangastada og hafa
morg flugfelog tekid & pad rad ad lekka flugfargjold toluvert til pess eins ad vera
samkeppnishaf. Eins hefur stada kronunnar gert pad ad verkum ad mun Odyrara er fyrir
erlenda ferdamenn ad koma til landsins. Fleiri flugfélog bjoda upp & flug til og fra landinu en
adur hefur verid og munu laggjalda flugfélog & bord vid Easy Jet og Norwegean fljuga til
Islands i sumar. Eins og stadan er i dag litur Gt fyrir ad aukning flugumferdar muni halda
afram um dkomna tid.
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3.1.10.2 Tolfreedi yfir manadarlegar hreyfingar asetlunarflugs
Manadarlegan farpegafjolda Keflavikurflugvallar fra arinu 2009 fram til arsins 2013 mé sja &
stoplaritum 3.2 til 3.6 hér ad nedan og i vidauka E.
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Stoplarit 3.2: Manadarleg dreifing farpega arid 2009

To6lfraedi ario 2009 synir ad juli var fjolfarnasti manudur Keflavikurflugvallar og foru 253.822
farpegar um vollinn. Aftur & moti var febriar s& méanudur er feestir farpegar foru um vollinn,
pa foru 83.114 farpegar um vollinn [35].

Dreifing farpega ario 2010
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Stoplarit 3.3: Manadarleg dreifing farpega arid 2010

Tolfreedi fra arinu 2010 synir ad fjolfarnasti manudur Keflavikurflugvallar var juli, pa foru
283.501 farpegar um flugvollinn. Aftur & méti var jandar s& manudur er feestir farpegar foru
um vollinn, pa foru 83.182 farpegar um vollinn. Aprilméanudur synir téluvert mikla leekkun
midad vid farpegafjolda fyrra ars. Petta eru afleidingar eldgossins i Eyjafjallajokli sem heftadi
flug véla um Evrépu i nokkra daga [36].
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Dreifing farpega ario 2011
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Stoplarit 3.4: Méanadarleg dreifing farpega ario 2011

Tolfreedi arid 2011 synir ad juli var fjolfarnasti manudur Keflavikurflugvallar og féru 332.501
farpegar um véllinn. Aftur @ moti var jantar s& manudur er faestir farpegar foru um véllinn, pa
féru 96.352 farpegar um vollinn [37].
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Stoplarit 3.5: Manadarleg dreifing farpega arid 2012

To6lfraedi arid 2012 synir ad juli var fjolfarnasti manudur Keflavikurflugvallar og foru 362.970
farpegar um vollinn. Aftur & méti var jantar s manudur er faestir farpegar foru um voéllinn, pa
foru 102.389 farpegar um vollinn [38].
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Dreifing farpega ario 2013
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Stoplarit 3.6: Manadarleg dreifing farpega arid 2013

Tolfreedi arid 2013 synir ad jali var fjolfarnasti manudur Keflavikurflugvallar og féru 392.968
farpegar um véllinn. Aftur @ moti var jantar s& manudur er faestir farpegar foru um véllinn, pa
foru 124.504 farpegar um voéllinn [24].

Pegar rynt hefur verid i manadarlegar tolur fra arinu 2009 fram til &rsins 2013 er 1jést ad juli
manudur er fjolfarnasti manudur Keflavikurflugvallar en jandarmanudur aftur & méti sa
fafarnasti, fyrir utan arid 2009 en pa var febriar fafarnasti manudurinn. Farpegafjoldi manada
var borinn saman og hefur farpegum i jali manudi fjolgad um 54,8 % fra arinu 2009 en
farpegum i jandarmanudi fjolgad um 47,7 %.

3.1.10.3 Tolfreedi yfir daglegar hreyfingar dsetlunarflugs

Daglegar hreyfingar aztlunarflugs fra Keflavikurflugvelli i jalimanudi 2013, p.e. fra 01.07.13
til 31.07.13 ma sja a stoplariti 3.7 hér ad nedan og i vidauka E [33]. Meiri hluti hreyfinga attu
sér stad & virkum dogum en feerri hreyfingar attu sér stad um helgar. Fimmtudagar og
fostudagar eru fjolfornustu dagarnir.

Dreifing hreyfinga i juli 2013
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Stoplarit 3.7: Dreifing hreyfinga julimanadar 2013
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A toflunni ma sja ad fostudagurinn 5. jali var fj6lfarnasti dagurinn a timabilinu og voru
hreyfingar alls 130.

3.1.10.4 Tolfreedi yfir hreyfingar datlanarflugs & klukkustund

Honnun & flugvallaradstédu er oft malamidlun milli pjonustustigs og efnahags. Undir
venjulegum kringumsteedum, pegar skipuleggja a flugvoll eru pau gildi sem eru adeins undir
gildi hdannatima oftast notud. Honnun Gt frd umferd & haannatima getur leitt til séunar &
adfongum og bunadi utan pess tima. Honnun Gt fra gildum undir hdannatima getur att & heettu
ad valda ongpveiti og 6peegindum & alagstimum, hins vegar munu peir farpegar sem ferdast
utan haannatima njéta mun meiri paeginda og betra pjonustustigs [13].

Ef flugvélastaedi a flugvollum eru honnud Gt fra hdannatima leidir pad til meiri landnotkunar
og auka framkvemda- og byggingakostnadar en ella. S kostnadur yrdi vegna framkveemda &
flugvélastedum sem og veentanlegs kostnadar a flugstodvarbyggingunni sjalfri, par sem
steekkana geeti ordid porf.

Erfitt er ad atla ad hanna Keflavikurflugvoll med tilliti til ofangreindra upplysinga par sem
umferd um voéllinn er illa dreifd yfir sélahringinn og verulega pétt. Alagstoppar myndast
pbrisvar & sélahring yfir sumartimann og tvisvar adra parta 0r arinu, eins og adur hefur komid
fram. Verdur Keflavikurflugvollur ad geta annad allri pessari flugumferd a eins og halfs til
tveggja klukkustunda bili tvisvar til prisvar & sélahring. Naudsynlegt er pvi ad hanna véllinn
Ut fra haannatima, p.e.a.s ef hann & ad geta pjonustad umferd & alagstimum. Ohjakvamilegt er
ad dreifa alagstoppum mikid sokum stadsetningar Islands og tengiflugs vid Evropu og
Ameriku. Ljost er pvi ad nyting vallarins utan hdannatima er ekki sem skyldi. Aftur & moti ma
ekki gleyma ad tekist hefur pokkalega til vio ad auka nytingu vallarins utan hdannatima, en
par hefur markadssetning og kynningar a land og pj6d haft sitt ad segja.

Stoplarit 3.8 synir fjolda hreyfinga & klukkustund sem og dreifingu hreyfinga yfir daginn pann
5. juli 2013. Sja mé ad hreyfingar & klst. & hdannatima voru um midnatti 13 talsins, ad morgni
12 talsins og siddegis 13 talsins. Sja vidauka E [33].

Hreyfingar 4 klukkustund 5. juli 2013
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Stoplarit 3.8: Dreifing hreyfinga 5. jali 2013
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Hvad vardar hreyfingar & klst. & hdannatima fjélfoérnustu daga julimanada fra arinu 2009 fram
til arsins 2013, pa hefur hreyfingum fj6lgad ad medaltali um eina til tvaer 4 ari. A stoplariti 3.9
ma sja& samanburd hreyfinga yfir arin. Sem demi ma sjd ad um midnetti ario 2010 hafdi
hreyfingum fjolgad um tveer fra fyrra ari en fallid svo nidur um eina arid 2011. Arid 2012
vard mikill voxtur fra fyrra ari og fjolgadi um niu hreyfingar, eda Ur 6 hreyfingum upp i 15
hreyfingar. Féllu hreyfingar svo nidur um tver ario 2013 og urdu 13 talsins.
Tolfreedittreikninga og grof ma sja vidauka E [33].

Hreyfingar a klukkustund a fjolfarnasta degi julimanadar
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Stoplarit 3.9: Hreyfingar & klukkustund a fjélfarnasta degi julimanadar &rin 2009 til 2013

3.1.10.5 Aatladur fjoldi flugvélasteda arid 2030

I pessu verkefni er einungis litid til fjolda hreyfinga & kist. & haannatima fjélfarnasta timabils
Keflavikurflugvallar arid 2013 asamt peirri aukningu sem vaenta ma fram til arsins 2030.
Akvedid hefur verid ad taka mid af aukningu sidustu ara og gera rad fyrir ad sd préun haldi
afram med svipudum haetti naestu arin.

Eins og fram hefur komid voru hreyfingar a kist. & hdannatima i jalimanudi arid 2013 13
talsins. Hefur peim fjélgad ad jafnadi um eina til tveer & klst. & hdannatima sidan arid 2009.
Akvedid hefur verid ad beita Gtreikningum lagspar og haspar til pess ad axtla fjolda
flugvélasteeda fyrir mismunandi adstedur arid 2030. Sé litid til lagspar ma aetla ad
hreyfingum komi til med ad fjolga ad medaltali um 1.5 & kist. & hdannatima nastu 16 arin.
Gera ma rao fyrir ad hreyfingar lagspéar & klst. & hdannatima verdi oronar um 37 talsins arid
2030. Aftur & moti sé litid til haspar ma astla ad hreyfingum komi til med ad fjélga ad
medaltali um tveer a klst. a haannatima naestu 16 arin. Gera ma rad fyrir ad hreyfingar haspar a
klst. & hdannatima verdi ordnar um 45 talsins arid 2030. Utreikninga, t6flur og grof ma nalgast
i vidauka E.

Hvad vardar fjolda flugvélasteda a flughladi pa fer pad ekki einungis eftir fjolda hreyfinga
flugvéla heldur einnig dreifingu hreyfinga yfir daginn, lengd dvalar flugvéla a steedum sem og
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steerd vela og sxtafjolda. Fredilega ma beita eftirfarandi formali til pess ad finna Gt
naudsynlegan fjolda steda fyrir ofangreindar hreyfingar [4, kafli 7.6]:

N=k txn 1

~ % 120 @

par sem:

N: Fjoldi flugvélasteeda.

K: Breytileika studull (e. variance factor). Veltur hann & heildarfjolda steda, gerd og

uppbyggingu peirra, skipulagi flugaeetlana sem og pann tima sem pad tekur ad teema
steedid og undirbla pad fyrir nastu vél. Studulinn varir & bilinu 1,3 til 2,0.

t: Afgreidslutimi flugvéla i minatum.

n: Fjoldi hreyfinga & klst. & hdannatima.

[ tilviki Keflavikurflugvallar er a&tlad ad k sé 1,8, afgreidslutimi flugvélar sé 55 minutur og
fjoldi hreyfinga annad hvort 37 eda 45, eftir pvi hvort um lag- eda haspa er ad reda. Aztlud
flugvélastedi fyrir Keflavikurflugvoll arid 2030 eru pvi um 31 samkvemt lagspa en 38
samkvaemt haspa. | sumar verda til stadar 18 flugvélastedi & Keflavikurflugvelli atlud
farpegaflugi. Svo véllurinn geti pjonustad umferd framtidarinnar ma reikna med ad beeta purfi
vid 13 flugvélasteedum fyrir arid 2030 gangi lagspain eftir en 20 steedum gangi haspain eftir.
Pess ber ad geta ad skynsamlegt er ad fjolga stedum i afongum svo Keflavikurflugvéllur sitji
ekki uppi med onytt flugvélastaedi breytist spain.

Afkastageta flugbrauta Keflavikurflugvallar er um 30 hreyfingar & klukkustund [18]. Reiknad
er med ad peer verdi ordnar um 37 &rid 2030, ef ekki fleiri. Ljost er pvi ad vidameiri
framkveemdir eru i adsigi gangi spar eftir. Hefja parf jafnvel framkvemdir vid
hradakstursbrautir fra naverandi flugbrautum eda byggja nyja braut og akbrautakerfi eigi
kerfid ad geta annad komandi eftirspurn.

Framtidarspar fela i sér marga Ovissupetti og ettu itarlegri greiningar ad vera framkvaemdar
og ymsir ahattupaettir & bord vid nattaruhamfarir, hagkerfid, fjarmalakreppur, hrydjuverk o.fl.
ad vera skodadir til pess ad spar verdi areidanlegri.
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3.1.11 Vidmidunarloftfor

Honnun flugvélasteda skal vera byggd & stodlum
peirrar vélar sem oftast kemur til med ad nyta
steedin, p.e. flugvélar tiltekinnar sterdar pekkt
sem vidmidunarloftfar (e. critical aircraft). pegar
skipuleggja og hanna & flugvélastaedi er mikilveegt
ad veenghaf tiltekinnar vélar sé vitad, fjarleegd
milli ytri hjola (e. outher main gear wheel span) mynd 3.11: Boeing 757-200 [39]

o.fl., sokum pess ad ofangreindir peettir hafa ahrif & ramfraedilega honnun flugvélasteda
[12],[40, kafli 1].

A Keflavikurflugvelli eru Boeing 757-200 og 300 par flugvélar sem algengastar eru &
vellinum og skal ramfraedileg honnun flugvélasteeda vallarins fylgja stodlum pessara gerda
[41]. Boeing 757-200 og 300 eru medalstérar tveggja hreyfla potur hannadar og smidadar af
Boeing Commercial Airplanes. bessar gerdir eru sterstu einna ganga farpegaflugvélar
framleidandans Boeing og voru framleidd & arunum 1981 til 2004. Boeing 757-200 og 300
geta flogid baedi skemmri og lengri vegalengdir, peaer eru hljéolatar, med goda
eldsneytisnytingu og aukin paegindi fyrir farpega [42], [43].

Einkenni Boeing 757-200 og 300 eru eftirfarandi [44],[45],[46],[47].

e Lengd Vélar: 47.32/54.5 metrar

e Vanghaf vélar: 38.05/38.05 metrar

e Ytrigir-hjol vélar:  7.3/7.3 metrar

e Fjoldi seta veélar: 180 -200/ 216 -243 seeti

3.1.12 Vidmidunarkodi loftfara

Viomidunarkddi flugvalla er kédunarkerfi sem préad var til pess ad hjalpa til vid honnun
flugvalla, visar pad til sterstu flugvélar sem vollurinn mun pjona. Namerid samanstendur af
tolustaf og leturstaf. Tolustafurinn reedst af viomidunarflugtaksvegalend (e. reference field
length) algengustu vélar vallarins og er breytilegur fra einum upp i fjéra. Tolustafurinn 1 er
notadur fyrir viomidunarflugtaksvegalend flugvélar styttri en 800 metra og télustafurinn 4 er
notadur fyrir viomidunarflugtaksvegalengd flugvélar lengri en 1800 metrar. Leturstafurinn
reedst af tveimur pattum, p.e.a.s. veaenghafi vélar og fjarlegd milli ytri hjéla vélar.
Leturstafirnir eru breytilegir fra A til F, par sem A er notad yfir litlar flugvélar en F yfir storar
flugvélar [40, tafla 1-1].

Viomidunarkodi flugvélar er notadur til pess ad akvarda honnun og skipulagningu flugvalla,
par & medal flugvélasteeda. Hvad vardar viomidunarkdda Boeing 757-200 og 300 pa er hann
4D [48]. Nuverandi flugvélastaedi Keflavikurflugvallar eru flest hdnnud eftir viomidunarkdoa
4D og munu veentanleg flugvélastadi einnig vera honnud eftir sama vidmidunarkdda.
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3.1.13 Agtlud steerd fyrirhugadra flugvélasteda

Flughlod samanstanda medal annars af flugvélastedum par sem flugvélum er lagt,
oryggissveedum (e. safety clearances), akbrautum og aksturslinum og pjénustuvegum. Enn
fremur hafa flughl6d ad geyma sveaedi par sem bunadi og 6kutekjum er lagt milli afgreidslu
flugvéla, en timafrekt er ad leggja bunadi og teekjum utan flughlada hverju sinni.

Pad er mikilveegt ad hl6d og stedi séu hénnud nagilega stor svo hagt sé ad pjonusta vélar a
hdannatima. Pad rymi sem hvert flugvélastedi parf fer eftir gerd og sterd peirra vélar sem
steedinu er @tlad ad pjona asamt pvi hvernig flugvélar koma til med ad yfirgefa stedid.
Flugvélastedi sem axtlad er ad pjoni flugvélum i viomidunark6da 4D skulu innihalda
Oryggisveedi sem er ad lagmarki 7.5 metra ad breidd, p.e. i 7,5 metra fjarleegd fra adliggjandi
byggingu, pjénustuveg, flugvél eda annarri fyrirstédu. [40, kafli 3.13.6].

Breidd flugvélastaedis skal ekki vera minni en summa veanghafs peirrar vélar sem staedid er
hannad fyrir auk aaxtlads 6ryggissvaedis badum megin veengenda. Mynd 3.12 synir aztlad
rymi  flugvélastedis i vidmidunarkoda 4D par sem tekid er tillit til wveanghafs
vidmidunarloftfars Keflavikurflugvallar &samt naudsynlegu 6ryggissveadi pess.

[ 38,|05 75

Mynd 3.12: Steerd flugvélastaedis

Aztlud flugvélasteedi Keflavikurflugvallar verda honnud fyrir Boeing 757-200 og 300 i
vidmidunarkdda 4D. Breidd stedanna verdur a.m.k. 53 metrar, en vaenghaf vélanna er pad
sama. Aftur & moti verdur lengd steedanna hannad Ut fra Boeing 757-300 par sem su Vél er
toluvert lengri. Verdur lengd steedanna pvi ad vera a.m.k. 69 metrar. Utfaersla steedanna verdur
med sama snidi og pau sem fyrir eru a vellinum og tilheyra farpegafluginu, p.e.a.s par sem
stefni vélar skal visa inn i stedi og drattarbila er porf vid brottfér véla. Er pad skynsamleg
lausn par sem svaedid nytist mun betur med pessu fyrirkomulagi og henta pau enn fremur
fjolfornum flugvollum eins og komid hefur verid ad adur.

Samkveemt ofangreindri framtidarspa ma reikna med ad beta verdi vid um 13 til 20
flugvélasteedum, eftir pvi til hvorrar spanna er horft. Hvort sem um raedir 13 eda 20 stadi er
petta toluverdur fjoldi steeda og er augljost ad stekka verdur flugstodvarbygginguna & einn
eda annan hatt og gera ymsar radstafanir til framtidar. | naesta kafla er ad finna tillogur ad
endurbdtum asamt grofa utferslu daetladra flughlada og fleira.
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4 Tillogur ad endurbétum flughlada Keflavikurflugvallar

4.1 Inngangur

| fjorda kafla pessa verkefnis verdur fjallad um préun Keflavikurflugvallar og lagdar fram
tillogur ad endurbétum. Téluverdur fjéldi hugmynda hefur verid i umraedunni hja Isavia en
hér verdur einungis unnid afram med prjar peirra. Horft verdur gagnrynum augum a hverja
tillogu fyrir sig og mat lagt & peer Gt fra sjonarmidi skipulagsins. Ad lokum verdur
skipulagsutfersla unnin a peirri lausn sem talin er ad sé hagkvemust og skynsamlegust til
bréunar i framtidinni. Grof Gtfersla verdur unnin af flughladi med tilliti til asetlads fjolda
flugvélasteeda, gerd flugstddvarbyggingar, akbrautum ad stedum sem og svadinu i Kkring.
Utfeerslan verdur unnin med moguleika & frekari stekkunum i framtidinni i huga.

4.1.1 Tillégur ad endurbotum

Eins og fram hefur komid er Keflavikurflugvollur & hradri uppleid i aukningu farpega sem
enn sér ekki fyrir endann &. Stefnir einn adal vidskiptavinur Keflavikurflugvallar & ad fjolga
um eina til tveer flugvélar & ari naestu arin. Pad pydir aukning um eina til tveer flugvélar i
morgun- og siddegisbankann. Mogulega ma einnig gera rad fyrir pvi ad flugfélog auki tidni til
afangastada sinna og beti jafnvel vid afangastodum i framtidinni. Allt hefur petta ahrif &
préun Keflavikurflugvallar til lengri tima litid.

Likur eru a ad flugvollurinn, starfsemi hans og pjonusta standi innan skamms frammi fyrir
miklum épeaegindum og toéfum a haannatima sem reynst geeti erfitt ad koma i veg fyrir. Til
bess ad sporna vidpessu parf Keflavikurflugvollur ad bregdast vid i teeka tio og radast i frekari
framkvemdir & nyjum mannvirkjum.

Hinar ymsu hugmyndir um endurbatur flugvallarins eru i farveginum. Stefnt er ad pvi ad
innan priggja til fjogurra ara liggi breytingatillaga ad Adalskipulagi & teiknibordinu. Verdur
par porf & adkomu sérfreedinga a svidi prounar og uppbyggingu a innvidum flugvalla vid
undirbining og framkvemdir, par sem hagsmunir Keflavikurflugvallar til framtidar verda
hafdir ad leidarljosi.

Hér ad nedan verdur unnid med prjar adal tillogur Isavia p.e.a.s peer tillogur sem sérfreedingar
hafa mesta tri & og telja ad getid verid lausn vid yfirvofandi vanda. Tillogunum verdur lyst og
baer metnar Gt fra kostum peirra og géllum. Ad lokum verdur unnid afram med pa tillégu sem
talin er skara fram ar.

Tillégur ad endurbétum Keflavikurflugvallar eru eftirfarandi:
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4.1.1.1 Tillaga eitt

Mynd 4.1: Tillaga eitt, vidbygging vid naverandi flugstdo [49]

Tillaga eitt synir hugmynd ad vidbyggingu vid nordurhluta flugstédvarbyggingarinnar i att til
austurs asamt hugmynd ad nyjum farangursflokkunarsal med géou adgengi ad flughladi.
Tillagan gerir enn fremur rad fyrir ad adal bygging flugstddvarinnar verdi & niverandi stad.

Hugmyndin er ad byrja & framkvemdum vid farangursflokkunarsal og pvi naest
flugstédvarbyggingu og tilheyrandi flugvélasteedum. S& moguleiki er fyrir hendi ad byggja
flugstodvarbygginguna upp i fjorum aféngum. Byrjad yrdi & framkvemdum vid afanga eitt
asamt tilheyrandi flugvélasteedum. Pvi naest er haegt ad hefjast handa vid afanga tvd asamt
tilheyrandi flugvélastaedum og svo koll af kolli. Mogulegt er ad byggja fleiri flugvélastaedi en
einungis pau er tilheyra videigandi a&fanga hverju sinni. Haegt veeri ad byggja pau stedi er
tilheyra neaesta afanga og taka pau i notkun med pvi ad ganga eda aka Ut i pau, par til
byggingin yrdi steekkud ad nyju. Pad sama & vid um pa afanga sem & eftir koma.

AJ sogn sérfreedinga Isavia mun pessi tillaga steekka grunnflét flugstddvarinnar um allt ad
16.000 m?® 4samt pvi ad gera Keflavikurflugvelli kleyft ad beta vid um 22 flugvélastedum i
vidmidunarkdda D [10].

Kostir vid pessa tillogu eru eftirfarandi:

e Horft er mjog langt fram i timann.

e Modgulegt er ad byggja flugstédvarbygginguna upp i aféngum.

e Heegt er ad byggja fleiri flugvélastaedi en einungis pau er tilheyra hverjum afanga fyrir
sig .

e Lengdir feribandakerfis farangursflokkunarkerfisins yrou mjog stuttar par sem
farangursflokkunarsalur yrdi stadsettur innan vid innritunarsalinn.
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e Kostnadur feribandakerfisins yrdi leegri par sem faribandid yroi styttra. Kostnadur
feeribandakerfa er ad jafnadi mjog dyr.

e Enn fremur hefur pessi tillaga pad fram yfir hinar ad stutt yrdi i adal verslunarsvadid.
Pad pydir ad ekki parf ad byggja nytt verslunarsveedi sem telst vera kostur.

Gallar vid pessa tillogu eru eftirfarandi:

e Landamarastdd yrdi stadsett a tveimur stédum.

o Flestir flugvellir ati i heimi sem notast vid pessa gerd flugvalla eru ad horfa fra einni
aksturslinu ad flugstédvarbyggingu. Peir vilja frekar notast vid tveer aksturslinur
b.e.a.s. hringakstur. Er pad gert svo flugvél neydist ekki til ad bida medan 6nnur vél
athafnar sig. Ein aksturslina getur valdid t6fum hja flugfelogum en hringakstur krefst
aftur & moti téluvert steerra flughlads .

e Ekki er hegt ad byggja neer flugbraut 02-20 en ad svortu linunni & teikningunni
sokum hindrunarflatar flugbrautar, par af leidandi er takmarkad sveedi sem nytist og
heftir frekari préun og steekkanir flugstodvar til austurs.

e Ef byggd verdur onnur flugbraut i framtidinni samsida flugbraut 02-20, vestan megin
naverandi  flugstodvarbyggingar,  verdur fjarlegdin  ad  stedum  nyju
flugstédvarbyggingarinnar og farangursflokkunarsalnum ansi 16ng.

e DPessi lausn mun mogulega hafa ahrif & akbrautakerfi vallarins og geta floskuhalsar
myndast vid flugstddina. Mikilvaegt er ad huga ad akbrautakerfi vallarins samhlida
slikum framkvaemdum.

e Til lengri tima litid er s moguleiki fyrir hendi ad spegla tilldgunni og beeta vid um 22
D steedum til vidbotar vestan vid naverandi flugstédvarbyggingu. Pessi hugmynd mun
mdogulega einnig hafa ahrif a akbrautakerfi vallarins og geta fléskuhalsar myndast vid
flugstédina. Mikilvegt er ad huga ad akbrautakerfi vallarins samhlida slikum
framkvaemdum.

e Hugmyndin um steekkun til vesturs hefur einnig i for med ser téluverdan galla par sem
svaedi vestan megin naverandi flugstodvar er einnig takmarkad. Mikid er af
byggingum a umraeddu sveedi sem ekki eru i eigu lIsavia. Pad yrdi an efa mjog
kostnadarsamt ad festa kaup a peim, rifa paer og byggja sveediod upp aftur.
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4.1.1.2 Tillaga tvo

L]

Mynd 4.2: Tillaga tvo, flugstédvarbygging milli November og Kilo [49]

Tillaga tvd synir hugmynd ad nyrri flugstodvarbyggingu stadsettri milli akbrautanna
November og Kilo. Hugmyndin er ad flugstodvarbyggingin verdi sér eining, p.e.a.s ekki
tengd nuaverandi byggingu. Tillagan gerir enn fremur rdd fyrir ad adal bygging
flugstédvarinnar verdi & niverandi stad.

Hugmyndin er ad byrja & framkveemdum vid midju flugstédvarinnar og pvi naest vid annan
hvorn endann &samt tilheyrandi flugvélastedum. S& mdguleiki er fyrir hendi ad byggja
flugstédina upp i aféngum, alveg eins og i tillégu eitt. Byrjad yrdi & framkvemdum vid
afanga eitt, p.e.a.s. midjunni asamt tilheyrandi flugvélasteedum. bvi nast er haegt ad hefjast
handa vid afanga tvd og byggja til hlidar &samt tilheyrandi flugvélastedum og svo koll af
kolli. Mdgulegt er ad byggja fleiri flugvélastedi en einungis pau er tilheyra videigandi afanga
hverju sinni. Heegt veeri ad byggja pau steedi er tilheyra 6drum &fanga og taka pau i notkun
med pvi ad notast vid langa bradabyrgda landganga par til byggingin yrdi steekkud ad nyju.
Pad sama & vid um &fanga sem & eftir koma. Til lengri tima litid er s& moguleiki fyrir hendi ad
halda afram ad steekka nyju flugstéovarbygginguna til austurs og vesturs, jafnvel bzta vid
annarri flugstédvarbyggingu sunnan vid pessa, i hefilegri fjarleegd fra flug- og akbrautum.
Yrou farpegar fluttir med lest & milli flugstodva. Geeta parf pess ad byggja ekki of langt til
austurs og vesturs svo vallar- og akbrautakerfi raskist ekki.

Radlagt er ad byggt verdi ekki lengra en porf krefur hverju sinni svo Keflavikurflugvollur sitji
ekki uppi med husnadi og flugvélastaedi sem nytast ekki.

Hvad adal byggingu flugstodvarinnar vardar pa yrdi han & sinum stad med adgang ad
lestarkerfi sem flytja myndi farpega ut i nyju flugstédvarbygginguna. Skynsamlegt veeri ad
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hafa upphafstdd i nordurbyggingu, pvi naest myndi lestin stoppa i sudurbyggingu og ad lokum
i nyju flugstddvarbyggingunni. Adur en lestin og lestarkerfid yrdi ad veruleika geetu fyrstu
skrefin verid ad notast vid nyju brottfararhlid suduralmunnar til vesturs par sem ratubifreidir
aka med reglulegu millibili milli flugstédva. Med pessu fyrirkomulagi koma ratubifreidarnar
og brottfararhlidin til med ad nytast mjog vel. A mynd 4.2 ma sja hvar blaa linan taknar
rutukerfid og rauda linan lestarkerfid [10].

Samkvemt framtidarspam, og ef horft er 16 ar fram i timann, er naudsynlegt ad fjolga
flugvélasteedum a.m.k um 13 eda 20 i vidmidunarkdda D, eftir pvi til hvorrar spanna er horft.
Gera ma pvi rad fyrir ad pessi tillaga steekki grunnflét flugstédvarinnar um allt ad 15.000 til
18.000 m?. Bidur pessi tillaga upp & frekari steekkanir i framtidinni sem og fjélgun steda ef
bess verdur porf.

Kostir vid pessa tillogu eru eftirfarandi:

e Horft er mjog langt fram i timan.

e Samoguleiki er fyrir hendi ad halda afram ad steekka flugstddina til austurs og vesturs
eftir porfum.

e Modogulegt er ad byggja flugstédvarbygginguna upp i &fdngum.

e Hagt er ad byggja fleiri flugvélastaedi en einungis pau er tilheyra hverjum afanga fyrir
sig.

e Adal flugstédvarbyggingin verdur & sama stad .

e Ekki er talid liklegt ad fera purfi naverandi akbrautir, November og Kilo, sem
stadsettar yrou nordan og sunnan vid nyju flugstédvarbygginguna.

e Pessi tillaga er mun paegilegri umferdalega séd.

e Mogulega er haegt ad byggja adra flugstddvarbyggingu med lestarkerfi & milli &dur en
peer fara ad hafa of mikil ahrif & vallarkerfid og flugbrautir vallarins. Flestir flugvellir
byggja vellina sina upp med pessum hetti i dag, sem daemi; Dulles flugvollur i
Washington og Denver i Colorado.

Gallar vid pessa tillogu eru eftirfarandi:

e Nyja flugstédvarbyggingin og par af leidandi flugin og farpegarnir eru komnir fjeer
adal verslunarsvaedinu. Byggja parf pvi upp annad verslunarsvadi i nyju byggingunni
med tilheyrandi rymi undir starfsemina.

e Lestin og lestarkerfid i heild sinni er mjog liklega dyrt i framkvaemd.

e Farpegar munu koma til med ad ferdast nedanjardar med lestinni. Algengt er p6 i dag
ad farpegar ferdist med lestum milli flugstédvabygginga og jafnvel nedanjardar. barf
bad ekki endilega ad teljast 6kostur.
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Mynd 4.3: Tillaga prju, flugstédvarbygging milli November og Kilo [49]

pridja tillagan hefur ad geyma sému hugmynd og tillaga tvd. bad sem adskilur aftur & moti
pessar tveer tillogur er vidbygging sudurbyggingar til austurs. Er han er partur af tillégu prju.
Sja mynd 4.3 til dtskyringar [10].

Kostir vid pessa tillogu eru eftirfarandi:

e Peir somu og vid tillégu tvo.
e Haegt ad byrja & pvi ad stekka sudurbyggingu til austurs innan tveggja til priggja ara
eins og er i plénunum.

Gallar vid pessa tillogu eru eftirfarandi:

e beir somu og vid tillégu tvo.

e Mikilvaegt er ad vita adur en framkvaemdir vid sudurbyggingu til austurs hefjast hvort
gera eigi r&d fyrir lestargongum svo ekki purfi ad grafa fyrir peim eftir ad
framkveemdir hefjast eda eftir ad peim likur.

4.1.1.4 Nidurstddur tillagna

Vio tillégu eitt eru toéluverdar likur & ad vandamal komi upp vid framkvemdir &
flugstodvarbyggingu, asamt pvi ad hun veitir ekki moguleika & frekari stekkunum. Astedan
er st ad hun er fremur naleegt flugbraut 02-20. Undir pessum kringumsteedum veeri edlilegra
ad byggingin yrdi stadsett vestan megin vid naverandi flugstdd. bar eru aftur & moti
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byggingar til stadar og svarar pad eflaust ekki kostnadi ad kaupa peer, rifa paer og byggja upp
aftur.

Tillogur tvé og prja eru mun pagilegri i framkvemd og téluvert heppilegri til steekkana i
framtidinni. Paer koma ekki til med ad skapa 6parfa umferdardngpveiti vid adal flugstédina og
hafa par af leidandi ekki eins mikil ahrif & vallarkerfi Keflavikurflugvallar. Tillaga prja vard
fyrir valinu. Hentar han vel naverandi plénum hvad vidbygginguna vid sudurbyggingu
flugstodvarinnar vardar, p.e.a.s hagt er ad byrja & pvi ad steekka sudurbyggingu til austurs
eins og er i plénunum. Geetu pad ordio fyrstu skrefin ad komandi framkvaemdum.

Vert er ad taka fram ad vid utreikninga a fjolda flugvélasteeda fyrir &rid 2030 var ekki tekid
tillit til veentanlegra steda vid vidbyggingu austurdlmu sudurbyggingar par sem nagilegar
upplysingar voru ekki adgengilegar. Sé tekid mid af lagspa verkefnisins verour peim 13
stedum sem baeta parf vid vollinn 6ll stadsett vid flugstddvarbygginguna milli November og
Echo. Sé tekid mid af haspa verkefnisins verda 18 steedi stadsett vid flugstédvarbygginguna
asamt tveimur steedum & pollum 55 og 57. Hafa skal i huga ad ef fjolgad verdur steedum vid
austuralmu sudurbyggingar mun steedum vid nyju flugstédvarbygginguna og/eda a péllum 55
og 57 feekka sem peim nemur.

4.1.2 Skipulagstillaga flughlada

Akvordun um ny mannvikri varda hagsmuni almennings og geta haft i for med sér miklar
breytingar & umhverfi og skipulagi. Skiptir skdpum ad vid métun tillagna og fyrirkomulag
mannvirkja og umhverfis sé farid eftir videigandi 16gum og reglugerdum um skipulagsmal og
umhverfismat.

Skipulag er formleg, bindandi astlun um fyrirkomulag mannvirkja og moétun umhverfis.
Skipulag &kvardar hvernig landi skuli radstafad med tilliti til ymissa patta sem kunna ad hafa
ahrif, en fyrst og fremst tryggir pad ad land sé nytt & sem hagkveemastan méta.

Umhverfismat felur i sér mat & skipulagspattum og framkvaemdum er kunna ad hafa ahrif &
neerliggjandi umhverfi. Nidurstédur matsins hjalpa til vid ad draga Ur neikveedum &hrifum og
eru nyttar vid Gtferslu & endanlegu skipulagi og framkvaemdum [50].

Markmidid med skipulagsutfeerslu flughlada Keflavikurflugvallar er ad skapa heilsteypta
umgjoérd um flughl6d og akbrautakerfi Keflavikurflugvallar, par sem mdguleiki er a frekari
steekkun i framtidinni i samraemi vid gildandi 16g og reglur flugvallarsveedisins. Lagt er upp ar
godu umferdarfleedi um vollinn og paegindi farpega haft ad leidarljosi.

Hér a eftir verda kynntar tveer tillogur ad skipulagslUtfersiu nyrra flughlada &
Keflavikurflugvelli, st fyrri fyrir lagspé en sa sidari fyrir hdspa. Hafa ber i huga ad petta er
einungis forhénnun an allra endanlegra nidurstada og honnunartalna. Einungis var grof
utfeersla af flugstodovarbyggingu, akbrautum og sveaedinu i kring Utferd asamt astlun um
fjolda flugvélastaeda og honnun peirra.

4.1.2.1 Skipulagstillaga lagspar
Skipulagid synir um 15.000 m? flugstédvarbyggingu ad grunnfleti. Byggingin gerir rad fyrir
midjusvaedi med naudsynlegri pjénustu og adgengi ad héfnum sitt hvoru megin vid midju.

40



Gerir honnunin flugvélum kleift ad leggja badum megin hafnarinnar. Hugmyndin er su ad
midhluti byggingarinnar verdi & tveimur heedum med kjallara en hoéfnin sjalf verdi & einni
haed, i sbmu haed og énnur haed midbyggingunnar. I kjallaranum ma gera rad fyrir rymi undir
salernisadstodu, teknirymi og adgengi ad lestarkerfi, & fyrstu heed ma gera rad fyrir rymi
undir farangursflokkunarsal og naudsynlega adstodu flugfélaga til innritunar. A annarri haed
ma gera rad fyrir rymi undir naudsynlega pjénustu og verslanir asamt adgengi ad bidsélum og
hlidum hafnanna.

Byggingin mun liggja i austur- og vesturatt. Aetlad svedi undir mannvirkid er grasflturinn
milli akbrautanna November og Kilo, um 29 ha.

Radgert er ad 13 hafnarsteedi munu liggja ad flugstédinni, p.e. 6 vestan megin vid midju og 7
austan megin vid midju. Munu staedin vera stadsett beggja vegna hafnarinnar. Flugvélastaedin
verda i viomidunarkdda 4D og breidd hvers steedis a.m.k 53 metrar og lengd pess a.m.k. 69
metrar. Stedi pessarar Utferslu liggja 61l samhlida sem veldur pvi ad pau deila
oryggissvadinu milli sin.

Hvad adkomu ad flugstddinni og stedum hennar vardar pa munu akbrautir liggja ad hverju
steedi fyrir sig, annad hvort frA November eda Kilo. Enn fremur er axtlad ad rumlega sex
metra breidur pjonustuvegur liggi milli flugstédvar og flugvélasteeda. Audveldar hann
bjonustu vid vélar, en medhoéndlun tekja og banadar verdur einnig audveldari fyrir vikid og
meira plass til athafna fyrir starfsfolk.

Taka skal tillit til adskilnadarlengda svo fyllsta 6ryggis sé geett. Fjarleegdir ad flugbrautum,
akbrautum eda annarri fyrirstoou skal ekki vera minni en kvedid er & um i Annex 14 [40, tafla
3-1].

e Fjarlegd milli midlina akbrauta skal ekki vera minni en 66,5 metrar.
Keflavikurflugvollur stenst settar krofur par sem einungis er gert rad fyrir nyjum
akbrautum fra November og Kilo ad flugstédvarbyggingu. Stydst mun vera fra akbraut
vid hlid 10 ad akbraut Charlie, med 167 metra i fjarleegd. Er pvi nagileg fjarleegd ad
naestu akbraut.

e Fjarlegd milli midlina akbrautar og flugbrautar skal ekki vera minni en 176 metrar.
Keflavikurflugvollur stenst settar krofur par sem einungis er gert rad fyrir nyjum
akbrautum fra November og Kilo ad flugstédvarbyggingu. Stydst mun vera fra akbraut
vid hlido 7 ad flugbraut 02-20, med 514 metra i fjarleegd. Er pvi neegileg fjarleegd ad
naestu flugbraut.

e Fjarlegd milli midlinu akbrautar og akvedinnar fyrirstoou skal ekki vera minni en 36
metrar. Keflavikurflugvollur stenst settar krofur par sem engin fyrirstada er innan
settra marka.

Nyja flugstodvarbyggingin mun ekki hafa ahrif & aeetlada flugbraut Adalskipulagsins sem er i
vinnslu par sem han mun liggja til nordurs og sudurs vestan megin vid nuverandi
flugstédvarbyggingu. Aftur a méti geeti mannvirkid haft ahrif & asetladar brautir i nugildandi
Adalskipulagi, en par er gert r&d fyrir tveimur brautum. ber liggja til nordausturs og
sudvesturs, vestan megin vio naverandi flugstddvarbyggingu og nordvestur og sudaustur,
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sudvestan vid naverandi flugstodvarbyggingu. Sja@ mynd 3.3. Sé gengid sé Ut fra pessari
tillogu er skynsamlegra ad horfa til komandi Adalskipulags. Mun skipulagstillagan ekki koma

til med ad hindra byggingu peirrar flugbrautar.

Grofa teikningu af skipulagsutferslu flughlada Keflavikurflugvallar ma sja & mynd 4.4.
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Mynd 4.5: Skipulagstillaga lagspar, nermynd
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4.1.2.2 Skipulagstillaga haspar

Skipulagid synir um 18.000 m? flugstédvarbyggingu ad grunnfleti. Byggingin verdur stadsett
& sama stad med somu forsendum og nefndar eru i lagspanni. Eina breytingin er su ad radgert
er ad 18 flugvélastedi munu liggja ad flugstddinni i stad 13, p.e.a.s niu flugvélastaedi
sitthvoru megin midjunnar dsamt tveimur steedum & pollum 55 og 57.

Taka skal tillit til adskilnadarlengda svo fyllsta 6ryggis sé geett. Fjarleegdir ad flugbrautum,
akbrautum eda annarri fyrirstoou skal ekki vera minni en kvedid er & um i Annex 14 [40, tafla

3-1].

Fjarleegd milli midlina akbrauta/aksturslina skal ekki vera minni en 66,5 metrar.
Keflavikurflugvollur stenst settar krofur par sem einungis er gert rad fyrir nyjum
akbrautum fra November og Kilo ad flugstddvarbyggingu. Stydst mun vera fra akbraut
vid hlid 13 ad akbraut Charlie, med 121 metra i fjarleegd. Er pvi negileg fjarleegd ad
naestu akbraut.

Fjarleegd milli midlina akbrautar og flugbrautar skal ekki vera minni en 176 metrar.
Keflavikurflugvollur stenst settar krofur par sem einungis er gert rad fyrir nyjum
akbrautum fra November og Kilo ad flugstddvarbyggingu. Stydst mun vera fra akbraut
vid hlido 9 ad flugbraut 02-20, med 468 metra i fjarleegd. Er pvi neegileg fjarleegd ad
naestu flugbraut.

Fjarleegd milli midlinu akbrautar og kvedinnar fyrirstodu skal ekki vera minni en 36
metrar. Keflavikurflugvollur stenst settar krofur par sem engin fyrirstada er innan
settra marka.

Grofa teikningu af skipulagsutfaerslu flughlada Keflavikurflugvallar méa sja & mynd 4.6.
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5 Hermun vallar- og akbrautakerfis Keflavikurflugvallar

5.1 Inngangur

I fimmta kafla pessa verkefnis verdur fjallad um vallarkerfi flugvalla, uppbyggingu pess sem
og tilgang flugbrauta, akbrauta og flughlada. Fjallad verdur um naudsyn flugéastlana og
hvernig peer nytast vid undirbuning & hermun flugvallarsvaeda. Utbuin verdur grof flugasetiun
fyrir hermun Keflavikurflugvallar og ymsar naudsynlegar forsendur akvednar. L6gd verda
drog ad akstri flugvéla um vollinn asamt pvi ad gera sér i hugarlund frd hvada flugbrautum
vélar koma til med ad taka a loft og lenda. Eru pessir peettir mikilveegir vid undirbuning
hermunar vallarkerfisins. I lokin verdur grunnhermun beitt vid skipulagstillégu lag- og haspar
verkefnisins. Notast verdur vid forritid Arcport en pad gerir notenda kleyft ad rannsaka tafir
flugvéla og myndun floskuhalsa . Bornir verda saman tafartimar og myndun floskuhalsa vid
lendingar & flugbrautum 02 og 11 sem og Vvid flugtok & flugbrautum 20 og 29. Mat verdur lagt
a nidurstddur par sem afkastageta flugvallarins er h6fd ad leidarljosi.

5.1.1 Vallarkerfi flugvalla

Vallarkerfi flugvalla samanstendur af mérgum pattum sem taka parf tillit til, hvort sem er vid
hénnun og framkveemdir a nyjum velli eda steekkunar & naverandi og eldri velli. prir adal
beettirnir eru flugbrautir, akbrautir og flughl6d. Mikilveegt er ad pessir peaettir vinni vel saman
svo fledi umferdar um vollinn verdi sem best.

Flugbrautir eru sveedi med hoérdu yfirbordi, oftast malbiki, par sem

lendingar og flugtok flugvéla eiga sér stad. Pad er mikilvegt ad g =
flugbraut sé hénnud med oryggi og skilvirkni ad leidarljosi. Vid mmwg™= == == =
hénnun brauta er enn fremur mikilveegt ad komid sé til mots vid per = =

gerdir véla sem oftast fara um vollinn, tekid tillit til lengstu
fjarleegdar sem axtlad er ad flugvél fljugi fra flugvellinum, haed
flugvallar yfir sjavarmali, hamarks hitastig o.fl. Allt hefur petta ahrif & honnun og
framkvaemdir.

Mynd 5.1: Flugbraut [13]

Tilgangur akbrautakerfis flugvalla er ad tryggja ad flugvélar
geti ekid snurdulaust fr4 flugbraut ad flughladi og o6fugt.
Mikilvaegt er ad akbrautakerfi vallarins sé hannad & pann hatt
ad heaegt sé ad vidhalda stédugu flaedi flugumferdar um vollinn,

en akbrautakerfi er grunnur ad heildar afkastagetu flugvalla. Mynd5.2: Akbrautarkerfi [13]
Vegalengd akbrauta, p.e. fjarlegd milli flugbrautar og annarra sveda vallarins, eins og
flughlada, skal vera eins stutt og mdégulegt er. Gefur pad akjésanlegustu og um umfram allt
bestu nytingu flugvallarsveedisins. Enn fremur er pad hagur flugfélaga og umhverfis par sem
flutningstimi vélar a jordou nidri verdur styttri og mengun par med minni. Sérhver akbraut skal
vera honnud med tilliti til krafa hvad vardar rikjandi vélar vallarins asamt pvi ad 6ryggi og
skilvirkni sé haft ad leidarljosi. Akbrautakerfi flugvalla inniheldur akbrautir milli svaeda,
akbrautir & flughlédum, aksturslinur flugvéla a stedum og hradakstursbrautir.
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Flughldd eru svaedi par sem flugvélum er lagt og L
peer undirbunar fyrir komandi flug. Vel skipulagt g~ A “ugrg 2
flughlad gefur moguleika & styttri afgreidslutima
velar dsamt pvi ad pad dregur Ur hattu & slysum
4 medan velum er veitt ymis pjonusta samtimis
[12]. Nénar hefur verid fjallad um flughléd i -
kafla 2.1.5. popme TR v - P

Mynd 5.3: Flughlad/ flugvélastaedi [51]

5.1.2 Flugéatlun

Flugéatlun er &ztlun flugfélaga fram i timann par sem gefid er upp hvert ferdinni er heitio,
hvenaer og klukkan hvad. G6d flugasetlun er undirstada pess ad flugumferd gangi snurdulaus
fyrir sig.

Flugdatlun og ymsar adrar forsendur eru naudsynlegar svo heaegt sé ad herma vallarsveedi
Keflavikurflugvallar 4&samt pvi ad gera sér i hugarlund vantanlegt &stand vallarins arid 2030.
Eftir pvi sem forsendur og flugaaetlun rannsdknartimabilsins eru ndkvaemari ma veenta skyrari
nidurstadna.

Timabil spanna er haannatimi vallarins milli klukkan 05:45 og 08:05 &rid 2030. Unnid var
afram med nylega flugaztlun frd lIsavia og bett flugum vid astlunina svo astladur
steedafjoldi vallarins arid 2030 yroi fullnyttur. Gert var rad fyrir ad 6ll 31 flugvélastaedin
samkvamt lagspa og 38 flugvélastedin samkvaemt haspéa yrdu fullnytt & hdannatima. Ut fra
gefnum forsendum voru endanlegar flugaeetlanir spanna fyrir haannatima vallarins Gtbdnar og
nyttar vid flugvallarhermun.

Samkvaemt lagspa verkefnisins ma gera rad fyrir ad hreyfingar & klst. & haannatima verdi ad
jafnadi 37 talsins. Gera ma rad fyrir ad peer sex flugvélar sem upp & vantar i flugaeetlunina
hafi pegar verid lentar eda hafi pegar yfirgefid vollinn. Pad sama & vio um peer sjo flugveélar
sem upp & vantar i flugdaetlun hasparinnar, en par er reiknad med 45 hreyfingum & klst. &
haannatima. Astaedan er st ad gera ma rad fyrir ad einhverjar vélar stoppi skemur en 1 klst. &
vellinum. Enn fremur er mogulegt ad um fraktflug eda annan tilgang en farpegaflug hafi verid
ad reda og onnur flugvélastedi en pau er tilheyra pessu verkefni verid nytt. Sé rynt i
flugaztlanir sést ad lendingar og flugtok eiga sér nanast aldrei stad & sama klukkutimanum.
Lendingar eiga sér yfirleitt stad fyrri klukkutimann og flugték pann seinni. Eins og adur hefur
verid greint fra er hdannatimi flugvallarins um tveer klukkustundir i senn tvisvar til prisvar a
solahring.

[ flugasetlunum fyrir arid 2030 ma finna upplysingar um hvadan flugvélar eru ad koma, hver
fyrirhugadur afangastadur peirra er, aztladan komu- og brottfarartima flugvéla, gerd
flugveélar, axtlad flugvélastaedi fyrir tiltekna flugveél, dvalartima veélar i steedi o.fl. Allar pessar
upplysingar og fleiri til purfa ad liggja fyrir svo flugaztlunin komi til med ad nytast hermun
vallarins.
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I flugdeetlununum ma sja ad flugvélarnar eru ad lenda & timabilinu milli klukkan 05:45 og
06:45. Flugtok eiga sér aftur & moti stad & milli klukkan 07:20 og 08:05. I upprunalegu
flugéeetluninni eru allar flugvélarnar af gerdinni Boeing 757-200, pvi var dkvedid ad peer vélar
sem batt var vid endanlegu flugaaetlanirnar yrdu einnig af somu gerd. Akvedid hefur verid
fyrirfram i hvada flugvélasteedi hver og ein Vvél er send. Skiptir pad miklu mali vid
steedaskipulag vallarins dsamt pvi ad mikilvaegt er ad vita hvada veélar eru ad koma fra
Schengen rikjum og hverjar ekki. Astedan er vegabréfaeftirlit non Schengen farpega vid
komu og brottfor til og fra landinu. En sidast en ekki sist skiptir aztladur dvalartimi vélar i
stedi miklu mali. Er hann omissandi pattur vid undirbaning hermunar. Ma sja part ur
flugeetluninni lagspér i toflu 5.1 hér ad nedan. Haegt er ad sja flugaaetlanir 1ag- og haspér i
heild sinni i vidauka F.

; Kama Komu- | Brottfor | Afanga- |Brottfarar-| Flugvéla-| komu- | Brottfarar- | Dvalar- i
Flugfélag Upphaf . ) o - ) ) _ HIid
Audkenn timi | Audkenni| stadur timi typa steedi staedi timi

Fl 105 JFK 06:15:00 205 CPH 07:25:00 B752 |Staedil0 |[Stzedi 10 01:10 |Schengen-5

Fl 108 JFK 06:30:00 208 CPH 07:40:00 B752 |Sreedi N12 |Sraedi N12 01:10 |Shengen-8

X9 110 JFK 06:30:00 210 CPH 07:30:00 B752 |Stsedi N2 |Stsedi N2 01:00 |Shengen-10

X3 111 JFK 06:30:00 211 CPH 07:30:00 B752 |Staedi N3 |Staedi N3 01:00 |Shengen-11

FI 114 JFK 06:45:00 214 LHR 07:40:00 B752 |Steedi-N7 |Steeli-N7 00:55 |Shengen-14

Fl 141 YYZ 06:15:00 241 CPH 07:20:00 B752 |Staedil2 |[Stedil2 01:05 |Shengen-41

X3 200 CPH 05:50:00 201 CPH 06:40:00 B752 |St=edi3 Steedi 3 00:50 |Shengen-1

FI 4565 CPH 06:25:00 203 CPH 07:45:00 B752 |Stesedi N10 |Staedi N10 01:20 |Twiskipt

Fl 3453 CPH 06:20:00 204 CPH 07:50:00 B752 |Staedi N1 |Staedi N1 01:30 |Twiskipt

Tafla 5.1: Flugasetlun lagspar

5.1.3 Akstursleidir

Hugtakid akstur (e. taxiing) flugvélar visar til aksturs véla a hjélum en getur einnig visad til
hreyfingar flugvélar a sjoskioum eda flotum & sjé eda vatni. Akstur flugvéla innan
flugvallarsveeda er hreyfing velar & jordu nidri undir eigin vélarafli. Hreyfing vélar an
adstodar dréttarbils, par sem han er annad hvort dregin &fram eda henni ytt aftur. Flugvélar
aka eftir svokolludum akbrautum fra einum stad til annars, p.e. fra peim stad sem henni er lagt
a flugvellinum ad flugbraut par sem hin mun taka & loft og 6fugt pegar um lendingu vélar er
ad reda.

Forsendur, hvad akstur flugvéla um Keflavikurflugvoll vardar, hafa verid Gtbanar sékum pess
ad peer voru ekki adgengilegar. Mikilvaegt er ad gera sér i hugarlund frd hvada flugbraut
flugvél kemur til med ad taka & loft og lenda. Enn fremur er naudsynlegt ad vita hvernig
flugvélar koma til med ad aka um vollinn. Hvoru tveggja eru grundvallaratridi vid hermun
vallarkerfa flugvalla [34].

[ pessu verkefni er litid til samspils umhverfis og sparnadar. bvi hefur verid akvedid ad
sparnadur eldsneytis sem og mogulega skemmesta akstursleid flugvéla milli stada verdi haft ad
leidarljosi. Gert hefur verid rad fyrir ad flugvélar aki skemmstu mdogulegu leid milli
flugvélasteeda og brautarenda hverju sinni. Er pad hagur badi umhverfis og flugfélaga par
sem minni mengun fer Gt i andramsloftid & jérdu nidri dsamt minni eldsneytiseydslu
flugfélaga vid akstur. Ekki ma gleyma ad vedurfarsadsteedur hafa mikid ad segja um hvada
flug- og akbrautir eru i notkun a vellinum hverju sinni. Stjornast nyting flugbrautar ut fra
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rikjandi vindatt og akbrauta eftir pvi hvada flugbraut er i notkun hverju sinni. Flugvélar skulu
taka & loft og lenda & méti vindi.

Ut fra ofangreindum upplysingum pykir edlilegast ad vélar taki annadhvort & loft fra flugbraut
20 eda 29 og lendi annad hvort & flugbraut 02 eda 11. Gott er ad hafa mynd 3.1 til hlidsjénar
begar farid er yfir akstursleidir flugvéla hér ad nedan.

Taki flugveélar & loft & flugbraut 20 eda 29 munu flugvélar aka November fra flugstéd ad
brautarendum. Séu flugvélar stadsettar a flugvélasteedi sunnan vid nyju flugstodvar-
bygginguna eda a pdllum 55 og 57 munu peer aka Kilo til austurs, beygja til vinstri &
akbrautamotum Kilo og Echo, aka Echo ad akbrautamétum Echo og November og ad lokum
aka November ad brautarenda. A haannatima, ef adstedur leyfa, geta badar flugbrautir verid i
notkun og flugtok véla deilst nidur a brautir. Eykur pad afkastagetu vallarins og fleiri flugtok
geta att sér stad yfir hdannatimann. Mikilveagt er ad st vél sem er i flugtaki sé farin fram hja
brautarmétum 02-20 og 11-29 adur en naesta vél leggur af stad. betta & einungis vid pegar
flugtdk skiptast milli flugbrauta. Sem deemi tekur flugvél af stad & flugbraut 20. begar han er
farin yfir brautarmot getur naesta flugvél & flugbraut 29 tekid af stad og svo koll af kolli.

Hvad lendingar flugvéla vardar pa er edlilegast ad paer eigi sér stad & flugbrautum 02 og 11,
styttir pad akstur véla innan vallarsvadisins. Lendir vél & 02 ekur han brautina & enda, beygir
til vinstri utaf brautarenda 20 og ekur November i att til flugstédvar. Eigi vélin moguleika a
ad beygja fyrr Gtaf getur hun beygt til vinstri inn & Kilo, ekid pa akbraut ad akbrautamdtum
Kilo og Echo, beygt til haegri, ekid Echo ad akbrautamdétum Echo og November, beygt til
vinstri & akbrautamoétum og ekid November ad flugstdd. Eigi flugvél ad leggja i flugvélastaedi
sunnan vid nyju flugstodvarbygginguna eda & pollum 55 og 57 ekur hdn brautina & enda,
beygir til vinstri Gtaf brautarenda 20, ekur November ad akbrautamétum November og Echo,
beygir til vinstri, ekur Echo ad akbrautamétum Echo og Kilo, beygir til haegri og ekur Kilo ad
flugvélasteedum. Beygi vélin fyrr Gtaf ekur han Kilo i att til vesturs, ekur yfir akbrautamot
Kilo og Echo ad flugvélastedum. Lendi flugvél & flugbraut 11 ekur hin brautina 4 enda og
beygir til vinstri Gtaf brautarenda 29 og ekur November i att til flugstéovar. Eigi vélin
moguleika & pvi ad beygja fyrr utaf getur hin beyagt til vinstri inn & Echo, ekid pa akbraut ad
brautarm6tum Echo og November, beygt til vinstri & akbrautam6tum og ekid November ad
flugstdd. Eigi flugvél ad leggja i flugvélastaedi sunnan vid nyju flugstddvarbygginguna eda &
pollum 55 og 57 ekur hun brautina & enda og beygir til vinstri Utaf brautarenda 29, ekur
November ad akbrautamotum November og Echo, beygir til vinstri, ekur Echo ad
akbrautamo6tum Echo og Kilo, beygir til haegri og ekur Kilo ad flugvélastedum. Beygi vélin
fyrr ataf ekur han Echo i att til nordurs ad akbrautamoétum Echo og Kilo, beygir til vinstri og
ekur Kilo ad flugvélastaedum.

Lendingum er ner aldrei deilt nidur & brautir [34]. Einungis er ein lendingarbraut i notkun a
haannatima hverju sinni, en val flugbrautar stjérnast ut fra vedrattu. Mikilvaegt er ad flugvélar
yfirgefi flugbraut vid fyrsta mogulega teekifaeri svo skilvirkni og afkastageta flugvallarins sé
sem best.
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5.1.4 Hermun

Hermun er ferli sem byggt er & hugbunadi par sem likan er Gtbuid og ymsum steerdfraedilegum
formalum beitt. Hermun er i meginatridum forrit sem gerir notandanum kleyft ad fylgjast med
adgerdum og starfsemi i gegnum eftirlikingu an raunverulegra adgerda og framkvaemda. Slik
forrit eru notud vida, t.d. vid hdnnun ymiskonar bunadar par sem etlast er til ad varan verdi
sem likust upphaflegri honnun og mdgulegt er, vid gerd athafna par sem rauntima svorun er
mikilveegt, i idnadi og svo lengi ma telja. Hermun getur einnig verid mikilveeg par sem
adgerdir og framkvaemdir eru dyrar og naudsynlegt er ad geta séd fram i timann. Hermun er
enn fremur mikilveeg svo haegt sé ad gera sér i hugarlund vaentanlega préun og hvernig
bregdast megi vio komandi adstedum, ma par sem demi nefna svaedi eins og vallarkerfi
flugvalla.

Haproud forrit geta likt eftir pattum eins og hegdun, eftirlitskerfum, vidbrogoum o.fl.
Fraedilega geta hapréadur hugbunadur og forrit hermt eftir neer 6llu i télvum sem hagt er ad
yfirfeera i steerdfraedileg gogn og jofnur. bess ber ad geta ad hermun getur verid sndin sékum
bess ad erfitt getur verid ad heimfeera alla ahrifapeetti yfir i sterdfraedileg gogn, par sem
hermun er had éendanlega mérgum ahrifapattum. Mikilveegt er pvi i byrjun ad dkvarda hvada
breytur eru mikilvaegastar og koma til med ad hafa ahrif & markmid hermunarinnar. Med
bessum hatti ma veenta gagnlegrar hermunar [52].

I pessu verkefni er hermunar forrit Isavia, Arcport, beitt til pess ad gera sér i hugarlund pad
astand sem veanta ma & vellinum i framtidinni. Forritid gerir notandanum kleyft ad sja fyrir
fjolda og lengd tafa sem og pa stadi sem liklegir eru til myndunar 6peseginda a bord vid
ongpveiti og fléskuhalsa (e. conflicts). Arcport gefur notendum moguleika ad fylgjast
sjonraent med umferd flugvéla um vollinn, fra pvi ad flugvél nalgast flugbraut vid lendingu
par til han er komin i stedi og 6fugt. Sjonraent ma sja hvar radir og 6ngpveiti flugvéla kunna
ad myndast [53]. Forritid gefur Keflavikurflugvelli tekiferi & ad uppgdtva veentanlega
floskuhalsa og 6ngpveiti, bregdast vid adstedum &dur en pad verdur um seinan, vinna ad
lausnum og hefjast handa vid betrumbaetur.

| forritid eru innbyggdir ymsir peettir sem hafa ahrif & hermunina, sem daemi Gtbyr forritid
allar flugvélar i 30 milna radius (NM) fra flugvellinum. Var pad akvordun Arcport svo vél
komist & leidarenda 4 tilsettum tima. Fjarleegdin er po breytileg ef pess er porf. Enn fremur
nalgast flugvélarnar flugbrautirnar med pvi ad fljuga gegnum akvedna hnitpunkta (e.
waypoint) en par ber vélum skylda ad fljuga i gegn a akvednum hrada og i akvedinni had eins
og vélum i raunveruleikanum ber skylda til ad gera. Pess ber ad geta ad hnitpunktarnir eru
ekki einungis hannadir fyrir adflugskaflann heldur leidbeina peir vélum allt fra flugtaki til
lendingar. Pessi hnit eru honnud til pess ad audvelda eftirlit med flugumferd sem og
flugleidum flugvéla [34], [54]. Fyrir utan innbyggdu peetti forritsins eru ymsar naudsynlegar
forsendur sem parf ad aztla og gefa forritinu. Paer eru & bord vid flugaztlun, fjolda
flugvélasteeda, aetladar akstursleidir flugvéla innan vallarkerfisins og aatladar flugbrautir til
lendinga og flugtaka svo demi séu tekin.

Pegar naudsynlegar forsendur fyrir hermun Keflavikurflugvallar liggja fyrir er haegt ad hefjast
handa. Gert er rad fyrir 31 lendingu milli klukkan 05:45 og 06:45 asamt 31 flugtaki milli
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klukkan 07:20 og 08:05 vid lagspa verkefnisins. Enn fremur er gert rad fyrir 45 lendingum
milli klukkan 05:45 og 06:45 &samt 45 flugtokum milli klukkan 07:20 og 08:05 vid haspa
verkefnisins. Gert rad fyrir ad oll flugvélastedi sem tilheyra farpegaflugi séu fullnytt og vélar
komi til med ad aka skemmstu mégulegu leid milli flugvélasteeda og flugbrautar. Rannsakadir
verda floskuhdlsar og tafir flugvéla sem kunna ad myndast af voldum &atladrar umferdar &
haannatima um vollinn arid 2030. Ad lokum verdur lagt mat & nidurstédur forritsins Gt fra
skyrslum og sjénreenum upplysingum forritsins.

Tafir flugvéla geta ordid af voldum ymissa Ovidradanlegra adstedna og vidbragda i kjolfar
beirra. Tafir i lofti geta ordid vegna 0hagsteedra haloftavinda eda vegna pess ad lendingarbraut
er upptekin svo demi séu tekin. Undir pessum kringumstaeedum neydist flugvél til pess ad
hringséla uns lendingarleyfi gefst. Tafir & jordu geta ordid vegna pess ad flugbraut er
upptekin, radir myndast og vél kemst ekki i loftid & tilsettum tima. Enn fremur geta tafir ordid
vegna bilana og annarra 6vidradanlegra adsteedna. Forritid gerir rad fyrir tvennskonar t6fum.
Sa fyrri er raunveruleg tof asetlunarflugs sem flugfélog verda fyrir en su sidari vardar alla pa
tof er flugvél verdur fyrir & leid sinni [53]. Aftur & moti getur verid ad vél hafi farid i loftid &
undan &ztlun, haloftavindar hafi verid hagstedir eda adrir hlutir komid ad sok og valdid pvi
ad Vvél nai ad vinna upp tapadan tima sidar a leidinni. Hefur sidastnefnd tof ekki alltaf ahrif &
pad hvort vél verdi & aeetlun eda ekki.

Ongpveiti, floskuhalsar og tafir & flugvollum myndast & stodum par sem mikil og pétt umferd
flugvéla a sér stad & sama tima. Algengt er ad slikt skapist par sem flugvélar skarast eda
sameinast vio akbrautamét og pess hattar. Framangreint skapast & haannatimum pegar
vallarkerfi raedur ekki vid magn flugumferdar, afkastageta vallarkerfis verdur dasettanleg og
tafir myndast. Tafir geta att sér stad hvort sem er i lofti eda & jordu nidri.

5.1.4.1 Hermun lagspar

Kafli 5.1.4.1 er byggdur & nidurstddum forritsins Arcport [53]. | vidauka G ma finna téflur
med nidurstédum forritsins hvad vardar tafir og fléskuhalsa vid lagspa verkefnisins. Einnig er
heegt ad sjé nidurstodur sjonrent & medfylgjandi geisladisk.

514.1.1. Lendingar a flugbraut 02
Tafir

Vid lendingar a flugbraut 02 verda tafir & 24 flugvélum i ferlinu. bad kemur ekki ad stk hja
11 peirra og na paer ad halda asetlun. Aftur & moti eru 13 vélar sem ekki na ad halda aatlun og
tafir verda & flugi.

Hér ad nedan mé sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

e 6 Vvélar verda fyrir 1 til 10 minutna tof.

e 11 velar verda fyrir 10 til 20 mindtna tof.

e 6 Vvélar verda fyrir 20 til 30 minatna tof.

e 1 vél verdur fyrir téfum lengur en 30 mindtur.
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Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 13 flugvéla sem na ekki ad halda aztlun:
e 13 vélar verda fyrir 1 til 10 minudtna tof.

Floskuhélsar
Floskuhalsar og tafir & jordu nidri myndast vid stadi eins og akbrautamoét, milli akbrautamota
0g Vid brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstdéour

Sé horft & medfylgjandi myndband ma sja ad litlar sem engar tafir eiga sér stad eftir ad
flugvélar lenda & flugbraut 02. Virdast vélar geta ekid rakleitt i videigandi flugvélastaedi. I lok
myndbandsins ma sja tveer flugvélar taka loft, virdist sem pad trufli ekki flugvélar sem voru
ad koma ur lendingu. Sja mynd 5.4.

Gera mé rad fyrir ad paer 13 flugvélar sem ekki n& ad halda asetlun verdi ad mestu leiti fyrir
tofum & milli hnitpunkta i lofti. Mogulega purftu einhverjar vélar ad hringséla &dur en
lendingarleyfi gafst.

Mynd 5.4: Hermun lagspar, lendingar & flugbraut 02 [53]

5.14.1.2. Lendingar a flugbraut 11
Tafir

Vid lendingar & flugbraut 11 verda tafir a 24 flugvélum i ferlinu. Pad kemur ekki ad sok hja 8
peirra og na peer ad halda dztlun. Aftur & moti eru 16 vélar sem ekki n4 ad halda aztlun og
tafir verda & flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvelanna:

6 vélar verda fyrir 1 til 10 mindtna tof.

8 vélar verda fyrir 10 til 20 mindtna tof.

9 vélar verda fyrir 20 til 30 minutna tof.

1 vél verour fyrir téfum lengur en 30 mindtur.

51



Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 16 flugvéla sem ekki na ad halda aztlun:

o 14 vélar verda fyrir 1 til 10 mindtna tof.
e 2 vélar verda fyrir 10 til 20 minutna tof.

Floskuhélsar
Floskuhalsar og tafir & jorou nidri myndast vid stadi eins og akbrautamét, milli akbrautamota
0g vid brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstdéour

Sé horft & medfylgjandi myndband ma sja ad litlar sem engar tafir eiga sér stad eftir ad
flugvélar lenda. Virdast vélar geta ekid rakleitt i videigandi flugvélastadi. | lok myndbandsins
ma sja eina vel & leid til flugstodvar eftir lendingu sem neyadist til pess ad bida & Echo eftir ad
tveer vélar, sem eru & leid i flugtak, aki yfir akbrautamét November og Echo. Sja mynd 5.5.

Gera mé rad fyrir ad paer 16 flugvélar sem ekki nd ad halda asetlun verdi ad mestu leiti fyrir
tofum a milli hnitpunkta i lofti. Mdgulega purftu einhverjar vélar ad hringséla uns
lendingarleyfi gafst.

Mynd 5.5: Hermun lagspar, lendingar & flugbraut 11 [53]

5.14.1.3. Flugtok & flugbraut 20

Tafir

Vid flugtok a flugbraut 20 verda tafir a 30 flugvélum i ferlinu. bad kemur ekki ad sok hja 23
peirra og né peer ad halda azetlun. Aftur & moti eru 7 vélar sem ekki na ad halda aztlun og tafir
verda & flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

e 15 vélar veroa fyrir 1 til 10 minutna tof.
e 5 vélar verda fyrir 10 til 20 minutna tof.
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e 6 vélar verda fyrir 20 til 30 minutna tof.
e 4 veélar verda fyrir tofum lengur en 30 mindtur.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 7 flugvéla sem ekki na ad halda asetlun:

o 5 vélar verda fyrir 1 til 10 minutna tof.
o 1 veél verdur fyrir 20 til 30 minutna tof.
e 1 vél verdur fyrir téfum lengur en 30 minatur.

Floskuhélsar
Floskuhalsar og tafir & jordu nidri myndast vid stadi eins og akbrautamot, milli akbrautaméta
0g vid brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstdéour

Sé horft a medfylgjandi myndband maé sja ad miklar tafir eiga sér stad vid brautarenda 20 og
akbrautam6t November og Echo. Langar radir myndast langleidina ad
flugstédvarbyggingunum. Fyrstu vélarnar sem eru a leid i flugtak virdast vera peer einu sem
geta ekid rakleitt ad brautarenda og tekid & loft &n mikilla tafa. Eftir pad virdist sem flestar ef
ekki allar vélarnar verdi fyrir téfum & leid sinni i flugtak. Sja mynd 5.6.

Gera ma rad fyrir ad peer 7 flugvélar sem ekki na ad halda aatlun verdi ad mestu leiti fyrir
tofum vid flugstd og & leid sinni i flugtak. Ut fra myndbandinu er ekki haegt ad segja til um
hvort tafir verdi a milli hnitpunkta i lofti.

Mynd 5.6: Hermun lagspar, flugtok & flugbraut 20 [53]
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5.14.1.4. Flugtok a flugbraut 29
Tafir

Vid flugtok a flugbraut 29 verda tafir a 30 flugvélum i ferlinu. Pad kemur ekki ad sok hja 23
pbeirra og na paer ad halda aatlun. Aftur & moti eru 7 vélar sem ekki nd ad halda aatlun og tafir
verda & flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

e 15 vélar verda fyrir 1 til 10 minudtna tof.
e 4 vélar verda fyrir 10 til 20 minatna tof.
e 7 vélar verda fyrir 20 til 30 minatna tof.
e 4 veélar verda fyrir tofum lengur en 30 mindtur.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 7 flugvéla sem ekki na ad halda aztlun:

e 6 Vvélar verda fyrir 1 til 10 minutna tof.
e 1 vél verdur fyrir 10 til 20 minutna tof.

Floskuhalsar
Floskuhalsar og tafir & jorou nidri myndast vid stadi eins og akbrautamot, milli akbrautaméta
0g Vvio brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstodur

Gert er rad fyrir ad sjonraenar nidurstodur vid flugtok a flugbraut 29 séu mjog svipadar og vid
flugtdk a flugbraut 20. Var myndband pvi ekki Gtfert. Nidurstodur sjonrennar utferslu a
flugbraut 20 ma lesa hér ad ofan i kafla 5.1.4.3.

5.14.15. Flugtok a flugbrautum 20 og 29
Tafir

Vid flugtok & flugbrautum 20 og 29 verda tafir a 30 flugveélum i ferlinu. bPad kemur ekki ad
sk hja 24 peirra og na peer ad halda asetlun. Aftur & moti eru 6 vélar sem ekki nd ad halda
dzetlun og tafir verda & flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

o 21 vél verda fyrir 1 til 10 minutna tof.
e 9 vélar verda fyrir 10 til 20 mindtna tof.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 6 flugvéla sem ekki na ad halda aztlun:

e 5vélar verda fyrir 1 til 10 mindtna tof.
e 1 vél verdur fyrir tofum lengur en 30 minatur.

Floskuhalsar

Floskuhalsar og tafir & jorou nidri myndast vio stadi eins og akbrautamot, milli akbrautaméta
0g Vvio brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.
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Sjonraenar nidurstéour

Sé horft @ medfylgjandi myndband maé sjé ad tafir eiga sér stad vid brautarenda 20 og 29 sem
og vid akbrautam6t November og Echo og toluverdar radir fara ad myndast. Tafirnar og
radirnar eru ekki i likingu vid paer sem myndast pegar einungis ein braut er i notkun. Fyrstu
velarnar sem eru 4 leid i flugtak virdast vera per einu sem geta ekid rakleitt ad brautarenda og
tekid a loft an mikilla tafa. Eftir pad virdist sem flestar vélarnar verdi fyrir einhverjum téfum a
leid sinni i flugtak. Sja mynd 5.7.

Gera ma rad fyrir ad peer 6 flugvélar sem ekki na ad halda aatlun verdi ad mestu leiti fyrir
tofum vid flugstdd og & leid sinni i flugtak. Ut fra myndbandinu er ekki hagt ad segja til um
hvort tafir verdi & milli hnitpunkta i lofti.

Mynd 5.7: Hermun lagspar, flugtk & flugbrautum 20 og 29 [53]

5.1.4.1.6. Nidurstédur hermunar lagspar
Samkvemt ofangreindum upplysingum ma sja ad flestar flugvélarnar verda fyrir téfum a leid

sinni. Tafirnar hafa p6 ekki varanleg ahrif & allar vélarnar og margar peirra halda astlun.

Hvad varanlegar tafir & astlunarflugi vardar pa verda fleiri flugvélar & eftir astlun vid
lendingar en flugtok. 13 flugvélar verda & eftir &setlun vid lendingar & flugbraut 02, 16
flugvélar verda & eftir azetlun vid lendingar & flugbraut 11, 7 flugvélar verda & eftir aztlun vid
flugtok & flugbraut 20, 7 flugvélar verda & eftir aatlun vid flugtok a flugbraut 29 og 6
flugvélar verda & eftir azetlun vid flugtok & flugbrautum 20 og 29.

Flugvélar vid komu verda mest megnis fyrir roskun i lofti og tafir verda a lendingum.
Floskuhalsar eiga helst & haettu ad myndast vid akbrautam6t Echo og November sem og vid
flugstédvabyggingar. Flugvélar vid brottfér verda mest megnis fyrir roskun a jorou nidri og
tafir eiga sér stad fyrir flugtok. Fléskuhalsar myndast adallega vid akbrautamétin Echo og
November og brautarenda.
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Tafartimi flugvélanna er allt fr4 einni mindtu til 76 mindatna. Mikill munur er par & og ljost ad
tafirnar sem vélarnar verda fyrir eru mislangar og afleidingarnar par af leidandi mis
alvarlegar. Sem deemi flokkast tafir & bord vid eina til tiu minatur ekki til alvarlegra tafa og
afleidingar pvi ekki miklar [14].

Sé tekid mid af mismunandi tafartimum og fjélda flugvéla vid lendingar og flugtok ma sja ad
flugbraut 02 er hentugri til lendinga. 13 vélar verda & eftir aztlun. Allar 13 veélarnar verda
fyrir tofum & bilinu ein til tiu minatur sem telst edlilegt. Flugbraut 29 er hentugri til flugtaka.
7 vélar verda & eftir aztlun, par af eru 6 vélar sem verda fyrir einni til tiu minatna tof. bvi er
ein vel sem verdur fyrir alvarlegri tofum. Aftur & moti hvad flugtok og nytingarstudul
vallarins vardar pa er hann hastur pegar badar flugbrautirnar, p.e. 20 og 29 eru i notkun a
haannatima. ba er afkastageta flugvallarins mest. Undir pessum kringumsteedum verda 6 vélar
a eftir aztlun, par af verda 5 vélar fyrir einni til tiu minatna tof. bvi er ein vél sem verdur fyrir
alvarlegri téfum. Flugvélar sem verda fyrir tofum fekka ad jafnadi um eina vid nytingu
tveggja flugbrauta.

5.1.4.2 Hermun haspar

Kafli 5.1.4.2 er byggdur & nidurstodum forritsins Arcport [53]. | vidauka H ma finna toflur
med nidurstddum forritsins hvad vardar tafir og floskuhalsa vid haspé verkefnisins. Einnig er
haegt ad sja nidurstddur sjonraent & medfylgjandi geisladisk.

514.2.1. Lendingar a flugbraut 02
Tafir

Vid lendingar & flugbraut 02 verda tafir & 35 flugvélum i ferlinu. Pad kemur ekki ad sok hja
19 peirra og na peer ad halda aztlun. Aftur @ moti eru 19 vélar sem ekki n& ad halda aztlun og
tafir verda & flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

e 13 vélar verda fyrir 1 til 10 minatna tof.
e 6 Vvélar verda fyrir 10 til 20 minatna tof.
e 16 vélar veroa fyrir 20 til 30 mindtna tof.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 19 flugvéla sem ekki na ad halda azetlun:

e 13 vélar verda fyrir 1 til 10 mindtna tof.
e 5 vélar verda fyrir 10 til 20 mindtna tof.
e 1 vél verdur fyrir 20 til 30 mindtna tof.

Floskuhalsar
Floskuhalsar og tafir & jorou nidri myndast vid stadi eins og akbrautamot, milli akbrautamata
0g vid brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstoour
Sé horft a medfylgjandi myndband ma sja ad litlar sem engar tafir eiga sér stad eftir ad
flugvélar lenda & flugbraut 02. Virdast vélar geti ekid rakleitt i videigandi flugvélastadi. i lok
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myndbandsins méa sja ad tveer flugvélar taka loft, virdist sem pad seinki einni vél a leid i
steedi. Sja mynd 5.8.

Gera ma rad fyrir ad peer 19 flugvélar sem ekki nd ad halda ztlun verdi mest megnis fyrir
téfum a milli hnitpunkta i lofti. Mogulega purftu einhverjar vélar ad hringsdla adur en
lendingarleyfi gafst.

Mynd 5.8: Hermun héaspar, lendingar & flugbraut 02 [53]

5.14.22. Lendingar a flugbraut 11
Tafir

Vid lendingar a flugbraut 11 verda tafir & 35 flugvélum i ferlinu. bad kemur ekki ad sok hja
15 peirra og na peer ad halda aztlun. Aftur & moti eru 20 vélar sem ekki né ad halda aatlun og
tafir verda & flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

e 13 vélar veroa fyrir 1 til 10 minutna tof.

e 3 vélar verda fyrir 10 til 20 minutna tof.

e 15 velar verda fyrir 20 til 30 mindtna tof.

e 4 vélar verda fyrir tofum lengur en 30 minutur.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 20 flugvéla sem ekki na ad halda aztlun:

o 8 vélar verda fyrir 1 til 10 minutna tof.
e 11 vélar veroa fyrir 10 til 20 mindtna tof.
e 1 vél verdur fyrir 20 til 30 minatna tof.
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Floskuhalsar
Floskuhalsar og tafir & jorou nidri myndast vid stadi eins og akbrautamét, milli akbrautamota
0g Vid brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstéour

Sé horft & medfylgjandi myndband ma sja ad litlar sem engar tafir eiga sér stad eftir ad
flugvélar lenda. Virdast vélar geta ekid rakleitt i videigandi flugvélastadi. | lok myndbandsins
ma pé sja ad tvisvar kemur fyrir ad vél sem er a leid til flugstddvarinnar eftir lendingu neydist
til pess ad bida & Echo eftir ad vél, sem er & leid i flugtak, aki yfir akbrautamét November og
Echo. Sja mynd 5.9.

Gera mé rad fyrir ad paer 20 flugvélar sem ekki n& ad halda asetlun verdi ad mestu leiti fyrir
tofum & milli hnitpunkta i lofti. Mogulega purftu einhverjar vélar ad hringséla uns
lendingarleyfi gafst.

Mynd 5.9: Hermun héaspar, lendingar & flugbraut 11 [53]

5.1.4.2.3. Flugtok & flugbraut 20
Tafir

Vid flugtok a flugbraut 20 verda tafir a 37 flugvélum i ferlinu. pad kemur ekki ad sok hja 27
peirra og na peer ad halda aztlun. Aftur & moéti eru 10 vélar sem ekki n& ad halda aztlun og
tafir verda a flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

e 12 vélar verda fyrir 1 til 10 mindtna tof.

e 10 vélar veroa fyrir 10 til 20 mindtna tof.

e 5 vélar verda fyrir 20 til 30 minutna tof.

e 10 vélar verda fyrir tofum lengur en 30 mindtur.
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Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 10 flugvéla sem ekki na ad halda aztlun:

e 7 veélar verda fyrir 1 til 10 minutna tof .

e 1 vél verdur fyrir 10 til 20 mindtna tof.

e 2 vélar verda fyrir tofum lengur en 30 minatur.
Floskuhalsar
Floskuhalsar og tafir & jorou nidri myndast vio stadi eins og akbrautamét, milli akbrautaméta
0g Vid brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstéour

Sé horft & medfylgjandi myndband maé sj& ad miklar tafir eiga sér stad vid brautarenda 20 og
akbrautam6t November og Echo. Langar radir myndast upp ad flugstédvarbyggingunum.
Fyrstu vélarnar sem eru & leid i flugtak virdast vera peaer einu sem geta ekid rakleitt ad
brautarenda og tekid a loft an mikilla tafa. Eftir pad virdist allar vélarnar verdi fyrir tofum &
leid sinni i flugtak. Sja mynd 5.10.

Gera mé rad fyrir ad paer 10 flugvélar sem ekki n& ad halda asetlun verdi ad mestu leiti fyrir
tofum vid flugstod og & leid sinni i flugtak. Ut fra myndbandinu er ekki haegt ad segja til um
hvort tafir hafi ordid & milli hnitpunkta i lofti.

Mynd 5.10: Hermun haspar, flugtok a flugbraut 20 [53]

5.1.4.2.4. Flugtok & flugbraut 29
Tafir

Vid flugtok & flugbraut 29 verda tafir a 37 flugvélum i ferlinu. pad kemur ekki ad sok hja 27
peirra og na peer ad halda aztlun. Aftur & mati eru 10 velar sem ekki na ad halda astlun og
tafir verda & flugi.
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Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

e 11 vélar verda fyrir 1 til 10 mindtna tof.
e 9 vélar verda fyrir 10 til 20 minatna tof.
e 7 vélar verda fyrir 20 til 30 minatna tof.
e 10 vélar verda fyrir tofum lengur en 30 mindtur.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 10 flugvéla sem ekki n& ad halda asetlun:

e 4 vélar verda fyrir 1 til 10 minudtna tof.
e 5 vél verda fyrir 10 til 20 mindtna tof.
e 1 vél verdur fyrir téfum lengur en 30 mindtur.

Floskuhélsar
Floskuhalsar og tafir & jordu nidri myndast vid stadi eins og akbrautamét, milli akbrautamota
0g Vvio brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.

Sjonraenar nidurstoour

Gert er rad fyrir ad sjonraenar nidurstodur vid flugtok a flugbraut 29 séu mjog svipadar og vid
flugtdk a flugbraut 20, pvi var myndband ekki Gtfert. Nidurstodur sjonrennar Gtferslu a
flugbraut 20 ma lesa hér ad ofan i kafla 5.1.4.2.3.

5.1.4.2.5. Flugtok a flugbrautum 20 og 29
Tafir

Vid flugtok & flugbrautum 20 og 29 verda tafir a 37 flugvélum i ferlinu. bad kemur ekki ad
sOk hja 27 peirra og na paer ad halda aatlun. Aftur & moti eru 10 vélar sem ekki na ad halda
dzetlun og tafir verda & flugi.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir heildar tafir flugvélanna:

25 vélar veroa fyrir 1 til 10 mindtna tof.

3 vélar verda fyrir 10 til 20 minutna tof.

6 vélar vélar verda fyrir 20 til 30 minatna tof.
3 vélar verda fyrir téfum lengur en 30 mindtur.

Hér ad nedan ma sja yfirlit yfir tafir peirra 10 flugvéla sem ekki na ad halda aztlun:

e 8 vélar verda fyrir 1 til 10 mindtna tof.

e 1 vél verdur fyrir 10 til 20 mindtna tof.

e 1 vél verdur fyrir t6fum lengur en 30 minatur.
Floskuhalsar
Floskuhalsar og tafir & jorou nidri myndast vid stadi eins og akbrautamot, milli akbrautaméta
0g Vvio brautarenda. Tafir eiga sér einnig stad i flugi.
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Sjonraenar nidurstéour

Sé horft & medfylgjandi myndband ma sja ad tafir eiga sér sér vid brautarenda 20 og 29 sem
og vid akbrautamét November og Echo. Toluverdar tafir myndast, eru peer pé ekki eins langar
0g paer sem myndast pegar einungis ein braut er i notkun. Fyrstu vélarnar sem eru & leid i
flugtak virdast vera paer einu sem geta ekid rakleitt ad brautarenda og tekid & loft an mikilla
tafa. Eftir pad virdist allar vélarnar verda fyrir einhverjum téfum & leid sinni i flugtak. Sja
mynd 5.11.

Gera ma rad fyrir ad peer 10 flugvélar sem ekki na ad halda aztlun verdi mest megnis fyrir
tofum vid flugstdd og & leid sinni i flugtak. Ut fra myndbandinu er ekki haegt ad segja til um
hvort tafir hafi ordid & milli hnitpunkta i lofti.

Mynd 5.11: Hermun haspar, flugtok & flugbrautum 20 og 29 [53]

5.1.4.2.6. Nidurstédur hermunar haspar
Samkvamt ofangreindum upplysingum ma sja ad flestar flugvélarnar verda fyrir téfum a leid

sinni. Tafirnar hafa p6 ekki varanleg ahrif & allar vélarnar og margar peirra halda astlun.

Hvad varanlegar tafir & &eetlunarflugi vardar pa veroa fleiri flugvélar & eftir deetlun vid
lendingar en flugtok. 19 flugvélar verda & eftir aeetlun vid lendingar & flugbraut 02, 20
flugvélar verda & eftir aatlun vid lendingar a flugbraut 11, 10 flugvélar verda & eftir deetlun
vid flugtok a flugbraut 20, 10 flugvélar verda & eftir azetlun vid flugtok & flugbraut 29 og 10
flugvélar verda & eftir zetlun vid flugtok & flugbrautum 20 og 29.

Tafir og fléskuhalsar vid lendingar og flugtok myndast vid sému stadi og nefnir voru i
nidurstooum lagspar.

Tafartimi flugvélanna er allt fra einni mindtu til 200 minatna. Mikill munur er par & og ljést
ad tafirnar sem vélarnar verda fyrir eru mislangar og afleidingarnar par af leidandi mis
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alvarlegar. Sem deemi flokkast tafir & bord vid eina til tiu minuatur ekki til alvarlegra tafa og
afleidingar pvi ekki miklar [14], eins og komid var ad i nidurstodum lagspar.

Sé tekid mid af mismunandi tafartimum og fjolda flugvéla vid lendingar og flugtok ma sja ad
flugbraut 02 er hentugri til lendinga. 19 vélar verda a eftir asetlun, parf af eru 13 velar sem
verda fyrir einni til tiu minatna tof. Sex vélar verda pvi fyrir alvarlegri téfum. Flugbraut 20 er
hentugri til flugtaka. 10 vélar verda a eftir aztlun, par af eru 7 vélar sem verda fyrir einni til
tiu minatna tof. brjar vélar veroa pvi fyrir alvarlegri tofum. Aftur & moti hvad flugtok og
nytingarstudul vallarins vardar pa er hann hastur pegar badar flugbrautir, p.e. 20 og 29 eru
notkun a haannatima. P& er afkastageta flugvallarins mest. Undir pessum kringumstaeedum
verda 10 vélar & eftir asetlun, par af verda 8 vélar sem verda fyrir einni til tiu minatna tof.
Flugvélum sem verda fyrir alvarlegum tofum feekka ad jafnadi um eina vid nytingu tveggja
flugbrauta.
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6 Nidurstodur

Tilgangur pessa verkefnis var ad vinna ad parfagreiningu & flugvélastedum
Keflavikurflugvallar. Nuaverandi flugumferd Keflavikurflugvallar var rannsokud &asamt
nytingu flugvélasteda vid Flugstdd Leifs Eirikssonar. L6gd voru drog ad framtidarspa
Keflavikurflugvallar par sem naudsynlegur fjoldi flugvélasteeda og azetladur fjoldi flugfarpega
fyrir arid 2030 var haft ad leidarljosi. borfin fyrir endurbeetur a flugvallarsvadi vallarins og
aostoou pess var greind og lagdar voru fram tillogur ad lausnum. Ad lokum var grof
skipulagsutfersla unnin og grunnhermun beitt til pess ad varpa ljosi & stadi flugvallarkerfisins
sem liklegastir eru ad verda fyrir 0paegindum af véldum aukinnar flugumferdar i framtidinni.

I 6rum kafla verkefnisins var stiklad & storu hvad vardar ségu almenningsflugs og
Keflavikurflugvallar. Stuttlega var fjallad um proun skipulags a flugvallarsvedum og
reglugerdir flugvallasveeda. Greint var fra pvi ad fylgja skuli Annex heftum og handbokum
vid gerd pessa verkefnis par sem island er i adild ICAO. Fjallad var um flughl6d og
mismunandi Utfeerslur peirra. Flughlod Keflavikurflugvallar eru tvo talsins og hafa samanlagt
ad geyma um 80 flugvélasteedi, par af eru 18 flugvélasteedi er tilheyra farpegaflugi vallarins
0g samanstanda pau af hafnarsteedum og fjarsteedum.

| pridja kafla verkefnisins var farid yfir forsendur og hagnyt atridi sem naudsynleg eru pegar
pbréun og stekkun flugvallarsveda eru annars vegar. Fjallad var um einkenni
Keflavikurflugvallar og Adalskipulag hans med tilliti til markmida pess til lengri og skemmri
tima. Sveedi Adalskipulags Keflavikurflugvallar liggur ad Reykjanesba, Sandgerdisbae og
sveitafélaginu Gardi og er um 7800 ha i pad heila.

Flugumferd Keflavikurflugvallar og aukning sidastlidinna ara var rannsokud. I fyrra foru
ramar 2,7 milljonir farpega um véllinn, eda um 15,6 % fleiri en arid 2012. [ &r er gert rad fyrir
um 18,5 % aukningu, eda um 3,3 milljénum farpega. Nyjustu spar gera rad fyrir sex
milljonum farpega arid 2023. Er pad sjo arum fyrr en eldri spar gerdu rad fyrir. Sé spain
framlengd ma buast vido ad farpegar verdi um atta milljonir arid 2030. Naverandi flugstod
annar i mesta lagi 3.5 milljon farpega & ari midad vid jafna og samfellda dreifingu yfir
solahringinn, ekki tvo til prj& &alagstoppa eins og raun ber vitni & vellinum. Dreifist
farpegafjoldi vallarins ekki betur yfir s6larhringinn er ljost ad flugstddin getur ekki annad
veentanlegum fjélda, verdur of litil og flugvélasteedin of fa.

HIio eitt til fjogur & Keflavikurflugvelli eru einungis Schengen hlid, dnnur hlid eru oll
tviskipt, p.e.a.s baedi Schengen og non Schengen.

Einungis prir bidsalir vallarins uppfylla krofur IATA um pjonustustig C, p.e.a.sterri en 187,2
fermetrar. Aftur & méti eru til vidmidunarreglur sem eru mismunandi fr4 einum flugvelli til
annars hvad vardar vidunandi sterdir bidsala. Geeti pad att vid i tilviki Keflavikurflugvallar
par sem mismunandi er hvada krofur flugvellir setja sér.

13 hafnarsteedi med landgongubrim eru a vellinum, 10 D st&di og prju E stedi d&samt fimm
fjarsteedum, einu C stedi og fjorum D stedum. Flest steedin eru honnud fyrir flugvélar i
vidmidunarkdda D. Flugvallarkerfid i heild sinni er hannad fyrir flugvélar i viomidunarkdoa
E.
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Nuverandi flugvélastedi eru fullnytt & haannatima. Rumlega 100% nyting er & stedum
vallarins milli klukkan 06:00 og 08:00 & morgnana, 15:00 og 17:00 siddegis og aftur milli
Klukkan 23:00 og 01:00 yfir sumarmanudina. Ljost er ad urbota er porf eigi vollurinn ad geta
maett eftirspurn og porfum vidskiptavina sinna.

Lagspa vallarins gerir r&d fyrir ad hreyfingar verdi ad jafnadi um 37 & klst. & hdannatima &rid
2030. M4 gera rad fyrir ad porf verdi & 31 flugvélastedi. Baeta parf pvi vid 13 stedum. Er pad
premur steedum fleiri en ef umferd hefdi verid tvofoldud fra pvi i fyrra og stedum fjolgad i
samraemi vid pad. Til notkunar voru 14 stedi, sé reiknad med um sex milljénum farpega &rid
2030 pyrfti um 28 flugvelastedi.

Verdi farpegafjoldi og hreyfingar véla fleiri en gert er r&d fyrir i lagspa verkefnisins mé blast
vid ad aaxtladur stedafjoldi anni ekki eftirspurn. Taka parf pvi mid af haspa verkefnisins.
Héaspa vallarins gerir rad fyrir ad hreyfingar verdi ad jafnadi 45 & klst. a haannatima arid 2030.
Ma gera rao fyrir ad porf verdi a 38 flugvélasteedum. Bata parf pvi vid 20 stedum. Eru pad
fjorum steedum feerra en ef umferd hefdi verid prefoldud fra pvi i fyrra og stedum fjolgad i
samraemi vid pad. Til notkunar voru 14 steedi, sé reiknad med um atta milljéonum farpega ario
2030 pyrfti um 42 flugvélastedi.

Honnunar- og viomidunarloftfor flugvélasteedanna eru Boeing 757-200 og Boeing 757-300.
Viomidunarkadi peirra er 4D og munu veentanleg flugvélastaedi vera hdnnud samkvemt peim
koda. Breidd hvers staedis skal vera 53 metrar og lengd pess 69 metrar.

| fjorda kafla voru lagdar fram tillogur ad steekkunum og endurbétum flugvallarins, med
fjolgun flugvélasteda i huga. Fyrir valinu vard tillaga prju. Gefur hin kost & frekari
steekkunum i framtidinni. Asamt pvi hefur tillagan minni ahrif & vallarkerfi flugvallarins og
hentar naverandi plénum vel hvad vidbyggingu sudurbyggingar til austurs vardar. Enn fremur
hentar han naverandi plénum vel par sem hagsmunir Keflavikurflugvallar til framtidar eru
hafdir ad leidarljosi.

Gert er rad fyrir um rimlega 15.000 til 18.000 m? flugstédvarbyggingu ad grunnfleti, & um 29
ha svadi milli akbrautanna November og Kilo. 13 hafnarsteedi munu liggja ad byggingunni
gangi lagspain eftir en 18 hafnarstaedi munu liggja ad byggingunni gangi haspain eftir asamt
tveimur stedum a pollum 55 og 57. Gert er rad fyrir sex til niu stedum vestan megin vid
midju og sjo til niu stedum austan megin vid midju, verda pau stadsett badum megin
hafnarinnar. Akbrautir munu liggja ad hverju stedi fyrir sig, annad hvort frd November eda
Kilo. bjonustuvegur mun liggja milli flugstédvarbyggingar og flugvélastaeda.

Skipulagstillégurnar uppfylla kréfur ICAO um stydstu adskilnadarlengdir innan flugvalla.
Stydstu vegalengdirnar skapast vid skipulagstillogu haspar. Stysta vegalengdin milli midlina
akbrauta er 121 metri, stysta vegalengdin milli midlina akbrautar og flugbrautar er 468 metrar,
enn fremur sem engin fyrirstada er innan settra marka. Fyllsta 6ryggis vid honnun er pvi geett.

Fimmti kafli tékst & vid hermun vallar- og akbrautakerfis Keflavikurflugvallar. par var
almennt fjallad um vallarkerfi flugvalla dsamt pvi ad 6dlast skilning & virkni peirra. Fjallad
var um flugéatlanir og tilgang peirra. Unnid var afram med flugasetlun sem fengin var fra
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Isavia. Beett var 17 flugum vid lagspanna og 24 vid haspanna og pvi flugvélastadi
Keflavikurflugvallar fullnytt & haannatima.Vonast var til pess ad na ad kalla fram sem
raunverulegustu adstedur Keflavikurflugvallar fyrir hvora spa fyrir sig.

Liklegustu akstursleidir flugvéla innan Keflavikurflugvallar milli brautarenda og flughlada
eru November, Echo og Kilo. Til lendinga pottu flugbrautir 02 og 11 liklegastar en til flugtaka
péttu flugbrautir 20 og 29 liklegastar. Akstursleidir flugvéla voru skipulagdar ut fra nytingu
flugbrauta dsamt pvi ad skemmstu mogulegu akstursleidir voru hafdar ad leidarljosi hverju
sinni. Stjornast nyting flugbrauta og val akstursleida ut fra rikjandi vindatt hverju sinni og pvi
fyrrnefndar adstedur ekki alltaf algildar.

Forritid Arcport var notad vid grunnhermun vallarkerfis Keflavikurflugvallar. Var pad nytt til
bess ad sja fyrir tafir sem veenta ma i framtidinni dsamt pvi ad varpa ljosi a stadsetningu
ongpveitis og floskuhalsa. Fylgst var sjonrent med umferd um vollinn og mat lagt &
nidurstodur. Nidurstédur hermunar lagspar voru ad feerri tafir attu sér stad vid lendingar &
flugbraut 02, en 13 vélar nadu ekki ad halda aztlun. Vid flugtok urdu feerri tafir & flugbraut
29, en 7 vélar nadu ekki ad halda aztlun. Vid flugtok a tveimur flugbrautum, p.e. 20 og 29
jokst afkastageta vallarins og feekkadi flugvélum sem urdu fyrir t6fum ad jafnadi um eina &
Klst. & hdannatima.

Nidurstddur hermunar haspar voru ad feerri tafir attu sér stad vid lendingar & flugbraut 02, en
19 vélar nadu ekki ad halda aztlun. Vid flugtok urdu ferri tafir & flugbraut 20, en 10 vélar
nadu ekki ad halda aztlun. Vid flugtok a tveimur flugbrautum, p.e. 20 og 29 jokst afkastageta
vallarins og faekkadi flugvélum sem urdu fyrir alvarlegum téfum ad jafnadi um eina & klst. &
haannatima.

Myndun floskuhélsa og 6ngpveitis vid lag- og héaspa er likleg vid sveadi eins og nuverandi
flugstdd, sveaedid milli akbrautamdtanna Echo og Kilo og Echo og November, akbrautamétin
Echo og November sem og brautarenda 20 og 29. Tafir i lofti verda milli hnitpunkta og a
medan Vvélar hringsola og bida eftir lendingarleyfi.

Pess ber ad geta ad beidni Isavia um hermun & steedum & p6llum 55 og 57 barst fremur seint.
Sokum pessa nadist ekki ad taka pau med i hermun lagspar. Aftur & moti var tekid tillit til
beirra vid hermun haspar.

Framangreindar nidurstddur hafa leitt i 1jos svor vid rannsknarspurningum verkefnisins sem
settar voru fram i inngangi.

Spurningar og svor eru eftirfarandi:

1) Huver er porfin fyrir endurbaetur?

porfin fyrir endurbatur er mikil. Flugumferd hefur aukist verulega sidastlidin ar med
beim afleidingum ad Flugstod Leifs Eirikssonar er ad verda of litil, flugvélastaedi of fa
og innan farra ara méa buast vid ad vallarkerfi Keflavikurflugvallar verdi ur sér gengid.
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2)

3)

Stadreyndin er st ad verulega reynir & polmérk vallarins. Sést pad pegar rynt er i tolur
flugumferdar um Keflavikurflugvoll og framtidarspar Isavia.

Gangi spar eftir og farpegafjoldi margfaldist innan nokkurra ara er deginum ljésara ad
bregdast parf vid adsteedum sem allra fyrst. Steekka parf flugstddina & einn eda annan
héatt og fjolga flugvélastedum svo éngpveiti og tafir verdi ekki daglegur vidburdur.

Seé litid til vallarkerfisins og akstursgetu naverandi flugbrauta, p4 annad peer i mesta
lagi 30 hreyfingum & klukkustund. Aftur & méti ma gera r&d fyrir ad hreyfingar verdi
ad jafnadi ordnar 37 talsins & klst. @ hdannatima arid 2030 gangi lagspain eftir en um
45 talsins gangi haspain eftir. Liklegt pykir pvi ad yfirgripsmeiri framkvemdir séu i
adsigi og porf a byggingu hradakstursbrauta og jafnvel auka flugbraut og
endurskipulagi akbrautakerfis gangi spér eftir.

Eins og sja ma er gifurleg aukning flugumferdar um Keflavikurflugvoll yfirvofandi og
vollurinn i sinu naverandi astandi ekki heafur til pess ad meta komandi eftirspurn.
/Eskilegt er ad bregdast vid med tilheyrandi endurb6tum og breytingum svo
afkastageta vallarins og paegindi flugfarpega verdi eins og best er & kosid.

Er &eskilegt og raunheeft ad fjolga flugvélasteedum, ef svo er hvernig og hve morg?

AEskilegt pykir ad fjolgad verdi flugvélastedum & Keflavikurflugvelli svo tofum,
ongpveiti og 6peegindum verdi haldid i lagmarki. Er pad talid raunhaft par sem
flugumferd hefur aukist verulega & undanférnum arum og fjolgun farpega margfaldast,
asamt pvi ad ekkert bendir til pess ad aukning flugumferdar og flugfarpega sé a
undanhaldi.

Nidurstadan er ad akjosanlegasta leidin vid fjolgun flugvélasteeda sé med byggingu
nyrrar flugstodvarbyggingar milli akbrautanna November og Kilo og stedum fjélgad
med byggingu adliggjandi hafnarsteeda. Enn fremur er hugmyndin sa ad farpegar verdi
til ad byrja med ferjadir & milli flugstédva i rutubifreioum og sidar i lest.

Samkveemt ofangreindum t6lum um hreyfingar flugvéla & kist. a hdannatima er lagt til
ad fjolgad verdi um 13 eda 20 flugvélastedi, eftir pvi hvort tekid sé mid af lag- eda
haspa verkefnisins.

Spaér eru lifandi og geta reglulega tekid breytingum og pvi sa fjoldi steeda sem axtlad
er fyrir &rid 2030 ekki algildur. Sa moguleiki er fyrir hendi ad nidurstodur breytist og
feekka eda fjolga purfi stedum pegar neer dregur. Radlagt er pvi ad framkvaemdir veroi
unnar i &féngum og einungis fjoélgad um nokkur steedi i senn par sem énytt stedi yroi
soun a fjarmagni og landrymi vallarins.

Kemur nyja lausnin til med ad hafa ahrif & naverandi vallarkerfi?

Alag vallarkerfisins mun aukast téluvert sékum aukinnar flugumferdar og fjélgun
flugvélasteeda og par af leidandi hafa ahrif & naverandi vallarkerfi. Talid er liklegt ad
su tillaga sem vard fyrir valinu muni koma til med ad hafa minni ahrif & vallarkerfid
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en adrar tillogur sem til skodunar voru. Buist er vid ad komandi alag verdi dreifdara
og feerist fjeer naverandi flugstodvarbyggingu, en par er hetta & ad 6ngpveiti myndast i
dag. Gert er rad fyrir ad tillagan komi ekki til med ad skapa ongpveiti upp vid adal
flugstod vallarins eins og venta ma af hinum tillégunum. Enn fremur er ekki buist vid
Opeegindum tengdum &aetladri flugbraut i komandi Adalskipulagi.

PG svo ad gert sé rad fyrir minnstum ahrifum af valinni tilldgu verkefnisins, &
naverandi vallarkerfi, er ekki par med heaegt ad tryggja ad kerfid geti tekist & vid alagio.
Buist er vid ad flugfelog og akvedinn fjoldi véla peirra verdi fyrir tofum & leid sinni
milli &fangastada. Gera ma rad fyrir ad vio akvedin svaedi vallarkerfisins verdi vélar
fyrir oparfa tofum og Opeaegindum. Vid adurnefnd svaedi, p.e. naverandi flugstod, a
milli akbrautamoétanna Echo og Kilo og Echo og November, vid akbrautamotin Echo
og November sem og vid brautarenda ma venta fléskuhalsa og raskana af einhverju
tagi. Eru pessi sveedi flugvallarins pvi naudsynleg til frekari rannsdkna verdi tillagan
ad veruleika.
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7 Lokaord

Vi0 gerd pessa verkefnis hefur htfundur 6dlast dypri pekkingu og skilning & skipulagningu og
honnun flugvalla, par sem préun og steekkun er annars vegar. Aftur & méti eru ymsir peettir
sem valdid hafa vangaveltum og jafnvel efasemdum um areidanleika gagna og par af leidandi
nidurstada verkefnisins. Voru réttar akvardanir teknar? VVoru forsendur naegilega gédar? Hvort
bessar vangaveltur eigi rétt & sér er ekki gott ad segja. Eigi ad sidur er ljost ad margir
ovissupeettir hafa haft ahrif a verkefnid og préun pess.

Pess ber ad geta ad pekking & pessu svidi var ekki fyrir hendi par sem Keflavikurflugvollur
stendur frammi fyrir peirri stadreynd fyrst nina ad verulegra Urbéta er porf.

Erfitt var ad nélgast gagnlegar heimildir adrar en munnlegar heimildir gegnum samtdl vid
sérfreedinga Isavia par sem rannsoknir og verkefni af pessu tagi hafa ekki verid utfaerd adur.
Enn fremur voru rannséknir af pessu tagi ekki adgengilegar erlendis fra. Aftur & méti var
vitneskju aflad ar bokinni Airport Planning and Design og var hun nytt téluvert dsamt
reglugerdum ICAO og upplysingum af heimasidu Keflavikurflugvallar.

Erfitt var og er ad sja fram i timann og gera sér i hugarlund pad astand sem venta ma &
Keflavikurflugvelli arid 2030. Vangaveltur um flugumferd, p.e.a.s fjélgun flugfarpega og
aukningu hreyfinga a vellinum var téluverd en margir dvissupeettir spiludu par inn i. beir eru &
bord vid fjarmalakreppur, nattdruhamfarir, flugslys, hrydjuverk, fekkun i ferdamannaionadi
og svo lengi ma telja. Allt hefur petta ahrif & framtidarspa flugvallarins. Samt sem adur var
nanast ogerlegt ad taka mid af peim vid gerd pessa spar. bad er hugsanlega sama hvort tekid
sé mid af 14g- eda haspa verkefnisins sem og hvad spéin hlj6di upp & morg steedi arid 2030 pvi
pad er mjog dliklegt ad han gefi fyllilega rétta syn & framtidina. Gera ma pvi rad fyrir skekkju
og ovissu af einhverju tagi i framtidarspa verkefnisins. Aftur & méti metur héfundur pad svo
ad spain gefi einhverja hugmynd um pad sem koma skal og veiti Keflavikurflugvelli
mdoguleika & ad bua sig undir framtidina og pa aukningu flugumferdar sem er i kortunum.

Hvad tilldguna sem valin var og Gtfeerslu hennar vardar, var velt fyrir sér pattum a bord vid
lestarkerfi og hvort tillagan og markmid hennar séu of haleit og kostnadarsém. Hvort
skynsamlegra veeri ad leita annarra leida og nyta jafnvel fleiri palla sem til stadar eru &
vellinum sem fjarsteedi eda hvort byggja eigi alfarid fleiri fjarsteedi i stad byggingar og
hafnarsteeda, pau geetu jafnvel verid stadsett par sem A&ztlud stadsetning nyju
flugstodvarbyggingarinnar er. Aftur @ moti er ekki vist ad pad sé skynsamleg lausn par sem
farpegar pyrftu ad ganga utandyra milli rGtubifreida og flugvéla, en & Islandi er allra vedra
von yfir vetrarmanudina. Ekki ma gleyma ad flugstddin i sinni ndverandi mynd pjonar ekki
mikid fleiri farpegum & arsgrundvelli en peim sem vanta ma i ar. Plassleysi er mikid og
stefnir i ad Flugstdd Leifs Eirikssonar sé ad verda of litil, vontun a adstéou fyrir flugfélog,
farpega peirra sem og starfsmenn vallarins er mikil. Rennir pad stodum undir pad ad valin
tillaga verkefnisins sé mogulega heppileg lausn. Sé litid til kostnadar er tillagan an efa mun
kostnadarsamari en fjarstedin og lausnirnar sem nefndar voru hér a undan. Aftur & moti var
kostnadur ekki partur af pessu verkefni og pvi ekki verid tekid tillit til hans & neinum
timapunkti.
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Vid gerd hermunar verkefnisins voru ymsar forsendur sem gefnar voru i valinni tillogu
verkefnisins nyttar. Sem demi ma nefna &xtladadan fjolda flugvélasteda, akbrautir og
stadsetningu nyju flugstddvarinnar. Enn fremur purfti ad utbla flugaeetlun Gt fra framtidarspa
verkefnisins. Engu ad sidur velti hofundur fyrir sér hvort hermunin gefi naegilega skyra mynd
0g nidurstdéour. Mat hans er ad hermun vallarkerfisins er einfold og takmorkud. Hermunin
tekur einungis mid af akstri flugvéla milli flugvélasteeda og brautarenda, hvergi er gert rao
fyrir feerslu flugvéla milli svaeda a vellinum samtimis eda 6drum uppakomum. Enn fremur var
einungis akvedid ad herma flugtok a flugbrautum 20 og 29 og lendingar & flugbrautum 02 og
11 sem veldur pvi ad November, Echo og Kilo verda einu akbrautirnar i notkun & vellinum.
Pad gefur auga leid ad petta eru ekki alltaf paer adsteedur sem veenta ma & vellinum par sem
nyting flugbrauta og val akstursleida reedst af vedurfarsadsteedum hverju sinni. Ekki gafst timi
til pess ad herma alla moguleika sem vollurinn hefur upp & ad bjoda sem veldur pvi ad
hermun vallarins er, sem fyrr segir, ad mati hofundar takmdorkud.

Hvad sem 6dru lidur mé velta pvi fyrir sér hvort ekki se askilegt ad taka mark & framtidarspa
verkefnisins par sem ekkert bendir til pess ad haegja muni & flugumferd & nastunni. Nyjustu
spar gera rad fyrir sex milljonum arid 2023, er pad um tvofoldun & farpegum vallarins fra
sidasta ari. Mogulega er hagt ad hefjast handa vid undirbining og framkveemdir valinnar
tillogu en hafa parf hugfast ad framkvaemdir verdi unnar i aféngum svo Keflavikurflugvollur
sitji ekki uppi med onytt steedi og flugstddvarbyggingu breytist spain. Yrdoi pad séun a
fjarmagni og landrymi vallarins. Enn fremur er vert ad hafa i huga ad spér eru lifandi og geta
reglulega tekid breytingum. | peim felast yfirlysingar eda stadhafingar um atburdi par sem
raunveruleikinn hefur enn ekki litid dagsins 1jos.

Ekki ma gleyma pvi ad yfirvold Keflavikurflugvallar geta tekid akvoéroun & einhverjum
timapunkti um ad ekki yroi fjolgad um fleiri flugsteedi. Med pvi prysta pau & flugfélog ad nyta
betur flugvélasteedi vallarins utan hdannatima og par af leidandi gert allt sem i peirra valdi
stendur til pess ad dreifing flugumferdar verdi &sattanlegri yfir slahringinn. pessar adgerdir
eru an efa mjog erfidar og kannski nanast dgerlegar par sem Keflavikurflugvollur atti & haettu
ad missa vidskiptavini sina.

Gerd verkefnisins hefur verid afar dhugaverd en umfram allt leerdomsrik. Telur héfundur sig
hafa ordid pess heidurs adnjétandi ad fa teekifeeri til ad vinna vid hlid Isavia vid gerd pessa
rannsoknaverkefnis. Isavia gerdi héfundi kleyft ad vinna ad ahugamali sinu, flugvollum, og er
hann pvi afar pakklatur. Ad mati hans var verkefnid fjolbreytt og skemmtilegt en gat p6 ordid
snuid a koflum. ba sérstaklega pegar taka purfti akvardanir og standa og falla med peim asamt
bvi ad Utfera rannsoknaradferdina par sem enga fyrirmynd var ad hafa. Verkefnid var mjog
krefjandi en engu ad sidur mjog skemmtilegt og proskandi ad fa ad takast & vid verkefni i
samstarfi vid fyrirteeki & atvinnumarkadi.
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Mynd A.1: Nordurhluti Keflavikurflugvallar
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Mynd A.2: Austurhluti Keflavikurflugvallar
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B. bemakort
bemakort 1.

Mynd B.1: Skipulagssveedi

Kortid synir mork skipulagssvadisins og afstodu pess til adliggjandi péttbyliskjarnanna.
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pemakort 2.

ADALSKIPULAG KEFLAVIKURFLUGVALLAR 2005
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PEMAKORT
2. HNDRUNARFLETR V. FLUGLMFERDAR

Mynd B.2: Hindrunarfletir vegna flugumferdar

Kortid synir dryggissveadi vegna flugbrauta Keflavikurflugvallar.
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pemakort 3.

BEMAXORT
3. TAKMARKANR A LANDNOTKLIN V. FLUGUNFERDAR

Mynd B.3: Takmarkanir a landnotkun vegna flugumferdar

Kortid synir 6ryggissveedi vid flugbrautarenda Keflavikurflugvallar.
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pemakort 4.
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4, TAKMARKANR A LANDNOTKUN V., VATNSVERNDAR OG NATTURUMNJA

Mynd B.4: Takmarkanir & landnotkun vegna vatnsverndar og nattdruminja

Kortid synir peaer takmarkanir sem eru a landnotkun innan fyrrum varnarsveadis.



pemakort 5.

LLaLas

Mynd B.5: Landnotkun - Greining

Kortid synir landnotkun & skipulagssvadinu.
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BEMAXORT
6. TAKMASKANR A ADGENGE AD VASNARSY DI

Mynd B.6: Takmarkanir 4 adgengi ad varnarsvedi

Kortid synir hluta skipulagssvaadisins er luta ad kvodum um takmarkadan adgang og umferd.
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pemakort 7.

ADALSKIPULAG KEFLAVIKURFLUGVALLAR 2005 - 2025
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7. RUGRJONUSTUSV.ED1
Mynd B.7: Flugpjénustusvaedi

Kortio synir skiptingu flugpjénustusvaedis i flugafgreidslusveaedi, flugtengt athafnasvedi,
flugtengt pjénustusveedi, og verslunar og pjonustusveaedi.
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pemakort 8.

ADALSKIPULAG KEFLAVIKURFLUGVALLAR 2005 - 2025
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PEMAKORT
B. HAVADI FRA FLLIGUMFERD
Mynd B.8: Havadi fra flugumferd

Kortid synir havada sem stafar frd& umferd um Keflavikurflugvoll.
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pemakort 9.

ADALSKIPULAG KEFLAVIKURFLUGVALLAR 2005 - 2025

......

PEMAKORT
9. GATNAKERA

Mynd B.9: Gatnakerfi

Kortid synir gatnakerfi skipulagssvedisins.
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C. Steerdir bidsala Keflavikurflugvallar

Bibsalir Hlié |stzrd(m’)
25 0
26 0
27 123
3 28 171
< 29 134
n 30 108
v 31 145
32 242
34 152
35 165

Tafla C.1: Steerd bidsala 1. haedar sudurbyggingar

Einn bidsalur a fyrstu haed sudurbyggingar uppfyllir kréfur IATA um pjonustustig c.

Bibsalir Hlio |stzrd(m’)
7 95
8 126
g 9 42
= 10 113
2 11 61
e 12 129
14 190
15 94
NB-2.had A 307

Tafla C.2: Steerd bidsala 2. haedar sudurbyggingar

Einn bidsalur & annarri haed sudurbyggingar uppfyllir kréfur IATA um pjénustustig c.

Einn bidsalur a annarri haed nordurbyggingar uppfyllir krofur IATA um pjénustustig c.

Svaedi Hlié |stzrd(m’)
_ 1 0
E,; 2 0
E 3 0
z 4 0
3 5 0
6 0

Tafla C.3: Steerd bidsala vid landganga

Engir bidsalir eru vid landganga.
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D. Framtidarspa flugumferdar
Framtidarspa flugumferdar Isavia fra arinu 2014 til arsins 2023.

Farpegaspad 2014

Jan Feb Mar Apr Mai Jiin Jil Agi Sep Okt Nov Des = Samtals
Brottfararfarpegar 72330 12630 54098 82963 108.896 149 684 170 464 181.636 125457 104637 93.003 79907  1.333.667
Komufarpegar 61622 74100 36.040 o1.650 115848 168321 182047 163 400 110.766 106311 88043 90877 1.340.133
Skiptifarpegar 23065 15.408 26,679 38.632 33071 T1310 29548 27429 70534 45281 20602 28788 587.236
Samtals 157.917 162157 197.716 220.246 278.714 395516 442959 432493  306.757 2156.249 210740 199572 3.261.037

Brevting £.f dri 26.8% 20.9% 12.6% 24.1% 28.3% 22.0% 12,71% 122% 23.1% 13,0% 21.5% 16.9% 18.5%
Tafla D.1: Farpegaspa 2014

Aztladur farpegafjoldi &rid 2014 er um 3.3 milljonir.

Farpegaspd 2015

Jan Feb Mar Apr Mai Jin Jil Agi Sep Okt Nov Des  Samtals
Brottfararfarpegar 83211 23.133 91378 101346 122,097 160280 173512 186357 134541 111.833 104871 40621 L448.004
Komufarhpegar 75340 84 636 92320 102 660 1284672 179249 188.149 163200 120366 111.737 90 145 1003501 1.451.193
Skiptifarpegar 33427 21366 30.8581 40118 66.414 243513 96.991 94718 23004 30.139 34361 20192 675.335
Samtals 193978 190.155 214.579 253133 317.183 424643 460.652 449485 338201 273732 238378 220414 3574532

Brevting ££ dri 22.8% 17.3% 8.5% 14.9% 15.8% T4% 4.0% 39% 10.3% 6.8% 15.1% 10.4% 9.6%

Tafla D.2: Farpegaspa 2015

Aztladur farpegafjoldi &rid 2015 er um 3.6 milljonir.

Farpegaspa 2016

Jan Feb Mar Apr Mai Jin Jil Agi Sep Okt N Des  Samtals
Brottfararfarpegar  98.670 04127 100321 110464 135.890 172378 180.786 101.479 144033 119335 117269 101815  1.567.167
Komufarpegar 80,561 05.788 101.448 111.547 142246 100.604 193.633 173291 130932 117482 110.896 110,689  1.568.445
Skiptifarpegar 44300 30369 36.786 30344 80.726 92,798 105551 103.102 07539 33770 30732 20872 | 775.898
Samtals 232840 210284 238754 281355 358.862 455.080 479.992 468.071 371511 191586 267.898 242375 3011510

Breyting ££ ari 20.0% 15.8% 113% 11.1% 13,1% T4% 42% 4.1% 10.1% 5.9% 124% 10.0% 24%

Tafla D.3: Farpegaspa 2016

Aztladur farpegafjoldi &rid 2016 er um 3.9 milljonir.

Jm  Feb  Mar  Apr  Mai  Jim  Jil  Agi  Se Okt Nov  Des | Samtals
Brottfararfarpegar 111.592 104.664 106.922 121.882 149,134 183.809 183.830 196.596 133.146 126.336 120174 112563 1.681.869
Komufarpegar 104,343 106.860 108.056 123.661 136.384 201.897 199,780 172,023 142253 123.400 122.118 112825  1.687.609
Skiptifarpegar 33.398 37052 40822 69.417 2679 28717 112.701 110.104 109603 60.433 4217 30337 B860.522
Samtals 269333 248577 255800 314960 398.197 485413 498341 485713 405003 310391 295509 261.744 4.230.000
Brevting £.£ ari 15,7% 12.8% 1.1% 11,9% 11.0% 6.3% 3.8% 3.8% 3.7% 6.1% 10,3% 3.4% 8.1%

Tafla D.4: Farpegaspa 2017

Aztladur farpegafjoldi &rid 2017 er um 4.2 milljonir.



Farpegaspa 2018

Jan Eeb Mar Apr Mai Jin Jil Agi Sep Okt Nov Des  Samtals

Brottfararfarpegar 123411 11430 112776 132324 161246 194082 190482 201.093 161.481 133.122 140,061 122393 L.786.770
Komufarhegar 117902 117274 114264 154552 160059 212300 204931 183.767 151940 128764 1334001 1290337 | 1.797.382

Skiptifarpegar 62.363 43793 44893 19576 104732 106694 119911 117166  121.769 63.180 43741 30845 | 945862
Samtals 303.876 2175368 271.933 346452 435038 513.276 515323 502.026 435190 327.066 321.893 2181575 4.530.014
Brevting £ dri 12.8% 10.8% 6.3% 10.0% 9.3% 3,7% 34% 4% 1.5% 4% 8.0% 1.5% 1.1%

Tafla D.5: Farpegaspa 2018

Aztladur farpegafjoldi &rid 2018 er um 4.5 milljonir.

Jan Feb Mar Apr Mai Jin Jil Agi Sep Okt Nov Des  Samtals
Brottfararfarpegar 133464 124.129 118.746 142974 173.399 204.338 193.203 203679 169.981 139.838 151.164 132418 1.893.755
Komufarbegar 131417 127654 120451 145407 181692 223069 210033 188.497 161.394 134110 144.028 138.818  1.906.791
Skiptifarpegar 71630 30.461 43920 80623 116.637 113397 127.043 124151 133.803 60833 33216 31328 1.030.289
Samtals 338510 302.244 288117 378.006 471.948 541.223 532304 5183127 465381 343803 348408 301.564 4.830.834

Brevting ££ ari 114% 8.8% 6.0% 8.1% 8.3% 4% 3.3% 32% 6.9% 31% 8.2% T.1% 6.6%

Tafla D.6: Farpegaspa 2019

Aztladur farpegafjoldi &rid 2019 er um 4.8 milljonir.

Farpegaspa 2020

Jan Feb Mar Apr Mai Jin Jil Agi Sep Okt Nov Des  Samtals

Brottfararfarpegar 148.087 134422 124999 134127 186336 2133529 200132 210483 178.883 146872 162.793 142917  2.005.800

Komufarhpegar 145328 138.338 126820 156381 194607 233048 213331 193.363 171.333 139613 155286 148578 [2.019.418

Skiptifarpegar 80.408 36.916 51819 99354 128202 120280 133048 130914 143457 74.380 57.548 31796 | 1.112.024

Samtals 373.823 310.677 304.638 410.062 500.434 560.757 549431 534762 495874 360.866 375.617 323.201 5.137.241
Brevting £ dri 10.4% 9.1% 5.7% 8.3% 190 3.3% 32% 32% 6.6% 50% 1.8% 6.9% 6.3%

Tafla D.7: Farpegaspa 2020

Aztladur farpegafjoldi arid 2020 er um 5.1 milljonir.

Farpegaspa 2021

Jan Feb Mar Apr Mai Jiin il Agi Sep Okt Nv Des  Samtals
Brottfararfarpegar 161.006 144 957 131.398 163542 199776 226.738 205214 215399 1587904 154071 174 604 153662 |2.120.471
Komufarpegar 159372 149278 133341 168.021 208012 245087 220732 198 349 181.708 143248 166.813 158371 |[2.134.733
Skiptifarpegar 20890 63880 37.030 109 863 140672 127498 141 407 138219 138043 19269 621227 32302 L.200.310
Samtals 410.468 358124 321.769 443427 548459 599342 567.353 551967 517.746 3TBSBE  403.735 344534 5455514
Brevting ££ ari 9.3% 2.6% 3.6% 8.1% 1.7% 32% 3,3% 32% 6.4% 4.9% 1.5% 6.6% 6,2%

Tafla D.8: Farpegaspa 2021

Aztladur farpegafjoldi &rid 2021 er um 5.5 milljonir.



Jan Feb Mar Apr Mai Jin Jil Agi Sep Okt N Des | Samtals
Brottfararfarpegar 175878 1554533 137.773 176916 212968 237046 210259 220297 197072 161244 186.352 164369 [2.234.729
Komufarpegar 173.763 160.178 139.838 179420 221278 236184 226.113 203315 101.845 130.862 178298 168327 |2.249.621
Skiptifarpegar 100.132 71421 61.379 121.215 134.141 135293 149464 146.110 171.638 34,540 67282 32847 1295673
Samtals 447.773  387.052 330.191 477.550 5BB8.387 629425 585835 569.721 560.557 396.655 431.132 365.743 5.780.022
Breyting £ dri 9.1% 8.1% 54% 1.7% 7.3% 5.0% 3.3% 32% 6,2% 4.8% 1.0% 6.2% 3.9%

Tafla D.9: Farpegaspa 2022

Aztladur farpegafjoldi &rid 2022 er um 5.8 milljonir.

Jm Feb Mar Apr Mai Jin Jiil Agi Sep Okt Nov Des  Samtals
Brottfararfarpegar 184397 164.030 142,985 186210 223740 247089 214381 224300 204491 167.106 196243 173.118 2328100
Komufarpegar 183.671 169.323 1452890 188084 232400 265496 230628 207482 200333 135372 187933 176.330 2.346.021
Skiptifarpegar 106.324 139735 64329 128077 162284 140.009 134334 150880 179.857 87.7141 70.338 33177 1353324
Samtals 476392 409328 352,603 503271 618442 6525931 599343 582661 584701 410420 454515 383176 6.027.445
Breyting ££ ari 64% 3,8% 10% 3 4% 5. 1% 3% 23% 13% 43% 3.3% 3.2% 4.8% 43%

Tafla D.10: Farpegaspéa 2023

Aztladur farpegafjoldi arid 2023 er um 6 milljonir.

Flugumferdarspa framlengd til rsins 2030

Framtidarspa flugumferdar
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Mynd D.1: Framtidarspa til arsins 2030

Samkvamt framlengdri flugumferdarspa ma bdast vid ramum 8 milljonum arid 2030.
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E. Tolfreedigbgn
Tolfraedi yfir arlegar hreyfingar asetlunarflugs

Ar Fjoldi
2003 1.368 498
2004 1.637.029
2005 1.816.905
2006 2.019.470
2007 2.182.232
2008 1.991.338
2009 1.638 419
2010 1.791.143
2011 2.112.014
2012 2.380.310
2013 2.751.743

Tafla E.1: Arleg dreifing farpega

Dreifing farpega milli ara
2003-2013
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Stoplarit E.1: Arleg dreifing farpega

Tolfraedi yfir manadarlegar hreyfingar astlunarflugs

2009
Mianubir Fjoldi
Jamiar 84295
Febniar 83114
Mars 92 626
April 118.182
Mai 132.560
Juni 193.928
i 253822
Amist 245.791
September | 141.320
Oktaber 126.871
MNovember 94 306
Desember 91.104

Tafla E.2: Manadarleg dreifing

farpega arid 2009
2010
Manudir Fjoldi
Jamiar 83.182
Febriar 84.529
Mars 107.175
April 91.833
Mai 124 787
Jiind 216.912
Tul 283501
Agist 274.600
September 159937
Oktober 154 473
November 107272
Desember 103.637

Dreifing farpega ario 2009
300.000
230000
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Stoplarit E.2: Manadarleg dreifing farpega arié 2009
Dreifing farpega ario 2010
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Tafla E.3: Manadarleg dreifing
farpega arig 2010

Stoplarit E.3: Manadarleg dreifing farpega arié 2010
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2011
Manudir Fjoldi
Jamiar 96.352
Febniar 97.161
Mars 115.608
April 143.084
Mai 160.240
Jind 264 098
Juki 332501
Agist 321.955
September 187.096
Oktober 167 413
November 114 604
Desember 112.030

330.000
300.000
230000
200.000
150.000
100.000

30.000

Dreifing farpega ario 2011

Tafla E.4: Manadarleg dreifing

farpega arig¢ 2011
2012
Manudir Fjoldi
Jamiar 102389
Febriar 108.486
Mars 134 428
April 157.374
Mai 181457
Juni 289.646
Juili 362.970
Agist 348612
September | 222 414
Oktober 197.653
Névember 143 744
Desember 131.137

Tafla E.5: Méanadarleg dreifing

farpega arig 2012
2013
Mianudir Fjoldi
Janiar 124 504
Febriar 134.08%
Mars 175.515
April 177.538
Mai 217.227
Jid 324 265
Juli 392 968
Agist 385.550
September | 249245
Oktober 226.796
November 173.37%
Desember 170667

Tafla E.6: Manadarleg dreifing

farpega ario

2013

Stoplarit E.4: Manadarleg dreifing farpega arid 2011
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Stoplarit E.5: Manadarleg dreifing farpega aridé 2012
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Stoplarit E.6: Manadarleg dreifing farpega arié 2013
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Tolfreedi yfir daglegar hreyfingar aatlunarflugs fra 01.07.13 til 31.07.13

2013
Juali Lendingar |Brottfarir Samtals
1.7.2013 47 48 95
2.7.2013 46 44 90
3.7.2013 48 50 98
4.7.2013 59 55 114
5.7.2013 64 66 130
6.7.2013 42 46 88
7.7.2013 51 48 99
8.7.2013 47 47 94
9.7.2013 46 45 91
10.7.2013 42 45 87
11.7.2013 54 47 101
12.7.2013 56 61 117
13.7.2013 44 46 90
14.7.2013 51 48 99
15.7.2013 46 47 93
16.7.2013 46 45 91
17.7.2013 45 47 92
18.7.2013 52 47 99
19.7.2013 60 55 115
20.7.2013 42 46 88
21.7.2013 54 48 102
22.7.2013 44 47 91
23.7.2013 44 45 89
24.7.2013 45 45 90
25.7.2013 54 47 101
26.7.2013 48 55 103
217.7.2013 44 45 89
28.7.2013 54 49 103
29.7.2013 43 47 90
30.7.2013 48 45 93
31.7.2013 41 45 86
ALLS: 1.507 1.501 3.008

Tafla E.7: Dreifing hreyfinga jalimanadar 2013

Dreifing hreyfinga i juli 2013
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Stoplarit E.7: Dreifing hreyfinga julimanadar 2013
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Tolfreedi yfir hreyfingar astlunarflugs a klukkustund 05.07.2013

Dagsetning 5.7.2013
Timi Lendingar|Brottfarir] Samtals

00:00-00:59 6 7 13
01:00-01:59 1 7 8
02:00-02:59 1 1
03:00-03:59 1 1
05:00-05:59 3 3
06:00-06:59 7 2 9
07:00-07:59 1 11 12
08:00-08:59 5 5
09:00-09:59 5 5
10:00-10:59 2 4 6
11:00-11:59 1 3 4
12:00-12:59 1 1 2
13:00-13:59 2 2
14:00-14:59 4 1 5
15:00-15:59 10 3 13
16:00-16:59 7 6 13
17:00-17:59 10 10
18:00-18:59 2 1 3
19:00-19:59 1 1 2
20:00-20:59 1 1
21:00-21:59 2 2
22:00-22:59 1 1
23:00-23:59 9 9

ALLS: 64 66 130

Tafla E.8: Dreifing hreyfinga 5. juli 2013

Hreyfingar a klukkustund 5. juli 2013
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Stoplarit E.8: Dreifing hreyfinga 5. juli 2013
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Tolfraedi yfir hreyfingar astlunarflugs a klukkustund fjolfornustu daga julimanada arin

20009 til 2013

Dagsetning 12.7.2009

Timi Lendingar|Brottfarir| Samtals
00:00-00:59 2 3

01:00-01:59 1 1 2
02:00-02:59 2 1 3
03:00-03:59 1 1
04:00-04:59 1 1 2
05:00-05:59 2 2
06:00-06:59 4 2 6
07:00-07:59 1 10 -
08:00-08:59 2 5 7
10:00-10:59 1 1 2
11:00-11:59 1 1
12:00-12:59 3 1 4
13:00-13:59 3 5 8
14:00-14:59 5 2 7
15:00-15:59 7 3 -
16:00-16:59 1 6 7
17:00-17:59 2 4 6
18:00-18:59 1 1
19:00-19:59 1 1
20:00-20:59 1 1
21:00-21:59 1 1
22:00-22:59 3 3
23:00-23:59 8 1 9
ALLS: 52 48 100

Tafla E.9: Dreifing hreyfinga 4 klukkustund 12.07.09

93

Dagsetning

9.7.2010

Timi

Lendingar

Brottfarir

00:00-00:59

3

4

Samtals

01:00-01:59

3

02:00-02:59

03:00-03:59

04:00-04:59

05:00-05:59

06:00-06:59

DWW |||

07:00-07:59

08:00-08:59

09:00-09:59

Wl

10:00-10:59

w

11:00-11:59

12:00-12:59

13:00-13:59

14:00-14:59

W[~

15:00-15:59

16:00-16:59

17:00-17:59

N

18:00-18:59

19:00-19:59

(SR PN ENCE BN FV) PN N

20:00-20:59

22:00-22:59

23:00-23:59

ok |k~

ALLS:

59

111

Tafla E.10: Dreifing hreyfinga a klukkustund 09.07.10



Dagsetning 21.7.2011 Dagsetning 13.7.2012

Timi Lendingar |Brottfarir| Samtals Timi Lendingar |Brottfarir| Samtals
00:00-00:59 3 3 00:00-00:59 6 9

01:00-01:59 1 3 4 01:00-01:59 2 8 10
02:00-02:59 3 3 02:00-02:59 1 1
03:00-03:59 1 1 03:00-03:59 1 1
04:00-04:59 0 0 0 04:00-04:59 1 1
05:00-05:59 1 1 05:00-05:59 2 2
06:00-06:59 7 2 9 06:00-06:59 6 6
07:00-07:59 4 6 10 07:00-07:59 1 9 10
08:00-08:59 2 8 - 08:00-08:59 5 8 -
09:00-09:59 3 3 6 09:00-09:59 1 2 3
10:00-10:59 4 3 7 10:00-10:59 3 6 9
11:00-11:59 2 3 5 11:00-11:59 2 4 6
12:00-12:59 3 3 6 12:00-12:59 1 1
13:00-13:59 1 4 5 13:00-13:59 2 3 5
14:00-14:59 2 2 4 14:00-14:59 4 1 5
15:00-15:59 9 2 11 15:00-15:59 12 2 -
16:00-16:59 7 5 16:00-16:59 3 7 10
17:00-17:59 5 7 12 17:00-17:59 1 10 11
18:00-18:59 7 7 18:00-18:59 1 1 2
19:00-19:59 1 2 3 19:00- 15:59 1 1
20:00-20:59 3 1 4 20:00- 20:59 1 1
22:00-22:59 3 3 22:00-22:59 2 1 3
23:00-23:59 8 8 23:00-23:59 8 8
ALLS: 72 65 137 ALLS: 64 74 138

Tafla E.11: Dreifing hreyfinga a klukkustund 21.07.11
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Tafla E.12: Dreifing hreyfinga & klukkustund 13.07.12



Dagsetnin 5.7.2013 Aukning hreyfinga| . = .
Tir?ﬂ . Lendingar|Brottfarir| Samtals ad medaltali Fjoldi stda
00:00-00:59 6 7

01:00-01:59 1 7 8 15

02:00-02:59 1 1

03:00-03:59 1 1

04:00-04:59 0 0 0

05:00-05:59 3 3

07:00-07:59 1 11 0,25 1
08:00-08:59 5 5 -0,25 0
09:00-09:59 5 5

10:00-10:59 2 4 6

11:00-11:59 1 3 4

12:00-12:59 1 1 2

13:00-13:59 2 2

14:00-14:59 4 1 5

15:00-15:59 10 3 0,75 1
16:00-16:59 7 6 13

17:00-17:59 10 10

18:00-18:59 2 1 3

19:00-19:59 1 1 2

20:00-20:59 2 1 3

22:00-22:59 1 2

23:00-23:59 9 9

ALLS: 64 66 130
Tafla E.13: Dreifing hreyfinga & klukkustund 05.07.13 Tafla E.14: Medal aukning hreyfinga

Hreyfingar a klukkustund a fjolfarnasta degi julimanaoar
arin 2009 til 2013

16

w2009
m2010

2011
m2012
m2013

Stoplarit E.9: Hreyfingar & klukkustund a fjélfarnasta degi julimanadar arin 2009 til 2013
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Samkvaemt ofangreindum upplysingum ma sja ad hreyfingum fjolgar ad medaltali um eina til
tveer & Kist. & haannatima Keflavikurflugvallar. T fyrra var jli fjélfarnasti manudurinn og 5.
juli fjolfarnasti dagurinn med 13 hreyfingar a kist. & hdannatima. Fjolgi hreyfingum ad jafnadi
um 1,5 naestu 16 arin ma buast vid ad hreyfingar verdi ordnar um 37. Fjolgi hreyfingum ad
jafnadi um tveer naestu 16 &rin ma blast vid ad hreyfingar verdi ordnar um 45 &rid 2030.

Til pess ad reikna Gt &aetladan fjolda flugvélasteeda arid 2030 er heaegt ad beita eftirfarandi
formalu:

N=k txn 1

~ Y 720 @

par sem:

N: Fjoldi flugvélasteeda

K: Breytileika studull (e. variance factor). Veltur hann & heildarfjélda steda, gerd og

uppbyggingu peirra, skipulagi flugaeetlana sem og pann tima sem pad tekur ad tema
steedid og undirbla pad fyrir nastu vél. Studulinn varir & bilinu 1,3 til 2,0.

t: Afgreidslutimi flugvéla i minatum.

n: Fjoldi hreyfinga a klst. a haannatima.

Eftirfarandi atridi purfa ad liggja fyrir svo haegt sé ad aatla fjolda steeda Ut fra lag- og haspa
verkefnisins:

o Heildarfjoldi hreyfinga a klst. a haannatima 5. juli 2013. peer voru 13 talsins.

e Awztlud aukning hreyfinga & klst. & hdannatima naestu 16 arin fyrir lagspa verkefnisins.
Han er um 1,5 & ari og heildaraukning pvi 24 hreyfingar.

e Heildarfjoldi hreyfinga lagspar. bar eru 37 talsins.

e Aztlud aukning hreyfinga & kist. & hdannatima naestu 16 arin fyrir haspa verkefnisins.
Han er um tveer & ari og heildaraukning pvi 32 hreyfingar.

o Heildarfjoldi hreyfinga haspar. paer eru 45 talsins.

e Breytileikastudulinn k, en hann er settur sem 1,8.

e Afgreidslutima flugvéla, en hann er settur sem 55 minatur.

Lagspa:
N = 18x 551’2“037 = 31 flugvélastzai
Haspa:
N =18 x 222 = 38 flugvélastedi
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Minatur [Seinkun (min)
0 7

1til 5
5til 10
10til 15
15til 20
20til 25
25til 30
30 og yfir

ROl |0|[WIN|>

Tafla G.2: Tafir vid lendingar & flugbraut 02

24 vélar af 31 verda fyrir tofum af einhverju tagi.
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Tafla G.7: Tafir vid flugtok a flugbraut 20
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Departure 20
Tend(act)
Minatur |Seinkun (min)

0 1

1til 5
5til 10
10til 15
15til 20
20til 25
251til 30
30 og yfir

Eo S S S I I o)

Tafla G.8: Tafir vid flugtok a flugbraut 20

30 vélar af 31 verda fyrir t6fum af einhverju tagi.

Departure 20

SIM SCH DELAY(mins)
Minutur Seinkun (min)
Undan aaetlun 0
0 24
1til 5 4
5til 10 1
10til 15 0
15til 20 0
20til 25 1
25til 30 0
30 og yfir 1

Tafla G.9: Tafir vid flugtdk & flugbraut 20

7 vélar af 31 verda & eftir daetlun.

23 vélar na ad vinna upp tafirnar.
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Tafir vid flugtdk & flugbraut 29

Tafla G.10
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Departure 29
Total Delay(mins)

Minutur |Seinkun (min)
0 1
1til 5 10
5til 10 5
10til 15 3
15til 20 1
20til 25 3
25til 30 4
30 og yfir 4

Tafla G.11: Tafir vio flugtok a flugbraut 29

30 vélar verda fyrir tofum af einhverju tagi.

Departure 29
SIM SCH DELAY(mins)
Mindtur Seinkun (min)
Undan adzetlun 0
0 24
1til 5 4
5til 10 2
10til 15 0
15til 20 1

Tafla G.12: Tafir vid flugtok & flugbraut 29

7 vélar verda & eftir aaetlun.

23 vélar na ad vinna upp tafirnar.
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irvi
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Tafla G.13: Tafir vid flugtok a flugbrautum 20 og 29
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Departure 20 and 29

Total Delay(mins)
Mindtur [Seinkun (min)
0 1
1til 5 17
5til 10 4
10til 15 9
15til 20 0
20til 25 0
25til 30 0
30 og yfir 0

Tafla G.14: Tafir vid flugtdk a flugbrautum 20 og 29

30 vélar af 31 verda fyrir t6fum af einhverju tagi.

Departure 20 and 29

SIM SCH DELAY(mins)
Mindtur Seinkun (min)
Undan daetlun 0
0 25
1til5 4
5til 10 1
10til 15 0
15til 20 0
20til 25 0
25til 30 0
30 og yfir 1

Tafla G.15: Tafir vid flugtok & flugbrautum 20 og 29

6 vélar af 31 verda & eftir dsetlun.

24 vélar na ad vinna upp tafirnar.

110



Floskuhalsar vid lendingar & flugbraut 02 og flugtok a flugbraut 20

Dami um utkeyrslu ar forriti, 1.bls.

AC1 Time(hh:mm:ss) |2nd party |Action |Delay(hh:mm:ss) |Area/Sector |Location Operation
X9201 06:43:40 F1877 Stopped 00:02:07 ALL Approach intersections [Taxi Outbound
X9201 06:52:36 UNKNOWN |Stopped 00:00:52 ALL Runway SID

X9243 06:54:11 UNKNOWN |Stopped 00:00:16 ALL Runway Taxi Outbound
X9243 06:54:52 UNKNOWN |Stopped 00:01:15 ALL Runway SID

F1241 05:53:39 UNKNOWN |Hold(Air) 00:02:19 ALL Between waypoints STAR

Fl241 07:25:24 UNKNOWN |Stopped 00:01:18 ALL Runway SID

F1205 07:28:52 UNKNOWN |Stopped 00:01:06 ALL Runway SID

F134435 07:29:23 UNKNOWN |Stopped 00:01:01 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F134435 07:34:33 UNKNOWN |Stopped 00:01:52 ALL Runway SID

X9211 06:26:07 UNKNOWN |Hold(Air) 00:19:46 ALL Between waypoints STAR

X9211 07:37:50 UNKNOWN |Stopped 00:01:19 ALL Runway SID

F1206 06:02:55 UNKNOWN |Hold(Air) 00:11:35 ALL Between waypoints STAR

F1206 07:37:55 UNKNOWN |Stopped 00:01:33 ALL Runway SID

X9210 06:23:47 UNKNOWN |Hold(Air) 00:17:27 ALL Between waypoints STAR

X9210 07:38:25 UNKNOWN (Stopped 00:02:02 ALL Between intersections |SID

X9210 07:40:57 UNKNOWN |Stopped 00:01:48 ALL Runway SID

F1207 06:33:04 UNKNOWN [Hold(Air) 00:21:44 ALL Between waypoints STAR

F1207 07:44:01 UNKNOWN |Stopped 00:00:51 ALL Runway SID

F1244 07:38:59 UNKNOWN (Stopped 00:00:37 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1244 07:43:19 UNKNOWN (Stopped 00:00:26 ALL Runway Taxi Outbound
F1244 07:44:10 UNKNOWN (Stopped 00:01:34 ALL Runway SID

FI209 06:35:23 UNKNOWN [Hold(Air) 00:24:03 ALL Between waypoints STAR

FI209 07:42:18 FI093845 [Stopped 00:00:02 ALL Approach intersections |Pushback/Power out
FI209 07:44:52 FI245 Stopped 00:00:27 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1209 07:47:05 UNKNOWN (Stopped 00:01:08 ALL Runway SID

F1093845 06:07:33 UNKNOWN [Hold(Air) 00:16:13 ALL Between waypoints STAR

F1093845 07:35:00 UNKNOWN (Stopped 00:03:27 ALL Vehicle Unknown
F1093845 07:40:26 FI207 Stopped 00:00:54 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:44:14 UNKNOWN (Stopped 00:01:04 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:49:27 UNKNOWN (Stopped 00:00:45 ALL Runway SID

FI1245 06:30:45 UNKNOWN [Hold(Air) 00:24:25 ALL Between waypoints STAR

FI1245 07:43:30 FI093845 [Stopped 00:00:11 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1245 07:43:41 FI093845 [Stopped 00:00:13 ALL Approach intersections [Taxi Outbound
F1245 07:44:27 FI093845 [Stopped 00:00:51 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1245 07:49:40 UNKNOWN (Stopped 00:01:31 ALL Between intersections |SID

F1245 07:51:41 UNKNOWN (Stopped 00:01:14 ALL Runway SID

F13434 05:55:58 UNKNOWN [Hold(Air) 00:04:38 ALL Between waypoints STAR

F13434 07:46:14 FI203 Stopped 00:00:04 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:48:31 FI203 Stopped 00:00:08 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:50:58 FI203 Stopped 00:00:06 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:51:43 UNKNOWN (Stopped 00:01:48 ALL Runway SID

F1246 06:14:31 UNKNOWN [Hold(Air) 00:18:11 ALL Between waypoints STAR

FI1246 07:45:55 FI3434 Stopped 00:00:40 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI246 07:46:42 FI3434 Stopped 00:00:09 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1246 07:51:57 UNKNOWN (Stopped 00:02:34 ALL Between intersections |SID

F1246 07:55:00 UNKNOWN (Stopped 00:01:23 ALL Runway SID

FI1208 06:21:28 UNKNOWN [Hold(Air) 00:15:08 ALL Between waypoints STAR

FI1208 07:42:33 FI209 Stopped 00:00:56 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1208 07:45:01 FI209 Stopped 00:00:17 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1208 07:46:08 FI209 Stopped 00:00:07 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1208 07:47:14 UNKNOWN (Stopped 00:01:25 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:52:28 UNKNOWN (Stopped 00:01:27 ALL Between intersections |SID

F1208 07:54:25 UNKNOWN (Stopped 00:01:52 ALL Runway SID

F1202 06:05:14 UNKNOWN [Hold(Air) 00:13:54 ALL Between waypoints STAR

F1202 07:40:11 FI1208 Stopped 00:01:35 ALL Between intersections |Pushback/Power out
F1202 07:43:13 FI1208 Stopped 00:00:16 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:45:11 FI1208 Stopped 00:00:08 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:47:24 FI1208 Stopped 00:01:15 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:52:38 FI1208 Stopped 00:01:17 ALL Between intersections |Taxi Outbound

Tafla G.16: Fléskuhalsar vio lendingar og flugték a flugbrautum 02 og 20
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Floskuhalsar vid lendingar & flugbraut 11 og flugtok a flugbraut 29

Dami um utkeyrslu ar forriti, 1.bls.

AC1 Time(hh:mm:ss) |2nd party |Action |Delay(hh:mm:ss) |Area/Sector |Location Operation
X9201 06:43:40 F1877 Stopped 00:02:07 ALL Approach intersections [Taxi Outbound
X9201 06:52:36 UNKNOWN |Stopped 00:00:52 ALL Runway SID

X9243 06:54:11 UNKNOWN |Stopped 00:00:16 ALL Runway Taxi Outbound
X9243 06:54:52 UNKNOWN |Stopped 00:01:15 ALL Runway SID

F1241 05:53:39 UNKNOWN |Hold(Air) 00:02:19 ALL Between waypoints STAR

Fl241 07:25:24 UNKNOWN |Stopped 00:01:18 ALL Runway SID

F1205 07:28:52 UNKNOWN |Stopped 00:01:06 ALL Runway SID

F134435 07:29:23 UNKNOWN |Stopped 00:01:01 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F134435 07:34:33 UNKNOWN |Stopped 00:01:52 ALL Runway SID

X9211 06:26:07 UNKNOWN |Hold(Air) 00:19:46 ALL Between waypoints STAR

X9211 07:37:50 UNKNOWN |Stopped 00:01:19 ALL Runway SID

F1206 06:02:55 UNKNOWN |Hold(Air) 00:11:35 ALL Between waypoints STAR

F1206 07:37:55 UNKNOWN |Stopped 00:01:33 ALL Runway SID

X9210 06:23:47 UNKNOWN |Hold(Air) 00:17:27 ALL Between waypoints STAR

X9210 07:38:25 UNKNOWN (Stopped 00:02:02 ALL Between intersections |SID

X9210 07:40:57 UNKNOWN |Stopped 00:01:48 ALL Runway SID

F1207 06:33:04 UNKNOWN [Hold(Air) 00:21:44 ALL Between waypoints STAR

F1207 07:44:01 UNKNOWN |Stopped 00:00:51 ALL Runway SID

F1244 07:38:59 UNKNOWN (Stopped 00:00:37 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1244 07:43:19 UNKNOWN (Stopped 00:00:26 ALL Runway Taxi Outbound
F1244 07:44:10 UNKNOWN (Stopped 00:01:34 ALL Runway SID

FI209 06:35:23 UNKNOWN [Hold(Air) 00:24:03 ALL Between waypoints STAR

FI209 07:42:18 FI093845 [Stopped 00:00:02 ALL Approach intersections |Pushback/Power out
FI209 07:44:52 FI245 Stopped 00:00:27 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1209 07:47:05 UNKNOWN (Stopped 00:01:08 ALL Runway SID

F1093845 06:07:33 UNKNOWN [Hold(Air) 00:16:13 ALL Between waypoints STAR

F1093845 07:35:00 UNKNOWN (Stopped 00:03:27 ALL Vehicle Unknown
F1093845 07:40:26 FI207 Stopped 00:00:54 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:44:14 UNKNOWN (Stopped 00:01:04 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:49:27 UNKNOWN (Stopped 00:00:45 ALL Runway SID

FI1245 06:30:45 UNKNOWN [Hold(Air) 00:24:25 ALL Between waypoints STAR

FI1245 07:43:30 FI093845 [Stopped 00:00:11 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1245 07:43:41 FI093845 [Stopped 00:00:13 ALL Approach intersections [Taxi Outbound
F1245 07:44:27 FI093845 [Stopped 00:00:51 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1245 07:49:40 UNKNOWN (Stopped 00:01:31 ALL Between intersections |SID

F1245 07:51:41 UNKNOWN (Stopped 00:01:14 ALL Runway SID

F13434 05:55:58 UNKNOWN [Hold(Air) 00:04:38 ALL Between waypoints STAR

F13434 07:46:14 FI203 Stopped 00:00:04 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:48:31 FI203 Stopped 00:00:08 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:50:58 FI203 Stopped 00:00:06 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:51:43 UNKNOWN (Stopped 00:01:48 ALL Runway SID

F1246 06:14:31 UNKNOWN [Hold(Air) 00:18:11 ALL Between waypoints STAR

FI1246 07:45:55 FI3434 Stopped 00:00:40 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI246 07:46:42 FI3434 Stopped 00:00:09 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1246 07:51:57 UNKNOWN (Stopped 00:02:34 ALL Between intersections |SID

F1246 07:55:00 UNKNOWN (Stopped 00:01:23 ALL Runway SID

FI1208 06:21:28 UNKNOWN [Hold(Air) 00:15:08 ALL Between waypoints STAR

FI1208 07:42:33 FI209 Stopped 00:00:56 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1208 07:45:01 FI209 Stopped 00:00:17 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1208 07:46:08 FI209 Stopped 00:00:07 ALL Between intersections |Taxi Outbound
FI1208 07:47:14 UNKNOWN (Stopped 00:01:25 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:52:28 UNKNOWN (Stopped 00:01:27 ALL Between intersections |SID

F1208 07:54:25 UNKNOWN (Stopped 00:01:52 ALL Runway SID

F1202 06:05:14 UNKNOWN [Hold(Air) 00:13:54 ALL Between waypoints STAR

F1202 07:40:11 FI1208 Stopped 00:01:35 ALL Between intersections |Pushback/Power out
F1202 07:43:13 FI1208 Stopped 00:00:16 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:45:11 FI1208 Stopped 00:00:08 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:47:24 FI1208 Stopped 00:01:15 ALL Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:52:38 FI1208 Stopped 00:01:17 ALL Between intersections |Taxi Outbound
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Floskuhalsar vid flugtok a flugbrautum 20 og 29

Dami um utkeyrslu ar forriti, 1.bls.

AC1 Time(hh:mm:ss) |2nd party |Action Delay(hh:mm:ss) |Area/Sector |Location Operation
FIASDFKJ 08:03:00 FILKIFD [Stopped 00:00:01 All Between intersections |Taxi Outbound
F1209 07:42:18 F1093845 |[Stopped 00:00:02 All Approach intersections [Pushback/Power out
F132423 08:04:06 FI212 Stopped 00:00:02 All Between intersections |Taxi Outbound
F1212 08:04:05 FIASDFKJ [Stopped 00:00:03 All Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:46:14 F1203 Stopped 00:00:04 All Between intersections |Taxi Outbound
FILKIFD 07:59:11 FILKSDF [Stopped 00:00:04 All Between intersections |Taxi Outbound
FIASDFKJ 07:59:11 FILKIFD [Stopped 00:00:04 All Between intersections |Taxi Outbound
F13450 07:59:11 F1204 Stopped 00:00:04 All Between intersections |Taxi Outbound
FILKSDF 07:59:11 F13450 Stopped 00:00:04 All Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:50:58 F1203 Stopped 00:00:06 All Between intersections |Taxi Outbound
F1212 08:03:35 FIASDFKJ [Stopped 00:00:06 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:46:08 F1209 Stopped 00:00:07 All Between intersections |Taxi Outbound
F13434 07:48:31 F1203 Stopped 00:00:08 All Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:45:11 F1208 Stopped 00:00:08 All Between intersections |Taxi Outbound
FILKIFD 07:57:14 FILKSDF [Stopped 00:00:08 All Approach intersections |Taxi Outbound
F1246 07:46:42 F13434 Stopped 00:00:09 All Between intersections |Taxi Outbound
F1245 07:43:30 F1093845 |Stopped 00:00:11 All Between intersections |Taxi Outbound
F1245 07:43:41 F1093845 |[Stopped 00:00:13 All Approach intersections |Taxi Outbound
FIASDFKJ 08:03:28 FILKIFD [Stopped 00:00:13 All Between intersections |Taxi Outbound
F132423 08:07:54 F1845 Stopped 00:00:13 All Approach intersections |Taxi Outbound
X9243 06:54:11 Unknown [Stopped 00:00:16 All Runway Taxi Outbound
F1202 07:43:13 F1208 Stopped 00:00:16 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:45:01 F1209 Stopped 00:00:17 All Between intersections |Taxi Outbound
F1244 07:43:19 Unknown |Stopped 00:00:26 All Runway Taxi Outbound
F1209 07:44:52 F1245 Stopped 00:00:27 All Between intersections |Taxi Outbound
FIASDFKJ 07:58:33 FILKIFD [Stopped 00:00:28 All Between intersections |Taxi Outbound
FILKIFD 08:03:12 FILKSDF [Stopped 00:00:29 All Between intersections |Taxi Outbound
F1214 07:59:53 F1203 Stopped 00:00:30 All Between intersections |Taxi Outbound
F1203 07:48:07 F19080 Stopped 00:00:32 All Between intersections |Taxi Outbound
F1244 07:38:59 Unknown [Stopped 00:00:37 All Between intersections |Taxi Outbound
F1666 07:47:14 F1246 Stopped 00:00:37 All Between intersections |Pushback/Power out
F1246 07:45:55 F13434 Stopped 00:00:40 All Between intersections |Taxi Outbound
FILKIFD 07:58:20 FILKSDF [Stopped 00:00:41 All Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:49:27 Unknown [Stopped 00:00:45 All Runway SID

F1203 07:53:10 F19080 Stopped 00:00:45 All Between intersections |Taxi Outbound
F1212 08:19:42 Unknown |Stopped 00:00:45 All Runway SID

F1945 08:10:16 Unknown [Stopped 00:00:45 All Between intersections |Taxi Outbound
FILKIFD 08:04:20 Unknown [Stopped 00:00:47 All Runway SID

F19080 07:47:49 F1202 Stopped 00:00:50 All Between intersections |Taxi Outbound
F1207 07:44:01 Unknown [Stopped 00:00:51 All Runway SID

F1245 07:44:27 F1093845 |[Stopped 00:00:51 All Between intersections |Taxi Outbound
FIASDFKJ 08:06:36 Unknown [Stopped 00:00:51 All Runway SID

X9201 06:52:36 Unknown |Stopped 00:00:52 All Runway SID

F132423 08:09:42 Unknown [Stopped 00:00:52 All Runway SID

F1093845 07:40:26 F1207 Stopped 00:00:54 All Between intersections |Taxi Outbound
F1666 07:46:19 F13434 Stopped 00:00:54 All Between intersections [Pushback/Power out
F1214 08:07:35 Unknown [Stopped 00:00:54 All Runway SID

FILKSDF 07:58:06 F13450 Stopped 00:00:55 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:42:33 F1209 Stopped 00:00:56 All Between intersections |Taxi Outbound
F1845 08:06:54 FI212 Stopped 00:00:59 All Between intersections |Taxi Outbound
F1204 07:53:30 F1214 Stopped 00:01:00 All Between intersections |Taxi Outbound
F134435 07:29:23 Unknown [Stopped 00:01:01 All Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:44:14 Unknown [Stopped 00:01:04 All Between intersections |Taxi Outbound
F19080 07:52:51 F1202 Stopped 00:01:04 All Between intersections |Taxi Outbound
F132423 08:05:02 F1212 Stopped 00:01:05 All Between intersections |Taxi Outbound
F13450 07:57:56 F1204 Stopped 00:01:05 All Between intersections |Taxi Outbound
F1205 07:28:52 Unknown |Stopped 00:01:06 All Runway SID
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Arrival 02
Total Delay(mins)

Minutur |Seinkun (min)
0 3

1til 5 11

5til 10
10til 15
15til 20
20til 25
25til 30
30 og yfir

OIN|OIN|I~]N

Tafla H.2: Tafir vid lendingar & flugbraut 02

35 vélar af 38 verda fyrir tofum af einhverju tagi.

Arrival 02
SIM SCH DELAY(mins)
Minuatur Seinkun (min)
Undan dzetlun 18
0 1
1til5 4
5til 10 9
10til 15 5
15til 20 0
20til 25 1
25til 30 0
30 og yfir 0

Tafla H.3: Tafir vid lendingar & flugbraut 02

19 vélar af 38 verda a eftir dsetlun.

19 vélar né ad vinna upp tafirnar.
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Tafir vid lendingar & flugbraut 11

TaflaH.4
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Arrival 11
Total Delay(mins)
Minatur [Seinkun (min)
0 3
1til 5 11
5til 10 2
10til 15 2
15til 20 1
20 til 25 8
25til 30 7
30 og yfir 4

Tafla H.5: Tafir vié lendingar a flugbraut 11

35 vélar af 38 verda fyrir tofum af einhverju tagi.

Arrival 11
SIM SCH DELAY(mins)
Mindtur Seinkun (min)
Undan azetlun 17
0 1
1til 5 4
5til 10 4
10til 15 8
15til 20 3
20til 25 1

Tafla H.6: Tafir vid lendingar & flugbraut 11

20 vélar af 38 verda & eftir dsetlun.

18 vélar né ad vinna upp tafirnar.
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Tafir vid flugtok & flugbraut 20

TaflaH.7
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Departure 20
Total Delay(mins)

Minuatur |[Seinkun (min)
0 1
1til 5 6
5til 10 6
10til 15 6
15til 20 4
20til 25 2
25til 30 3
30 og yfir 10

Tafla H.8: Tafir vid flugtdk a flugbraut 20

37 vélar af 38 verda fyrir tofum af einhverju tagi.

Departure 20

SIM SCH DELAY(mins)

Minutur Seinkun (min)
Undan daetlun 0
0 28
1til 5 3
5til 10 4
10til 15 1
15til 20 0
20til 25 0
25til 30 0
30 og yfir 2

Tafla H.9: Tafir vid flugtok a flugbraut 20

10 vélar af 38 verda a eftir daetlun.

28 vélar na ad vinna upp tafirnar.
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Tafir vid flugtok & flugbraut 29

Tafla H.10
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Departure 29
Total Delay(mins)

Minutur [Seinkun (min)
0 1
1til 5 8
5til 10 3
10til 15 6
15til 20 3
20til 25 3
25til 30 4
30 og yfir 10

Tafla H.11: Tafir vid flugtok & flugbraut 29

37 vélar af 38 verda fyrir tofum af einhverju tagi.

Departure 29

SIM SCH DELAY(mins)

Minutur Seinkun (min)
Undan dzetlun 0
0 28
1til 5 2
5til 10 2
10til 15 4
15til 20 1
30 og yfir 1

Tafla H.12: Tafir vid flugtok & flugbraut 29

10 vélar af 38 verda a eftir daetlun.

28 vélar na ad vinna upp tafirnar.
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Tafir vid flugtok & flugbrautum 20 og 29

TaflaH.13
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Departure 20 and 29
Total Delay(mins)
Minutur |Seinkun (min)
0 1
1til 5 11
5til 10 14
10til 15 2
15til 20 1
20til 25 5
25til 30 1
30 og yfir 3

Tafla H.14: Tafir vid flugtok a flugbrautum 20 og 29

37 vélar af 38 verda fyrir tofum af einhverju tagi.

Departure 20 and 29
SIM SCH DELAY(mins)
Minutur Seinkun (min)
Undan daetlun 0
0 28
1til5 3
5til 10 5
10til 15 1
30 og yfir 1

Tafla H.15: Tafir vid flugtok & flugbrautum 20 og 29

10 vélar af 38 verda a eftir daetlun.

28 vélar na ad vinna upp tafirnar.
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Floskuhalsar vid lendingar & flugbraut 02 og flugtok a flugbraut 20

Dami um utkeyrslu ar forriti, 1.bls.

AC1 Time(hh:mm:ss) | 2nd party |Action  |Delay(hh:mm:ss) |Area/Sector|Location Operation
X9201 06:42:48 F1145 Stopped 00:02:28 All Approach intersections |Taxi Outbound
X9201 06:47:29 F1109 Stopped 00:01:05 All Approach intersections [Taxi Outbound
X9201 06:51:00 Unknown |Stopped 00:03:49 All Between intersections |[SID

X9201 06:55:19 Unknown |Stopped 00:00:56 All Runway SID

X9243 06:51:39 X9201 Stopped 00:03:11 All Between intersections [Taxi Outbound
X9243 06:55:23 Unknown [Stopped 00:01:51 All Between intersections |[SID

X9243 06:57:44 Unknown [Stopped 00:01:44 All Runway SID

F1241 05:54:31 Unknown |Hold(Air) 00:03:11 All Between waypoints STAR

F1241 07:25:24 Unknown |Stopped 00:01:37 All Runway SID

F1205 05:52:12 Unknown |Hold(Air) 00:00:52 All Between waypoints STAR

F1205 07:28:52 Unknown |Stopped 00:01:43 All Runway SID

F134435 07:29:23 Unknown [Stopped 00:02:11 All Between intersections [SID

F134435 07:32:04 Unknown [Stopped 00:01:10 All Runway SID

F145421 06:13:04 Unknown |Hold(Air) 00:21:44 All Between waypoints STAR

F145421 07:32:10 Unknown [Stopped 00:02:03 All Between intersections [SID

F145421 07:34:43 Unknown [Stopped 00:01:06 All Runway SID

F1206 06:03:47 Unknown |Hold(Air) 00:12:27 All Between waypoints STAR

F1206 07:33:34 F145421 |Stopped 00:00:39 All Between intersections |Taxi Outbound
F1206 07:34:47 Unknown |Stopped 00:02:01 All Between intersections |[SID

F1206 07:37:18 Unknown [Stopped 00:01:52 All Runway SID

F10097 05:33:39 Unknown |Hold(Air) 00:02:19 All Between waypoints STAR

F10097 07:38:55 Unknown [Stopped 00:01:14 All Between intersections |[SID

F10097 07:40:39 Unknown [Stopped 00:01:20 All Runway SID

F1244 05:47:33 Unknown |Hold(Air) 00:01:13 All Between waypoints STAR

F1244 07:38:23 F10097 Stopped 00:00:12 All Approach intersections |Taxi Outbound
F1244 07:39:08 F10097 Stopped 00:01:01 All Between intersections |Taxi Outbound
F1244 07:40:43 Unknown [Stopped 00:02:15 All Between intersections [SID

F1244 07:43:28 Unknown [Stopped 00:01:50 All Runway SID

X9210 06:29:18 Unknown [Hold(Air) 00:22:58 All Between waypoints STAR

X9210 07:39:32 F1244 Stopped 00:00:37 All Between intersections |Taxi Outbound
X9210 07:40:53 F1244 Stopped 00:02:05 All Between intersections |Taxi Outbound
X9210 07:43:32 Unknown [Stopped 00:02:45 All Between intersections |[SID

X9210 07:46:47 Unknown [Stopped 00:01:55 All Runway SID

F1093845 06:08:26 Unknown |Hold(Air) 00:17:06 All Between waypoints STAR
F1093845 07:35:00 Unknown |Stopped 00:03:26 All Vehicle Unknown
F1093845 07:42:19 X9210 Stopped 00:00:39 All Between intersections [Taxi Outbound
F1093845 07:43:42 X9210 Stopped 00:02:35 All Between intersections [Taxi Outbound
F1093845 07:46:51 Unknown [Stopped 00:02:50 All Between intersections |[SID

F1093845 07:50:11 Unknown |Stopped 00:01:17 All Runway SID

X9211 06:31:37 Unknown |Hold(Air) 00:25:17 All Between waypoints STAR

X9211 07:42:13 X9210 Stopped 00:00:45 All Between intersections |Taxi Outbound
X9211 07:43:21 F1093845 |[Stopped 00:02:56 All Between intersections |Taxi Outbound
X9211 07:46:18 F1093845 |[Stopped 00:00:13 All Approach intersections |Taxi Outbound
X9211 07:47:04 F1093845 |Stopped 00:02:37 All Between intersections |Taxi Outbound
X9211 07:50:15 Unknown [Stopped 00:02:12 All Between intersections |[SID

X9211 07:52:57 Unknown [Stopped 00:01:52 All Runway SID

F1208 06:26:59 Unknown [Hold(Air) 00:20:39 All Between waypoints STAR

F1208 07:43:56 F1093845 |Stopped 00:02:21 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:46:40 X9211 Stopped 00:03:01 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:49:42 X9211 Stopped 00:00:13 All Approach intersections |Taxi Outbound
F1208 07:50:28 X9211 Stopped 00:01:59 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:53:01 Unknown [Stopped 00:02:47 All Between intersections [SID

F1208 07:56:18 Unknown [Stopped 00:01:36 All Runway SID

Tafla H.16: Fléskuhélsar vid lendingar og flugtok & flugbrautum 02 og 20

124




Floskuhalsar vid lendingar & flugbraut 11 og flugtok a flugbraut 29

Dami um utkeyrslu ar forriti, 1.bls.

AC1 Time(hh:mm:ss) | 2nd party |Action Delay(hh:mm:ss) |Area/Sector |Location Operation
X9200 05:31:23 Unknown [Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
X9201 06:49:02 Unknown [Stopped 00:09:14 All Between intersections |[SID

X9201 06:58:47 Unknown |Stopped 00:01:59 All Runway SID

X92233 05:26:23 Unknown |Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
X9243 06:47:13 F1145 Stopped 00:02:34 All Approach intersections [Taxi Outbound
X9243 06:51:54 F1109 Stopped 00:01:09 All Approach intersections [Taxi Outbound
X9243 06:59:08 Unknown |Stopped 00:02:37 All Between intersections |[SID

X9243 07:02:16 Unknown |Stopped 00:01:31 All Runway SID

F1241 05:55:10 Unknown |Hold(Air) 00:03:55 All Between waypoints STAR

F1141 06:00:18 Unknown |Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F1241 07:29:02 Unknown |Stopped 00:01:34 All Runway SID

F1205 05:52:47 Unknown |Hold(Air) 00:01:31 All Between waypoints STAR

F1105 05:57:55 Unknown |Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F1205 07:32:31 Unknown [Stopped 00:00:56 All Runway SID

F10890 05:36:23 Unknown [Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F134435 07:33:01 Unknown [Stopped 00:01:25 All Between intersections [SID

F134435 07:34:56 Unknown |Stopped 00:01:32 All Runway SID

F145421 06:14:18 Unknown |Hold(Air) 00:23:03 All Between waypoints STAR

F16543 06:19:26 Unknown [Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F145421 07:35:58 Unknown [Stopped 00:01:30 All Between intersections |[SID

F145421 07:37:58 Unknown [Stopped 00:01:59 All Runway SID

F1206 06:04:44 Unknown |Hold(Air) 00:13:29 All Between waypoints STAR

F1106 06:09:52 Unknown [Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F1206 07:37:12 F145421 |Stopped 00:00:16 All Between intersections |Taxi Outbound
F1206 07:38:01 Unknown [Stopped 00:02:55 All Between intersections |[SID

F1206 07:41:27 Unknown [Stopped 00:01:04 All Runway SID

F10097 05:33:39 Unknown |Hold(Air) 00:02:23 All Between waypoints STAR

F12222 05:38:47 Unknown [Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F10097 07:42:33 Unknown [Stopped 00:00:57 All Between intersections |[SID

F10097 07:44.01 Unknown [Stopped 00:01:45 All Runway SID

F1244 05:48:00 Unknown |Hold(Air) 00:01:44 All Between waypoints STAR

FIDFF 05:53:08 Unknown |Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F1244 07:38:23 F10097 Stopped 00:00:12 All Approach intersections [Taxi Outbound
F1244 07:42:47 FI0097 Stopped 00:00:43 All Between intersections [Taxi Outbound
F1244 07:44:04 Unknown |Stopped 00:02:41 All Between intersections [SID

F1244 07:47:15 Unknown [Stopped 00:00:54 All Runway SID

F1093845 06:09:31 Unknown |Hold(Air) 00:18:16 All Between waypoints STAR

F1343) 06:14:39 Unknown |Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
F1093845 07:35:00 Unknown |Stopped 00:03:27 All Vehicle Unknown
F1093845 07:46:20 F1244 Stopped 00:00:25 All Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:47:19 Unknown [Stopped 00:01:50 All Between intersections [SID

F1093845 07:49:39 Unknown [Stopped 00:01:48 All Runway SID

X9210 06:31:03 Unknown |Hold(Air) 00:24:47 All Between waypoints STAR

X9110 06:36:11 Unknown [Stopped 00:00:08 All Exit Exit Runway
X9210 07:46:37 F1093845 |Stopped 00:00:08 All Between intersections |Taxi Outbound
X9210 07:47:28 F1093845 |Stopped 00:01:41 All Between intersections |Taxi Outbound
X9210 07:49:42 Unknown [Stopped 00:02:44 All Between intersections |[SID

X9210 07:52:57 Unknown [Stopped 00:01:13 All Runway SID

Tafla H.17: Fléskuhalsar vio lendingar og flugték a flugbrautum 11 og 29
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Floskuhalsar vid flugtok a flugbrautum 20 og 29

Dami um utkeyrslu ar forriti, 1.bls.

AC1 Time(hh:mm:ss) |2nd party |Action Delay(hh:mm:ss) | Area/Sector|Location Operation
X9243 06:51:39 X9201 Stopped 00:00:30 All Between intersections |Taxi Outbound
X9243 06:52:33 X9201 Stopped 00:01:34 All Between intersections |Taxi Outbound
X9243 06:54:27 Unknown |Stopped 00:00:23 All Between intersections [SID

X9243 06:55:19 Unknown [Stopped 00:01:33 All Runway SID

X9201 06:42:48 F1145 Stopped 00:02:28 All Approach intersections |Taxi Outbound
X9201 06:47:29 F1109 Stopped 00:01:05 All Approach intersections |Taxi Outbound
X9201 06:51:00 Unknown [Stopped 00:01:08 All Between intersections |Taxi Outbound
X9201 06:56:17 Unknown [Stopped 00:01:37 All Runway SID

F1241 05:54:31 Unknown [Hold(Air) 00:03:11 All Between waypoints STAR

F1241 07:29:02 Unknown [Stopped 00:01:21 All Runway SID

F134435 07:29:42 Unknown [Stopped 00:01:43 All Runway SID

F1205 05:52:12 Unknown [Hold(Air) 00:00:52 All Between waypoints STAR

F1205 07:32:31 Unknown [Stopped 00:01:04 All Runway SID

F1206 06:03:47 Unknown [Hold(Air) 00:12:27 All Between waypoints STAR

F1206 07:34:16 Unknown [Stopped 00:01:20 All Runway SID

F16543 06:13:04 Unknown [Hold(Air) 00:21:44 All Between waypoints STAR

F145421 07:36:07 Unknown |Stopped 00:01:51 All Runway SID

F10097 05:33:39 Unknown [Hold(Air) 00:02:19 All Between waypoints STAR

F10097 07:39:14 Unknown |Stopped 00:01:10 All Runway SID

F1244 05:47:33 Unknown [Hold(Air) 00:01:13 All Between waypoints STAR

F1244 07:38:23 F10097 Stopped 00:00:12 All Approach intersections |Taxi Outbound
F1244 07:39:32 Unknown [Stopped 00:01:51 All Between intersections [SID

F1244 07:41:53 Unknown [Stopped 00:01:17 All Runway SID

X9110 06:29:18 Unknown [Hold(Air) 00:22:58 All Between waypoints STAR

X9210 07:39:55 F1244 Stopped 00:01:28 All Between intersections |Taxi Outbound
X9210 07:41:57 Unknown |Stopped 00:02:12 All Between intersections [SID

X9210 07:44:39 Unknown [Stopped 00:01:52 All Runway SID

X9111 06:31:37 Unknown [Hold(Air) 00:25:17 All Between waypoints STAR

X9211 07:42:39 X9210 Stopped 00:01:31 All Between intersections |Taxi Outbound
X9211 07:44:43 Unknown [Stopped 00:02:47 All Between intersections |SID

X9211 07:48:00 Unknown |Stopped 00:01:36 All Runway SID

F123434 06:10:45 Unknown [Hold(Air) 00:19:25 All Between waypoints STAR

F123434 07:48:20 F1208 Stopped 00:01:42 All Between intersections [Taxi Outbound
F123434 07:51:48 Unknown [Stopped 00:01:18 All Runway SID

F1202 06:06:07 Unknown [Hold(Air) 00:14:46 All Between waypoints STAR

F1202 07:40:11 F1208 Stopped 00:01:23 All Between intersections |Pushback/Power out
F1202 07:45:09 F1208 Stopped 00:02:22 All Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:48:23 F1208 Stopped 00:01:39 All Between intersections [Taxi Outbound
F1202 07:50:25 F123434 [Stopped 00:00:34 All Between intersections |Taxi Outbound
F1202 07:52:03 Unknown |Stopped 00:02:02 All Between intersections [SID

F1202 07:54:35 Unknown [Stopped 00:00:46 All Runway SID

F1343) 06:08:26 Unknown [Hold(Air) 00:17:06 All Between waypoints STAR

F1093845 07:35:00 Unknown [Stopped 00:03:26 All Vehicle Unknown
F1093845 07:42:18 X9211 Stopped 00:01:51 All Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:44:57 X9211 Stopped 00:02:33 All Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:48:04 Unknown [Stopped 00:01:58 All Between intersections |Taxi Outbound
F1093845 07:54:10 Unknown |Stopped 00:01:05 All Runway SID

F1108 06:26:59 Unknown [Hold(Air) 00:20:39 All Between waypoints STAR

F1208 07:43:40 F1093845 |[Stopped 00:00:29 All Between intersections |Taxi Outbound
FI1208 07:45:00 F1093845 |[Stopped 00:02:30 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:48:16 F1093845 |[Stopped 00:01:46 All Between intersections |Taxi Outbound
F1208 07:54:24 Unknown [Stopped 00:01:51 All Between intersections |SID

F1208 07:56:45 Unknown [Stopped 00:01:32 All Runway SID

Tafla H.18: Floéskuhalsar vid flugtok a flugbrautum 20 og 29
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