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Utdrattur

Tillaga ad nyju svaedisskipulagi fyrir hofudborgarsveedid, Hofudborgarsvaedid 2040,
byggir m.a. & markmidum um hagkveman voxt hofudborgarsveadisins, skilvirkar
samgongur og nutimalegt samgongukerfi. Jafnframt eru sett fram viomid fyrir
samgoéngumidud prdéunarsvedi sem byggja & kenningum um samgdngumidad
skipulag. Gundvallaratridi samgdngumidads skipulags eru péttir og blandadir
byggdakjarnar vid 6flugan almenningssamgonguas, ahersla & génguvaena og blandada
byggd i umhverfi sem tekur tillit til mannlegs kvarda og einstaklinga par sem bodid er

upp a raunheft val um ferdamata.

Markmid verkefnisins er ad rannsaka, hvad parf til pess ad stydja vid
samgongumidad skipulag, avinning af sliku skipulagi og hvort samgéngumidad
skipulag sé raunhafur valkostur fyrir sveitarfélogin a htéfudborgarsvaedinu. Notast var
vid tilvikarannsokn sem byggir & almennri ryni i hugmyndafraedi um samgéngumidad
skipulag, avinning pess og préun landnotkunar og samgangna & héfudborgarsvadinu.
AdJ lokum er sett fram tillaga ad samgéngumidudum sveedum fyrir prju sveitarfélog a

hofudborgarsvaedinu.

Nidurstodur rannsoknarinnar syna ad til pess ad nd markmidum
samgongumidads skipulags a hofudborgarsvaedinu parf m.a. ad koma til skipulagning
a samfelldum samgénguas og samvinna Olikra hagsmunaadila, pa sérstaklega
samvinna sveitarfélaganna. Gerd sérstaks leidbeiningabaklings geeti audveldad
sveitarfélogunum ad tryggja ad hugmyndafredinni yrdi fylgt eftir i framkvemd &
6llum stigum skipulagsvinnunnar. Avinningur af samgongumidudu skipulagi &
hofudborgarsveedinu  yrdi  verulegur. Ma par helst nefna abyrgan voxt
hofudborgarsveedisins og fjolbreytt val um ferdamata. Komid yrdi til mots vid
fjolbreyttar parfir mismunandi samfélagshdpa badi hvad vardar busetuform og
samgdngumata og m.a. dregid Ur samgongukostnadi heimilanna. Sveitarfélogin a
hofudborgarsvaedinu standa frammi fyrir raunhaefu vali um breyttar aherslur i
skipulags- og samgongumalum og synt er fram & mdguleika priggja peirra til pess ad

fylgja eftir leidarljosum Hofudborgarsvadisins 2040.

Lykilord:  Samgdngumidad  skipulag, hagaedakerfi  almenningssamgangna,

samgdnguas, samgéngumidud prounarsveedi, hofudborgarsveadio.



Abstract

The general goal of a new proposal for a regional plan for the capital area,
Hofudborgarsveedio 2040, is to focus on a responsible growth of the capital area,
efficient transportation and a modern transportation system. Hofudborgarsvaedid 2040
also puts forward various criteria for station area planning that is based on the
principles of Transit-Oriented Development (TOD). The general principles of Transit-
Oriented Development are compact urban forms close to public transit, zoning that
promotes mixed use and walkable neighborhoods, urban form oriented towards the

public domain, human dimension and multimodal transportation.

The aim of this study is to examine, what is needed to support a successful
TOD, its benefits and whether this approach in urban planning is realistic for the
municipalities in the capital area. In order to do so a case study approach is used,
based on a general view of the literature regarding TOD, the benefits and the
development of land use and transportation in the capital area. Finally proposals for

TOD areas are introduced for three municipalities in the capital area.

The results show that in order for the municipalities to follow the principles of
TOD, a broad cooperation is needed among various stakeholders, particularly between
the municipalities in the capital area, especially in order to create a functional Transit-
Oriented-Corridor. A special TOD guide for the municipalities could lead them
through the development in all stages of the planning phase. The benefits of TOD
planning in the capital area could be significant, such as reasonable growth of the
capital area as well as the possibility of multimodal transportation that offers real
choices of different transportation modes. TOD could also respond to the diverse
needs of different community groups with regard to housing and transport as well as
to lower transit and housing cost. The case studies show that the municipalities in the
capital area have a real choice about different ways of urban- and transportation
planning in order to fulfill the goals of the proposed new regional plan,
Hofudborgarsveedio 2040.

Key words: Transit-Oriented Development, public transit, Transit-Oriented Corridor,

station area planning, the capital area.
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Skyringar

Almenningssamgongués: Med almenningssamgdnguas er hér &tt vid as sem
samanstendur af samgdngumidudum Kkjornum sem tengdir eru saman med
hageedakerfi almenningssamgangna. Eftir almenningssamgonguas er virkt flaeedi folks
milli dlikra kjarna sem hvetur til aukinnar virkni og hamarkar nytingu
almenningssamgangna & samgodngués. Oft er notast vid samlikingu vid perlufesti til
pess ad lysa almenningssamgonguas par sem samgongukjarnar eru perlur hengdar &
prad sem taknar hageedakerfi almenningssamgangna (United Nations Human

Settlements Programme, 2013).

Blondud byggd: Markmid med blandadri byggd er ad nyta land med hagkvaemum
heetti, studla ad fjolbreyttu og liflegu borgarumhverfi, battu adgengi ad pjonustu og
verslun, styttri fjarleegdum milli heimilis og vinnu, minni ferdapdrf og pvi minni

bilnotkun og mengun (Samtok sveitarfélaga a héfudborgarsvaedinu, 2014a).

Dreifd byggd (e. sprawl): Umhverfi sem er andstatt vid pétta byggd par sem aukin
uppbygging fer fram i Gthverfum eda & &dur 6byggdum svedum utan péttbylis (,,A
Definition of Sprawl®, 2010). I dreifdri byggd er landnotkun einhaef, péttleiki litill og
iblar hadir notkun einkabila vegna adgreiningar ibuda-, skéla-, atvinnu-, verslunar-
0g pjonustusveeda sem leidir af sér lengri ferdatima og aukna orkunotkun (United
Nations Human Settlements Programme, 2013). Slikt byggdamynstur er oft gagnrynt
fyrir ad sb6a audlindum eins og orku og landi sem og leida til adgreiningar

busetumynsturs eftir félagslegum adsteedum, uppruna og tekjum.

Einkabilamidad skipulag: Skipulag par sem akstur einkabila er hafdur i forgrunni og
minni athygli er veitt 6vordum vegfarendum. I skipulagi sem er einkabilamidad eru
byggingarnar oft sterri og lengra milli peirra, umferdargotur breidari, gert rao fyrir

auknum hrada og faar sem engar tengingar fyrir 6varda vegfarendur.

Gonguveenleiki (e. walkability): Goénguvenleiki er hugtak yfir geedi og pagindi
umhverfis sem studla ad pvi ad folk gangi frekar. Gaedi umhverfis geta t.a.m. falist i
Oryggi gangandi vegfarenda, péttu neti tenginga ad fjélbreyttum afangastédum, s.s.
menntastofnunum, vinnustédum og verslunum. Ahugavert og fjélbreytt umhverfi par
sem mannlegur kvardi og gagnsai er haft ad leidarljosi i borgahénnuninni stydur vio

aukinn gonguveenleika.
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Hradvagnar (e. Bus Rapid Transit (BRT)): Hagadastratisvagnar sem bjoéda upp a
somu peegindi og imynd og léttlestir. Hradvagnar aka eftir skilgreindu rymi 6had
bilaumferd en hafa p6é pann kost ad geta einnig ekid & hefdbundnum akreinum. Likt
og i lestum er haegt ad ganga um bord i vagnana um allar dyr peirra og vid bidstodvar

eru birtar rauntimaupplysingar um brottfarartima.

Huasnaedi & vidradanlegu verdi: EKki er til nein opinber skyring & islandi fyrir
hugtakid ,,hisnadi a vidradanlegu verdi“. Samkvemt Hagstofu Evropusambandsins
(Eurostat) og Hagstofu Islands er hisnadiskostnadur verulega ipyngjandi ef hann fer
yfir 40% af radstéfunartekjum heimilis (Hagstofa islands, 2012).

Landnotkun: Radstéfun lands til mismunandi nota, t.d. undir ibadir, idonad, verslun,

pbjénustu, Gtivist og landbunad, sbr. skipulagsldg nr. 123/2010.

Léttlestir (e. Light Rail Transit (LRT)): Léttlestir eru haprdadir vagnar eda stuttlestir
sem aka annad hvort ad hluta til eda 6llu leyti i sérrymi & teinum, ofan jardar a
upphaekkudum teinum eda nedan jardar og einstaka sinnum a hefédbundnum
akbrautum. I raun ma segja ad léttlest sé natimasporvagn. Haegt er ad ganga um bord i
vagnana um allar dyr peirra og vid bidstddvar eru birtar rauntimaupplysingar um

brottfarartima.

Samgongumidad skipulag (e. Transit Oriented Development (TOD)):
Samgongumidad skipulag er samheiti yfir stefnur sem mida ad pvi ad sampeetta
almenningssamgodngukerfi, borgarskipulag, uppbyggingu og rekstur borga med pad ad
markmidi ad beta lifsgaedi folks. bad getur verid skilgreint & mismunandi mata en
meginatridum ber p6 saman, p.e. ad samgdngumidad skipulag feli i sér pétta blandada
byggd sem bydur upp & hadgeda gonguveent samfélag i nalegd vid skilvirkar
almenningssamgdngur og samgdngumidstdd (Transit Cooperative Research Program,
2004).

Samgongumiodstdd: Med samgongumidstdod er hér att vid fullbuna skiptisttd
hagedakerfis almenningssamgangna, eins og léttlesta eda hradvagna, og
hefdbundinna streetisvagna. A fullbdinni skiptistdd i samgéngumidudu skipulagi er
gert rad fyrir skjolgédum brautarpdllum og ad farpegar geti gengid & jafnsléttu i og ur
vognum. Haegt er ad greida fargjald a stédinni (t.d. i sjalfsala) &dur en gengid er um
bord og er haegt ad ganga inn i vagnana um allar dyr peirra. Rauntimaupplysingar um
brottfarartima eru birtar & skiltum vid skiptistddvar og vid peer er einnig gert rad fyrir
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godri reidhjdlaadstddu og godum tengingum vid adrar almenningssamgdéngur, géngu-

og hjolaleidir.

Sjélfbeer proun: Préun sem matir porfum samtimans &n pess ad draga ur
moguleikum komandi kynsloda til ad meeta porfum sinum. I pessu felst ad sokn eftir
efnahagslegum gaedum verdur ad haldast i hendur vid vernd umhverfisins og

grunngeedi jardar sbr. skipulagslég nr. 123/2010.

Skilvirkar  almenningssamgéngur /  hageedakerfi  almenningssamgangna:
Almenningssamgongur par sem ferdast er eftir skilgreindu rymi 6h&d bilaumferd, t.d.
i formi léttlesta (e. Light Rail Transit (LRT)) eda hradvagna (e. Bus Rapid Transit
(BRT)).

Svaedisskipulag: Skipulagsaatlun tveggja eda fleiri sveitarfélaga par sem sett er fram
sameiginleg stefna um byggdapréun og pa petti landnotkunar sem talin er porf & ad
samrema vegna sameiginlegra hagsmuna hlutadeigandi sveitarfélaga. Skylt er ad hafa
svaedisskipulag yfir hofudborgarsvedid og & pad ad na yfir 6l sveitarfélég innan

vébanda Samtaka sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu, sbr. skipulagslég nr. 123/2010.

péttleiki byggdar: Byggingarmagn midad vid flatarmal lands sem m.a. er lyst med
nytingarhlutfalli eda reikningssteeroum eins og ibdar/ha eda ibudir/ha sbr.
skipulagslog nr. 123/2010.



1. Inngangur

Samgongumidad skipulag er hugmyndafredi par sem unnid er samhlida ad
skipulagningu byggdar og samgangna. Sérstok ahersla er 16gd & ad bjoda upp a
raunhaft val um ferdamata sem leid til pess ad draga Ur vegi einkabila i umhverfinu.
Vida hefur mikil utpensla borga att sér stad undanfarna aratugi med tilkomu aukinnar
notkunar einkabila. Su proun hefur leitt af sér dreifda byggd Uthverfa og aukna
mengun og pratt fyrir umfangsmikil samgdngumannvirki, s.s. hradbrautir og mislaeg
gatnamot, eru afleidingarnar oft & tioum miklar umferdartafir. Samsvarandi préun
hefur einnig att sér stad & héfudborgarsvaedinu par sem voxtur pess hefur margfaldast
& sidustu aratugum. Askorun pessara borga felst pvi ad morgu leyti i ad efla vistvaena
ferdamata i péttbylisumhverfi sem adur hefur verid skipulagt ut frad peirri

hugmyndafradi ad folk fari nanast allra sinna ferda & einkabil.

Eitt af pvi sem gerir samgdngumidad skipulag sérstaklega dhugavert er ad pad
er i raun ekki ny hugmyndafraedi heldur byggir hun & pvi skipulagi sem préadist fyrir
tilkomu einkabilsins, um aldamatin 1900, pegar byggd 6x samhlida teinum sporvagna
og lesta. Borgir & peim tima voru blandadar, péttbyggdar og i nalegd vid
samgdngumidstodvar par sem almenningssamgdngur voru helsti samgdngumatinn.
Pannig méa segja ad samgdngumidad skipulag sé i raun nytt nafn & pad sem &dur gat

talist hefdbundid borgarskipulag.

Erlendis hefur téluvert verid studst vid skipulag sem er samgéngumidad og po
slikt skipulag hafi verid nefnt i islensku samhengi hefur ekki verid fjallad
skilmerkilega um hvernig utfeerslu & pvi geeti verid hattad hér & landi. I nyrri tillogu
Svadisskipulagsnefndar ~ hofudborgarsvaedisins ad  sveedisskipulagi  fyrir
hofudborgarsveedio, Hofudborgarsvaedid 2040, er stefnt ad hagkveemri og sjalfbaerri
borgarpréun, med hagsmuni heildarinnar ad leidarljési, og sameiginlegri préun
byggdar og tengingu vid nagrannabyggdir. | pvi felst m.a. ad skilgreina og akvarda
landnotkun  og samgongur a  hofudborgarsvedinu, med &herslu &

almenningssamgongur og hagsmuni 6vardra vegfarenda.

Margar nuatimaborgir hafa proast med adskilin verslunar-, ibida- og
ionadarhverfi og hefur skipulag venjulega ekki tekid serstakt tillit til
almenningssamgangna. Pvi er notast vid streetisvagna sem eru sveigjanlegir i akstri og

geta ekid a peim akbrautum sem fyrir eru. Bidstédvum almenningssamgangna er pa



komid fyrir vio umferdargotur eftir &, vagnar hafa ekki sér akbraut og ferdir peirra eru
gjarnan stopular. Til pess ad efla almenningssamgongur er naudsynlegt ad gera hlut
almenningssamgangna og Vvistveenni ferdaméata ad grundvallaratridi i skipulagsferlinu

med pvi ad vinna samhlida ad skipulagningu byggdar og slikra samgangna.

1.1. Markmid og tilgangur
Markmid rannsoknarinnar er ad ryna hugmyndafraedi samgongumidads skipulags,
greina hvad parf til pess ad studla ad samgdngumidudu skipulagi og greina avinning
samgongumidads skipulags med tilliti til skipulags & héfudborgarsvadinu. Tilgangur
rannsoknarinnar er ad greina og syna fram & moguleika sveitarfélaganna til ad studla
ad sjalfbeaerri  proun med uppbyggingu péttra byggdakjarna vid sterka
almenningssamgonguéasa eftir hugmyndafreedi um samgéngumidad skipulag.

1.2. Rannsoknarspurningar
Til pess ad greina og syna fram & moguleika samgdngumidads skipulags &
héfudborgarsvaedinu voru settar fram prjar rannsdéknarspurningar:
1. Hvad parf til ad stydja vio samgdéngumidad skipulag a hofudborgarsveedinu?
2. Hver er avinningur af samgdngumidudu skipulagi fyrir sveitarfélogin a
hofudborgarsvaedinu?
3. Er samgongumidad skipulag raunheaefur kostur fyrir sveitarfélogin a

hofudborgarsveaedinu?

Fyrstu rannsoknarspurningunni er etlad ad svara pvi hvad parf til pess ad
samgdngumidad skipulag verdi ad raunveruleika & héfudborgarsvaedinu. Til pess ad
svara henni verdur farid groflega yfir sogu samgongumidads skipulags i
Bandarikjunum pangad sem hugmyndafraedin rekur upphaf sitt, tengingu pess vid
gardborgina (e. Garden City) og sidan hvada adstedur i péttbyli eru naudsynlegar til
pbess ad stydja vio samgongumidad skipulag. Annarri spurningunni er &tlad ad svara
pbvi hver sé avinningur af samgéngumidudu skipulagi og er hann metinn at fra premur
stodoum sjalfbaerni, samfélagslegum avinningi, efnahagslegum avinningi og
umhverfislegum avinningi. Ad lokum er pridju og sidustu spurningunni tlad ad svara
bvi hvernig sveitarfélogin a hofudborgarsvedinu geta nytt sér hugmyndafreedi
samgongumidads skipulags og til pess ad svara peirri spurningu eru tekin fyrir

raunhaf deemi i premur sveitarfélogum a héfudborgarsveadinu.



1.3. Uppbygging ritgerdar
I inngangskafla ritgerdarinnar er farid yfir markmid og tilgang ritgerdarinnar og gerd

grein fyrir rannsoknarspurningum verkefnisins. | 6drum kafla er adferdafradi
rannsoknarinnar lyst, gerd grein fyrir freedilegum heimildum og rannsoknarsveedi
verkefnisins. Ppridji kafli er fraedilegi hluti verkefnisins og par er m.a. farid yfir
freedilegan bakgrunn verkefnisins, fjallad um samgdngumidad skipulag i sdgulegu
samhengi, hvad parf til pess ad stydja slikt skipulag og avinning pess. Fjordi kafli er
rynihluti verkefnisins og par er fjallad um stefnur i tillégu (& vinnslustigi) ad nyju
sveedisskipulagi héfudborgarsvaedisins og adalskipulagsaztlanir peirra sveitarfélaga
sem rannsoknin nzr til, hvad vardar landnotkun og samgéngur. | fimmta kafla er gert

grein fyrir nidurstodum rannsdknarinnar og rannsoknarspurningum svarag.

1.4. Takmarkanir
Vid framkvemd skipulags sem er samgoéngumidad parf ad koma til itarleg
greiningarvinna a hverju préunarsveedi fyrir sig og samstarf Glikra adila, m.a. um
fjarmognun, timaramma, politiskar dkvardanir o.fl. Verkefnid near hvorki til peirra
patta né peirra sem lata ad nanari Gtferslum & kerfi hagaeda almenningssamgangna,

eins og t.d. gerd eda tegund vagna og adlégun ad umferdarreglum.

Verid er ad vinna ad endurskodun adalskipulags Gardabaejar m.a. vegna
sameiningar sveitarfélagsins vid Alftanes. | pessu verkefni er gengid ut fra sému
markmidum og sett eru fram i gildandi adalskipulagi Gardabajar og peim markmidum

sem sett eru fram i tilldgu ad nyju svaedisskipulagi fyrir h6fudborgarsveedio.

P& er rannsdknin takmorkud vid eitt prounarsveedi i hverju af peim premur
sveitarfélogum & hofudborgarsvedinu sem rannsoknin ner til og er pvi einungis

viomid fyrir dnnur alika sveedi.



2. Aoferdafraedi rannsoknar

I ranns6knarverkefninu verdur leitast vid ad svara premur rannsoknarspurningum og
til  pess wverdur notast vid blandadar rannsoknaradferdir. Rannsoknin er
tilvikarannsdkn (e. case study) par sem rynt verdur i moguleg svadi undir
samgongumidad skipulag i premur sveitarfélogum & hofudborgarsvaedinu. Studst
verdur vid rannsoknaradferdir sem byggja a pvi ad greina &atlanir og markmid tillégu
ad nyju svedisskipulagi fyrir hofudborgarsvedid og adalskipulagsaatlanir
sveitarfélaganna priggja auk ryni freedilegra heimilda. Rannsoknin er eigindleg
rannsokn par sem adallega er studst vid eigindleg gogn til pess ad syna fram & hvernig
sveitarfélogin & hofudborgarsvaedinu geti nytt sér hugmyndafraedi samgongumidads

skipulags.

2.1. Freaedilegar heimildir
Freedilegar heimildir eru flestar frd& Bandarikjunum, padan sem hugmyndafraedi um
samgongumidad skipulag kemur. peaer lGta ad sbgu samgongumidads skipulags,
hugmyndafredinni  sem ad baki liggur, leidbeiningum um framkvemd

samgongumidads skipulags og rannsoknum & virkni pess og avinningi.

A hofudborgarsveedinu er byggd mjog dreifd milli sjo sveitarfélaga og
péttbylid proadist tiltdlulega seint i samanburdi vio adrar borgir i Evropu og a
Nordurlondunum. Helsti voxtur sveedisins er samofinn aukinni eign einkabila og er
litil  hefd  fyrir  6flugum  almenningssamgéngum.  Uthverfabyggdir 4
héfudborgarsvaedinu eins og Kdpavogur og Gardabaer eru ad morgu leyti byggdar a
ameriskum hugmyndum eftirstriosaranna um einbylishds & einni haed (Julia Margrét
Alexandersdottir, 2014). Sogulegar heimildir fyrir hofudborgarsveedid eru sottar i
Adalskipulag  Reykjavikur ~ 1962-83, sogu  Streetisvagna  Reykjavikur,
svaedisskipulagsaaztlanir hoéfudborgarsvaedisins og adrar greinar sem fjalla um

samgongur og skipulag.

2.2. Greining asetlana
Til pess ad svara rannsoknarspurningunum verdur tillaga (& vinnslustigi) ad nyju
svaedisskipulagi hofudborgarsvaedisins 2015-2040 rynd m.t.t. &herslna & péttingu
byggdar, skilvirkar almenningssamgongur, samgdéngumidud préunarsveedi 0g

vistveena ferdaméata. Enn fremur verda adalskipulagsaztlanir sveitarfélaganna priggja



sem rannsoknin ner til, Képavogs, Gardabajar og Hafnarfjardar, ryndar og farid yfir

markmid peirra vardandi samgéngur og landnotkun.

2.3. Rannsoknarsveedi
I tillogu (& vinnslustigi) ad nyju svadisskipulagi fyrir hofudborgarsvaedid er 16gd
sérstok ahersla & voxt byggdar vid midkjarna og samgdngumidud prounarsvaedi,
skilvirkar almenningssamgéngur og vistveena ferdamata (Samtok sveitarfélaga &
héfudborgarsvaedinu, 2014a). Pétthylisvoxtur sidustu aratuga hefur einkum verid i
nagrannasveitarfelogum Reykjavikur. Hafa pau steekkad, runnid saman og ordid ad
einu stéru borgarpéttbyli, m.a. med almennri eign einkabila (Axel Hall, Asgeir
Jénsson, og Sveinn Agnarsson, 2002). Margir sekja vinnu og adra pjénustu til
hofudborgarinnar og flestir ferdast med einkabilum. 1 1josi pessa og med hlidsjon af
teekifeerum til uppbyggingar samkvemt hugmyndafraedi um samgongumidad skipulag
var akvedid ao taka fyrir sveitarfélogin Kopavog, Gardabae og Hafnarfjord og beina
sjonum ad uppbyggingarsvedum tengdum samgdnguas samhlida eda eftir

Hafnarfjardarvegi/Reykjavikurvegi?.

1 Hafnarfjardarvegur verdur Reykjavikurvegur sunnan vid gatnamot Fjardarhrauns og Alftanesvegar.



3. Freedilegur bakgrunnur

Hér & eftir verdur fjallad um samgdngumidad skipulag og markmid pess. Soguleg
bréun samgongumidads skipulags verdur rakin i stuttu mali og komid inn & tengingar
vid hugmyndafraedi gardborga og tengsl vid skipulag fjolkjarnaborga og demi tekid
fra Svipj6o. Einnig verdur fjallad um sdgulega préun landnotkunar og samgangna i
Bandarikjunum. pa verdur farid yfir forsendur fyrir vel heppnudu samgéngumidudu

skipulagi og i framhaldi avinning af samgéngumidudu skipulagi.

3.1. Hvad er samgdngumidad skipulag?
Samgongumidad skipulag (e. Transit Oriented Development (TOD)) er samheiti yfir
stefnur sem mida ad pvi ad sampetta almenningssamgdngukerfi, borgarskipulag,
uppbyggingu og rekstur borga med pad ad markmidi ad beeta lifsgaedi folks. pad getur
verid skilgreint @ mismunandi mata en meginatrioum ber pé saman, p.e. ad
samgongumidad skipulag feli i sér pétta blandada byggd sem bydur upp & hageda
gonguveent samfélag i nélegd vid skilvirkar almenningssamgoéngur og
samgongumidstdd  (Transit Cooperative Research  Program, 2004). Med
samgongumidstdd er hér att vid fullblna bidstdd hagedakerfis almenningssamgangna

eins og léttlesta eda hradvagna.

Gjarnan er notast vid pa skilgreiningu ad um sé ad reeda blandada pétta byggo
i gonguvaenu umhverfi innan 800 m radiuss fra skilvirkri samgéngumidstod eda i um
10 minatna gongufjarlegd? fra slikri stod (City of Edmonton, 2012). bessum 800 m
kjarna er skipt upp i prennt, ytra svedi eda 800 m radius umhverfis
samgdngumidstdd, innra sveedi, 400 m radius umhverfis samgéngumidstdd, og loks
neerumhverfi eda 200 m radius naest samgongumidstdd (City of Edmonton, 2012).

Utpensla borga hefur almennt aukist undanfarna aratugi samfara aukinni eign
einkabila og hefur verid horft til samgongumidads skipulags sem svar vid peirri
bréun. Sérstada samgodngumidads skipulags, umfram adrar skipulagsstefnur, er
mikilveegi pess ad samtengja Olikar samgdngur, med aukna aherslu a tengsl
almenningssamgangna og borgarskipulags. Samgéngumidad skipulag er ferli sem
unnid er a misstérum svaedum, allt fra skipulagi a sterra landsvaedi med samvinnu
Olikra sveitarfélaga til borgarhonnunar og Utferslna & smerri reitum. Ad

skipulagsferlinu koma margir olikir hagsmunaadilar eins og samgodngustofnanir, adrar

2 Midad vid medalgénguhrada folks u.p.b. 5 km/klst.



opinberar stofnanir a mismunandi stjornsyslustigum, fjarfestar, verktakar og adrir

samfélagshopar.

3.1.1. Markmid med samgéngumidudu skipulagi
Markmid samgongumidads skipulags er ad skapa landnotkunarmynstur sem stydur

vid skilvirkt kerfi almenningssamgangna (Calthorpe Associates, 1992). bess vegna
snyst pad ekki einungis um almenna uppbyggingu vid samgdéngumidstdédvar heldur
parf ad koma til markviss uppbygging, sem felur i sér margvislega kosti og skapar
bjodhagslegan abata. Meginmarkmid samgéngumidads skipulags eru:

e A0 bjoda upp a raunhzft val um ferdamata, s.s. géngu, hjélreidar og skilvirkar

almenningssamgongur.

Ad auka notkun almenningssamgangna til pess ad draga Ur notkun einkabila.

AJ bzta umhverfid med pvi ad bjoda upp a umhverfisveenni ferdamata svo

unnt sé ad draga Ur utblastursmengun og orkunotkun og bzta lydheilsu.

Ad draga ur Utpenslu byggdar og beina uppbyggingu fra viokvemum svaedum,

t.a.m. vatnsverndarsvaedum, nattdruverndarsveedum og svedum & minjaskra.

AJ studla ad pjodhagslegri hagkvemni med breyttum ferdavenjum og
minnkandi samgongukostnadi heimilanna.
Onnur markmid sem ma nefna eru:

e AOQ skapa fjolbreytt Urval busetukosta, m.a. hlisnadis & vidradanlegu verdi,

atvinnu, verslunar og afpreyingar.

e Ad styrkja samfélagio og stadarandann og beeta lifsgeedi ibua.

e Ad styoja vid efnahagslega préun og endurnyjun.

e A0 draga Ur kostnadi vid uppbyggingu (Calthorpe Associates, 1992;
Reconnecting America og Center for Transit-Oriented Development, e.d.a).

pannig lata markmid samgongumidads skipulags ad fjolmoérgum pattum daglegs lifs
folks og um leid snerta pau a 6llum premur stodum sjalfbeerni, p.e. samfélagslegum,

efnahagslegum og umhverfislegum stodum.

3.2. bréun samgdngumidads skipulags
Samgongumidudu skipulagi er etlad ad endurskilgreina ameriska drauminn, p.e.

drauminn um einbylishus i uthverfi og einkabil, med pvi ad taka a ,vistfredi
samfélagsins“ (e. ecology of communities) (Calthorpe, 1993). Hugmyndafraedi

samgongumidads skipulags byggir ad moérgu leyti a hugmyndafraedi gardborga



Ebenezer Howards og skipulagshugmyndum sem proudust at fra peirri

hugmyndafradi.

Kenningar arkitektsins og skipulagsfredingsins Peter Calthorpes hafa haft
mikil ahrif & borgarskipulag fra 1990. 1 bok sinni, The Next American Metropolis,
byrjar hann ad skilgreina grundvallarreglur samgéngumidads skipulags og bendir a
skyldleika pess, m.a. vid hugmyndafredi um ,,gonguvent hverfi“ (e. Pedestrian
Pocket) (Calthorpe, 1993).

3.2.1. broun skipulags og samgangna i Bandarikjunum
Hugmyndafraedi samgéngumidads skipulags a upphaf sitt ad rekja til Bandarikjanna.

Proun samgangna og byggdar i Bandarikjunum er pvi orjufanlegur hluti af forségu
samgongumidads skipulags. Samgongur hafa verid til stadar fra upphafi baja og eru
margar borgir og beir skipulégd ad hluta til at fra samgdéngum, hvort heldur er

g6nguleidum, reidstigum eda akbrautum.

I upphafi préadist skipulag borga i Bandarikjunum oft i kringum teina
sporvagna sem tengdu saman atvinnu- og ibudasvadi (Dittmar og Ohland, 2004).
Umhverfis bidstodvar sporvagnanna myndudust litlir byggdakjarnar sem pjonustudu
farpega og heimafdlk og eru pessir sméakjarnar ad vissu leyti forverar
samgdngumidads skipulags. Sam Bass Warner skyrir nanar i bok sinni Streetcar
Suburbs hvernig samgéngur og uppbygging uthverfa unnu samhlida ad pvi ad dreifa
Ur bandariskum borgum og studludu pannig ad adgreiningu atvinnusvaeda 0g
ibuoabyggdar. Med tilkomu einkabila upp ar 1930 var uppbygging borga ekki lengur
had almenningssamgdngum (Dittmar og Ohland, 2004). Sokum efnahagslegra
erfidleika og kreppu samfara seinni heimsstyrjoldinni dro verulega Ur vidhaldi og
uppbyggingu lestarkerfa og um leid jokst notkun einkabila (Carlton, 2007). Mikil
utpensla borga hofst og einkabillinn vard fyrsti valkostur um leid og bandarisk
stjornvold hofu byggingu hradbrauta med lofordum um fljétan og paegilegan
ferdamata (Dittmar og Ohland, 2004). Sidar kom ad pvi ad arid 1962 benti John F.
Kennedy, pa forseti Bandarikjanna, & ad velferd borga felist i go6dum
almenningssamgoéngum  og  jafnvaegi milli notkunar  einkabila  og

almenningssamgangna (,,About the Federal Transit Administation and Our History*,



e.d.). ® Undir hugmyndafradi um ,,storkostlegt samfélag™ (e. Great Society)* arid 1964
voru sett akveedi um almenningssamgongur i péttbyli, Urban Mass Transit Act, til ad
studla ad jafnraedi i fjarmognun & ferdamatum (Carlton, 2007). Opinber studningur vid
almenningssamgongur vard til pess ad stor lestarkerfi voru sett & laggirnar. Vid
lestarstodvarnar var gert rad fyrir stérum bilastedum svo folk geeti ekid ad peim,
skilid bilinn eftir og tekid lest inn til borganna. betta fyrirkomulag hefur einnig verid
nefnt ,,einkabilamidadar almenningssamgongur® (e. Auto-Oriented Transit) (Dittmar
og Ohland, 2004).

Vid upphaf attunda aratugar sidustu aldar voru gerdar rannséknir sem syndu
fram a tengsl milli aukinnar notkunar almenningssamgangna og uppbyggingar vid
samgongumidstddvar (Carlton, 2007). Syndu per fram & samlegdarahrif
almenningssamgangna og péttleika skrifstofu- og ibudarhusnadis, beedi ibuda a
vidradanlegu verdi og luxusibtda. Um svipad leyti vaknadi vitund um barattu gegn
Utpenslu borga, athygli var vakin & aukinni notkun einkabilsins og mikilvaegi pess ad

draga ur mengun og bata nytingu lands (Carlton, 2007).

Snemma & niunda aratugnum komu fram skipulagshugmyndir undir nafninu
nyborgarmenning (e. New Urbanism). Hugmyndir nyborgarmenningar voru
andhverfar athverfum og dreifdri byggd og 16gdu aherslu a ad syna fram a tengsl milli
dreifdrar byggdar, umferdartafa og loftmengunar. Peter Calthorpe sekir
hugmyndafraedi um samgoéngumidad skipulag i grunngildi nyborgarmenningar og i
raun er hann ad endurskilgreina pekkta hugmyndafraedi sem sétt er aftur til fyrri
borgarmynda en askorunin liggur i pvi ad adlaga hana ad einkabilamidudum borgum

samtimans.

3.2.2. Gardborgin
Hugmyndafraedi gardborga var sett fram af Ebenezer Howard arid 1902 i bokinni

Garden Cities of To-morrow®. Gardborgum var @tlad ad takast & vid yfirfull

fatekrahverfi idnadarborga og bjéda upp & heilsusamlegt umhverfi og hdsnadi a

3 ,To conserve and enhance values in existing urban areas is essential. But at least as important are
steps to promote economic efficiency and livability in areas of future development. Our national
welfare therefore requires the provision of good urban transportation, with the properly balanced use
of private vehicles and modern mass transport to help shape as well as serve urban growth. “ (,,About
the Federal Transit Administation and Our History*, e.d.)

4 The Great Society var heitid & herferd gegn fateekt sem Lyndon Johnson, forseti Bandarikjanna, setti
af stad ario 1964.

5> Bokin kemur fyrst Gt undir heitinu To-morrow: a Peaceful Path to Real Reform arid 1898 og var
endurdtgefin arid 1902 undir nafninu Garden Cities of To-morrow.



vidradanlegu verdi. Howard hannadi gardborgina sem einingu minni borga um
hringlaga midjusetta borg par sem minni einingarnar voru adskildar med landslagi eda

sveit og tengdar hver annarri og borginni i midju skipulagsins med lestum.
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Mynd 1. Gardborgin.
Hugmyndafraedi gardborgarinnar kom fram um aldamétin 1900. Gardborginni var m.a. &tlad
ad bjoda upp & heilsusamlegt umhverfi og hlisnadi & vidradanlegu veroi.
Heimild: Wainwright, 2012.

Margt er likt med hugmyndafraedi samgongumidads skipulags og gardborganna pratt
fyrir ad hugmyndafraedi gardborganna hafi sett takmork & péttleika og ibudafjélda og
lagt aherslu & ad adskilja mismunandi starfsemi eins og idnad, ibudarhusnedi, verslun

0g menningu, 6likt hugmyndafraedi samgéngumidads skipulags um pétta og blandada
byggo.

Peter Calthorpe horfdi mikid til gardborgarinnar Letchworth, sem reis vid
lestarteina nordur af London upp Gr 1900. [ Letchworth voru opin graen svadi,
trjagrédur medfram gotum, adalgata med verslunum og pjonustu og ahersla 16gd a
blandad samfélag folks med mismunandi tekjur (,,The Spirella Building | Letchworth
Garden City“, e.d.). bannig ma sj@ ad margt er likt med Letchworth og

grunnhugmyndafraedi Calthorpes um samgéngumidad skipulag.
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| PARKER & UNWIN'S
ORIGINAL PLAN OF
LETCHWORTH
GARDEN CITY,
AS FIRST PUBLISHED

(ApRIL 1904)

Key to Plan

A. Main Avenue

B. Goods Yard and Sid-
ings

C. Central Square

D. Sites for Public Hall,
Museum, etc.

E. Sites for Schools

F

H

K

. Sites for Places of Wor-
ship
. Sites for Hotels
. Open Spaces, Greens,
or Parl
L. Site for Post Office

M. Site for Municipal
Buildings

Mynd 2. Letchworth.
Kortid synir skipulag fyrstu gardborgarinnar, Letchworth, arid 1904 og méa sja ad kjarni
bajarins er stadsettur naleaegt lestarteinum sem tengja bainn vio London.
Heimild: Mcintosh, e.d.

Hampstead Garden Suburb i nordurhluta London er annad hverfi sem skipulagt var
eftir hugmyndafraedi gardborga en hverfio var tengt vid midborg London med
nedanjardarlestarkerfi. Raymond Unwin, honnudur pess, gerdi sér strax pa, rétt eftir
1900, grein fyrir mikilvaegi pess ad skipuleggja hverfi ekki Gt fra notkun einkabila og
hélt pvi fram ad med pvi ad gefa gétum minna veegi veeri moguleiki & ad skapa betra
umhverfi i péttbyli (eins og visad er til i Carlton, 2007). Til marks um hversu vel til
tokst vid skipulag hverfisins ma nefna ad enn i dag pykir eftirsoknarvert ad bia i

Hampstead Garden.

Upp ur 1940 for ad geeta nyrra hugmynda i skipulagningu gardborga sem
sottar voru til einkabilamidads skipulags fra Bandarikjunum. Dami um breyttar
aherslur gardborganna mé sja i Wythenshawe i Manchester a Englandi med tilkomu
Princess Parkway, adalgotu bajarins. pratt fyrir ad hafa upphaflega att ad greida fyrir
samgdéngum og vernda opin rymi préadist gatan yfir i hradbraut sem adskildi
bajarhluta og ma @ mynd 3 sja skyr merki pess ad gardborgin var ad proast samfara
aukinni notkun einkabila (Carlton, 2007).
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Mynd 3. Wythenshawe.
Princess Parkway, adalgata bajarins, liggur fra nordri til sudurs. Upphaflega var gétunni
®tlad ad greida fyrir samgdéngum og vernda opin rymi en med timanum 6x umfangid
gridarlega og er hun i dag ordin ad hradbraut sem Klyfur i sundur adliggjandi byggd.
Heimild: ,, The Wythenshawe Estate, Manchester: The world of the future*, 2013.

A pessum arum breyttust aherslur i skipulagi i Bretlandi og Bandarikjunum fra
skipulagi sem lagdi aherslu a almenningssamgdngur yfir i skipulag sem tok mio af
aukinni notkun einkabila og margar peirra borga sem adur hofou haft skilvirkar
almenningssamgongur voru adlagadar ad notkun einkabila. Med pessum breytingum
toku skipulagshugmyndir og stefnur sem attu ad hampa umhverfinu og nattarunni
aukna notkun einkabila i satt sem sidar meir hefur m.a. verid kennt um ad hafa haft

gifurlega neikved ahrif & nattiruna og umhverfio.

3.2.3. Evropsk péttbyggd borg
,,Péttbyggd borg™ (e. The Compact City) er stefna sem sett var fram eftir seinni
heimsstyrjoldina sem svar vid Gtpenslu borga og leid ad aukinni sjalfbeaerni.
Samgongumidad skipulag og evropska péttbyggda borgin eiga ymislegt sameiginlegt
enda byggja badar um margt a hugmyndafreedi gardborga. Markmid péttbyggdra
borga er ad baeta landnytingu og almenningssamgongur, vernda gran svadi, studla ad

vistfreedilegum fjolbreytileika, félagslegri blondun og samheldni (European
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Commission, Directorate-General: Environment, Nuclear Safety and Civil Protection,
1998). Sidan 1990 hefur Evrépusambandid skilgreint yfirgefin landsveedi, dreifda
byggd og skort & geedum borgarumhverfis sem vaxandi vandamal borga og horft til
lausna eins og ,,péttbyggou borgarinnar® og ,,graenu borgarinnar (e. The Green City)
sem svars vid peim vandamalum (Commission of the European Communities, 1990).
Greena borgin treystir @ umhverfisveena honnun, frumkvédlastarfsemi og proun
samfélags sem leid til pess ad vidhalda hrynjanda natturunnar og landsvaeda & medan
péttbyggoa borgin snyst um borgarlif, fjélbreytileika, verndun ségu og sképunargledi
(European Commission, Directorate-General: Environment, Nuclear Safety and Civil
Protection, 1998). Rokin eru pau somu og fyrir skipulagi sem er samgéngumidad, p.e.
ad péttleiki og bléndun séu liklegri til pess ad folk bdi neer atvinnu og pjonustu sem
bad seekir & hverjum degi. Markmidid er ad gera notkun einkabila ad valkosti frekar
en naudsyn (Commission of the European Communities, 1990) og skapa pannig
heildsteett og fjolbreytt samgongukerfi sem nytir til fulls mdguleika

almenningssamgangna (European Commission, 1997).

3.2.4. Fjolkjarnaborg

Hugmyndafradi ,.fjolkjarnaborga“ (e. poly-centered) ad fyrirmynd ,,ABC-skipulags®
vard til eftir seinni heimsstyrjoldina i beinu framhaldi af garéborgunum og er um
margt lik peim um leid og han tekst & vid stefnur Evrépusambandsins um evrdpska
béttbyggoa borg. ABC-kjérnunum er &tlad ad bjéoa ibdum upp & helstu kosti pess ad
bla i borgarumhverfi an pess ad bda i sjalfri midborginni. Skipulagio er byggt upp af
péttbyliskjornum sem er radad & sterkan almenningssamgonguds og saman mynda
beir pétt net atvinnu, blsetu og midjukjarna (,,ABC towns in Stockholm: Villingby*,
e.d.). I ABC-skipulagi eru almenningssamgéngur, umhverfi peirra og adgengi ad peim
sett i forgrunn og pess vegna er samgéngumidstdd stadsett i midjukjarna.
Midjukjarninn er samkomustadur hverfisins par sem ymis starfsemi og pjonusta er i
bodi og er hann ekki einungis skipulagdur fyrir folk sem & leid par um heldur einnig
folk sem & erindi pangad.

Vallingby, stadsett vid Tunnelbana-lestarkerfid, er Uthverfi i Stokkholmi
skipulagt ario 1950 og var hid fyrsta til ad vera skipulagt samkvaemt ABC-skipulagi.
pratt fyrir ad midbaer Stokkholms sé ennpa midja efnahags med aframhaldandi

6 ABC (se. Arbete-Bostad-Centrum) par sem A stendur fyrir atvinnu, B fyrir basetu og C fyrir
midjukjarna.
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uppbyggingu pa er borgin sjalf ordin ad eins konar fjolkjarnaborg og létt hefur verid a
busetualagi i midborginni sjalfri (,,ABC towns in Stockholm: Villingby*, e.d.).

RSN

-

Mynd 4. Vallingby.
Lestarstooin i Vallingby er stadsett i midkjarna par sem gott adgengi ad
almenningssamgdngum er adal&herslan i skipulaginu.
Heimild:,, ABC towns in Stockholm.: Viillingby“, e.d.

Litid hefur verid & Véllingby sem brautrydjanda samgongumidads skipulags enda
hefur Calthorpe bent & mikilveegi pessa skipulags asamt skipulagningu gardborganna i
hugmyndafraedi samgongumidads skipulags (Carlton, 2007).

3.2.5. Gonguveen hverfi
Calthorpes setti hugmyndir sinar i att ad samgéngumidudu skipulagi fyrst fram arid
1986 par sem &hersla var 16g0 & umhverfisvaenar byggingar i gonguvenu umhverfi
(Carlton, 2007).” Sidar segir Calthorpe ad pessar hugmyndir hafi gengid of langt i ad
aoskilja gangandi vegfarendur fra akandi og pannig hafi veegi einkabila ordid rikjandi
i umhverfinu (Calthorpe, 1993).

Hugmyndafradi skipulags um ,,gonguveen hverfi“ (e. Pedestrian Pocket) var
®tlad ad takast samtimis & vid askoranir péttbylismyndunar og umhverfishyggju.®
Gonguvan hverfi bjoda upp a blandada byggd ibuda, pjonustu og atvinnu innan 400

7 | bokinni Sustainable Communities: A New Design Synthesis for Cities, Suburbs and Towns sem
Calthorpe ritar med fyrrum medeiganda sinum og samstarfsmanni, Sim Van der Ryn, koma fram fyrstu
hugmyndir i att ad samgéngumidudu skipulagi (eins og visad er til i Carlton, 2007).

8 Calthorpe préar hugmynd um gonguvaen hverfi i samstarfi vid Mark Mack hja University of
California Berkeley.
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m radiuss®, eda i um 5 mindtna gonguvegalengd fra almenningssamgoéngum (Carlton,
2007). Skipulagid neer til akvedins kjarna og er innfylling af péttri byggd innan
akvedins byggingarreits. | génguveenu hverfi eru gotur lokadar i enda (e. cul-de-sac
streets), med adgreindum gongustigum ad midkjarna og 16go er ahersla & raunhzfa
valkosti vardandi ferdamata (Calthorpe, 1993). begar hverfid near peim fjolda sem
parf til pess ad standa undir skilvirkum almenningssamgdngum er gert rad fyrir peim
pannig ad ekki parf ad radast i kostnadarsamar framkvaemdir &dur en porf er & peim
(Calthorpe, 1989). Hins vegar er dregid Ur veegi einkabilsins pratt fyrir ad hann sé
ennpd, asamt almenningssamgodngum, hluti af heildarmyndinni. Gdnguvaenum
hverfum var @tlad ad bjoda upp a fjolbreytt val um ferdamata, blsetu og atvinnu,
dsamt pvi ad vardveita samfélagid og studla ad &byrgum vexti borga (Calthorpe,
1989).

3.2.6. Fyrstu kenningar um samgongumidad skipulag
Fyrstu kenningar um samgongumidad skipulag setti Calthorpe fram i bok sinni The
Next American Metropolis arid 1993.2° Helsta préunin fra génguveenum hverfum var
st ad ytra sveedi hafdi verid bett utan vid kjarnann par sem gert var rad fyrir minni
péttleika byggdar og opnudust pa teekifaeri fyrir starfsemi eins og skéla, sterri opin
sveedi, léttan idnad og einbylishis (Calthorpe, 1993). Olikt pvi sem var i
gbnguveenum hverfum var strax gert rdd fyrir skilvirkum almenningssamgéngum og

midadist skipulag hverfisins Ut frd samgéngumidstéd i midju kjarnans.

® 400 m radius gonguvaenna svaeda kemur upphaflega fra pyska borgarfreedingnum Léon Krier a
attunda artug sidustu aldar en hann vildi endurskilgreina samfélag og borgarlif med pvi ad einblina &
mannlegan kvarda sem motsvar vid mddernisma (Carlton, 2007).

10 Hugtakid samgongumidad skipulag kemur fyrst fram pegar Calthorpe vinnur ad verkefni fyrir
Sacramento County arid 1989 um samgodngumidada landnotkun en pad verkefni fékk nafnid
Pedestrian/Transit Oriented Development (Carlton, 2007).
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Mynd 5. Gonguvaent hverfi i samanburdi vid samgéngumidad skipulag.
Myndirnar tveer syna einn helsta mun & gonguveaenu hverfi og samgongumidudu skipulagi.
Ytra svaedi hefur verio batt vid i samgdngumidudu skipulagi sem ekki var i gdnguveenu hverfi.

Heimild: Calthorpe, 1993.

Calthorpe setur fram prji grundvallaratridi samgéngumidads skipulags; i fyrsta lagi
ad megindherslum i uppbyggingu skuli vera beint ad péttari byggd vid
almenningssamgéngur, i 60ru lagi ad breyta skipulagsskilmalum pannig ad lagdar séu
aherslur & gbnguvaena, blandada og pétta byggd og i pridja lagi ad skipulagsstefnur
taki mid af pvi ad skapa umhverfi og samfélag sem beinist ad pérfum almennings og
mannlegum kvarda fremur en einstaklingum og porfum peirra sem aka um a
einkabilum (Calthorpe, 1993). Grundvallaratridi samgéngumidads skipulags
samkvamt Calthorpe eru:

e Skipulagning péttrar byggdar sem stydur vid almenningssamgongur & vel
skilgreindum sveedum.

e Stadsetning verslana, ibuda, atvinnu og opinberrar pjonustu i goéngufjarlegd
fr&4 almenningssamgongum.

e Lagning pétts og skilvirks nets gongustiga til ad tengja afangastadi i

nerumhverfi.

Fjolbreytt basetuform, m.a. med tilliti til péttleika og verdflokka.

Verndun vidkvaemra busveeda, votlendis og veromaetra opinna sveeda.

AdJ byggingar og starfsemi innan hverfa snai ad opnum svaedoum.

Hvatning til péttingu byggdar med innfyllingum og enduruppbyggingu

medfram almenningssamgdnguasum innan byggadra hverfa. (Calthorpe, 1993,

bls. 43)
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Kenningar og markmid Calthorpes sem settar voru fram arid 1993 hafa markad pa

hugmyndafradi sem samgéngumidad skipulag byggir & i dag.

3.3. Hvad parf til ad stydja vido samgéngumidad skipulag?

Til pess ad na sem bestum arangri med samgoéngumidudu skipulagi er rétt ad huga ad
grundvallaratrioum pess snemma i skipulagsferlinu og mikilveegt er ad hafa samrad a
Ollum stigum skipulagsferlisins. Center for Transit-Oriented Development i
Bandarikjunum  skilgreinir ~ fjogur  mismunandi  stig vid  skipulagningu
samgongumidads skipulags: skipulag & sterra sveedi (e. region), skipulag &
samgonguas (e. corridor), skipulag & 10 minatna gdngusveedi umhverfis
samgongumidstdd (e. station area) og skipulag einstakra reita (e. land parcel) (Center
for Transit-Oriented Development, e.d.). | kéflum 3.3.1- 3.3.4 hér & eftir verdur fjallad

nanar um hvert pessara stiga.

Mynd 6. Fjogur stig samgéngumidads skipulags.

Skipulag a sterra sveedi, skipulag & samgodnguas, skipulag & 10 minGtna gongusveedi
umhverfis samgdngumidstdd og skipulag einstakra reita.

Hlutverk stjérnvalda

Samgdngumidad skipulag snertir & fjolmorgum péattum samfélagsins og
stjornkerfisins. Eins og med skipulagsaztlanir almennt pa getur skipulagsferli
samgongumidads skipulags verid gridarlega flokid og skortur a godri yfirsyn skapad
fijolmargar hindranir. Hlutverk stjornvalda er margpeett i ferlinu og getur verid
mismunandi eftir pvi a hvada stigi er verid ad vinna skipulagid og eftir pvi sem
lagaramminn leyfir a hverju pessara stiga. Steersta askorun stjérnvalda og radgjafa
felst i pvi ad sampeetta akvardanatokur par sem margir olikir adilar koma ad
skipulagsferlinu (Cambridge Systematics, Inc., 2006). Hlutverk stjornvalda getur
t.a.m. falist i ad tryggja, gagnseett og skilvirkt skipulagsferli, adgang ad upplysingum,
patttoku almennings i akvardanatoku og rettlata malsmedferd. Jafnframt ma telja til
hlutverka stjornvalda, ad takmarka frambod bilasteda, kaupa upp land ftil
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uppbyggingar af einkaadilum sem og ad beina uppbyggingu eigin stofnana a

samgongumioud svaedi (Cambridge Systematics, Inc., 2006).

Alpjédaheilbrigdismélastofnunin (The World Health Organization, WHO)
bendir & ad pad sé & abyrgd stjérnvalda ad sja til pess ad setja reglugerdir sem tryggja
jafnraedi vardandi ferdamata folks og peim beri ad tryggja adgengi og 6ryggi allra
vegfarenda hvort sem peir ferdast gangandi, hjolandi eda med 6dru méti (World
Health Assembly og World Health Organization, 2004). A stjornvéldum hlytur pvi ad
hvila s abyrgd ad setja fram samgongustefnur sem innihalda adgerdir er tryggja
frambod mismunandi ferdamata og moéta atvinnustefnur og umhverfi sem hvetur til

hreyfingar.

Almenningssamgongur i samgdéngumidudu skipulagi

Eitt af markmidum samgdngumidads skipulags er ad tryggja fjolbreyttan ferdamata
sem leid til ad draga Ur neikveedum umhverfisahrifum af notkun einkabila. Til pess ad
nd pvi fram hefur verid talio ad nalegd ibuda vid samgOngumidstodvar sé
mikilveegasti pétturinn. Daniel G. Chatman, professor i skipulagsfredum vid
Berkeley-haskolann i Kaliforniu, efast hins vegar um ad svo sé, par sem nytt hlsnadi
ladi oft ad sér efnameira folk sem ekur meira (Chatman, 2013). pad sé frekar aukinn
péttleiki, feerri bilasteedi, fjoldi verslana og adgengi ad pjonustu sem studli allt ad pvi
ad folk aki minna, 6had adgengi ad samgongumidstddvum. Ranns6kn Chatmans synir
fram 4 ad bilaeign og nyting almenningssamgangna veltur ekki adeins &
almenningssamgongum eda i pad minnsta ekki & hagaedakerfi almenningssamgangna
s.s. lestum, heldur sé pad frekar had 6drum pattum, m.a. frambodi bilasteda, beettri
pbjénustu almennra straetisvagna, fjolda leiguibida og minni ibGda, atvinnutekifeerum,
samsetningu ibla, fjélda verslana og pjonustu i gonguferi og naleegd vid midbe
(Chatman, 2013). Jafnframt hafa rannsoknir synt fram a aukna eftirspurn og haerra
verd ibada i hverfum sem eru génguveen og bjéda upp & pau peegindi sem fylgja
samgongumidudu skipulagi, 06h&d pvi hvort hagsedakerfi almenningssamgangna eru
naleegt (Bartholomew og Ewing, 2011; Duncan, 2011).

Mikilveegt er ad gera greinarmun & styttri og lengri ferdum i pessu samhengi.
Samgoéngumidad skipulag gerir rad fyrir péttingu og blondun byggdar og hvetur til
gbngu og hjélreida i styttri ferdum. Hins vegar i lengri ferdum er hvatt til aukinnar

notkunar almenningssamgangna og er hagadakerfi almenningssamgangna atlad ad
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tengja saman fjarleega borgarhluta fyrir vegfarendur sem ekki nota einkabil. Eins og
fram hefur komid er Stokkholmur eins konar fjélkjarnaborg par sem hagaedakerfi
almenningssamgangna er skipulagt eftir forskrift ABC-skipulags. StokkhdImur er hins
vegar tiltdlulega audug borg & heimsmalikvarda og par eiga flest heimili einkabil.
Vegna pess hve vel almenningssamgongur eru skipulagdar nota margir peaer til ad
ferdast til og fra vinnu sem og ymissa annarra daglegra parfa, en einkabila t.d. til
innkaupa eda lengri ferda um helgar (United Nations Human Settlements Programme,
2013).

Rannsokn sem unnin var & ferdavenjum ungs folks i Bandarikjunum synir ad
ungt folk kys blandadan ferdaméata sem skilar pvi & sem hagkvemastan mata &
afangastad og i rdmlega helmingi tilfella voru almenningssamgoéngur hluti af
blondudum ferdaméata (American Public Transportation Association, e.d.). Robert
Cervero bendir p6 a ad ungt folk saki ekki endilega i ad bla nalegt
samgongumidstodvum heldur seki pad i geedi og 6ryggi péttbylis, en sjai um leid kost
i pvi ad bla nélaegt godum almenningssamgdngum (,,Transit Oriented Development:

A Conversation with Professor Robert Cervero®, 2014).

Samkveemt pessu parf samspil Olikra patta til ad maeta markmidum
samgongumidads skipulags og skiptir umhverfi samgongumidstédvar miklu mali par
sem héagaedakerfi almenningssamgangna eitt og sér er ekki nagilegt til pess ad studla
ad vistvaenum ferdoamata. Til ad mynda parf einnig ad koma til; aukinn péttleiki og
blondun byggdar, takmdrkun bilasteda, pjonusta og verslanir i gongufjarleegd vio
ibudabyggd en petta eru reyndar allt peettir sem hvetja til minni notkunar einkabila

6had pvi hvort samgéngumidstdd er nalaegt edur ei (Chatman, 2013).

Umbhverfi i samgéngumidudu skipulagi

Eins og fram hefur komid, m.a. i skilgreiningum Calthorpes a samgdéngumidudu
skipulagi, er bléndud og pétt byggo eitt af grundvallaratrioum pess ad vel takist til.
Adferdafreedi samgongumidads skipulags méa beita & svedum sem ekki nytast
almenningi vel og parf ad gleda auknu lifi, skilgreindum uppbyggingarsveedum i
béttbyli og dskilgreindum svaeedum eda sveedum sem a ad breyta Ur idnadarsveedum i
blandada byggd (,,Transit Oriented Development: A Conversation with Professor
Robert Cervero®, 2014). Hins vegar getur verid erfitt ad pétta byggd i hverfum sem

begar eru raekilega skipuldgd og pvi hentar samgongumidad skipulag ekki alls stadar.

19



Litil rok er ad finna fyrir pvi ad samgongumidstodvar sem slikar ladi ad sér
kraftmikla uppbyggingu (Moore, Thorsnes, og Appleyard, 2007) og pess vegna parf
ad huga ad umhverfi peirra, m.a. med tilliti til landnotkunarflokka. Cervero hefur bent
& tveer mogulegar &stedur fyrir téfum & uppbyggingu vido samgdéngumidstddvar
(Moore o.fl., 2007): I fyrsta lagi ad ekki sé gert rad fyrir blandadri landnotkun og
bannig sé uppbygging takmdrkud par sem dregid sé ar fjolbreytileika byggoar og i
0dru lagi ad verid sé ad hugsa lengra fram i timann og samgongumidstodvar séu pvi
oft byggdar & undan eftirspurninni. I seinna tilvikinu ma hins vegar gera rad fyrir ad
uppbygging og péttleiki aukist med timanum, sé gert rad fyrir blandadri byggd og
péttbylisumhverfi sem tekur tillit til mannlegs kvarda med greidum adgangi ad

hagaedakerfi almenningssamgangna.

Margir Olikir peettir hafa &hrif & ferdavenjur folks og er pa m.a. ad finna
almennt i borgarumhverfinu sem og i nerumhverfi samgéngumidstddva. Samkvamt
rannsokn Lund, Cervero og Willson & ferdavenjum fdlks i Bandarikjunum eru ibGar i
samgongumidudu skipulagi liklegri til ad nyta sér almenningssamgoéngur fremur en
einkabil ef:

e Almenningssamgongur eru samkeppnishafar vid einkabilinn og geta bodid
upp & aukinn hrada og aukna skilvirkni.

e GO0 skilyroi eru fyrir gangandi vegfarendur, gonguleidir ad
samgongumidstddvum eru stuttar og ferdir vagna eru tiodar.

e Utivinnandi folki bydst sveigjanlegur vinnutimi. (eins og visad er til i Moore
0.fl., 2007, bls. 141)

Samkvemt somu rannsékn Lund, Cervero og Willson eru ibdar i samgdngumidudu

skipulagi hins vegar liklegri til ad nota ekki almenningssamgdngur ef:

Skipta parf oft um vagna.

Gooar hradbrautir liggja ad atvinnusvaedum.

Bodid er upp & gjaldfrjals bilastaedi.

Vinnuveitandi greidir fyrir kostnad sem snyr ad einkabil, s.s. vegtolla,
eldsneyti o.s.frv. (eins og visad er til i Moore o.fl., 2007, bls. 141)

Adrir peettir sem eru liklegir til ad hafa ahrif & akvoroun um ferdamata samkveemt

rannsokn Cervero og Duncan eru:

e Nalaegd heimila vid samgéngumidstddvar.
e Nalaegd atvinnusvada vid samgdngumidstddvar.
e Fjoldi einkabila & heimili. (eins og visad er til i Moore o.fl., 2007, bls. 141)
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Pad er pvi ljost ad pad eru fleiri peettir en tilvist samgongumidstddva og nalegd peirra
vid heimili sem hafa ahrif & akvordun folks um hvort pad nytir sér
almenningssamgongur eda ekki. Skipulag umhverfis samgdngumidstodvar, péttleiki,
blondun byggdar og adgengi ad samgdngumidstodvum skiptir miklu mali i

akvardanatdkunni.

Stadlar fyrir samgéngumidad skipulag

Eins og fjallad hefur verid um er mikilveegt ad huga ad umhverfi samgéngumidstodva
til pess ad heegt sé ad skapa 6flugt og virkt samgéngumidad skipulag. pad eitt ad auka
frambod ibada, atvinnu og pjonustu i nalegd vid samgdngumidstodvar er ekki
naegilegt til pess. | bokinni The New Transit Town fra arinu 2004 er talid ad skortur &
stddlum eda leidbeiningum fyrir samgongumidad skipulag sé ein af helstu asteedum
bess ad oft hefur reynst erfitt ad nyta hugmyndafraedi samgdéngumidads skipulags i
raun (Dittmar og Ohland, 2004). pratt fyrir ad hugmyndafraedi samgdngumidads
skipulags hafi verid sett itarlega fram af Peter Calthorpe i bokinni The Next American
Metropolis hefur verid skortur & vel skilgreindum st6dlum fyrir fagfolk,

stjornmalamenn og verktaka til ad vinna eftir.

Arid 2013 gaf Institute for Transportation & Development Policy (ITDP) i
New York ut leidbeiningabaekling um samgdéngumidad skipulag. Byggir hann &
stigatoflu svipadri peirri sem unnin var af U.S. Green Building Council fyrir
Leadership in Energy and Environmental Design (LEED). Leidbeiningabaklingur
ITDP um samgdngumidad skipulag er &tlad ad vera teki til ad meta skipulagssvaedi
sem vinna samhlida ad sjalfbeerum ferdaméata, landnotkun og borgarskipulagi.
Markmid leidbeiningabaklingsins er ad:

e Meta gonguvenleika, adstedur til hjélreida og adgengi ad
almenningssamgodngum fullgerdra borgarkjarna.

e Leggja mat & verkefni & hdnnunarstigi til pess ad greina og merkja teekifzeri til
Urbota.

e Meta samgongumidstddvar sem til stadar eru svo unnt se ad greina teekifeeri til
Urbota og mogulegra fjarfestinga.

e \era leidbeinandi vardandi stefnumotun i borgarskipulagi,
samgodnguskipulagi, landnotkun, borgarhonnun og bilastedamalum. (Institute
for Transportation & Development Policy, 2014, bls. 8)

Ahersla er 16gd 4 ad adgreina samgongumidad skipulag fra ,,samgongu-adliggjandi
skipulagi““ (e. Transit-adjacent Development) par sem pétt byggd er stadsett i naleegd

vid samgdnguésa og samgdéngumidstddvar en samgdngumidstdd er ekki samtvinnud
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umhverfi sinu  olikt  pvi sem er i samgongumidudu skipulagi. |
leidbeiningabaklingnum er fjallad um atta malaflokka par sem meginahersla er 16go a
ad hamarka nytingu almenningssamgangna med hagsmuni vegfarenda ad leidarljosi.
Malaflokkarnir eru byggdir & rannsoknum ITDP um sjalfbaer samfélog og samgongur.

Nanar er fjallad um malaflokkana atta i kafla 3.3.3.

3.3.1. Samgéngumidad skipulag & steerra svaedi
Pegar unnid er ad samgongumidudu skipulagi & sterra sveedi er heildarmynd
svaedisins skipulogd. A pessu stigi eru teknar dkvardanir um hvar samgénguas skal

liggja, stadsetningu samgdngukjarna, péttleika byggdar o.s.frv.

] Mynd 7. Samgdngumidad skipulag a steerra svaedi.
A pessu stigi, fyrsta stigi af fjorum, er fyrst og fremst heildarmynd skipulagsins moétud og
akvedid hvar samgonguasar skulu lagoir & sterra sveedi.

Ymsir hagsmunaadilar, m.a. riki, sveitarfélog, borgir, syslur, beeir, iblar og adrir sem
teljast hagsmunaadilar ad samgdngumidudu skipulagi, koma ad akvardanatoku a
bessu stigi og hafa tekiferi til ad samraeema markmid sin. Med markvissri vinnu vid
skipulagningu a steerra svaedi eru auknar likur a ad heaegt sé ad tryggja 6llum jafnan
adgang ad peim teekifeerum sem samgdngumidad skipulag hefur upp 4 ad bjoda.
Tilgangur pess er ad samraema markmid olikra adila, m.a. med pad ad markmidi ad:

e Hamarka nytingu almenningssamgangna.

e Tryggja jafnraedi i vali & feromata, t.d. med pvi ad draga Ur notkun einkabila

og um leid umferd og umferdartéfum.
e Auka lydheilsu.
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o Utfera og stadsetja steerri atvinnusveedi og tengingar ad peim svedum.

(Center for Transit-Oriented Development, e.d.)

3.3.2. Skipulag a samgénguas
Skipulagi & samgodngués er @&tlad ad samrema sveedisbundna og stadbundna
hagsmuni. Pannig er haegt ad huga ad sameiginlegum hagsmunum mismunandi kjarna
til pess ad hdmarka nytingu peirra & samgonguas par sem oft eru fleiri en einn kjarni
ad takast & vid somu askoranirnar. Pa gefst kostur & ad hamarka farpegafjélda og pau

teekifeeri sem samgongumidad skipulag bydur upp a.

) Mynd 8. Skipulag & samfelldum samgdnguas.
Akvardanir vardandi nanari Utferslu samgodnguass, stadsetningu hans og uppbyggingu og
sérstada hvers kjarna eru teknar vid skipulag & samfelldum samgoénguas.

Vid skipulagningu samgdnguésa er haegt ad meta parfir, geedi og gildi hvers kjarna
svo unnt sé ad hamarka nytingu og abata. Medal annars er mikilvaegt ad meta, hvar sé
porf fyrir uppbyggingu og hvernig uppbyggingu, hvernig ferdahtégum er hattad,
tengingar milli kjarna med almenningssamgéngum og goéngu- og hjolaleidum, og hvar
parf ad auka frambod hisnadis a vidradanlegu verdi (Center for Transit-Oriented

Development, e.d.). Skipulag & samgonguas getur:

e Skilgreint hlutverk samgonguéss i samhengi vid skipulag a steerra sveedi.

e Aukio skilning & mismunandi hlutverkum hvers kjarna & samgonguas.

e Aukio skilning & hvernig beatt tenging milli sterri svaeda og fjolbreyttir
samgdngukostir geti hagnast 6llum, t.a.m. 6had tekjum.

o Gefid teekiferi til ad forgangsrada uppbyggingu og meta hvada tegund
uppbyggingar er porf i hverjum kjarna.

e Aukio skilning & mismunandi pérfum hvad vardar sterra sveedi annars vegar
og i neerumhverfi samgdngumidstddvar hins vegar. (Center for Transit-
Oriented Development, e.d., bls. 10)
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I samgéngumidudu skipulagi er mikilvaegt ad proa samfelldan samgonguas en ekki
staka kjarna. | pvi samhengi vill Robert Cervero meina ad i raun sé réttara ad tala um
Transit Oriented Corridors (TOC) frekar en Transit Oriented Development (TOD).
Cervero heldur pvi fram ad samgongumidudu skipulagi i Bandarikjunum hafi ad
einhverju leyti mistekist ad bjoda upp & pa kosti sem til st6d. Asteduna telur hann
vera pa ad vegna prongsyni adgreindra sveitarfélaga séu samgongumidudu svaedin
skipulogd sem sjalfsteedir kjarnar, likt og fljotandi eyjur i hafi sem skipulagt sé fyrir
notkun einkabila. Telur hann ad til pess ad standa undir breyttum ferdavenjum purfi
pétt net sveeda med samgdngumidudu skipulagi sem myndar samfelldan samgdnguas.
Cervero telur vaenlegast til arangurs ad samgdnguasinn sé um pad bil 10-13 km
langur, myndadur af péttum samgdngumidudum kjornum sem eru hadir hver 6drum
(e. codependant). P& telur hann ad ef ekki takist ad mynda samfelldan péttan
samgonguas sé mogulegt ad umferd einkabila hljoti of mikid vaegi sem ad lokum leidi

til aukinnar umferdar og umferdartafa (Moore o.fl., 2007).

Kostir pess ad skipuleggja samfelldan samgdnguas, fremur en staka kjarna, eru
margvislegir. P& parf hver kjarni ekki ad bjoda upp & allar tegundir blandadrar
bjonustu eda byggdar, heldur geeti hann haft sin séreinkenni, t.d. atvinnu-, ibuda-,
verslunar- eda pjonustusvedi, en vegna pess hversu péttir og blandadir kjarnarnir eru
eftir samgdnguasnum stydja peir hver vid annan. Blondud byggd samgdngumidads
skipulags er liklegri til ad leida til aukinnar notkunar almenningssamgangna badi a
alagstimum sem og utan peirra sem gerir pad ad verkum ad vagnar i kerfinu eru vel
nyttir i badar attir yfir daginn.

Gott demi um samgdngumidad skipulag & samgodnguds er ABC-
samgongukerfid i Stokkholmi sem fjallad var um i kafla 3.2.4. | Stokkholmi voru
lagdar lestarlinur & undan eftirspurn til pess ad styra frekari vexti borgarinnar og pvi
hafa uthverfi Stokkhdlms proast umhverfis pa almenningssamgénguasa. Oft er notast
vid myndlikingu af perlufesti til pess ad skyra hvernig borgin proadist Ut fyrir
borgarmidjuna medfram samgdnguasum eins og sja ma a mynd 9. Hugmyndin var
innblasin af opnum rymum og greenum svaedum, mjog i likingu vido gardborgir
Ebenezer Howards. Cervero bendir & ad eftir samgdnguas Tunnelbana-linunnar sé gott
jafnveegi milli atvinnu-, ibtda-, verslunar- og pjonustusvada par sem sumir kjarnarnir
eru med blandada byggd en adrir eru sérteekari med atvinnusvadi eda ibldabyggd
(Moore o.fl., 2007).
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Mynd 9. Samgdnguésar i Stokkholmi.
Kort af Stokkholmi sem synir hvernig samgongukerfi borgarinnar er byggt upp af
samgonguasum oft likt vid perlufesti.
Heimild: United Nations Human Settlements Programme, 2013.

I Arlington-syslu i Bandarikjunum er Rosslyn-Ballston samgdnguésinn og pykir hann
demi um eitt best heppnada samgdngumidada skipulag i Bandarikjunum (Moore o.fl.,
2007). Rosslyn-Ballston samgdnguasinn er um 4 km langur samgénguas med 6likum
kjornum og sakir margt til perlufestarhugmyndar Tunnelbana-lestarlinunnar i
Stokkhélmi (Moore o.fl., 2007). Upphaflega stod til ad leggja lestarlinuna framhja
Rosslyn-Ballston verslunarasnum sem pegar var til stadar innan um hverfi
einbylishasa. Fyrir tilstilli ibda og hugsjonamanna vard ur ad byggdar voru fimm
nedanjardarstodvar til pess ad styrkja innvidi og beina uppbyggingu ad peim fimm

kjornum sem pegar voru til stadar.
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Mynd 10. Rosslyn-Ballston samgdnguasinn.
Kortid synir landnotkunarflokka og péttleika hvers landnotkunarflokks. Mestur péttleiki er vid
samgodnguasinn en minnkar pegar dregur fra honum.
Heimild: ,, Rosslyn-Ballston Corridor®, e.d.

Hver af pessum fimm kjornum sem stadsettir eru & samgdngudsnum hefur sitt
einkenni og leitast var vid ad adlaga byggingarmagn, had bygginga og landnotkun vid
bad umhverfi sem pegar var til stadar en mynd 10 synir landnotkun og péttleika eftir

samgonguasnum (,,Rosslyn-Ballston Corridor®, e.d.).

3.3.3. Skipulag 10 minutna géngusveedis umhverfis
samgongumidst6o

Med skipulagningu & 10 minutna gdngusvedi er att vid skipulagningu pess svadis
sem er i allt ad 800 m radius umhverfis samgéngumidstdd, og myndar Kjarna eins og
visad hefur verid til &dur.!! Kjarnanum er skipt i prennt, p.e. nerumhverfi
samgongumidstodvar, innri og ytri kjarna eins og synt er & mynd 11 (City of
Edmonton, 2012). Innan nazrumhverfis samgdngumidstodvar, pad er 200 m radius
umhverfis samgongumidstdd, er su starfsemi sem pjonustar umferd farpega um
samgongumidstdd, t.a.m. verslun, pjonusta og afpreying. I innri kjarna, 400 m radius
um samgongumidstod, er pétt byggd sem skapar mestan pann fjolda, eda 70-80%,
beirra sem nyta sér hagedakerfi almenningssamgangna. Ytri kjarni, 800 m radius

umhverfis samgdéngumidstdd, er pad ahrifasvedi sem akvardar stadareinkenni

11 Skilgreiningu & innri og ytri kjarna setur Peter Calthorpe fram i bok sinni i The Next American
Metropolis, par er innri kjarni 600 m radius frd midkjarna og ytri kjarni ekki fjeer en 1,6 km fra
midkjarna eda 20 mindtna géngufjarleegd (Calthorpe, 1993).
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samgongumidstodvar og umhverfi hennar og skapar aukinn farpegafjolda (City of
Edmonton, 2012).
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Mynd 11. 10 minutna gdngusvaedi umhverfis samgongumidstod.
Kortid synir uppbyggingu 10 minGtna gdngusveedis umhverfis samgdngumidstéd sem er
stadsett i midjum kjarna. Neerumhverfi samgéngumidstéovar er 200 m radius umhverfis
samgongumidstdd. Innri kjarni er 400 m radius umhverfis samgongumidstéd eda 5 mindtna
gbngusvaedi og ytri kjarni er 800 m radius eda 10 minGtna gongusvaedi umhverfis
samgoéngumidstoa.

Vid skipulagningu & 10 mindtna gdngusveadi er mikilvegt ad gera sér grein fyrir
samsetningu ibda i samgdngumidudu skipulagi, porfum peirra og ferdavenjum. Til ad
na sem bestum arangri er askilegt ad hafa samréad vid ibla sveedisins, enda er samrad
mikilveegur pattur i métun sjalfbaerra samfélaga (Reconnecting America og Center for
Transit-Oriented Development, e.d.b). Likt og i 6drum skipulagsasztlunum gefur
skipulagning 10 mindtna gdngusvadis moguleika & ad setja fram skyr markmid svo
unnt sé ad koma framkvaemdum i gang og ad lokum meta arangur peirra. Helstu
markmid med skipulagningu a 10 mindtna gdngusvadi eru ao:

e Tryggja patttoku almennings.

e Tryggja gotur fyrir alla, med forgang fyrir gangandi og hjélandi umferd.

e Tryggja hGsnadi & vidradanlegu verai.

e Skilgreina fjolda og gadi opinna sveada.

e Setja fram stefnu i bilasteedamalum.

e Meta abata af almenningssamgoéngum.

e Skilgreina gaedi umhverfis og tenginga vid samgongumidstdd. (Reconnecting

America og Center for Transit-Oriented Development, e.d.b)
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Leidbeiningabaklingur Institute for Transportation & Development Policy (ITDP) um
stadla fyrir samgongumidad skipulag setur fram atta malaflokka sem geeta parf ad til
pbess ad na fram gddu samgongumidudu skipulagi. Peir eru gdnguvanleiki, hjélreidar,
tengingar, almenningssamgoéngur, blandad samfélag, péttleiki, sampjoppun og

umbreyting. Hér a eftir er fjallad um hvern og einn peirra.

Gonguveenleiki

Gott adgengi gangandi vegfarenda ad samgdngumidstdd og i umhverfi hennar er ein
lykilforsenda samgdngumidads skipulags. bvi er rétt ad skapa umhverfi sem hvetur til
aukinnar gongu (Institute for Transportation & Development Policy, 2014). begar reett
er um gonguferdir i samgéngumidudu skipulagi er haegt ad tala um tveer tegundir
gonguferda. Gonguferdir sem upphaf eda endir & lengri ferd med
almenningssamgongum og gonguferdir par sem ganga er adalfararmétinn. Hvort
heldur er hefur gonguveenleiki verid talinn einn helsti kostur samgdngumidads
skipulags og hefur verid synt fram & ad ungt folk seekir sérstaklega i génguveent
umhverfi (Chatman, 2013). Leidbeiningabsklingur ITDP um samgdngumidad
skipulag setur fram prju lykilatridi til pess ad studla ad génguvenleika: 6ryggi, lifandi
umhverfi og peegindi. Tryggja parf 6ryggi gangandi vegfarenda og ad stigar séu
fullgerdir og g6d tengsl séu milli &fangastada, sérstaklega ad samgdéngumidstodvum i
midjukjarna (Reconnecting America og Center for Transit-Oriented Development,
e.d.b). Gonguleidir sem fylgja gotukerfi med fjolbreyttri starfsemi tryggja eftirlit,
synileika og virkt og lifandi umhverfi (Calthorpe, 1993). Bekkir og 6nnur adstada til
pbess ad setjast nidur og skjol par sem vid &, t.d. med grodri, eykur paegindi gangandi
vegfarenda og studlar ad baettum gonguvaenleika (Reconnecting America og Center

for Transit-Oriented Development, e.d.b).

Hjolreidar

Med pvi ad setja hjdlaleidir i forgang er haegt ad hvetja enn frekar til vistvenni
ferdamata (Institute for Transportation & Development Policy, 2014). Likt og fyrir
gangandi vegfarendur er haegt ad tala um tveer tegundir hjélreidaferda: hjolreidaferd
sem upphaf eda endir & lengri ferd med almenningssamgéngum og hjolreidaferd par
sem hjol er adalfarartekid. pPaegindi hjolreida felast m.a. i pvi ad unnt er ad stjorna
eigin ferd, hvada leid er valin og & hvada tima ferdin er farin. Olikt pvi pegar gengid

er, er hins vegar hagt ad komast yfir sterra svaedi & hjéli og oft & sambeerilegum eda
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jafnvel meiri hrada en med 6drum samgongumatum. Margir vilja einnig nyta sér

hjolreidar til utivistar og heilsubotar.

Skammtimahjolaleigur (e. bike share) geta nyst vel sem hluti af
samgongukerfi samgoéngumidads skipulags en slikar leigur hafa reynst vel i mérgum
borgum par sem peer studla ad auknum hjélreidum og um leid minni notkun einkabila
og leigubila (Martin og Shaheen, 2014). A dreifdari svedum par sem
almenningssamgongur eru ekki eins skilvirkar ma nota hjol til pess ad brda bilid ad
og fr& samgdngumidstdd en i péttari byggd og par sem almenningssamgdngur eru
oOrari geta hjol bodid upp & skjoétari, 6dyrari og skilvirkari ferdamata fyrir styttri ferdir
(Martin og Shaheen, 2014).

Til pess ad studla ad auknum hjélreidum er mikilveegt ad tryggja 6ryggi
hjélandi vegfarenda og ad hjolastigar séu fullgerdir (Institute for Transportation &
Development Policy, 2014). Tryggja parf greida leid ad fjolséttum afangastédum eins
0og samgongumidstédvum i midjukjarna, verslunar- og pjonustusvedum,
atvinnusveedum, iprotta- og Utivistarsvedum og skolum. Einnig er mikilveegt ad

tryggja naegt frambod 6ruggra hjolageymsina.

Tengingar

Fingert og pétt gatna- og stiganet eykur fledi og tengingar milli 4fangastada sem og
mismunandi ferdamata og er pvi mikilvaegt til ad studla ad fjolbreyttum og
vistvenum ferdamata (Institute for Transportation & Development Policy, 2014).
Néanast allar ferdir med almenningssamgéngum hefjast annad hvort med géngu eda
hjélreidoum og pvi er mikilvaegt ad tengingar ad bidstédvum almenningssamgangna og
samgongumidstodvum taki tillit til pess. Einnig er mikilvaegt ad gott net almennra
almenningssamgangna, eins og hefdobundinna stratisvagna, sé vel tengt vid

samgongumidstodvar og ad akstur peirra sé skipulagdur Gt fra samgdéngumidstodvum.

pétt net gongu- og hjolreidastiga sem bjdda upp a fjolbreytta valkosti og ymsa
afangastadi geta gert gongu og hjolreidar ad margbreyttum og spennandi valkosti. Vid
skipulagningu géngu- og hjdlaleida parf ad hafa i huga steerdir bygginga og mikilvaegi
bess ad gongu- og hjélaleidar séu styttri en akstursleidir, p6 pannig ad synileiki peirra

skerdist ekki (Institute for Transportation & Development Policy, 2014).
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Almenningssamgongur

Hagaedakerfi almenningssamgangna i gongufjarleegd vid pétta uppbyggingu er ein
helsta forsenda samgdngumidads skipulags (Institute for Transportation &
Development Policy, 2014). Slikt kerfi tengir saman fjarleegari borgarhluta fyrir
vegfarendur sem ekki nota einkabil og stydur vid pétta og sampjappada uppbyggingu.
GO0 aostada fyrir farpega, s.s. skjol, hiti, bekkir og midasala, & skiptistddvum
almenningssamgangna  stydur  vid notkun  almenningssamgangna.  Undir
almenningssamgongur falla mismunandi tegundir almenningssamgangna eins og
vagnar med hatt pjonustustig (hageeda), s.s. léttlestir og hradvagnar, vagnar med leegra
pjonustustig eins og almennir stretisvagnar, leigubilar og ,hjolaleigubilar (e.
rickshaws) og lestir.

Blondud byggo

Med blandadri byggd og starfsemi sem stydur hver vid adra i nserumhverfi er unnt ad
draga Ur vegalengdum ferda og auka gonguvanleika (Institute for Transportation &
Development Policy, 2014). Blondud byggd med olika starfsemi og fjélbreytt urval
iblda, m.a. hasnadi & vidradanlegu verdi, hvetur til hverfisendurnyjunar, umferdar a
mismunandi timum sélarhrings og studlar ad virku og fjolbreyttu umhverfi. Ferdir til
og fré& svaedi eru einnig liklegri til ad vera i betra jafnvaegi sem eykur skilvirkni og
hagkveemni almenningssamgoéngukerfisins. Blondun byggdar getur einnig leitt til
hagkveemari nytingu lands, t.d. med betri nytingu a bilastedum vegna Olikrar

starfsemi & 6likum timum solarhringsins.

péttleiki

pétting iblda- og atvinnubyggdar stydur vid hagaedakerfi almenningssamgangna og
naerpjonustu, og tryggir um leid liflegt, virkt og 6ruggt samfélag. Aukinn péttleiki
leidir af ser fleiri mogulega vidskiptavini fyrir fjolbreytt Urval pjonustu og afpreyingar
sem styrkir nerumhverfid og gerir pvi kleift ad dafna. P4 studlar péttleiki byggdar

einnig ad hagkvemari nytingu lands.

Sampjoppun
Uppbygging sem a sér stad innan péttbylis getur tryggt ibGum pann kost ad bta m.a. i
nalaegd vid atvinnusveedi, skéla, pjénustu, afpreyingu og adra afangastadi, sem leidir

af sér styttri ferdatima og minni mengun. Um leid og dregid er ur ferdatima og

30



mengun er pétt borgarumhverfi einnig hvetjandi fyrir aukin samskipti milli

einstaklinga og getur par af leidandi dregid ur félagslegri einangrun og kyrrsetu.

Umbreyting

Med peim breytingum sem hafa verid nefndar hér ad ofan er unnt ad draga ur porf
fyrir notkun einkabila i daglegu lifi og takmarka landsvaedi etlad notkun peirra.
Ganga, hjolreidar og notkun skilvirkra almenningssamgangna er gerd adgengileg og
audveld i notkun sem leidir af sér breytta gétumynd par sem mannlegar athafnir eru
hafdar ad leidarljési. Samhlida pessum breytingum meetti einnig auka frambod
annarra valkosta eins og bilaleigubila, samnytingu einkabila (e. carsharing),
skammtimabilaleigubila (e. zipcar) o.fl. Med pessu mé& spara viokvem og veromeet
landsvaedi og nyta pau undir starfsemi sem hentar betur ut fra samfélagslegum,

umhverfislegum og efnahagslegum sjénarmidum.

3.3.4. Skipulag einstakra reita
I kéflunum & undan hefur verid farid yfir pau hagnytu atridi sem parf til ad stydja vid
samgongumidad skipulag, allt fra skipulagningu & steerra svaedi og & samgonguas til
10 minatna géngusveaedis. Eftirfarandi kafli fjallar um pau atridi sem heagt er ad nyta
vid honnun einstakra reita til pess ad studla ad aukinni notkun géngu og hjolreida sem

ferdamata.

Mynd 12. Skipulag einstakra reita innan 10 minatna géngusvaadis.
Vid skipulagningu a einstokum reit innan gongusvadis er hugad sérstaklega ad peim gedum
umhverfis og Utfeerslum bygginga sem studla ad aukinni vellidan folks i umhverfinu.

Til ad skapa jakvaeda upplifun af borgarryminu parf skipulag umhverfisins ad taka

tillit til mannlegra athafna, en samkvaemt rannsoknum eru eftirfarandi fimm peettir
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taldir einna mikilvaegastir til pess: myndsyn, umgjord, mannlegur kvardi, gagnsei og
fjolbreytileiki (Ewing og Handy, 2009).

Myndsyn

Samkvaemt Kevin Lynch er ,,myndsyn“ (e. imageability) borga pau gildi sem gefa
stad akvedin einkenni, gera hann audpekkjanlegan og minnisstedan. Til pess ad borg
bai yfir &kvedinni myndsyn parf hin ad vera vel skipuldgd, hafa sterk einkenni og
vera audpekkjanleg peim sem hefur heimsott hana &dur. Lynch Gtskyrir einnig ad vel
skipuldgd borg reidir sig umfram allt & eitt helsta grunngildi borga, asinn sem ferdast
er eftir, p.e.a.s. gétuna, stiginn eda gongustiginn (Lynch, 1960).'> Myndsyn er naskyld
upplifun af rymi, pvi sem Jan Gehl kallar ,,stadartilfinningu® (e. sense of place) sem
hann kys ad Gtskyra med demi af torgi & Italiu, par sem: ,tilvist i rymi, loftslag og
ga®di byggingarlistar stydja og upphefja hvort annad til pess ad skapa 6gleymanleg
samhafd hughrif“(Gehl og Koch, 2006, bls. 181). bar sem allir pessir pattir na ad
vinna saman er unnt ad méta umhverfi sem skapar jakvaeda upplifun af veru i ryminu
(Gehl og Koch, 2006).

Umgjoro

Afmaorkun opinna svaeda og gatna er mikilvaeg til pess ad skapa vistlegt umhverfi eda
umgjord sem manneskjunni lidur vel i. Sterdarhlutfoll eru mikilveaeg i pvi samhengi,
samreemi milli skynjunar & breidd og head fyrirbaera i umhverfi hefur ahrif & hvernig
folk upplifir umhverfi sitt, hvar pad kys ad stadsetja sig i ryminu og sjalfsmynd pess.
Gordon Cullen segir um umgjoérd (e. enclosure): ,,Umgjordin, eda herbergid utandyra,
er ef til vill dhrifamesta og augljésasta tekio til ad kalla fram stadartilfinningu, gera
monnum kleift ad kenna sig vid umhverfi sitt ... han byr til hugmyndina um
stadartilfinningu* (Cullen, 1971, bls. 29). Christopher Alexander bendir enn fremur &
ad rymid utandyra sé jakveett pegar pad hefur akvedna umgjord og akvedin mork,
begar pad er vel skilgreint, og pegar formid er jafn mikilvaegt formi byggingarinnar
sem umlykur pad (Ewing og Handy, 2009). Fleiri pattir eins og bilastedi a gotu,
grodur og jafnvel umferd geta haft ahrif 4 umgjord (Bartholomew og Ewing, 2013).

12 Kevin Lynch setur fram i bok sinni The Image of the City kenningu um grunngildi borga. Pau eru:
gongustigar (e. paths), branir (e. edges), hverfi (e. districts) og punktar (e. nodes). bessi grunngildi
asamt kennileitum studla ad myndsyn borga ef pau hafa tilgang, eru greinileg og skyr (Lynch, 1960).

32



Mannlegur kvardi

Med mannlegum kvarda er att vid sterd, aferd og tengingu hlutbundinna patta vid
mannleg hlutfoll og kannski pad sem mikilveegara er, samremingu pessara patta vid
goénguhrada (Bartholomew og Ewing, 2013). Utfersla bygginga, aferd gangstétta,
grodur og bekkir eru allt hlutir sem gefa tilfinningu fyrir mannlegum kvarda.
Byggingar i hefilegri sterd, prongar gétur og litil rymi skapa personulegt umhverfi
ofugt vid haar byggingar, breidar gétur og opin rymi.

Rithofundurinn og arkitektirgagnrynandinn Jane Holtz Kay bendir &4 ad i dag
séu of margar byggingar og umhverfi peirra hannad fyrir mikinn hrada 6kutaekja (100
km/klst) og pegar gengid er i sliku umhverfi getur pad ordid of yfirpyrmandi og
valdid pvi ad folk tapar attum (eins og visad er til i Ewing og Handy, 2009). Jan Gehl
bendir einnig & mikilvaegi pess ad greina & milli pessara tveggja melieininga, p.e.
hénnunar fyrir 6kuhrada (60 km/klst) og goénguhrada (5 km/klst) (Gehl, Kaefer og
Reigstad, 2006). Oft eru byggingar hannadar fyrir 6kuhrada en stadsettar i umhverfi
sem er &tlad gdnguhrada og fotgangandi par med neyddir til ad ganga i umhverfi sem
ekki er hannad fyrir pa (Gehl o.fl., 2006).

Gagnseei

Gagnseai i borgarhénnun snyr ad pvi hversu langt eda ad hvada marki er hagt ad sja
framhja eda gegnum, p.e. hvad liggur handan marka byggingar, gotu eda almenns
rymis (Ewing og Handy, 2009). Hlutir sem hafa ahrif & gagnsai eru t.d. veggir,
gluggar, hurdar, girdingar, landslag, grédur og op i byggingum. Til pess ad studla ad
aukinni umferd gangandi er gagnsai mikilveegt teeki vid honnun jardhada bygginga.
par sem mest fledi er & jardhadum bygginga milli pess sem fram fer utandyra og
innandyra skiptir mali ad starfsemi jardhada bjodi upp & bléndun vid gotulifid.
Pannig geeti starfsemi & jarohaedum t.d. verid i formi kaffihusa, veitingahusa, verslana
og galleria (Ewing og Handy, 2009).

Fjolbreytileiki

Fjallad hefur verid um fjolbreytta gétumynd, fj6lbreytta starfsemi og lifandi mannlif
sem peetti sem stydja vid gonguvenleika. Mannlif, merkingar, bekkir, grédur og
landslag, skreyti, byggingarlist, tegundir og fjoldi bygginga hafa ahrif a fjdlbreytileika
umhverfis. Fjolbreytileiki er tengdur mannlegum kvarda og hrada, porf er a meiri

fjolbreytileika pegar ferdast er & gdonguhrada en 6kuhrada sokum pess hversu langan
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tima vidtakandinn hefur til ad moéttaka umhverfi sitt. Jan Gehl bendir & i bok sinni Life
Between Buildings (Gehl og Koch, 2006) ad fjélbreytt og &hugavert umhverfi hafi pau
ahrif & folk ad ferdir virdast taka styttri tima sem gerir pad ad verkum ad folk er
reidubuio til ad ganga lengri vegalengdir i fjolbreyttu borgarumhverfi en einsleitum

Uthverfum.

3.4. Avinningur samgéngumidads skipulags
Sjalfbeer proun maetir pérfum ndtimans an pess ad ganga & getu framtidarkynsléda til
ad maeta sinum porfum. T pvi felst ad sokn eftir efnahagslegum gaedum helst i hendur
vid verndun umhverfis og grunngaeda jardar. Avinningur samgdngumidads skipulags
er pvi skodadur at frd premur stodum sjalfbeerrar préunar; samfélags-, umhverfis- og

efnahagslegum.

Umhverfi

Sjélfbaemni

Samfélag Efnahagur

Mynd 13. Prjar stodir sjalfbeerrar préunar.
Sjalfbaerni felur i sér jafnvaegi milli pessara priggja grunnstoda, p.e. samfélags, umhverfis og
efnahags.

3.4.1. Samfélagslegur avinningur

Fjolbreyttar parfir

Mat & lifsgeedum felst ekki einungis i pvi hvernig borgarskipulagi er hattad heldur er
bad einnig had mismunandi pérfum og valkostum. Medan einhverjir kjésa ad bla i
rolegum athverfum dreifdari byggoar og finna pannig fyrir 6ryggi eru adrir sem kjésa
ad bua i péttari byggd i gongufjarleegd vid helstu pjonustu. 1 dag er medalaldur folks
almennt ad haekka med tilheyrandi aukningu i aldurshopnum 60 &ara og eldri og einnig

eru fjolskyldumynstur ordin fjolbreyttari. Samfara pessum breytingum eykst
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eftirspurn eftir fjolbreyttara bdsetuformi. pvi er mikilvaegt ad unnid sé markvisst ad

bvi ad bjéda upp & raunhafa valkosti fyrir sem breidastan hop.

RannsOknir & samsetningu peirra ibGahopa sem kjosa ad boa i
samgongumidudu skipulagi syna fram & ad pad séu einkum prir hépar, ungt barnlaust
folk, efnameira folk og eldra folk, sem er aftur ordid tvo i heimili (,,Transit Oriented
Development: A Conversation with Professor Robert Cervero®, 2014). Til marks um
breyttar parfir i samgongu- og skipulagsmalum er naudsynlegt ad skoda samsetningu,
parfir og lifsstil ungs folks. Samkveemt bandariskri konnun & ferdavenjum
aldamotakynslodarinnar® kys hun ad nyta sér fjolbreyttan ferdamata (American
Public Transportation Association, e.d.). Aldamdtakynslodin er alin upp vid notkun
snjallsima og ort upplysingafleedi sem bydur upp & pann kost ad taka sveigjanlegar
dkvardanir vardandi val & feroamata an mikillar umhugsunar. Sa ferdamati sem verdur
fyrir valinu er sa sem er pagilegastur hverju sinni hvort heldur pad er akstur &
einkabil, almenningssamgdngur eda virkur ferdamati eins og ad ganga eda hjola. Bent
hefur verid & ad almenningssamgongur geti verid lykillinn ad fjolbreyttum ferdamata
par sem peer skapa um leid tekiferi fyrir folk til ad sinna mérgum verkefnum i einu
og eiga felagsleg samskipti & veraldarvefnum medan ferdast er. Pess vegna s&kir ungt
folk i auknum mali aftur til génguvenna borga og Uthverfa sem bjéda upp &
fijdloreytta feroamata med lifandi almenningssamgdngum (American Public
Transportation Association, e.d.).

Robert Cervero hefur enn fremur bent & énnur utanadkomandi ahrif eins og
sjonvarpspeetti, sem geetu hafad métad hugmyndir ungs folks um borgarlif. Margt
ungt folk hefur alist upp vid ad horfa & vinseela sjonvarpspetti eins og Vini, Seinfeld
og Bedmal i borginni par sem borgarlifid pykir svalt, géturnar ida af lifi, kaffihdsin
eru pettsetin og folk er félagslega virkt (,,Transit Oriented Development: A
Conversation with Professor Robert Cervero®, 2014). Konnun American Public
Transportation Association (APTA) stydur vid skodun Cerveros um pau borgargaedi
sem ungt folk seekist eftir. Auk paegilegra samgangna og urvals almenningssamgangna
kys ungt folk m.a. naleegd vid vinnustadi, fjdlbreytta pjonustu og menningu. Pannig

eru borgir og borgarhlutar sem bj6da upp & fjolbreytt val um ferdamata og gott

13Aldamotakynslodin er folk feett 4 arunum 1982-2003 (American Public Transportation Association,
e.d.).
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borgarumhverfi i blondudu samfélagi vinseall busetukostur hja ungu folki (American

Public Transportation Association, e.d.).

Samfélagslegur avinningur er pvi folginn i pvi ad koma til mots vid

fjdlbreyttar parfir mismunandi samfélagshopa.

Heilsufar

Sifellt oftar er fjallad um &hrif borgarumhverfis og samgangna & heilsu og hreyfingu
félks (Ewing og Handy, 2009) og er skortur & likamlegri hreyfingu ad verda eitt
steersta heilbrigdisvandamal a Vesturléndum. Synt hefur verid fram & tengsl milli
hreyfingarleysis, Otimabarra daudsfalla og aukinna dtgjalda (Brownson, Hoehner,
Day, Forsyth og Sallis, 2009). Folk er liklegra til pess ad nyta sér adra valkosti en
akstur einkabila, s.s. gongu, hjélreidar og/eda notkun almenningssamgangna, i
umhverfi par sem bodid er upp a hagaedakerfi almenningssamgangna (Litman, 2010).
Breytingar & borgarumhverfi, t.d. bléondun og pétting byggdar, geta haft veruleg ahrif
& hegoun folks og leitt til aukinnar hreyfingar. Pess vegna er haegt ad studla ad virkari,
heilbrigdari og liflegri samfélégum, sem hvetja til géngu og hjolreida, med
samreemdum markmidum i borgarhonnun, landnytingu og samgdngukerfum (Ewing
og Handy, 2009). Samkvaemt Alpjodaheilbrigdismalastofnuninni er avinningur
reglulegrar hreyfingar rikulegur og geta t.a.m. auknar gongur bett heilsu og lifsgedi
einstaklinga verulega. I Bandarikjunum er malt med 22 minGtum af likamlegri
hreyfingu & dag, t.d. réskri gongu, til pess ad halda heilsu og likamlegu formi. Flestir
sem ferdast med almenningssamgdéngum na pvi viomidi med pvi ad ganga til og fra

samgongustodvum eda bidstddvum (Litman, 2010).

Samgongumidad skipulag getur einnig haft vidtek jakved ahrif &4 andlega
heilsu par sem gonguveent umhverfi er stor pattur i samgdéngumidudu skipulagi og
synt hefur verid fram & tengsl milli gdnguvenleika og einkenna punglyndis (Berke,
Gottlieb, Moudon og Larson, 2007). Margir finna fyrir alagi af pvi ad sitja fastir i
umferd, bida lengi eftir almenningsvognum eda af torveldum samgdngum (Bell og
Cohen, e.d.). Hins vegar finnur folk almennt fyrir minni streitu af pvi ad ferdast med
hageedakerfi almenningssamgangna heldur en einkabil (Wener og Evans, 2007).
Samgoéngumidad skipulag sem bydur upp a slikt hagaedakerfi getur pannig dregid ur
streitu med pvi ad baeta adgengi, t.a.m. ad menntastofnunum, atvinnusvedum og

utivistarsveedum, aukid oryggi og dregid ar umferdartofum (Allen, 2007; Appleyard,
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1981). Samhlida getur samgéngumidad skipulag aukid samskipti nagranna, styrkt
tengsl og dregid ur felagslegri einangrun, (Allen, 2007; Appleyard, 1981).

Mengun er annar pattur sem hefur neikvaed ahrif & heilsu manna, t.d. utblastur
bifreida, mengun fra framleidslu og dreifingu eldsneytis og svifryk (Bell og Cohen,
e.d.). Samkvemt Murray, o.fl. fra 1996 er talid ad mengun fra dkutekjum orsaki jafn
morg Otimabar daudsfoll og umferdarslys (eins og visad er til i Litman, 2010).
Almenningsvagnar hafa laegri mengunarstudul en einkabilar, sérstaklega ef peir ganga
fyrir vistveenu eldsneyti. Par sem samgdngumidad skipulag getur dregid Gr notkun
einkabila og tengdum mengunarvéldum hefur pad jakveed ahrif & heilsu manna (ICF,
2008).

Pegar tekid er tillit til allra ofangreindra patta ma sja ad skipulag sem er
samgongumidad er mikilveeg og ahrifarik leid til ad na settum heilsufarsmarkmidum
0g er pad einn steersti avinningur samgéngumidads skipulags (Litman, 2010).
Heilsufarslegur avinningur er m.a. folginn i aukinni hreyfingu, beettri andlegri heilsu,

auknum félagslegum samskiptum og minni mengun.

Glaepationi

pvi er oft haldid fram ad bléndud byggd leidi beint af sér leegri gleepationi og er i pvi
samhengi oft bent & kenningar Jane Jacobs fra 1961. Jacobs setur fram i bok sinni The
Death and Life of Great American Cities kenningu um ,,augun & gotunni* (e. eyes on
the street) sem byggir a pvi ad yfirgefnar gotur séu akjosanlegar adstaedur fyrir glaepi.
Bendir hin a ad pétt bléndud byggd leidi af sér aukna umferd gangandi vegfarenda.
Aukin umferd, & mismunandi timum soélarhringsins, studlar ad lifandi samfélagi og
hefur jakveed ahrif a efnahag, sem um leid veitir 6ryggi og eftirlit sem dregur ur

gleepum og 6askilegri hegdun (Jacobs, 2002).

Ralph B. Taylor, professor i afbrotafreedi i Temple-haskdla i Bandarikjunum,
bendir hins vegar & ad i blandadri byggd séu ibuar liklegri til ad halda sig til hlés og
huga sidur ad sinum abyrgdarsveedum en ella (Browning o.fl., 2010). Hann bendir &
ad aukin umferd folks sem er 6kunnugt hvert 6dru & gétum ati ali & 66ryggi og dragi
ur vilja folks til ad nota almenn rymi. Jacobs og Taylor eru sammala i pvi ad aukin
blondun byggdar leidi af sér aukna umferd gangandi vegfarenda. Hins vegar telur
Taylor ad pad bil sem skapast milli yfirradasveeda i blandadri byggd, a illa

skilgreindum svaedum milli ibudareigenda og verslunareigenda, sé liklegra til ad bjoda
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frekar upp & adstedur til gleepsamlegs athaefis medan Jacobs metur pad pverdfugt
(Browning o.fl., 2010).

Christopher Browning, préfessor i félagsfreedi vid Rikishaskdlann i Ohio i
Bandarikjunum, komst ad peirri nidurstédu i rannsékn sinni ad bléndud byggd geeti
studlad ad leegri gleepationi pegar péttleiki byggdar neer akvednu stigi en fram ad pvi
hefdi hann ekki ahrif (Browning o.fl., 2010).

Samkvaemt skyrslunni Bett 0Oryggi almennings med samgdngumidudu
skipulagi'* var fjordungur gleepa i Philadelphiu borg framinn i innan vié 5 minttna
gongufjarlegd fra samgdngumidstdd og i rumlega helmingi tilvika tengdust
heimilislausir peim gleepum (Interface studio, e.d.). Skyrslan setur fram fimm
lykilatridi til ad studla ad beettu 6ryggi almennings, pau eru: °

e Hvetja til blondunar allra tekjuhépa og blandadrar byggdar i nalegd vid
samgongumidstodvar.

e Hvetja til virkrar starfsemi vid samgdngumidstddvar, snyrtimennsku og
hreinleetis.

e Halda neikveedri landnotkun i fjarleegd fr4 samgéngumidstodvum.

e Tryggja synileika ad samgdngumidstod fra nagrenni hennar.

e Tryggja 0ryggi & brautarpdllum, i lyftum, stigum og & bilastedum. (Interface
studio, e.d., bls. 3-4)

Naudsynlegt er pvi ad fara i frekari rannsoknir & glepationi og hegdun innan
blandadrar byggdar. Einnig pyrfti ad skoda glaepatidni tengda samgdéngumidstodvum
og hafa i huga vid Gtferslu og hénnun bygginga og Gtisveda ad pau séu opin og

synileg.

Umferdaroryggi allra ferdaméata

Feekkun okutekja eykur oryggi Ovarinna vegfarenda i umferdinni (Litman, 2010).
Rannsoknir hafa synt ad i umhverfi sem er samgdngumidad er tidni daudsfalla i
umferd leegri, en i hverfum sem ekki eru samgéngumidud, par sem fleiri notast vid
almenningssamgongur. beir sem bla i hverfum sem eru samgdngumidud, eda peir
sem par starfa, eru einnig liklegri til pess ad aka hagar og faerri km & ari. |

Bandarikjunum er tioni daudsfalla, af voldum umferdarslysa & hverja 100.000 ibua i

14 Improving Public Safety Through TOD er skyrsla um bett 6ryggi almennings med samgdngumidudu
skipulagi unnin af Interface Studio fyrir Philadelphiu borg i Bandarikjunum (Interface studio, e.d.).

15 pau byggja & kenningum Crime Prevention Through Environmental Design (CPTED),
hugmyndafreedi Oscar Newmans um varnarrymi (e. "defensable space™) og oOsnyrtilegt umhverfi (e.
"broken windows") (Interface studio, e.d.).
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péttbylum génguveenum samféldgum, einungis fjoroungur af pvi sem gerist i mjog

dreifdbyggdum samfélégum (Litman, 2010).

Flestar ferdir tengdar almenningssamgongum fela einnig i sér ad ferdast
fétgangandi eda hjolandi. Pess vegna er Oryggi Ovarinna vegfarenda stor hluti af
Oryggi almenningssamgangna en slysationi pessara vegfarenda er ha (Litman, 2008).
Slysatidnin eykst hins vegar ekki ef ferdamata er breytt fra akstri einkabila yfir i ad
ferdast fotgangandi eda hjolandi. Astaedur pess geta m.a. verid:

e Takmorkud ahatta er fyrir adra vegfarendur af 6vordum vegfarendum.

e Akandi vegfarendur syna aukna adgat innan um dévarda vegfarendur.

e Aukin umferd ovarinna vegfarenda er hvetjandi fyrir samfélog til ad auka
oryggi peirra, t.d. med fleiri gbngu- og hjolreidastigum, gangbrautum og
hradatakmarkandi adgerdum.

e Ferdir ovarinna vegfarenda eru styttri og gonguferd innan samgdngumidads
skipulags kemur oft i stad langrar ferdar a einkabil.

e Aukin hreyfing i formi géngu og hjolreida hefur heilsufarskosti sem eru mun
meiri en slysahztta folgin i pessum ferdamata. (Litman, 2008)

pessar nidurstodur gefa til kynna ad bettar almenningssamgongur og gonguvent
umhverfi geti beaett 6ryggi, sérstaklega ef pad er gert med pvi ad auka 6ryggi dvarinna

vegfarenda.

3.4.2. Umhverfislegur avinningur
Einn helsti umhverfislegi avinningurinn af samgéngumidudu skipulagi er samdrattur i
Utbleestri grodurhusalofttegunda og betri nyting landsveeda. Med pvi ad hvetja til
uppbyggingar inn & vid, i formi innfyllinga, enduruppbygginga eda minnihattar
breytinga, er haegt ad draga Ur 4sokn & vidkveem landsveadi og raektunarland (Transit
Cooperative Research Program, 2004). Annar avinningur er m.a. ad minna landsvadi
er helgad umferdarmannvirkjum, minni umferdartafir, baett loftgaedi, baett vatnsgaedi,

verndun vidkveemra sveeda og liffreedilegs fjolbreytileika.

ibtar i samgéngumidudu skipulagi aka u.p.b. 20-40% minna en ibdar i
hverfum sem ekki eru samgdngumidud og er bileign i samgéngumidudu skipulagi 0,9
bilar & heimili medan medalbileign i hverfum sem ekki eru samgéngumidud er 1,6 bill
& heimili (Reconnecting America og Center for Transit-oriented Development, 2004).

pannig er grodurhasalofttegundadtblastur af voldum samgangna i peim hverfum sem
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bjoda upp a hagedakerfi almenningssamgangna téluvert minni en annars stadar

(Center for Transit-Oriented Development, e.d).

Samanburdarrannsdkn sem gerd var i Los Angeles i Bandarikjunum, &
hefdbundnu hverfi i dreifdri byggd (e. business as usual)!® og umhverfi sem er
samgongumidad, synir ad samgongumidad skipulag er liklegra til ad draga ur
orkunotkun og neikvaedum umhverfisahrifum. 1 peirri rannsokn er 16gd mikil &hersla
&, ad til pess ad na fram pessum breytingum purfi ad koma til reglugerdir sem hvetji
til aukinnar notkunar almenningssamgangna, gongu og hjolreida og minni notkunar
einkabila, sérstaklega par sem einn ferdast i bil. brjar leidir eru nefndar til ad na peim
arangri: hakkad orkuverd, aukid frambod valkosta vardandi ferdamata og pétting
byggdar (Nahlik og Chester, 2014).

Umhverfislegur &vinningur er pvi einkum i formi minni notkunar einkabila og
par af leidandi minni mengunar af voldum samgangna sem og betri nytingar lands

vegna péttingar byggdar.

3.4.3. Efnahagslegur avinningur
Medal sterstu Utgjalda vid dreifda byggd er lagning gatnakerfis, fraveitna og
vatnslagna og Onnur uppbygging. Bent hefur verid 4 i Bandarikjunum ad
samgongumidad skipulag geti lekkad kostnad vid lagningu gatnakerfis, fraveitna og
vatnslagna um fjordung jafnvel p6 svo ad aukna fjarmuni purfi til uppbyggingar a
sterkum almenningssamgdngukerfum (Transit Cooperative Research Program, 2004).

Laekkun utgjalda heimila

Samanlagdur kostnadur vid rekstur hlsnadis og samgangna er steersti Gtgjaldalidur
heimila (Nahlik og Chester, 2014). Samgongumidad skipulag par sem akvedid hlutfall
er af hisnadi & vidradanlegu verdi getur verid 6flugt teeki til ad spyrna gegn fataekt og
studla ad auknu fjarhagslegu svigrumi hja lag- og medaltekjufolki. Rannsokn Nahliks
0og Chesters a leekkun utgjalda heimila i samgdngumidudu skipulagi synir ad pratt
fyrir ad ibadaverd sé harra i hverfum sem eru samgéngumidud, jafnast pad ut til langs
tima vegna avinnings af laegri orku- og ferdakostnadi. Rannsdknin synir einnig ad

ibadir i hverfum sem eru samgoéngumidud séu i heildina odyrari i byggingu en i

16 Hefobundid hverfi 1 dreifdri byggd er skilgreint sem: ,,ibuar og vidskiptavinir sem hafa svipada
ferdatilndgun og lifnadarhatti og peir sem bua i 0.8m - 3.2km fjarleegd fra 6 helstu lestarlinum LA
Metro, hverfi sem eru i naleegd vid fyrirhugad samgéngumidad skipulag en eru ekki i géngufjarleegd
vid skilvirkar almenningssamgongur* (Nahlik og Chester, 2014, bls. 23).
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hefdbundnu hverfi og dreifdari byggd pratt fyrir ad lodarkostnadur og
byggingarkostnadur sé heerri, par sem minna landsveedi parf til ad byggja péttari
byggd (Nahlik og Chester, 2014).

pétt byggd og breyttar ferdavenjur eru pvi pjodhagslega hagkveemar par sem

dregid er Ur samgongukostnadi heimila og orkutengdum utgjoldum.

Aukid veromeeti fasteigna og lands

A sidastlidnum 10 arum hafa rannsoknir synt fram & aukna asokn i hverfi sem eru
gbnguveen og samgoéngumidud og bendir margt til pess ad eftirspurn eftir slikum
hverfum eigi eftir ad aukast enn frekar (Bartholomew og Ewing, 2011). Rannsokn
Landis, Guhathakurtas og Zhangs synir fram & ad fasteignaverd i hverfum sem eru
samgOingumidud sé herra en verd samberilegra eigna annars stadar (eins og visad er
til i Bartholomew og Ewing, 2011). bannig er pad samspil margra patta eins og
blondun  byggdar, gotuhonnun, pjonusta sveitarfélaga og nélegd vid
samgdngumidstodvar og pjonustukjarna sem hefur ahrif & heaekkun ibdda- og
leiguverds (Bartholomew og Ewing, 2011).

Adurnefndur Rosslyn-Ballston samgénguésinn er gott demi um hvernig
fjarfestingar i almenningssamgongukerfum geta aukid péttleika og virdi uppbyggingar
begar pau eru studd med videigandi skipulagi og landnotkun. Vid Rosslyn-Ballston
samgonguasinn hefur uppbygging verslunar og pjénustu aukist verulega eftir ad farid
var i kostnadarsamar framkvemdir & almenningssamgongukerfinu og virdi fasteigna i

nalaegd vid samgonguasinn aukist (Bartholomew og Ewing, 2011).

Fjolmargar rannsdknir syna fram & samhengi milli génguvanleika og efnahags
eins og rannsokn Chris Leinbergers og Mariela Alfonso um péttbylid kringum
Washingtonborg i Bandarikjunum. Rannsdkn peirra synir ad leigutekjur atvinnu- og
ibudarhdsnaedis, smasolutekjur og fasteignaverd er heerra innan hverfa med hatt stig
gonguveenleika (2012). Par ad auki hefur wverio synt fram & ad
heildarverdometaavinningur samgongumidads skipulags sé meiri en samanlagdur
verdmaetadvinningur peirra einstoku patta sem parf til ad skapa gott samgéngumidad
skipulag (Bartholomew og Ewing, 2011). Pessi nidurstada rennir frekari stodum undir
mikilveegasta patt samgongumidads skipulags, ad sampetta landnotkun og
samgongur, par sem pessir tveir peettir eru gagnkvemt hadir hvor 6drum til ad skila

sem mestum avinningi.
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Eftirspurn eftir fasteignum i hverfum sem eru samgéngumidud er meiri en
frambodid og pvi hefur skapast par akjosanlegt teekiferi fyrir fjarfesta.
Radgjafafyrirteeki i Bandarikjunum eru i dag ad rédleggja vidskiptavinum sinum ad
fjarfesta i hverfum sem eru vel tengd almenningssamgdngum (Urban Land Institute
og PwC, 2011). Benda pau a ad bestu teekifeerin séu folgin i fjarfestingum i blandadri
byggd par sem 16gd er ahersla & pann kost ad geta buid, starfad og lifad an pess ad
purfa ad ferdast langan veg (Urban Land Institute og PwC, 2013).

Umhverfi sem er gonguvent og samgdngumidad er eftirsott og syna
ofangreindar rannsoknir fram a aukna eftirspurn og aukid verdmeeti fasteigna og lands

i samgongumidudu skipulagi.

3.5. Samantekt
Ségu samgodngumidads skipulags méa rekja aftur til gardborga um aldamétin 1900.
Samlikingar eru med pvi og evropskri péttbyggdri borg og hugmyndafraedi
fjolkjarnaborga sem kom fram eftir sidari heimsstyrjéld sem svar vid ttpenslu borga. I
samgongumidudu skipulagi eru almenningssamgdngur og adrir vistveenir ferdamatar
grundvallaratridi i 6llu skipulagsferlinu. Su abyrgd hvilir & stjornvoldum ad tryggja
ibGum adgengi ad 6éruggum og fjélbreyttum ferdamatum og méta stefnur og umhverfi
sem hvetur til hreyfingar. Einn helsti kostur samgdéngumidads skipulags er ad
skipulagio bydur upp a fjolbreytta valkosti vardandi ferdamata. Um leid og 16gd er
ahersla & skilvirkar almenningssamgéngur og paer gerdar ad raunhefum valkosti er
skapad gongu- og hjélaveent umhverfi pratt fyrir ad enn sé gert rad fyrir akstri

einkabila.

Til pess ad uppbygging samgdngumidads skipulags skili sem mestum
avinningi parf ad koma til samstarf dlikra adila & mismunandi skipulagsstigum. Ljdst
bykir ad framkvemdin parf ad vera vandlega skipuldgd og um leid og hugad er ad
uppbyggingu 6flugs almenningssamgongukerfis parf ad leggja aherslu a génguveent
umhverfi samgdngumidstédvar par sem bodid er upp a fjélbreytt blandad samfélag.
Mikilveegt er ad horfa a samgéngumidad skipulag i steerra samhengi og hefur verid
synt fram a ad til pess ad hamarka nytingu og hagkvemni pess sé naudsynlegt ad
skipuleggja samfelldan samgdnguas par sem Kkjarnar hans njéti studnings hver af
6drum. Sé pad gert er unnt ad skipuleggja markvissa uppbyggingu hvers kjarna par

sem hagsmunir samgdénguassins sem heildar eru hafdir ad leidarljosi.
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Vid gerd samgongumidads skipulags & 10 mindtna gongusvaedi umhverfis
samgongumiodstdd, er eitt helsta markmidid ad greida adgengi ad
almenningssamgdéngum. Ber par helst ad nefna adstodu og adgengi til géngu og
hjolreida, tengingar milli afangastada og oOlikra ferdamata, blandada byggd og aukinn
péttleika en saman eru pessi atridi hluti af forsendum vel heppnads samgéngumidads

skipulags.

Til pess ad skapa virkt og lifandi umhverfi parf folk ad kjosa sér ad bua, starfa
og sinna daglegum erindum sinum & svaedinu. Mannlif & gétum Gti audgar samfélagid,
getur tryggt Oryggi og hvatt til aukinnar hreyfingar. Pess vegna er mikilvegt i
skipulagsferlinu ad huga einnig ad skipulagningu smarri reita og tryggja ad
hugmyndafredi samgdngumidads skipulags komist til skila & ollum stigum
skipulagsins.

Breytingar & lydfraedilegri samsetningu ibla og breyttar parfir peirra kalla eftir
nyrri nalgun i skipulagi. bannig hafa verio faerd rok fyrir pvi ad fjélmargir
samfélagshopar seki i ad blda i hverfum sem eru skipulégd gonguven og
samgongumidud. Ungt folk og eldra folk sem er ordid eitt i heimili kys m.a.
fiolbreytta ferdamata og oruggt borgarumhverfi. Pannig getur samgdngumidad
skipulag h6fdad til 6likra hopa samfélagsins. Avinningur samgéngumidads skipulags
er fjdlpeettur og fjallad hefur verid um avinning pess Ut fra premur stodum sjalfbarrar
préunar. Samgdngumidad skipulag getur haft vidtek jakveed ahrif & heilsu folks,
dregid Ur glaepationi, aukid 6ryggi vegfarenda, dregid Ur mengun og leitt til lsekkunar
utgjalda heimilanna um leid og pad getur aukid verometi fasteigna og lands.

Pjéohagslegur avinningur samgdngumidads skipulags ma pvi teljast rikulegur.
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4. Ryni tilvika

Tilgangur rannsdknarinnar er ad greina og syna fram & moguleika sveitarfélaganna &
hofudborgarsvedinu til ad studla ad sjalfbeerri préun med uppbyggingu péttra
byggdakjarna vid sterka almenningssamgonguésa eftir hugmyndafredi um
samgongumidad skipulag. 1 pessum hluta er rynt i tillogu (& vinnslustigi) ad
sveedisskipulagi hofudborgarsvaedisins 2015-2040 og i framhaldinu tekin fyrir prju
sveitarfelog: Kdépavogur, Gardabaer og Hafnarfjorour. Rynt verdur i stefnu sem birtist
i tillogu (&4 vinnslustigi) ad nyju sveedisskipulagi, Hofudborgarsvaedinu 2040, um
hagkveman voxt og skilvirkar samgdngur og einnig verdur rynt i
adalskipulagsaatlanir sveitarfélaganna priggja og sérstaklega skodadar stefnur peirra i
landnotkunar- og samgongumalum. Lagdar verda til hugmyndir ad stadsetningu
samgongumidstodva og ahersluatridi greind fyrir samgdngumidud préunarsveadi fyrir

hvert sveitarfélag eftir hugmyndafraedi um samgéngumidad skipulag.

4.1. Pbréun samgangna og landnotkunar &
héfudborgarsveedinu

Hofudborgarsvaedid proadist ad mestum hluta & seinni helmingi 20. aldarinnar og
steekkadi umtalsvert.!” Fram ad pvi var byggd i Reykjavik pétt en voxtur borgarinnar
hafdi m.a. takmarkast af skorti & samgdngum en sidar, med tilkomu
almenningssamgangna og stofnun Streetisvagna Reykjavikur (SVR) i oktober arid
1931, tekur byggd ad dreifa ar sér (Axel Hall o.fl., 2002). | upphafi var ekid um
Reykjavik og nagrenni, m.a. ad Kleppsspitala, Rafstodinni vid Ellidadrdal (Gudlaugur
Joénsson, 1971) og ut i Skildinganes og préadist byggd medfram leidakerfinu. Fra
1943 risu ny hverfi vidsvegar i borgarlandinu vestan Ellidaaa, fyrst &n samhengis vid
eldri hluta byggdarinnar, en sidar, pegar pad land var ,,fullbyggt-'?, hofst uppbygging
austan Ellidada (Einar B. Palsson, 1968). Atla ma ad ferdir streetisvagna at fyrir
beaeinn i austuratt hafi aukid forsendur fyrir vexti byggdar vid pad samgdnguésa. ba
bréun ma sja hér a eftir med pvi ad bera saman tvo af fyrstu kortum leidakerfis SVR
og nagrennis fra arunum 1932 (mynd 14) og 1949 (mynd 15). A kortinu fra 1949 ma
sja ad byggd hefur tekid ad vaxa vid Laugarnes, ofan vid Kleppsspitala og vid

Ellidaarvog samhlida akstursleioum ad Kleppsspitala og Rafstédinni i Ellidaardal.

" Um aldamétin 1900 bjuggu adeins um 10% pjodarinnar & hofudborgarsvadinu, arid 1944 bjuggu par
um 40% en um aldamatin 2000 var hlutfallid ordid um 60% (Hagstofa Islands, 2013).
18 pegar pad land var fullbyggt samkveemt skilningi pess tima.
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Reykjavik og ndgrenni.

Mynd 14. Fyrsta leidakort SVR fra arinu 1932.

Kortid synir ad ekid var Ut fyrir péttbyliskjarna baejarins m.a. ad Kleppsspitala, Rafstodinni i

Ellidaardal, Fossvogsdal og Skildinganesi.

Heimild: Streetisvagnar Reykjavikur h.f., 1932.

= \\ REYKIAVIK

3 Loitir
\ Strattsvagne

Ree
A o TEs
6 |
2N 2 ) o ot
(o) X o P
i
o 1 g’
i N : S v Z
2 i S X =
iy 7N " Al
Grimasthaatat o T
- \ 7
N ;
LY $ / e
Xsa A ¥ s :
QoY G e / - &
= Dvﬂ 2 & Fa \‘x’
e o e ¢
g @ omenpin 6
+ £ ,\\\ %
- gt hadinte
‘ b =

Mynd 15. Gotukort af Reykjavik fra arinu 1949.

A kortinu ma sja ad byggd hefur proast i auknum maeli medfram akstursleidum SVR, m.a. i
Laugarnesi og vid Skipasund medfram akstursleid ad Kleppsspitala og i Vogahverfi medfram

akstursleid ad Rafstodinni i Ellidaardal.

Heimild: Streetisvagnar Reykjavikur h.f., 1949.
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Svipar pessari proun mjog til peirrar prounar sem atti sér stad i Bandarikjunum og
fjallad var um i kafla 3.2.1. pratt fyrir ad Reykjavik hafi a sinum tima proast a
svipadan hatt og forverar samgongumidads skipulags i Bandarikjunum og Bretlandi
myndudust p6 ekki storir pjonustukjarnar vid bidstodvar straetisvagna SVR likt og

gerdist vid bidstddvar sporvagna i Bandarikjunum og lestastédvar i Bretlandi.

A fyrstu arum SVR vard gridarleg aukning i ferdum farpega, tr 100.000 &rid
1932 i 8,5 milljon arid 1948 (Straetisvagnar Reykjavikur, 1949). A arunum eftir ad
Adalskipulag Reykjavikur 1962-83 tok gildi, fekkadi farpegum SVR verulega, en
almenn bilaeign jokst ad sama skapi og er sa samanburdur syndur @ mynd 16. Fra
arinu 1962 til 1987 faekkadi farpegum SVR um 21,5% préatt fyrir ad ibdafjoldi i
Reykjavik og & Seltjarnarnesi ykist um 7,4% & sama tima (Sveinn Bjornsson, 1990).

Leidakerfi breytt. | Milljénir FIFH i - ibtar &
Soluskattur felldur nidur. farbega \\ F"o,l d' Reykv’l'k Ing.a hvern bil
Skiptimidar teknir i nclnkun _4& hvern folksbil 6
A | 15, 1964-1987
Ferdum faekkad
i sparnadarskyni 5

[Farpegar SVR T\
1962-1987 — 2/

Mynd 16. Farpegafjoldi SVR i samanburdi vid félksbilaeign i Reykjavik.
Farpegum SVR faekkar mikid & &runum 1962-1987 en & sama tima eykst bilaeign borgarbua
verulega eda Ur 6 ibGum & einkabil i 2 ibua & einkabil.

Heimild: Sveinn Bjornsson, 1990.

Upphaflega jokst farpegafjoldi SVR pegar byggdin hof ad péttast og byggjast upp i
kringum paverandi leidakerfi SVR. begar ny hverfi voru hins vegar skipul6gd, eins og
td. i Arbe og Breidholti, voru akstursleidar SVR ekki skipulagdar samhlida
byggdinni heldur var 16gd ny leid straetisvagna pangad fra Lakjartorgi eftir ad byggd
var risin (Einar B. Palsson, 1968). bvi er ljost ad med aukinni dreifingu byggdar,
aukinni notkun einkabila og nyjum aherslum i Adalskipulagi Reykjavikur 1962-83
feekkar farpegum SVR verulega.
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Upp ur 1960 efldust bajarkjarnarnir i kringum Reykjavik par sem peir gatu
bodid upp a legra fasteignaverd og steerri 168ir (Axel Hall o.fl., 2002), enda hefur
pétthylisvoxtur sidustu aratuga einkum ordid i nagrannasveitarfélogum Reykjavikur®®
eins og sja mad & mynd 17. pannig hefur myndast stort borgarpéttbyli, Stor-
Reykjavikursvaedid, sem ein heild atvinnu, verslunar og pjonustu (Axel Hall o.fl.,
2002).
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Mynd 17. Hlutfallslegur ibuafjéldi i Reykjavik, nagrannasveitarfélogum
Reykjavikur (Kraganum) og & landsbyggdinni fra 1903-2013.
Fram til 1960 er mikil hlutfallsleg aukning ibda i Reykjavik. Fra arinu 1960 hefur hins vegar
helsti péttbylisvoxturinn farid fram i ndgrannasveitarfélogum Reykjavikur.
Heimild: Hagstofa Islands, 2013.

Dreifd byggd, adskilin landnotkun og forgangur einkabila einkenna borgarpréun a
héfudborgarsvaedinu sidustu aratugi og hefur notkun einkabila verid radandi ferdamati
4 hofudborgarsvaedinu (Harpa Stefansdottir og Hildigunnur Haraldsdottir, 2010). A
undanférnum arum hefur vitundarvakning medal stjérnmalamanna, sérfreedinga og
almennings & porf fyrir ad takmarka frekari Utbreidslu byggdar og hvetja til
umhverfisvaenni landnytingar og ferdamata aukist stodugt. Adalskipulag Reykjavikur
2010-2040 og tillaga ad nyju svaedisskipulagi, Hofudborgarsvaedio 2040, syna badi

19 Hlutfallslegur voxtur Reykjavikur er mikill til arsins 1960 en pa blGa um 41% landsmanna i
Reykjavik (72 pusund landsmenn). P4 haegist & vexti Reykjavikur og arid 2013 bua hlutfallslega ferri i
Reykjavik eda 37% (120 pusund landsmenn) en hins vegar vaxa nagrannasveitarféldgin & sama tima
mun hradar en Reykjavik en par bia arid 1960 10% landsmanna (17 pusund) en arid 2013 bda par 26%
landsmanna (86 pusund) (Hagstofa islands, 2013).
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fram & nytt vidhorf til landnotkunar og samgangna, med rika aherslu a fjolbreytt

samfélag og fjolbreytt val um ferdoamata.

4.2. Samgongumidad skipulag & héfudborgarsvaedinu

4.2.1. Sveedisskipulag h6fudborgarsveedisins
Hlutverk  stjornvalda i stefnumo6tun  landnotkunar og samgangna &
héfudborgarsveaedinu er bundid i skipulagslogum nr. 123/2010 og samkveemt peim er
Ollum sveitarfélogum innan vébanda Samtaka sveitarfélaga & hofudborgarsveedinu
(SSH)® skylt ad setja fram sameiginlega stefnu um byggdapréun og pa peetti
landnotkunar sem talin er porf a ad samrema vegna sameiginlegra hagsmuna
hlutadeigandi sveitarfélaga. | svaedisskipulagi eru settar fram stefnumarkandi azetlanir
og leidbeinandi pemakort sem marka umgjord um adalskipulagsaetlanir en hvorki er
fjallad um einstakar framkvemdir né tferd nakvem stadsetning akvedinnar

landnotkunar (Samtok sveitarfélaga a h6fudborgarsvaedinu, 2014a).

pad svaedisskipulag sem na er i vinnslu fyrir h6fudborgarsvaedid, er pad pridja
fra upphafi og mun leysa af holmi Svadisskipulag héfudborgarsveaedisins 2001-2024. |
tillégu (& vinnslustigi) ad nyju svaedisskipulagi eru sett fram sex leidarljos:

Leidarljos 1. Hagkveemur voxtur htfudborgarsvaedisins.
Leidarljos 2. Skilvirkar samgdngur og nutimalegt samgongukerfi.
Leidarljos 3. Aukin alpjédleg samkeppnishefni.

Leidarljos 4. Heilneemt umhverfi.

Leidarljos 5. Gott neerumhverfi.

Leidarljos 6. Arangursrik samvinna. (Samtok sveitarfélaga &
hofudborgarsveedinu, 2014a, bls. 25)

Framvegis i ritgerdinni pegar notast er vid heitid Hofudborgarsveedio 2040 er att vid
tillogu & vinnslustigi fra 21. mars 2014 ad ventanlegu nyju svedisskipulagi

héfudborgarsvaedisins.

4.2.2. H6fudborgarsveedio 2040
Samkvaemt upplysingum um mannfjoldaspar er gert rad fyrir ad til arsins 2040 muni
ibGum & hofudborgarsvaedinu fjélga um 70.000 og verdi peir pvi um 275.000 arid
2040. pad ma pvi vera ljost ad skipuleggja parf aukna byggd og pjonustu fyrir fleiri

20 Samtok sveitarfélaga & hofudborgarsvadinu voru stofnud arid 1976 og hafa skipulagsmal verid eitt af
meginverkefnum peirra. Sjo sveitarfélég standa ad sveedisskipulagi hofudoborgarsvadisins: Gardabeer,
Hafnarfjérdur, Kjosarhreppur, Kopavogur, Mosfellsbaer, Reykjavik og Seltjarnarnes (Samtok
sveitarfélaga 4 hofudborgarsvadinu, e.d.).
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ibla. Einnig kemur fram i mannfjoldaspa Hagstofunnar toluverd breyting a
aldurssamsetningu pjédarinnar og gerir spain rad fyrir ad ario 2040 verdi fjoldi 70 ara
og eldri um 64.000 eda um 16% landsmanna en sa fjoldi er i dag um 29.000 eda um
9% landsmanna (Hagstofa islands, 2014).

I Hofudborgarsvaedinu 2040, taka leidarljos 1 og 2 til landnotkunar og
samgangna. Samkvemt leidarljosi 1 skal vexti hofudborgarsvadisins i auknum meeli
beint inn & vid, ad Kkjornum og prounarsvedum med hau pjonustustigi
almenningssamgangna. Leidarljési 1 er fylgt eftir m.a. med eftirfarandi markmidum:

Markmid 1.1
e broun péttbylis verdur innan vaxtarmarka borgarbyggadar.

Markmid 1.2

e Meginpunga vaxtar verdur beint a midkjarna og Onnur samgéngumidud
brounarsveedi. Hlutfall ibidabyggdar & peim svaedum vaxi Ur 30% i 66% af
allri borgarbyggdinni. (Samtok sveitarfélaga & hofudborgarsvaedinu, 2014a,
bls. 27)

Leidarljos 2 fjallar um aukna skilvirkni samgangna og skal ahersla 16go & ad efla
hagkveema og vistveena samgoéngumata sem auka ekki alag a stofnvegakerfid. Med
péttri og adladandi uppbyggingu ibuda og atvinnu i gonguferi fra
almenningssamgdéngum er ibium bodid upp a fjélbreytt val um ferdamata, sem stydur
vid minni umhverfisahrif, beetta lydheilsu og sparnad i samgdngukostnadi heimilanna.
Stofnleidir vega, almenningssamgangna, géngu og hjolreida mynda heildsteett kerfi
sem tengir sveitarfélogin & hofudborgarsvaedinu og sterri hverfiseiningar peirra vel
saman. Med leidarljosi 2 eru m.a. sett fram eftirtalin markmid:

Markmid 2.1:
e AJ & hofudborgarsveedinu verdi raunhaft val um skilvirka samgéngumata.

Markmid 2.2:
e A0 hlutdeild almenningssamgangna i 6llum ferdum innan svedisins arid 2040
verdi a.m.k. 12%.

Markmid 2.3:
e A0 hlutdeild géngu- og hjélreida i 6llum ferdum innan svedisins arid 2040
verdi a.m.k. 30%. (Samtok sveitarfélaga a hfudborgarsveaedinu, 2014a, bls.
37)
Leidarljos og markmid sem sett eru fram i Hofudborgarsveedinu 2040 eru sambeerileg
vid hugmyndafredi um samgongumidad skipulag, par sem ahersla er 16gd &
hagkveeman voxt hofudborgarsveaedisins, samgongumidud prounarsvaedi, aukna

hlutdeild almenningssamgangna og fjolbreytt val um ferdamata.

49



4.2.3. Samgéngumidud préunarsveedi

Samgdngumidud uppbygging samkveemt Hofudborgarsveedinu 2040 fer m.a. fram &
midkjornum? og 68rum samgéngumidudum préunarsvedum. Slik svaedi eru vel
tengd vid almenningssamgongur, svokallada Borgarlinu?®> eda hefdbundinn straetd
med hétt pjonustustig?®. Arid 2012 voru um 30% ibida & hofudborgarsvaedinu &
samgdngumidudum svaedum en i vidmidum fyrir &rid 2040 er gert r&d fyrir aukningu
upp i 66% (Samtok sveitarfélaga a hofudborgarsveedinu, 2014a). Til pess ad fylgja
pessum markmidum eftir purfa sveitarfélogin & héfudborgarsvaedinu markvisst ad
beina uppbyggingu innan sinna sveitarfélaga ad slikum samgéngumidudum Kkjornum
eda svaedum. | Hofudborgarsveedinu 2040 er ekki tekid fram ad vid skipulag
samgdngumidudu svaedanna skuli fylgja leidbeiningum um samgdngumidad skipulag
eins og eru t.d. sett fram i leidbeiningabzklingi ITDP og fjallad var um i kafla 3.3.
Hins vegar eru sett fram vidmid fyrir slik sveaedi, sem byggja a hugmyndafradi
samgongumidads skipulags. Mismiklar krofur vardandi uppbyggingu eru gerdar til
mismunandi sveeda, eftir tegund peirra. Mestar krofur eru gerdar til lands- og
svaediskjarna, naestmestar til beaejarkjarna og hverfishlutakjarna en minni til annarra
samgongumidadra prounarsveeda. | nagrannasveitarfélogunum eru skilgreindir
baejarkjarnar og viomid peirra eru:

Byggdamynstur:

e Vidmidunarstadsetning midkjarna er ad finna & pemakorti. Stadsetning og
mork verda Utferd nanar i adalskipulagi sveitarfélaga.

e Almennt innan 400-800m fra stoppistdd hageedakerfis almenningssamgangna
eda innan 400m fra leid/leidum straetisvagna med hau pjonustustigi.

e Fjolbreytt starfsemi; pjonustufyrirteeki, verslanir, skrifstofur og afpreying sem
bjonar heilu sveitarfélagi eda hverfishluta.

e Midstdd opinberrar pjénustu og menningarstofnana.

e Déttleiki er mikill, ad jafnadi skal midad vid 60 ibudir & hektara en 60.

e Ibtdarhisnadi parf ad vera fjolbreytt ad gerd og eignarhaldi, avalt skal hluti
ibGda vera & vidradanlegu verdi.

e Kjarni atvinnulifs i hverfiseiningum.

e Skjolgdaar hjola- og gonguleidir par sem umhverfi gledur augad. Gott adgengi
ad almenningsgdroum og géoum almenningsrymum og/eda nattururikum
svaedum. Bejarkjarnar eru midstédvar verslunar, pjonustu, atvinnu og
afpreyingar sem pjénar bajarfélaginu eda hverfishlutanum sérstaklega.

2L Midkjarnar eru péttbyggd sveedi med fjolbreytilega starfsemi og gegna lykilhlutverki i pjonustu vid
naleega byggd. Kjarnarnir eru flokkadir i lands-, svadis-, og bajarkjarna.* (Samtok sveitarfélaga &
héfudborgarsveedinu, 20144, bls. 32)

22 Borgarlina er heitid 4 nyju hagedakerfi almenningssamgangna i Hofudborgarsveedinu 2040.

23 Skilgreint i Hofudborgarsvaedinu 2040 (tillaga til auglysingar) sem 10 vagnar eda fleiri & Klst.
(Samtok sveitarfélaga & htfudborgarsveedinu, 2014b).
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Samgongueinkenni:

Midst6d almenningssamgangna fyrir beejarfélag eda hverfishluta sem tengist
streetisvagnakerfi med hau pjonustustigi.

Midad skal vio ad beajarkjarnar tengst framtidar samgongu og préunarési
(hagezedakerfi) ef uppbygging stydur vid naegjanlega eftirspurn farpega.
Adgerdir til ad tryggja forgang almenningssamgangna i gatna-/vegakerfi
(sérreinar, forgangur a gatnamotum, forgangsstyringar a umferdarljosum).
Gooar tengingar vid stofnvegakerfi.

Hagaeda umhverfi fyrir dvarda vegfarendur, hjélandi og gangandi.

Krofur um hamarksfjolda bilasteeda og adrir skipulagsskilmalar stydja mjog
vid notkun almenningssamgangna i feroum ad/fra svaedinu.

Tengist nuverandi leidum streetisvagna med hau pjénustustigi eda par sem
fyrirhugad er ad beta almenningssamgodngur. (Samtok sveitarfélaga &
hofudborgarsveaedinu, 2014a, bls. 34)

Vidmidin fyrir 6nnur samgéngumidud prounarsveedi eru:

Byggdamynstur:

Endanleg stadsetning er utferd af sveitarfélogum i samvinnu vid SSH og
Streeto bs. & leegri skipulagsstigum.

Almennt innan 400-800 m fra bidstod hagaedakerfis almenningssamgangna
eda innan 400 m fra leid/um straetisvagna med hau pjonustustigi.

Fjolbreytt starfsemi; pjonustufyrirteeki, verslanir, skrifstofur og afpreying sem
bjona nerumhverfinu og/eda sterra svedi.

péttleiki parf ad vera midlungs har til mikill, 40-60 ibudir & hektara.
ibtdarhisnadi parf ad vera fjdlbreytt ad gerd og eignarhaldi, avallt skal hluti
ibida vera & vidradanlegu verdi. Ahersla parf ad vera & voxt a voldum stédum
samsida leidum i hagedakerfi almenningssamgangna eda streetisvagnaleioum
med hau pjonustustigi, péttast naerri stoppistddvum, minni péttleiki fjeer.
Skjolgoadar hjola- og gonguleidir par sem umhverfi gledur augad. Gott adgengi
ad almenningsgéréum og goédum almenningsrymum og/eda nattarurikum
svedum.

Samgongueinkenni:

Getur tengst & framtidar samgongu- og préunards (hagedakerfa) ef
uppbygging stydur vid nagjanlega eftirspurn farpega.

Adgeroir til ad tryggja forgang almenningssamgangna i gatna-/vegakerfi
(sérreinar, forgangur & gatnamadtum, forgangsstyringar & umferdarljosum).
Hagaeda umhverfi fyrir dvarda vegfarendur, hjélandi og gangandi.

Krofur um hamarksfjolda bilasteeda og adrir skipulagsskilméalar stydja mjog
vid notkun almenningssamgangna i ferdum ad/fra svaedi. (Samtok
sveitarfélaga a hofudborgarsvaedinu, 2014a, bls. 34)

préatt fyrir ad ekki séu settar fram krofur um ad fylgja eftir itarlegum leidbeiningum

ITDP, eda 6drum alika leidbeiningum, um samgdngumidad skipulag, gefa viomidin

akvednar upplysingar um hvernig landnotkunar- og samgdéngumalum skuli héttad.

Hins vegar var vid vinnslu tillogu ad Hofudborgarsvaedinu 2040 reett um ad vinna

vidlika itarlegar leidbeiningar og fjallad hefur verid um, adlagadar ad adstedum a
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héfudborgarsveaedinu (Porsteinn R. Hermannsson, samgdnguverkfredingur, Mannvit
hf., munnleg heimild, vidtal 7. desember 2014).

4.2.4. Ferdavenjur
Fjallad hefur verio um mikilveegi péttleika byggdar til ad standa undir breyttum
ferdavenjum og hamarka avinning af samgéngumidudu skipulagi. Ferdavenjukdnnun
Capacent Gallup frd& 2011 gefur ahugaverda mynd af ferdavenjum ibla &
hofudborgarsveedinu.  Samkvemt konnuninni  voru 75% allra ferda &
héfudborgarsvaedinu farnar i einkabil, 4% med streetisvagni og 19% fétgangandi eda &
reiohjoli (Capacent Gallup, 2011). Mynd 18 synir mun & ferdavenjum i péttbyggdri
midborg Reykjavikur og i dreifdari byggd i nagrannasveitarfélogunum. Ma sja ad
notkun einkabila er hlutfallslega minnst i midborginni og & kénnunardégunum nyttu
mun fleiri sér vistvaenni ferdaméata par eda allt ad 40% ibda & moti 20% ibla i

dreifdari byggd nagrannasveitarfélaganna (Capacent Gallup, 2011).

Fotganganm/
A rethonl FO!gangandU
A reidhjoli
17%
Elnkabfll
Straté

Streetod
4%

Einkabill
80%

Midborg RVK Nagrannasveitarfélog

Mynd 18. Mismunur & hlutfalli vistveenna ferdamata a péttbylasta sveedi
Reykjavikur og i premur nagrannasveitarfélégum.
Myndin synir samanburd & ferdavenjum félks i péttbyli midborgar Reykjavikur og dreifdri
byggd i nagrannasveitarfélégunum  Kopavogi, Gardabe og Hafnarfirdi. |
nagrannasveitarfélogunum notudu einungis um 20% iblGa vistveenar samgongur &
kénnunardégunum samanborid vid 40% ibla i péttbyli midborgar Reykjavikur.
Heimild: Capacent Gallup, 2011.

Jafnframt bendir ferdavenjukénnunin til pess ad fjoldi einkabila & heimili aukist eftir
pvi sem byggd verdur dreifdari. A mynd 19 ma sja fjélda einkabila & heimili og sést
ad a u.p.b. helmingi heimila i Képavogi, Gardaba og Hafnarfirdi eru tveir einkabilar
en i midborg Reykjavikur eru 18% heimila med tvo bila og 26% heimila i Hlidunum
(Capacent Gallup, 2011). Fjoldi i heimili og sterra hisnadi i Uthverfum getur po
verid hluti af asteedu pess ad par seu fleiri bilar & heimili.
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Mynd 19. Fjéldi einkabila & heimili.
Myndin bendir til ad fjoldi einkabila & heimili aukist eftir pvi sem byggd verdur dreifdari
samkvaemt ferdavenjukénnun Capacent fra 2011. bannig er fjoldi einkabila & heimili leegstur i
péttbylasta hluta Reykjavikur enda eru par mestir moguleikar til pess ad nyta sér fjdlbreyttari
ferdamata.
Heimild: Capacent Gallup, 2011.

Koénnun Capacent bendir til pess ad langsteerstur hluti farpega Straeto bs. sé ungt folk
eda um 61% notenda, flest & aldrinum 13-17 ara og nestflest & aldrinum 18-24 ara
(Capacent Gallup, 2011). bratt fyrir ad stor hluti ferda sé farinn & einkabil eru
vegalengdir innan borgarinnar almennt stuttar en um 60% allra ferda innan
héfudborgarsvaedisins arid 2002 voru styttri en 3 km og riflega helmingur peirra
styttri en 2 km (Reykjavikurborg, 2009).

4.3. Skipulag samgonguass a hofudborgarsveedinu
Markmidid med pvi ad lita & samgéngumidad skipulag & kvarda samgdnguass er ad
skilgreina stadsetningu, tegund og hlutverk samgdnguass i samhengi vid skipulag &
steerri kvarda. Einnig gefur pad teekifeeri til pess ad auka skilning & sérstddu og
hlutverki hvers kjarna & samgodnguas. Pessar skilgreiningar eru sameiginlegar
akvardanir sveitarfélaganna & hofudborgarsvaedinu og eru paer teknar m.a. til pess ad
hamarka nytingu almenningssamgangna eftir samgénguas. Hér verdur studst vid rok

Robert Cerveros um samfelldan samgoénguas, eins og fjallad var um i kafla 3.3.2 og
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hugmyndin skodud ut frd samgdnguas eftir meginstofnleid milli Reykjavikur og

Hafnarfjardar um Hafnarfjardar- og Reykjavikurveg?*.

4.3.1. Hafnarfjardarvegur

Tveer meginumferdarleidir tengja sveitarfélogin Kopavog, Gardaba og Hafnarfjord
vid hofudborgina, Hafnarfjardarvegur vestan megin og Reykjanesbraut austan megin.
Samgodnguas milli Reykjavikur og Hafnarfjardar um Hafnarfjardarveg & sér langa
sOgu, en Hafnarfjordur fékk kaupstadarréttindi arid 1908 (Reykjavikurborg, 1966).
Arid 1909 kom til landsins danski skipulagsarkitektinn Alfred Jensen Ravad og sa
hann fyrir sér ad ny byggd i Kopavogi og Gardabe myndi tengja Hafnarfjord og
Reykjavik saman. Bajarfélégin yrdu sidan tengd innbyrdis med sporbraut, eins og
synt er & uppdreetti & mynd 20. bratt fyrir ad hugmyndin hafi eflaust pott framandi &
sinum tima pa & han vel vid i dag (Reykjavikurborg, 1966).
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Mynd 20. Hugmynd ad ,,sveedisskipulagi“ fra arinu 1909.
Hugmynd ad ,svedisskipulagi hofudborgarsvaedisins fra 1909 eftir  danska
skipulagsarkitektinn Alfred Jensen Ravad. Sporbraut tengir Hafnarfjord vid Reykjavik og
liggur um byggd i Gardabe og Kdpavogi.
Heimild: Reykjavikurborg, 1966.

24 Hafnarfjardarvegur verdur Reykjavikurvegur sunnan vid gatnamét Fjardarhrauns og Alftanesvegar.
Framvegis pegar visad er i Hafnarfjardarveg sem samgdnguas i ritgerdinni er att vio Hafnarfjardarveg
og Reykjavikurveg ad gatnamotum vid Flatahraun.
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ADALSEIPULAG 1969 ~83.  TILLA GA

Mynd 21. Adalskipulag héfudborgarsvaedisins 1969-1983.
Uppdrattur ad tilldgu ad skipulagi fyrir hofudborgarsvaedio ario 1972, Hafnarfjardarvegur er
par skilgreindur sem hradbraut.
Heimild: Samvinnunefnd um skipulagsmél Reykjavikur og nagrennis, 1974.

1949 1959

1969 1993

Mynd 22. bréun Hafnarfjardarvegar fra 1949 til 1993.
Kortin fjogur syna hvernig umfang Hafnarfjardarvegar hefur vaxid gridarlega a ramlega 40
ara timabili samfara aukinni byggd og umferd.
Heimild: Kopavogsbeer, 1993.
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I drégum ad fyrsta sveedisskipulagi héfudborgarsvadisins arid 1965 var sett fram pad
stofnbrautakerfi sem pekkist i dag en par var Hafnarfjardarvegur skilgreindur sem
hradbraut. Uppdrétt af pvi skipulagi ma sjd @ mynd 21. Umfang Hafnarfjardarvegar
hefur vaxid samfara aukinni byggd og med auknum umferdapunga hefur hann
steekkad og studlad ad sifellt meiri adgreiningu byggdar austan og vestan hans. A
mynd 22 sést hvernig vegurinn myndar heljarmikla gja sem skilur ad byggd i

Kdpavogi en slikt hid sama hefur gerst i Gardabe, Hafnarfirdi og Reykjavik.

- Mjog pétt byggd
Midlungi pétt byggd
Dreifd byggd

Mynd 23. Linubzrinn.
Hugmynd um linubajarskipulag eins og pad var sett fram i Sveadisskipulagi
hofudborgarsvadisins 2001-2024.
Heimild: Samvinnunefnd um svadisskipulag hofudborgarsveedisins, 2002.

I sveedisskipulagi Reykjavikur 2001-2024 er sett fram hugmynd um linubajarskipulag
(Samvinnunefnd um svadisskipulag hoéfudborgarsveedisins, 2002). [ pvi felst ad
byggd proist medfram flutningsedum sem geta annad hvort verid akbrautir eda
lestarspor. | linubajarskipulagi er byggd péttust sem naest linunni en pynnist pegar
fjeer dregur eins og sja ma & mynd 23. ba er 6ll byggd i géngufeeri fra linunni par sem
engar gonguleidir eru lengri en u.p.b. 1 km (Samvinnunefnd um svadisskipulag
hofudborgarsvaedisins, 2002). Linubajarskipulagido er ekki datskyrt nanar i
sveedisskipulaginu en sj& ma& ad pad byggir ad morgu leyti a samskonar
hugmyndafradi og samgdngumidad skipulag, par sem pétt byggd er i géngufjarlaegd

fra bidstddvum almenningssamgangna.
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4.3.2. Endurbeettur samgonguas
Hlutverk Hafnarfjardarvegar hefur farid vaxandi sem samgdnguds par sem hann tengir
saman fjogur stor sveitarfélog & hoéfudborgarsvaedinu og pjonar pusundum ibda.
Aukinn peéttleiki & samgéngumidudum prounarsveedum i nagrenni Hafnarfjardarvegar
mun oOhjakvaemilega krefjast aukinnar afkastagetu samgangna um hann. Borgarlinu,
hageedakerfi almenningssamgangna, er &tlad ad pjona auknum farpegafjélda um
samgongués eftir Hafnarfjardarvegi. Med Borgarlinu verdur unnt ad stérauka
flutningsgetu um samgdnguasinn an pess ad auka umfang Hafnarfjardarvegar og
pannig yroi hann ad almenningssamgdnguas. Pegar lega hans hefur verid akvedin,
med tilliti til peirra tekifera til uppbyggingar sem parf til pess ad stydja vio
samgongumidad skipulag, parf ad akveda hvar skuli stadsetja préunarsvedi. Ein
helsta forsenda fyrir vali hvers svadis er si uppbygging sem hagt er ad fara i innan
svaedisins til ad nd peim péttleika sem parf til pess ad standa undir hagaedakerfi

almenningssamgangna.

A Kopavogshalsi er midbaer Kopavogs og par eru helstu pjonustu- og
menningarstofnanir bejarins og eru miklir moguleikar til frekari prounar og
uppbyggingar i og vid Audbrekku. | Gardabea fer fram mikil uppbygging & nyjum
midbae vid Gardatorg, ny pétt byggd hefur risid i Sjalandshverfi og fyrirhugud er
uppbygging & préunarsveedi vid Lyngas par & milli. Hafnarfjordur er sterkt baejarfélag
med blémlegt bejarlif, moéguleikar eru & mikilli enduruppbyggingu a athafnasvaedi
sem afmarkast af Reykjavikurvegi, Fjardarhrauni og Flatahrauni. Ljést er ad hvert
bessara svaeda byr yfir miklum mdguleikum og med pvi ad styrkja séreinkenni hvers
stadar, t.d. med landnotkun sem endurspeglar einkenni pess umhverfis sem fyrir er,
ma skapa virkan og 6flugan samgdnguas med sterkum kjérnum sem stydja hver vid

annan.

4.4. Samgongumidad skipulag & héfudborgarsvaedinu -
prja tilvik
| pessum kafla verda settar fram tillogur ad premur samgéngumidudum
prounarsveedum, i Kopavogi, Gardabae og Hafnarfirdi. Samgongués liggur sem fyrr
segir eftir Hafnarfjardarvegi og pvi eru préunarsvadin stadsett vid hann. Um leid og
Hafnarfjardarvegur er 6flugur samgonguas fra nordri til sudurs hindrar hann greidan
adgang milli hverfa austan og vestan vegarins, sérstaklega fyrir dvarda vegfarendur.

Tengsl milli peirra hverfa sem liggja austan og vestan vid Hafnarfjardarveg eru pvi oft
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um undirgdng, gongubryr eda misleeg gatnamot. Tillégurnar prjar ganga ut fra pvi ad
med tilkomu Borgarlinu, sem eykur flutningsgetu um samgénguasinn, o0g
uppbyggingu samgdngumidstédva & pessum prounarsveedum sé unnt ad tengja saman
adskilda byggdarhluta og samtvinna pannig gaedi borgarumhverfis og hagaedakerfis
almenningssamgangna. Svadin eru 0lik ad pvi leiti ad svaedin i Képavogi og Gardabe
eru skilgreind sem bejarkjarnar i Hofudborgarsveedinu 2040 en svadid i Hafnarfirdi
er pad hins vegar ekki, fyrir pau gilda pvi ekki jafn itarleg vidmid vardandi
byggdamynstur og samgongueinkenni.

4.4.1. Sveedi | - Kopavogur
Gildandi adalskipulag Kopavogs 2012-2024 var sampykkt i névember 2013. |
adalskipulaginu er sett fram framtidarsyn Képavogs um ad auka, eins og kostur er,
lifsgeedi ibua i vidum skilningi an pess ad ganga um of & nattdruna og nénasta
umhverfi. Logd er ahersla & péttingu byggdar og greidar samgdngur allra ferdamata
(Kopavogsbar, 2014).

Arid 2012 voru iblar Képavogs um 31.000 en gert er rad fyrir ad vid lok
skipulagstimabilsins arid 2024 verdi peir & bilinu 37.000-40.000 (Kdpavogsbeer,
2014). Aetlud iblaaukning er pvi & bilinu 6.000-9.000 ibdar & 12 arum, sé midad vid
bad aukningu er gert rdd fyrir ad beeta purfi vid um 3.000 ibadum &
skipulagstimabilinu. Par sem byggingarland Kdpavogs er takmarkad er gert rad fyrir
ad nyta pad a sem hagkvemastan mata med aukinni péttingu byggdar. Sérstaklega er
gert rdd fyrir péttingu byggdar & prounarsvedum i eldri hverfum Kdpavogs i anda
markmida um sjalfbaera préun. Pannig skapast forsendur fyrir bléndun byggdar,
takmaorkun & Utpenslu hennar og betri nytingu samgdngukerfa (Kdpavogsbar, 2014).
Mynd 24 synir hluta af péttbylisuppdreetti Kopavogs og pa landnotkunarflokka sem

eru i gildandi adalskipulagi.
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Mynd 24. Hluti af péttbylisuppdreetti Kopavogs 2012,

A péttbylisuppdraetti eru mismunandi landnotkunarflokkar syndir. M& sja ad svadid vid
Audbrekku er merkt med graum lit og er skilgreint sem prounarsvedi. A Kopavogshalsi ma
sja blandada byggd par sem verslun og pjénusta er merkt med gulum lit, samfélagspjonusta
med appelsinugulum lit og ibGdabyggd med fjolubldum lit. Toluvert er um gren svadi
sérstaklega medfram strandlengjunni og fridlyst sveedi er umhverfis kirkju & Kdpavogshalsi.
Heimild: Kopavogsbeer, 2012.

Stefnumdérkun Képavogs um landnotkun og samgongur
I adalskipulagi Kopavogs er sett fram framtidarsyn baejarfélagsins um préun byggdar
og samfélags, sjalfbarni og nyskdépun. Framtidarsyn Kopavogs er eftirfarandi:

e Lifsgedi Kopavogsbeaejar byggist & pvi samfélagi sem hér hefur proast og
vidhalda skal peim gaedum en um leid takmarka ekki frelsi komandi kynsl6da
til ad fullnzegja porfum sinum. Jafnframt skal 16gd ahersla & ad virkja patttoku
almennings til abyrgdar um préun byggdarinnar og samfélagsins.

e Kopavogur verdi i fararbroddi i pjénustu vid ibda og atvinnulif og i
umhverfismalum par sem sjalfbaerni er h6fd ad leidarljosi.

e | Kopavogi verdi avallt til stadar prottmikid og fjélbreytt atvinnulif par sem

horft verdi til nysképunar. (Kopavogsber, 2014, bls. 19)

[ kaflanum um markmid byggdar er m.a. fjallad um g6da nytingu lands og landsgeada,
sjalfbaerni, hagkveema uppbyggingu, veagi vistvenna samgangna og péttingu

blandadrar byggdar. bar segir m.a.:
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e Ad byggingarland verdi nytt med hagkvemum heetti, byggd verdi fjdlbreytt og
falli vel ad umhverfinu. ...

e Horfa skal til péttingar byggdar i anda sjalfbaerrar préunar, sérstaklega &
skilgreindum prounarsveedum par sem i auknum meeli verdur gert rad fyrir
blandadri byggd ibuda, atvinnu- og pjonustuhdsnadis, byggdarmynstur sem
byggir a samspili gatna, torga, garda og bygginga. ...

e A ibGdarsvaedum verdi heimil minnihattar atvinnustarfsemi sem samrymist
busetu. | hverfisskipulagi eda deiliskipulagi skal kveda nanar um mogulegar
takmarkanir fyrir slika starfsemi. (Kopavogsber, 2014, bls. 26)

Meginmarkmid vardandi samgoéngur koma fram i kaflanum um grunnkerfi. Par segir
m.a. ad 6flugt og 6ruggt pjonustukerfi skuli taka mid af sjalfbeerri proun, ad studlad sé
ad greidferum samgbngum sem dragi Ur neikvedum umhverfisdhrifum
bifreidanotkunar og aukinni notkun vistveenna samgangna. Markmidin eru t.a.m. ad:

e Studlad verdi ad vistvenum samgdngum og moguleikar folks til ad velja &
milli einkabilsins og annars ferdamata auknir. Um leid verdi reynt ad draga ur
ahrifum samgangna & umhverfid. ...

e Samgongur verdi greidar og oruggar fyrir gangandi og hjolandi vegfarendur,
almenningsvagna og einkabila.

e Tryggt verdi ad stofnbrautakerfi héfudborgarsveadisins hindri ekki samgang
ibGa milli hverfa. ...

e Vid uppbyggingu & samgéngumannvirkjum verdi gert rad fyrir sérstokum
stigum fyrir hjolreidamenn. (Képavogsber, 2014, bls. 60)
Eitt af meginmarkmidum um grunnkerfi i adalskipulagi Kdpavogs er ad tryggja ad
stofnbrautakerfi hofudborgarsvedisins hindri ekki samgang ibda milli hverfa. Eins og
synt var fram & hér ad framan hefur stédugur voxtur Hafnarfjardarvegar studlad ad
mikilli adgreiningu byggdar vestan og austan hans. Aetlanir sem studla ad pvi ad
auka hlutdeild vistvaenna ferdamata og skilvirkni almenningssamgangna um leid og
tekist er & vid péttingu byggadar, @ttu pvi ad vera i forgangi. Med samgdngumidudu
skipulagi er unnt ad auka lifsgedi beajarbla og um leid draga Ur veegi
Hafnarfjardarvegar gegnum Kdépavog. Slikar aetlanir falla vel ad peim markmidum

sem 16gd eru fram i H6fudborgarsveedinu 2040 um samgdngumidud préunarsvaedi.

Samgongumidad skipulag i Kopavogi

Hafnarfjardarvegur hefur sett stort mark a proun byggoar & Képavogshalsi og er svo
komid ad i dag myndar hann heljarmikla gja sem skilur ad byggd austan og vestan
hans. pratt fyrir ad byggd sé n0 tengd saman ad hluta til med verslunar- og
pjonustubyggingum & Kopavogshalsi eru enn takmérkud tengsl par & milli. T midba
Kopavogs, vid Kopavogshals, eru allar helstu stjornsyslustofnanir baejarins asamt

fjolbreyttri menningarstarfsemi. A skiptistdd Straetd bs. & Kopavogshalsi er god nyting
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almenningssamgangna en par voru innstig i streetisvagna haustid 2013 um 2.300 a dag
(porsteinn R. Hermannsson, samgénguverkfraedingur, Mannvit hf., munnleg heimild,
vidtal 7. desember 2014, gleera ar fyrirlestri: Sameiginlegur fundur faghépa um byggd
og samgongur 30. jantar 2014). Taeplega 5.000 streetisvagnafarpegar foru pvi i/ar
streetisvognum & peirri stéd & venjulegum virkum degi. Fra Kopavogshalsi eru godar
tengingar almenningssamganga vid hofudborgina, 6nnur hverfi Kopavogs og
nagrannasveitarfélogin. Til pess ad styrkja takmdrkud tengsl byggdar austan og vestan
Hafnarfjardarvegar er lagt til i pessu verkefni ad samgdngumidstod sé stadsett &
Kopavogshalsi og stokkurinn fyrir Hafnarfjardarveg steekkadur baedi til nordurs og
sudurs. Su stekkun geeti tekid mid af innri kjarna eda 400 m radius fra
samgdngumidstdd, sjd nanar & mynd 26. Pannig skapast teekifeeri til uppbyggingar
virkrar samgéngumidstodvar sem er um leid studd af og stydur vid 6flugan midbee,
fjolbreytt menningarstarf og blandad samfélag par sem liflegt umhverfi og lifsgeaedi

beejarbua eru hofd ad leidarljosi til samraeemis vid markmid adalskipulags bejarins.

Mynd 25. Loftmynd af Kopavogshalsi.
Loftmynd af Képavogshalsi synir pad sveedi sem lagt er til ad samgdngumidstdo risi a.
Heimild: Google maps, 2014a.

Samgoéngumidad prdéunarsveedi er, skv. almennri skilgreiningu, i 800 m radius
umhverfis samgdéngumidstdd eda sem svarar til 10 minutna gongufjarleegdar fra
midstodinni. I midjukjarna pess eru ymsar stofnanir, verslanir og pjonusta asamt péttri
byggd i Hamraborg. A ytra svaedi er uppbyggingarsvadi i og vid Audbrekku, ymsir
smerri innfyllingarreitir og eldri byggd. Mork préunarsvadisins og helstu svaedi og

reiti ma sja nanar a mynd 26.
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Hér & eftir er gerd grein fyrir helstu einkennum svadisins nd og hver pau gaetu ordid
ef svaedid yrdi byggt upp samkveemt hugmyndafraedi samgéngumidads skipulags.
Stadsetning uppbyggingar:

e Midbajarkjarni, Kopavogshals, idnadarsveaedi til uppbyggingar i og vid
Audbrekku, minni innfyllingar og e.tv. o6nnur moguleg seinni tima
uppbyggingarsvadi.

Nuverandi stadareinkenni:

e Landnotkun: Athafna- og idnadarsvaedi i og vid Audbrekku.
Menningarstarfsemi, s.s. listasafn, tonlistarhds og bokasafn. Ymsar
stjornsyslustofnanir, verslun og pjonusta & Kdpavogshalsi og i Hamraborg.
Eldri ibudabyggd, grunnskoli og menntaskali vid Digranesveg.

e Samgongur: Ahersla er 4 einkabilamidadar samgéngur par sem
Hafnarfjardarvegur, Alfholsvegur og Digranesvegur eru radandi i umhverfinu.
Adsteedur til géngu og hjdlreida eru takmarkadar, sérstaklega a Képavogshalsi.
Streetd bs. ekur innanbzjar og tengir svedid vid adra stadi innan
hofudborgarsvaedisins en adgengi og umhverfi bidstédva er ad einhverju leyti
takmarkad fyrir 6varda vegfarendur.

e Umhverfi: Umhverfid einkennist fyrst og fremst af peirri gja sem myndast
hefur milli vestur og austur hluta baejarins vegna umfangs Hafnarfjardarvegar.
BIondud byggd atvinnu, pjonustu, verslana og ibuda, par sem gatnakerfi og
bilasteedi eru rddandi i umhverfinu, & Képavogshalsi og i Hamraborg.

Stadareinkenni samgéngumidads skipulags:

e Ny samgongumidstod sem yroi pjonustud af Borgarlinu og streetisvignum sem
aka innanbajar i Képavogi.

e Uppbygging nys midbajar sem byggi yfir akvedinni myndsyn og umgjord par
sem mannlegur kvardi og mannlegar athafnir yrou hofd ad leidarljési.

e Midbajarstarfsemi med aherslu & 6flugt menningarlif, synilega stjornsyslu og
blandada ibudabygga.

e Aukinn synileiki og virkara umhverfi med fjolbreytni og gagnsei a jaréhadum
sem m.a. myndi auka 6ryggi.

e Anhersla & ad efla og auka naverandi verslun og pjonustu.

e Aukinn péttleiki og blondun byggdar.

e Bettar tengingar midbajar vid naleg ibudahverfi.
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e Bett adstada fyrir 6varda vegfarendur baedi innan préunarsvaedis sem og beaett
tengsl vid gongu- og hjolastiganet htfudborgarsvaedisins.

e Battar tengingar milli Utivistarsveeda i Fossvogsdal og Koépavogsdal,
hugsanlega med graeenum stigum gegnum prounarsvadi.

e Aukin &hersla & vistveena ferdaméta og par af leidandi minni &hersla & notkun

einkabila.

Hér & eftir er fjallad nanar um einstaka eiginleika préunarsvaedisins i Képavogi til
samreemis vid leidbeiningabaekling ITDP sem fjallad var um framar i ritgerdinni og
pa atta malaflokka sem parf til pess ad na fram g6du samgongumidudu skipulagi.
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Mynd 27. Helstu géngu- og hjélaleidir vio samgdngumidstod & Kopavogshalsi.
Samgdngumidstod er vel tengd vid helstu géngu- og hjolaleidir & héfudborgarsveedinu. pétt
net gobngu- og hjélaleida liggja ad samgdngumidstdd og audvelda umferd Ovarinna
vegfarenda.

Gonguveenleiki
Gott adgengi gangandi ad samgongumidstod er ein af lykilforsendum

samgongumidads skipulags. bess vegna er lagt til ad lengja pann stokk sem pegar
liggur undir Kopavogshals til samremis vid 400 m radius umhverfis
samgongumidstod. Sveedid meetti nyta til pess ad studla ad gonguvaenleika umhverfis
samgongumidstdd og styrkja tengsl milli  byggdar austan og vestan
Hafnarfjardarvegar. Aukinn gonguvanleiki & préunarsvedinu myndi hvetja til
aukinnar umferdar gangandi vegfarenda um svadid og draga Ur porf fyrir notkun

einkabila. Oflugt net gongustiga milli Gtivistarsvaeda i Kdpavogsdal og Fossvogsdal
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myndi studla ad beettri lydheilsu og bjéda ibuum upp & fjélbreytta valmoéguleika til
ativistar.

Hjolreidar

Gott net hjolreidastiga innan préunarsvadisins sem og utan pess bydur upp & skjotan
og vistvaenan feroamata. Samfara uppbyggingu & préunarsveedinu veri haegt ad beeta
hjolreidatengingar um beinn og huga ad styttri og betri tengingum milli
Kopavogsdals og Fossvogsdals. Skammtimahjolaleigur geetu gagnast folki sem vill
ferdast frd& samgongumidstdd ad fjolséttum stddum eins og sundlaug & Karsnesi,
pjénustukjornum vid Kdépavogstin, menntaskola og iprottaadstoou i Kdpavogsdal.
Tengingar

Til pess ad studla ad fjolbreyttu vali um ferdamata parf gott fleedi milli mismunandi
ferdamata. Vid samgongumidstéd & Kdpavogshalsi veeri askilegt ad gera rad fyrir
oruggum hjolageymslum, bidstoédvum hefdbundinna straetisvagna sem ganga um
Kopavog og tryggja gédar og Oruggar géngu- og hjolaleidir ad samgdngumidstdd.
Huga pyrfti sérstaklega ad fingerdu neti géngu- og hjolastiga og steerdum bygginga til
pbess ad tryggja ad géngu- og hjolaleidir séu fjolbreyttar og styttri en akstursleidir.

T SAMGONGUMIDSTOD
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Mynd 28. Innan vidé 10 minatna ganga ad samgoéngumidstoo.
Samgdngumidstdd er i innan vid 10 mindtna gongufeeri frd midbajarkjarna & Kdpavogshalsi,
uppbyggingarsvadi i og vid Audbrekku og ymsum 6drum fjolséttum stodum.

Almenningssamgéngur
Samgoéngumiostod & Koépavogshalsi  pjénustud af Borgarlinu  yrdi  midstdo

almenningssamgangna i vestari hluta Kopavogs. Hefdbundnir streetisvagnar myndu

sinna 6drum almenningssamgdngum um Kopavog og yrou leidir peirra skipulagdar ut
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fréa stadsetningu og pjonustu Borgarlinu. A préunarsvaedinu veri haegt ad beita krofum
um hamarksfjolda bilasteda og gjaldskyld bilastedi, t.d. vid verslunar- og
bjonustusveaedi i Hamraborg, en slikt fyrirkomulag myndi stydja vid aukna notkun

almenningssamgangna.
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Mynd 29. Bléndud byggd umhverfis samgdngumidstdd a Kopavogshalsi.
A Kopavogshalsi yrdi blondud byggd sem stydur vid pa starfsemi sem fyrir er & svaedinu s.s.
menningu, stjérnsyslu, verslun og pjonustu. Bléndud uppbygging og endurbeett/ny
gbtuhénnun i formi borgargatna i og vid Audbrekku myndi stydja enn frekar vid
midbajarstarfsemi og fjolbreytt mannlif.

Blondud byggd
Samgoéngumidstdd yrdi stadsett i midbajarkjarna Kopavogs par sem pegar er til stadar

fjolbreytt blondud byggd. bar er m.a. ad finna 6flugt menningarlif, helstu
stjornsyslustofnanir baejarins, verslun, fjélbreytta pjonustu og menntastofnanir. A pvi
svaedi par sem nu pegar er fjdlbreytt blondud byggd, en er i dag 6adladandi t.d. fyrir
Ovarda vegfarendur eins og Hamraborg, er rétt ad huga ad peim pattum sem hagt er
ad nyta til pess ad styrkja og efla pad umhverfi og pa pjonustu sem fyrir er. Med pvi
ad huga ad blondun sem bydur upp a fjolbreytt mannlif og umhverfi, sem tekur tillit
til mannlegs kvarda og mannlegra athafna vid samgongumidstod, geeti ny
samgdngumidstdd einnig studlad ad pvi ad beeta og upphefja pad umhverfi sem fyrir
er. | og vid Audbrekku er hins vegar lagt til ad risi pétt ibGdabyggd i bland vid
fjolbreytta starfsemi sem feeri vel i ibadahverfi. Til slikrar starfsemi geeti m.a. talist

vinnustofur listamanna og honnuda, veitingarekstur, bokabudir, kaffihus o.fl.
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Mynd 30. Uppbyggingarsvaedi og péttingarreitir & samgdéngumidudu préunarsveedi.
Helsta uppbyggingarsveedid er i og vio Audbrekku og yfir Hafnarfjardarveg, merkt med
raudu. Minni péttingarreitir eru vios vegar, m.a. vid samgongumiostod. Moguleg seinni tima
uppbygging og pétting byggdar geeti e.t.v. farid fram & svaedi merktu med graenum lit.

péttleiki
Fyrir utan Hamraborg er péttleiki byggdar & prounarsveedinu litill. Helstu teekifeeri til

uppbyggingar eru a idnadarsveedi i og vid Audbrekku og er uppbyggingu a pvi sveedi
®tlad ad standa undir fjolgun farpega Borgarlinu. par sem samgéngumidst6d yroi
stadsett i midbaejarkjarna Kopavogs veeri eskilegt ad gera rad fyrir auknum péttleika
byggdar, 60-70 ibadum & hektara, naleegt samgdéngumidstéd m.a. i og vid Audbrekku.
Pad sveedi er u.p.b. 10 hektarar og sé midad vid mikinn péttleika, 70 ibudir & hektara,
ma reisa & pvi svaedi u.p.b. 700 ibadir. Innan préunarsveadis eru einnig nokkrir minni
pbéttingarreitir og m.a. fjélbylishis & storum l6dum sem e.t.v. veeri haegt ad byggja vid
eda byggja péttar & sému 168. Til lengri tima litid, meetti, eftir standi hisa og fleira,
skoda endurnyjun 168a med péttari byggd. Daemi um slika préun er nu pegar ad finna
& nokkrum stodum i Kopavogi, t.d. vid Alfholsveg og uti & Kérsnesi par sem litil og
illa farin einbylishas hafa vikid fyrir litlum fjélbylum eda pa ad stérum I6dum hefur
verid skipt upp og byggt a peim hluta sem ekki var byggdur fyrir.

Sampjéppun

| Hamraborg og a Kopavogshalsi ma finna ymsa pjonustu og verslanir. Tilkoma
samgongumidstodvar, aukinnar byggdar, fjolbreytts frambods verslana og pjonustu i
nanasta umhverfi hennar myndi m.a. studla ad aukinni umferd folks um svadid og

aukinni hagraedingu. Nyting minni reita fyrir smeerri innfyllingarverkefni eins og bent
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hefur verid & hér ad ofan veeri einnig ahrifarik leid til pess ad bata nytingu lands og
pbeirrar pjonustu sem i bodi er & svaedi eins og samgdngumidada prounarsvaedinu.
Umbreyting

I samgonguhluta adalskipulags Kopavogs er m.a. 16gd ahersla & ad stofnbrautakerfi
hofudborgarsveedisins hindri ekki samgang ibta milli hverfa. Samgéngumidad
bréunarsvaedi i Képavogi einkennist i dag fyrst og fremst af umhverfi sem er &tlad ad
bjona peim sem aka um a einkabilum, hvort heldur peir eiga leid um Kopavog eda
erindi i midbainn sjalfan. Med tilkomu nyrrar samgdéngumidstodvar og Borgarlinu
yroi aukin &hersla 16gd & vistveena ferdaméata og um leid dregid Ur umferd einkabila a

svaedinu.

A skipulagstimabilinu er, samkveemt adalskipulagi Kopavogs 2012-2024, gert
rad fyrir allt ad 3.900 nyjum ibudum. Uppbyggingarsveedi i og vid Audbrekku geeti
meett drjugum hluta peirrar parfar par sem audveldlega er haegt ad reisa u.p.b. 700
ibadir a pvi svaedi. Umhverfi samgéngumidstddvar og prounarsvaedis sem taeki mid af
beim gaedum borgarumhverfis sem studla ad bettum gonguveenleika og liflegra

samfélagi myndi pvi falla vel ad markmidum adalskipulags Kopavogs 2012-2024.

4.4.2. Sveedi Il - Gardabeer
Arid 2002 var akvedid ad endurskoda adalskipulag Gardabajar fra 1995 og i dag er i

gildi adalskipulag Gardabajar 2004-2016. | byrjun ars 2014 hofst vinna vid nytt
adalskipulag sameinads sveitarfélags Gardabaejar og Alftaness. Nytt adalskipulag mun
leysa fyrri adalskipulagsaetlanir af holmi fyrir baedi sveitarfélogin og er gert rad fyrir

ad vinna vid pad taki um tvo ar.

Arid 2013 voru iblar Gardabejar teeplega 14.000 en samkvaemt iblaspa i
adalskipulagi Gardabeejar 2004-2016 er gert rad fyrir ad peir verdi u.p.b. 20.000 arid
2020 (Gardabar, 2007). Aztlud ibuaaukning er pvi teeplega 6.000 iblar & sjé arum en
sveitarfélagido gerir r&d fyrir ad til arsins 2018 seé porf fyrir 991 ibdd (Trausti
Haflidason og Porunn Elisabet Bogadottir, 2014). | Gardaba er verid ad reisa nytt
hverfi i Urridaholti fyrir um 610 ibadir en einnig er moguleiki & ad reisa um 800
ibadir i Hnodraholti. Hins vegar parf sveitarfélagio ad huga sérstaklega ad pvi ad
beina hluta af nyrri byggd i auknum meeli inn a vid og auka péttleika til pess ad fylgja
eftir peim markmidum sem sett eru fram i H6fudborgarsvaedinu 2040. Jafnframt mun

sveitarfélogunum bera skylda til pess ad gera grein fyrir nanari Gtfeerslu & stadsetningu

68



og afmoérkun midkjarna og samgdngumidadra prounarsvaeda a skipulagsuppdraetti
adalskipulags (Samtok sveitarfélaga 4 hofudborgarsvaedinu, 2014a). A mynd 31 ma

sja pa landnotkunarflokka sem eru i gildandi adalskipulagi Gardabajar.

Mynd 31. Hluti af péttbylisuppdreetti Gardabaejar 2010.
Steerstur hluti Gardabajar er skilgreindur sem ibtudabyggd (fjolublatt) en gert er rad fyrir ad
ny byggd i Hnodraholti sé bléndud (ljésbrant). Vid Lyngas er bléndud landnotkun en par eru
miklir méguleikar & uppbyggingu péttrar blandadrar byggdar sem geeti tengt saman adskilda
hluta baejarins austan og vestan Hafnarfjardarvegar.

Heimild: Gardaber, 2010.

Stefnumorkun Gardabeejar um landnotkun og samgongur

Leidarljos adalskipulags Gardabeejar 2004-2016 er lifsgaedi; i pvi felst ad bjoda upp a
orvandi samfélag, fjolbreytta byggd og gdo tengsl vid nattaru (Gardabaer, 2007). Um
pessar mundir er verid ad vinna ad pvi ad efla midbae Gardabajar, Gardatorg, med
aukinni bléndun byggdar. NU pegar er par ymis starfsemi, s.s. matvéruverslun, adrar
smeerri verslanir og ymis pjonusta, p.m.t. apétek, banki, heilsugeasla og bokasafn.

| gildandi adalskipulagi Gardabejar er fjallad um fjolbreytt hisnadi og
ibldargerd. bar segir um byggo:

Hid byggda umhverfi veiti adladandi og 6rvandi umgjord um samfélag i beenum.
Gert er rad fyrir fjolbreyttum husa- og ibudagerdum i hverfum med dlikum
eiginleikum sem uppfylla parfir ibda & 6llum eviskeidum. Gardaber verdi
ahugaverdur stadur fyrir fjolbreytt og 6flugt atvinnulif, i satt vid umhverfid.
(Gardabeer, 2007, bls. 9)
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I kaflanum um pjonustukerfi er fjallad um samgéngumannvirki og skipulag byggdar
0g gatnakerfis pannig ad almenningssamgodngur geti verid raunhafur valkostur flestra.
par segir um pjonustukerfi:

Uppbygging samgongumannvirkja tryggi gddar greidar samgongur milli
beejarhluta svo og ad og frd baenum, jafnt fyrir akandi, gangandi og hjolandi
vegfarendur. Skipulag byggdar og gatnakerfis verdi atfert pannig ad
almenningssamgongur verdi raunhafur valkostur sem flestra. (Gardaber, 2007,
bls. 10)

Enn frekar er fjallad um aherslur & godar tengingar leidakerfa vid midbae Gardabajar
par sem um almenningssamgoéngur segir:

Med auknum péttleika byggdar er studlad ad beettum forsendum fyrir pjonustu
almenningsvagna. | endurbeettu leidakerfi er gert rad fyrir leidum innanbeejar og til
nagrannasveitarfélaga. Ahersla er 16gd &4 goda tengingu leidakerfisins vid midba
Garoabajar. (Gardabeer, 2007, bls. 44)

| adalskipulagi Gardabajar er 16gd ahersla a fjolbreytt og lifandi mannlif, fjolbreytta
ibudarkosti og raunheafan valkost almenningssamgangna. pratt fyrir pessar aherslur
vill Gardabeer halda i pad sem hefur einkennt Gardaba hingad til og pad er ad bjoda
upp & ,,negilegt frambod* iblda i einbyli. Rétt er ad hafa i huga, eins og fram hefur
komid, ad verid er ad vinna ad nyju adalskipulagi fyrir Gardabe. Hverjar aherslur
bess adalskipulags verda & eftir ad koma i 1jos en gera ma rad fyrir ad peer verdi i takt

vid peer aherslur sem settar hafa verid fram i H6fudborgarsveaedinu 2040.

Samgodngumidad skipulag i Gardabae

Til pess ad styrkja tengsl hverfanna sem liggja hvort sinum megin vid
Hafnarfjardarveg er i pessu verkefni lagt til ad hluti vegarins verdi lagour i stokk.
Slikur stokkur geeti ndd fra gatnamétum Hafnarfjardarvegar og Godatins 4 um 800 m
I6ngum kafla til sudurs ad gongubra yfir Hafnarfjardarveg um 280 m sudur af
gatnamotum Hafnarfjardarvegar og Lyngass, sjd nanar a mynd 33. Med lagningu
Hafnarfjardarvegar i stokk verdur unnt ad sameina adgreinda byggd austan og vestan
megin hans. pannig myndi tengsl milli hverfa styrkjast, fjoldi veromeetra svada til
uppbyggingar aukast og dregid yrdi verulega Ur ahrifum gegnumumferdar a ibua
Gardabajar. Um leid skapast forsendur fyrir heildsteedu samfélagi par sem unnt er ad
stydjast vid borgarhénnun sem tekur tillit til mannlegs kvarda og mannlegra athafna. |
bessu verkefni er lagt til ad samgéngumidstdd verdi stadsett um 400 m sunnan vid

naverandi gatnamot Hafnarfjardarvegar og Vifilsstadavegar i Gardabee.
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Mynd 32. Loftmynd af Gardabee.
Loftmynd af Gardaba synir pad svaedi sem lagt er til ad samgéngumidstod risi &.
Heimild: Google maps, 2014b.

Samgoéngumidad prdéunarsveedi er, skv. almennri skilgreiningu, i 800 m radius
umhverfis samgéngumidstod eda sem svarar til 10 minatna gongufjarlegdar fra
midstodinni. I midjukjarna pess er ipréttamidstod, svaedi til uppbyggingar, eldri byggd
og verslanir vid Gardatin. A ytra svaedi er uppbyggingarsvedi vid Lyngas, pétt byggd
i Sjalandshverfi, midbeer vid Gardatorg, ymis innfyllingarsvaedi og eldri byggd. Mork

sveaedisins og helstu reiti ma sja nanar 4 mynd 33.
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Hér & eftir er gerd grein fyrir helstu einkennum svadisins nu og hver pau geetu ordid

ef svaedid yrdi byggt upp samkveemt hugmyndafraedi um samgoéngumidad skipulag.

Stadsetning uppbyggingar:

Vid midbajarkjarna, Hafnarfjardarvegur, idnadarsveedi vio Lyngas, minni

innfyllingar, Vifilsstadavegur og e.t.v. minni sidari tima uppbyggingarsvedi.

Nuverandi stadareinkenni:

Landnotkun: Dreifd ibudabyggd ad Sjalandshverfi undanskildu en par er mikil
0g pétt byggd par sem péttleiki er 66 ibudir & hektara (Gardaber, 2007).
Athafnasveedi vid Lyngés. Verslanir og pjonusta vid Gardatin. Midber vid
Gardatorg par sem na fer fram mikil uppbygging og fyrirhugadur péttleiki er
68 ibudir & hektara (Gardabaer, 2007). Par eru m.a. verslanir, pjonusta,
stjornsyslustofnanir og safn. Iprottasvaedi og grunnskoli. Skiptistod Straetd bs.
Samgongur: Rik ahersla er a einkabilamidadar samgdngur par sem
Hafnarfjardarvegur og Vifilsstadavegur eru radandi i umhverfinu. Géngu- og
hjolatengingar milli hverfa eru oft um undirgéng eda géngubryr. Streetd bs.
ekur innanbaejar og tengir sveedid vid adra stadi & hofudborgarsveaedinu, en
adgengi og umhverfi bidstddva er ad einhverju leyti takmarkad sérstaklega
fyrir 6varda vegfarendur.

Umhverfi: Einbylishis eru radandi en eitthvad er um minni fjolbyli ad
Sjalandshverfi undanskildu par sem mikil fjélbylishdsabyggd er. Byggd austan
0og vestan Hafnarfjardarvegar er adskilin vegna stadsetningar og umfangs
Hafnarfjardarvegar. Byggd, sérstaklega i sudurhlioum bajarins, er i mikilli
nalegd vid nattiru og Utivistarsveedi i hrauni med &geetis tengingar vid
Heidmork.

Stadareinkenni samgéngumidads skipulags:

Ny samgOngumidstdd pjonustud af Borgarlinu og straetisvognum sem aka
innan Gardabajar.

Aukinn péttleiki byggdar og ny byggd vid Lyngads sem tekur mid af pvi
umhverfi sem fyrir er. /Eskilegur péttleiki byggdar i nyju hverfi vid
samgdngumidstdd svipadur og i Sjalandshverfi.

BIondud ibudabyggd med pjonustu sem myndar virk tengsl milli hverfa,
samgdngumidstodvar og midbajar vid Gardatorg.

Aukin atvinnutaekifeeri og baett pjonusta med baettum samgdngum.
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e Battur gonguvanleiki og batt adkoma ad midbae vid Gardatorg styrkir og
eykur naverandi verslun og pjénustu.

e Batt adstada fyrir Ovarda vegfarendur innan prounarsvadis, t.d. medfram
Vifilsstadavegi milli midbaejarsvaedis vid Gardatorg og samgoéngumidstodvar.

e Batt tengsl vid gongu- og hjélastiganet hdéfudborgarsvaedisins, t.d.
ativistarsveedi i Heiomork.

e Samfelld byggd milli austur- og vesturhluta bejarins par sem
Hafnarfjardarvegur yrdi lagour i stokk.

e Aukin ahersla a vistveena ferdamata og par af leidandi minni &hersla & notkun

einkabila.

Hér & eftir er fjallad ndnar um einstaka eiginleika prounarsvaedisins i Gardabe til
samreemis vid leidbeiningabaekling ITDP sem fjallad var um framar i ritgerdinni og

pba atta malaflokka sem parf til pess ad na fram gédu samgdéngumidudu skipulagi.
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Mynd 34. Helstu géngu- og hjélaleidir vio samgdéngumidstod i Gardabee.
Samgdngumidstdd yrdi vel tengd vid gongu- og hjolaleidir & hofudborgarsvaedinu. Eins er
pétt net gongu- og hjolaleida sem liggja ad samgdngumidstod.

Gonguveenleiki
Med pvi ad leggja Hafnarfjardarveg i stokk yrdi 16gd aukin ahersla a ad gera sveedio

umhverfis samgéngumidstddina génguvent, pannig yrdi einnig audveldara ad tryggja
Oryggi vegfarenda og tengsl vid 6nnur svaedi innan bajarins. Greidari leidir fyrir
gangandi milli samgdngumidstodvar og midbajar vid Gardatorg, verslunarkjarna vid
Gardatun, iprottasvaedi vid Asgard og grunn- og gagnfraediskola myndi einnig studla

ad battum gonguvaenleika. Péttu neti gdngustiga yroi xtlad ad auka adgengi ad
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ativistarsveedum eins og hrauninu sunnan vid Gardabae, Heidmork, ylstrond i
Sjalandshverfi og nagrannasveitarfélégunum. Vid pessa gongustiga veeri hagt ad
koma fyrir minni Gtivistar- og afpreyingarreitum til pess ad styrkja og efla tengsl milli
Olikra svaeda, studla ad félagslegri blondun og beettri lydheilsu.

Hjoblreidar

Innan samgongumidada prounarsveedisins er badi grunn- og gagnfraedaskali,
sundlaug og ipréttasvaedi og pvi liklegt ad mérg born og ungmenni saki pjonustu inn
& prounarsvaedid. bvi yroi sérstaklega mikilvaegt ad huga ad peim aldurshépi og
tryggja greidar og 6ruggar hjélaleidir innan pess sveedis sem og til og fra narliggjandi
ibudabyggdum. Einnig méa gera rad fyrir ad margir iblar i hverfum sem standa fjeer
bréunarsvedinu veeru liklegir til ad vilja nyta sér reidhjol til ad ferdast ad
samgOngumidada prounarsvaedinu og samgéngumidstdd. Margir nyta sér hjolreidar til
likamsraektar og Gtivistar og pvi yrdi einnig pydingarmikid ad huga ad tengingum vid
steerri Gtivistarsvaedi og hjolreidastiga & hofudborgarsvaedinu. Til pess ad haegt yrdi ad
hvetja til aukinna hjolreida sem valkosts til ferda pa veeri mikilveegt ad bjoéda upp a
oruggar og areidanlegar hjolageymslur vid fjolsotta stadi, s.s. ipréttahis, skola,
verslanir og samgoéngumiostod.

Tengingar

Med tilkomu 6flugrar samgdéngumidstodvar i Gardabae yrdi haegt ad bjdéda upp a
oflugt net fjolbreyttra ferdamata og tryggt ad gott fleedi riki milli peirra. Pess vegna
pyrfti ad gera rdd fyrir O6ruggum hjolageymslum, bidstodvum hefdbundinna
streetisvagna sem pjonusta allt bejarfélagio og tryggja godar, stuttar og Gruggar
gbngu- og hjélaleidar ad samgéngumidstdd. Fingert net géngu- og hjdlaleida og minni
byggingarreitir myndu studla ad fj6lbreyttum leidum en tryggja pyrfti ad peer veeru
styttri en akstursleidir.
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Mynd 35. Innan vid 10 mindtna ganga ad samgdéngumidstoo.
Samgdngumidstdd er i innan vid 10 minutna gongufjarleegd fra midbae, uppbyggingarsvaedi
vid Lyngas, péttri byggo i Sjalandshverfi og ymsum fjélsottum stédum.

Almenningssamgéngur

Samgdngumidstod, pjénustud med Borgarlinu, yrdi stadsett ofan & Hafnarfjardarvegi
sem yrdi lagour i stokk. Til pess ad tengja hana fjarleegari hverfum yrdi gert rad fyrir
Oflugu  neti  hefdbundinna  stretisvagna sem  einnig myndu  sinna
almenningssamgongum innan Gardabajar. Samgongumidstod myndi gegna
lykilhlutverki sem midja allra almenningssamgangna i banum par sem adrar
almenningssamgongur yrou endurskipulagdar ut fra stadsetningu hennar. Kréfur um
hamarksfjolda bilasteeda og gjaldskyld bilasteedi myndu stydja vid aukna notkun
almenningssamgangna & svaedinu en slikum krofum metti e.t.v. beita vid fjolfarna

stadi eins og iprottamidstdd og verslanir.
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Mynd 36. Bléndud byggd umhverfis samgéngumidstd i Gardabee.
Kortid synir pau svaedi par sem 16gd yrdi aukin ahersla & blandada byggd. Nyjar borgargétur
med blandada byggd tengja saman &dur adskilin hverfi og mynda virk tengsl milli
samgoéngumidstddvar og midbajar vid Gardatorg.

Bléndud byggd
BIondud byggd med olika starfsemi og fjolbreytt drval ibuda hvetur til umferdar &

mismunandi timum soélarhings og studlar ad virku og fjolbreyttu umhverfi.
Samgoéngumidstéd yrdi stadsett nalegt m.a. ibudum i einbylishdsum, skéla og
iprottastarfi, verslunum og annarri pjonustu. Pess vegna er lagt til ad uppbygging
medfram samgoéngumidstdd verdi blondud byggd med sérstaka aherslu a fjolbreytt
arval ibGda, m.a. ibudir a vidradanlegu verdi og adra starfsemi sem fer vel i
ibudabyggd. Hins vegar er ymis verslun og pjonusta pegar til stadar i baenum og etti
bvi ny byggd ad taka mid af pvi. Til pess ad styrkja pa starfsemi er lagt til ad efla
tengingu milli midbajar og samgdngumidstodvar. Pad veeri m.a. haegt ad gera med
bvi ad leggja aherslu & fjolbreytta blandada byggd par sem hugad veeri ad gagnsei a
jaréhaedum, umgjord og mannlegum kvarda, a leid milli samgéngumidstodvar og
midbajar. Aukin bléndun byggdar a samgongumidudu préunarsvaedi myndi pannig

studla ad oruggari og liflegri midbae Gardarbejar.
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Mynd 37. Uppbyggingarsvaedi og péttingarreitir a samgéngumidudu préunarsveedi.
Kortid synir péttingarreiti innan préunarsvadis. Steerri péttingarreitir, m.a. vid Lyngas, eru
tdknadir med raudum lit og minni péttingarreitir eda innfyllingar eru téknadir med
appelsinugulum lit. Mdguleg seinni tima uppbyggingarsvaedi eru tknud med graenum lit.

péttleiki
I samgdéngumidudu skipulagi er askilegt ad hafa sem mestan péttleika ibuda vid

samgongumidstod til pess ad skapa pann fjolda farpega sem parf til ad stydja vid
hagaedakerfi almenningssamgangna. Eins og sj& ma m.a. & mynd 33 ner
préunarsveaedid yfir midbae Gardabajar og pvi yrdi pad hluti af midkjarna bajarins.
Innan 200 m radiuss fra samgongumidstod er toéluvert af ibudum i einbylishdsum en
par er einnig iprottahls og grunnskoli. bratt fyrir pad er moguleiki & téluverdri
uppbyggingu & pvi nyja sveedi par sem Hafnarfjardarvegur yrdi lagdur i stokk, sem og
6byggdum reitum medfram Hafnarfjardarvegi. Einnig veeri mogulegt ad horfa til
minni péttingarreita innan 800 m radiuss fra samgdéngumidstod. Pa maetti einnig skoda
moguleika 4 ad byggja & bilasteedinu vid iprottahisid og vid verslunarsvaedi a
Gardatini og i stadinn auka frambod bilasteeda nedanjardar. Pegar fjeer

samgongumidstdd dregur opnast enn fleiri moguleikar fyrir petta byggd.

Helsta uppbyggingarsveedid er & idnadarsveedi vid Lyngas, sem er ad mestu
leyti innan 400 m radiuss fra samgdngumidstdd. Pad svaedi er u.p.b. 17 hektarar og sé
midad vid svipadan péttleika og er ad finna i Sjalandshverfi, 66 ibudir & hektara, veeri
heegt ad reisa u.p.b. 1.100 ibudir & pvi sveedi. Nordan vid samgdngumidstdd er 0byggt
svaedi vid sjavarsiouna og par matti einnig gera rad fyrir byggd med medal til haan
péttleika.
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Svadid milli samgongumidstédvar og midbajar vid Gardatorg bydur upp &
ahugaverda moguleika sem geetu styrkt starfsemi a badum st6dum. Par metti m.a.
skoda breytt fyrirkomulag bilasteeda vid verslanir vid Gardatin, framtid bensinstédvar
og verksmidju milli Gardatuns og Gardatorgs. bannig veeri mogulegt ad nyta petta
sveedi til pess ad auka péttleika byggdar og tengsl milli samgdngumidstodvar og
midbajarkjarna vid Gardatorg. Eins veeri hegt ad skoda fleiri minni péttingarreiti
vidsvegar um préunarsvaedio eins og merktir eru & mynd 37.

Sampjoppun

Med lagningu Hafnarfjardarvegar i stokk yrdi unnt ad bjoda upp & aukna
uppbyggingarmdoguleika & pvi svaedi sem par myndast. Pannig meetti nyta pad svaedi
til pess ad tengja saman pau hverfi sem na eru adgreind. Med markvissri uppbyggingu
péttrar blandadrar byggdar i mannlegum kvarda getur sampjoppun og tenging hverfa
sem i dag eru adgreind, studlad ad virkara samfélagi, stytt vegalengdir og dregid ur
ferdatima og mengun. Sampjoppun og virkar tengingar eru liklegar til ad hafa jakvaed
ahrif & atvinnustarfsemi baedi a nyju svaedi og peim sem fyrir eru eins og vid Gardatin
og Gardatorg. Med pvi ad auka uppbyggingu og pannig tengja saman sundurslitin
hverfi yrou auknar likur & ad folk, jafnvel Gr eldri hverfum Gardabzjar, nyti sér
fjolbreytta ferdamata, sérstaklega til styttri ferda. bvi méa eatla ad sampjéppun
bjonustu, verslunar, ibuda og afpreyingar muni skila sér i auknum vistveenum ferdum
innan svaaisins.

Umbreyting

Samkveemt adalskipulagi Gardabejar vill baejarfélagid geta bodid upp & fjdlbreytta
busetukosti fyrir breidan hop. [ dag er mikid um stor einbyli og ad medaltali fleiri en
tveir einkabilar & hverju heimili. préatt fyrir pad er afar gott fordeemi fyrir péttri byggd
i Sjalandi og hefur verid synt fram a ad med sama péttleika megi reisa 1.100 ibudir &
préunarsvadi vid Lyngas sem er umfram aztlada ibudaporf til arsins 2018 sem er 991
ib0d. BIondud byggd ad fyrirmynd samgoéngumidads skipulags myndi pannig styrkja
stodu Gardabeejar sem fjolbreytts og lifandi samfélags sem geeti bodid ibuum upp a
raunhaeft val um ferdamata, ibudarhisnaedi og aukna atvinnumoéguleika. Pannig yrou

meiri likur a ad markmid adalskipulagsins yrou uppfylit.

4.4.3. Sveedi lll - Hafnarfjorour
Arid 2014 hofst endurskodun & adalskipulagi Hafnarfjardar 2005-2025, par sem ymsar

forsendur pess hofdu breyst. Seérstaklega var tekin til skodunar minni porf &
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nybyggingum og aukin &hersla & hdsverndun og ymsa petti umhverfismala
(Hafnarfjardarbaer, 2014). Arid 2014 voru ibGar Hafnarfjardar um 27.000 en i
endurskodudu adalskipulagi Hafnarfjardar 2005-2025, er gert rad fyrir ad peir verdi i
lok skipulagstimabilsins arid 2025 um pad bil 36.500. Astlud iblaaukning er pvi i
kringum 9.500 & 11 arum (frd 2014 til 2025) og midad vid pa aukningu er gert rad
fyrir ad baeta purfi vid um 3.900 ibGdum & skipulagstimabilinu. 1 adalskipulaginu er
16g0 ahersla & ad pétta nuverandi byggd par sem kostur er, & vannyttum svedum.
Sérstaklega er horft til ndverandi athafnasveeda milli Reykjavikurvegar, Fjardarhrauns
og Flatahrauns. Gert er rad fyrir nyjum byggingarsveedum t.a.m. i framhaldi af
naverandi nylegri byggd & Vollum og i Aslandshverfi (Hafnarfjardarbeer, 2014).
Onnur péttingarsvaedi en pad sem tilgreint er hér ad ofan eru ekki skilgreind i
adalskipulaginu en gera mé rad ad Hafnarfjardarbeer purfi ad bregdast enn frekar vid,
med azetlun um péttingu byggdar og uppbyggingu samgdngumidadra prounarsveaeda til

ad fylgja eftir peim markmidum sem sett eru fram i Hofudborgarsveedinu 2040.

Mynd 38. Hluti af péttbylisuppdreetti Hafnarfjardar.

Athafnasveedi milli Reykjavikurvegar, Fjardarhrauns og Flatahrauns (ljosgrar litur) er
strjalbylt og er gert réd fyrir uppbyggingu & pvi sveedi i Adalskipulagi Hafnarfjardar.
ibudabyggd er taknud med fjdlublaum lit, verslun og pjonusta med gulum og
samfélagspjénusta med appelsinugulum. Téluvert er af opnum svaedum (i greenum lit) og sum
peirra eru skilgreind sem hverfisverndud (graen og hvit ad lit).

Heimild: Hafnarfjardarbeer, 2013.
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Stefnumdorkun Hafnarfjardar um landnotkun og samgdngur

| adalskipulagi Hafnarfjardar er morkud framtidarsyn baejarins um ad hann geti ordid
eitt eftirséttasta beejarfélag i landinu til busetu og atvinnu. bar kemur m.a. fram sd syn
ao:

o | Hafnarfirdi sé 6ruggt og fj6lskylduveant blsetuumhverfi, par sem allir geta
fundid hdsnaedi og umhverfi vid sitt heefi.

e Ppar séu atvinnumdguleikar fyrir sem flesta, fjolbreytt atvinnulif m.a. med
verdmatum nyskopunarstorfum og hatekni auk hefdbundinna atvinnugreina.

e Ppar sé 10g0 é&hersla & sjdlfbara préun og verndun byggdar, vistkerfis og
natturu. (Hafnarfjardarbeer, 2014, bls. 15)

I Hafnarfirdi er margvislegt mannlif og hefur beerinn upp a fjolbreytta starfsemi ad
bjoda s.s. 6flugt menningarlif, afpreyingu, ipréttir, dtivist, fjdlbrautaskola og idnskdla.
I kaflanum um markmid i byggd er fjallad um fj6lbreytt hisnadi og ibudargerd,
aherslu & samfellda péttbylisheild og péttingu byggadar. bar segir m.a.:

e Tryggja skal fjolbreytt frambod husagerda i nyjum hverfum. ...

e [btdar- og atvinnuhtsnadi skulu mynda samfellda péttbylisheild i samspili
vid umhverfi og nattdru, med hagkvemni og blsetugeedi ad leidarljosi. ...

e Nuverandi byggd skal pétt par sem pad & vid, m.a. med endurskipulagningu
vannyttra svada. ...

e Stytta fjarleegdir milli ibGa og starfa. (Hafnarfjardarbeer, 2014, bls. 16)

Hafnarfjorour leggur aherslu a ad baejarfélagio sé akjésanlegur stadur fyrir fjolbreytta
atvinnustarfsemi i satt vid umhverfi sitt. | adalskipulaginu eru sett fram markmid um
atvinnulif, pau eru t.a.m.:

e Efla imynd Hafnarfjardar sem eftirsoknarverds baejarfélags fyrir fyrirteeki. ...

e Stefnt skal ad fjolbreyttu frambodi & atvinnulédum og flokkun atvinnusveaeda
eftir edli og rymisporfum atvinnustarfsemi, pannig ad sem flest fyrirtaeki finni
sveedi sem henta peirra kréfum. ...

e Vanda skal honnun bygginga og umhverfis vid adkomuleidir ad baenum.
(Hafnarfjardarbeer, 2014, bls. 17-18)

pa er enn fremur talad um ad stefnt skuli ad pvi ad efla fjolbreytt atvinnulif sem nytur
tengsla vid gott samgongukerfi. | kaflanum um markmid - samgoéngur er fjallad um
markmid baejarfélagsins vardandi gaedi pjonustukerfis og almenningssamgangna. bar
segir t.a.m. um markmid i samgéngum:

e Ge&di umferdarkerfisins sem pjonustukerfis verdi tryggo. ...

e Umferdarkerfid skal mata strongustu krofum um oryggi, m.a. skal tryggja
skolabornum déruggar génguleidir milli heimila og skdla. ...

e Almenningssamgongur verdi efldar med forgangi vagna & meginleidum. ...
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e Med skipulagi og uppbyggingu vandads gongu- og hjolreidastigakerfi skal
unnid ad pvi ad draga Ur bilaumferd. (Hafnarfjardarbeer, 2014, bls. 19)
Samkveemt pessu ma vera ljost ad Hafnarfjorour leggur i sinu adalskipulagi &herslu &
ad baejarfélagio sé oruggur og eftirsottur kostur par sem gott jafnveegi rikir milli

busetu og atvinnu.

Samgoéngumidad skipulag i Hafnarfirdi

Svadid milli Reykjavikurvegar, Flatahrauns og Fjardarhrauns (RFF)? i Hafnarfirdi er
i dag skilgreint sem athafnasveedi®®. Hafnarfjardarber gerir rad fyrir
enduruppbyggingu sveedisins og ad par muni vera athafnastarfsemi i bland vid nyja
ibioabyggd (Hafnarfjardarbzer, 2014). Fordemi eru fyrir g6dri nytingu
almenningssamgangna i Hafnarfirdi en & skiptistdd Straetd bs. i midbae Hafnarfjardar
voru innstig i streetisvagna haustio 2013 um 1.000 & dag (Porsteinn R. Hermannsson,
samgonguverkfredingur, Mannvit hf., munnleg heimild, vidtal 7. desember 2014,
gleera ur fyrirlestri: Sameiginlegur fundur faghdpa um byggd og samgdngur 30. jantar
2014). Um 2.000 streetisvagnafarpegar foru pvi i/Gr streetisvdgnum & peirri stod a
venjulegum virkum degi. | pessu verkefni er lagt til ad ny samgéngumidstdd verdi
stadsett vid Reykjavikurveg i naleegd vid nyja pétta og blandada byggd atvinnu- og
ibaodarhusnaedis, & uppbyggingarsveedinu RFF. pannig yrdi unnt ad skapa eftirsott
svaedi atvinnuhlsnadis og ibudabyggdar til samreemis vido markmid i adalskipulagi
Hafnarfjardar. 1 nyju hverfi yrdi haegt ad skapa tekiferi fyrir lifandi mannlif &
mismunandi timum sélarhringsins sé tekid tillit til fjolbreytileika, umgjardar og
gagnseis i skipulagi. Ny samgongumidstdd vid Reykjavikurveg, skammt nordan vid
gatnamot Reykjavikurvegar og Hjallahrauns, er pvi ekki i midba bejarins likt og i
tilvikunum hér ad framan. Hins vegar er vel hugsanlegt, og ekki oOliklegt, ad
samgongumidstod geeti einnig verid i midbenum en i pessu verkefni er einungis

fjallad um samgoéngumidstéd vid uppbyggingarsveedi RFF.

25 Til styttingar verdur notast vid skammstofunina RFF pegar fjallad er um 33 hektara athafnasvadi
sem afmarkast af Reykjavikurvegi, Fjardarhrauni og Flatahrauni i Hafnarfirdi, sja& mynd 40.

% | adalskipulagi Hafnarfjardar segir um athafnasvadi ,,A athafnasvadum skal fyrst og fremst gera rad
fyrir atvinnustarfsemi par sem litil heatta er & mengun, s.s. léttum idnadi, vérugeymslum, hreinlegum
verksteedum og umbods- og heildverslunum ... Ekki er gert rad fyrir starfsemi sem parfnast mikils
rymis eda hefur { for med sér pungaflutninga® (Hafnarfjardarbaer, 2014, bls. 45).
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Mynd 39. Loftmynd af Hafnarfirdi.
Loftmynd af Hafnarfirdi synir pad svaedi sem lagt er til ad samgéngumidstod risi a.
Heimild: Google maps, 2014c.

I innri kjarna, & peim kafla Reykjavikurvegar sem nar fra gatnamétum Fjardarhrauns
og sudur fyrir gatnamot Hjallahrauns, er lagt til ad Reykjavikurvegur verdi
breidstraeti, par sem hradvagnar eda léttlestir aka & sérakreinum i midju vegarins.
Beggja vegna Reykjavikurvegar yrdi blondud byggd verslunar og pjonustu sem teeki
mid af mannlegri umgjérd um goéturymid og skapar um leid jakveaeda upplifun fyrir
vegfarendur. Uppbyggingarsveedi RFF er innan vid 400 m radiuss fra kjarna svaedisins
sem naer ad Fjardarhrauni i austur og yfir blandada ibidabyggd til vesturs. A ytra
svaedi er blondud ibldabyggd og atvinnusvadi austan vid Fjardarhraun sem e.t.v. veeri
heaegt ad nyta til uppbyggingar sidar meir. Mork svaedisins og helstu reiti ma sja nanar

a mynd 40.
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Hér & eftir er gerd grein fyrir helstu einkennum svadisins nd og hver pau gaetu ordid

ef svaedid yrdi byggt upp samkveemt hugmyndafraedi um samgoéngumidad skipulag.

Stadsetning uppbyggingar:

Hafnarfjardarvegur/Reykjavikurvegur, idnadarsvaedi til enduruppbyggingar
RFF & fyrsta stigi framkvemda, minni innfyllingar, idnadarsvaedi til
enduruppbyggingar & sidari stigum framkvemda (svedi austan Vvid

Fjardarhraun), ekki vio midbajarkjarna.

Nuverandi stadareinkenni:

Landnotkun: Athafna- og idnadarsveedi par sem m.a. eru hofudstodvar
fijolmennra vinnustada. Blondud ibudabyggd vestan vid Reykjavikurveg.
Idnskoli og iprottasveedi.

Samgongur: Ahersla er & einkabilamidadar samgongur par sem
Hafnarfjardarvegur og Fjardarhraun eru radandi i umhverfinu. Adsteedur til
gbngu og hjdlreida eru takmarkadar dsamt pvi ad gongu- og hjolatengingar
milli hverfa eru oftast um gongupveranir yfir fjolfarnar gotur. Straeto bs. ekur
innanbajar og tengir svaedid vid adra stadi a htfudborgarsvaedinu en adgengi
og umhverfi bidstédva er ad einhverju leyti takmarkad.

Umhverfi: Umhverfi idnadarsveeda til enduruppbyggingar einkennist af
lagreistri dreifdri byggd athafna- og atvinnuhlsnaedis med stérum voruportum
og bilaplonum. Gréin ibudabyggd med fjolbreyttu huisnadi vestan
Reykjavikurvegar par sem moguleikar eru & péttingu byggdar med smeerri
innfyllingum. 10nskdli dregur ad sér umferd ungmenna og nalegd Vid
ipréttasveedi vid Kaplakrika studlar ad aukinni umferd fdlks innan

préunarsvedis og einnig aukinni umferd til og fra prounarsveedi.

Stadareinkenni samgéngumidads skipulags:

Ny samgongumiostod sem yrdi pjonustud af Borgarlinu og mdgulega
streetisvognum sem aka innan Hafnarfjardar.

Uppbygging atvinnusvadis og ibudabyggdar a idnadarsvaedi milli RFF.
Aukinn péttleiki og bléndun byggdar med aherslu & fjolbreytta
atvinnustarfsemi og margbreytilegt basetuform.

Aukin atvinnutaekifeaeri og baett pjonusta med baettum samgdngum.

Beett adstada fyrir Ovarda vegfarendur innan prounarsvedis, sérstaklega med

endurhdnnudum Reykjavikurvegi.
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e Bett tengsl vid gdngu- og hjolastiganet hofudborgarsvaedisins.

e Aukin tengsl milli hverfa, sérstaklega milli eldri byggdar vestan vid
Reykjavikurveg og nys svadis atvinnu og pekkingar.

e Minni &hersla & notkun einkabila.

e Bett adgengi ad Ionskélanum i Hafnarfirdi og aukin tengsl milli skola og

athafnasvaedis sem studlar ad auknu verkviti og pekkingu.

Hér & eftir verdur fjallad nanar um einstaka eiginleika samgéngumidada svadisins i
Hafnarfirdi til samraemis vid leidbeiningabakling ITDP sem fjallad er um framar i

ritgerdinni og pa atta malaflokka sem parf til pess ad na fram gédu samgdéngumidudu
skipulagi.

e B 4 @ SAMGONGUMIDSTOD
o :\‘1:- .
& 2o - <J» BORGARLINA
- T
> vvtéo y b
o x| .. Helstu géngu- og hjolaleidir a
P j | i A héfudborgarsveedinu
P L8 Abvigna \ g
i ;. 1 !
e E. Adal gdngu- og hjolastigar
d . . . 1 ; innanbeejar
SAMGONGUNMIDSTODY H L .
- ' Minni géngu- og hjélaleidir
: 'f L innanbagjar
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." —"‘ . : ! Uppbyggingarsvesdi RFF
.' 1onskoli _,a"iprottir )
y. @ Ymsir fidlsottir stadir

Mynd 41. Helstu géngu- og hjélaleidir vid samgéngumidstdd i Hafnarfiroi.
Samgongumidstdd er vel tengd vid helstu gongu- og hjdlaleidir héfudborgarsveedisins. Pétt
net gongu- og hjélastiga liggja ad samgéngumidstdd, sérstaklega innan uppbyggingarsvadis
RFF.

Gonguveenleiki
Med endurhénnudum Reykjavikurvegi og fjolbreyttri uppbyggingu sem teeki mid af

mannlegum kvarda yrdi unnt ad tengja betur saman nyja byggd a svaedinu RFF og pa
ibudabyggd sem pegar er til stadar vestan vid Reykjavikurveg. Tryggja pyrfti 6éruggar
gonguleidir innan svadisins badi til og frd samgdéngumidstdd sem og ad fjélsottum
stodum, t.a.m. fjolmennum vinnustédum, Idnskdlanum i Hafnarfirdi og iprottasveedi
vid Kaplakrika. Pétt net godngustiga myndi auka adgengi ad Utivistarsveedum
umhverfis  Hafnarfjérd en einnig veeri haegt ad styrkja tengsl vid

nagrannasveitarfélégin, sem og beeta gonguleidir ad Utivistarsvaedi i Heidomork.
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Hjoblreidar

Stutt er frd prounarsvedinu ad hjolreidastigum sem liggja vida, t.d. til
héfudborgarinnar. Likt og i hinum samgoéngumidudu tillogunum sem fjallad hefur
verid um ma gera rad fyrir ad margir iblar baedi innan og utan vid préunarsveadio
Kjosi ad nyta sér pjonustu Borgarlinu og ferdist & reidhjoli til pess ad komast ad
samgongumidstod. bvi yrdi mikilveegt ad bjoda upp & godar hjélreidatengingar og
oruggar hjolageymslur.

Tengingar

Aframhaldandi tengingar frd samgongumidstod til annarra hverfa og sveda i
Hafnarfirdi audvelda félki m.a. adgang ad samgOngumidstdd og nyju
uppbyggingarsvaedi atvinnu og ibuda. Greid tenging yrdi milli uppbyggingarsveedis
RFF og midbajar par sem Borgarlina mun halda afram til midbajar Hafnarfjardar
sem er skilgreindur sem midkjarni. Leidir hefdbundinna straetisvagna um beinn yrdu
skipulagdar Gt fra peim samgongumidstédvum sem par myndu risa en einnig pyrfti ad
tryggja oruggar og stuttar géngu- og hjolaleidir, éruggar hjolageymslur vid fjélfarna

stadi og e.t.v. frambod bilasteeda fyrir skammtimabilaleigur.

JE——— v @ sSAVGONGUMIDSTOD
o> - '
$ PSS « «J» BORGARLINA
"‘{ .e.bﬁ??" ‘\\
Q-;s\—" """" ;‘:fff?’ ‘ 10 minutna génguvegalengd
W 'y )\(\fjnna R . _ -
‘a'. 1 : | Uppbyggingarsvaedi RFF
i Al 1 1 LR
‘ ? 10 minatur .
| S = n 'i" @ Ymsirfidlséttir stadir
SAMGONGUM‘I‘E)STOEI A
" 4 :
b 1
-.__";_ ------- _‘_a’ __-_.I ,"’
TR ol e/
- @
s 18nskali ‘

o _~Tprettir

Mynd 42. Innan vid 10 minatna ganga ad samgdéngumidstoo.
Samgongumidstdd er i innan vid 10 minutna gongufjarleegd m.a. fra uppbyggingarsveedi RFF,
Idnskolanum i Hafnarfirdi og 6drum fjélsottum stédum.

Almenningssamgongur
Oflugar almenningssamgongur i formi Borgarlinu myndu styrkja og efla svedid og

eru ein grunnforsenda peirrar uppbyggingar sem fjallad er um. Uppbygging atvinnu-
og athafnasvaeda krefst pess ad audvelt sé ad komast til og frd& samgdngumidada

prounarsveedinu, til ad auka adgengi starfsmanna og vidskiptavina. Pannig getur
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oflugt almenningssamgongukerfi studlad ad aukinni sjalfberni og vistveenum
ferdamatum og um leid dregid ur porf & bilasteedum vid stéra vinnustadi. Ferdir
streetisvagna  innan  Hafnarfjardar ~ yrdu  adlagadar ad  stadsetningu
samgongumidstodvar og myndu tengja nerliggjandi  hverfi.  Skilvirkar
almenningssamgongur med Borgarlinu styrkja og efla tengsl  milli

uppbyggingarsvaedis RFF og midbajar Hafnarfjardar.
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Mynd 43. Bléndud byggd umhverfis samgéngumidstod i Hafnarfirdi.
Blonduo byggd vid samgdngumidstdéd getur m.a. studlad ad auknum tengslum milli eldri
byggdar og uppbyggingarsvadis RFF.

Bléndud byggd
A uppbyggingarsveedinu RFF er lagt til ad pad risi blondud byggd par sem

atvinnuhusnadi yrdi i meirihluta, eda u.p.b. 50-60% af préunarsveedinu, asamt
fjolbreyttu urvali ibuda & 40-50% af préunarsveedinu, s.s. ibudir & vidradanlegu veroi.
Verslun og veitingarekstur myndi pjona badi starfsménnum og ibGum & o6likum tima
solarhringsins. NU pegar er ymis pjonusta og verslun & svaedinu og mun han i bland
vid nyja starfsemi halda &fram ad pjona peirri byggd sem fyrir er &samt nyrri byggo.
Stadsetning idnskola i nagrenni athafna- og atvinnusveedis etti ad vera hvetjandi og
styrkjandi fyrir bada adila. Aukin blondun a svaedinu mun leida til aukinnar umferdar
um svaedid a mismunandi timum olikt pvi sem nu er og mun pannig studla ad auknu

Oryggi og liflegra umhverfi.
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Mynd 44. Uppbyggingarsvaedi og péttingarreitir a samgéngumidudu préunarsveedi.
Helsta uppbyggingarsvaedid RFF er taknad med raudum lit. Minni péttingarreitir eru
taknadir med appelsinugulum lit og méguleg seinni tima uppbyggingarsvaedi med graeenum lit.

péttleiki
Mikil teekifeeri eru til péttingar & sveedinu, sérstaklega pvi sveedi sem skilgreint er sem

RFF en a&tla ma ad meirihluti peirra bygginga sem par eru i dag muni hverfa & naestu
arum, baedi vegna breytinga a landnotkunarskilmalum og vegna aldurs og/eda astands
peirra. Svaedid RFF yroi pvi helsta uppbyggingarsvaedid & prounarsvedinu. Hins
vegar ma til lengri tima horfa til uppbyggingar & idnadarsveedi austan vid
Fjardarhraun. Med tilkomu o6flugrar samgongumidstodvar yroi dregid ar porf fyrir
umferd einkabila um sveaedid og um leid porf & bilasteedum. Pannig meetti nyta svaedi
sem nu eru bilasteedi til aukinnar péttingar. A svaedinu RFF ma pvi audveldlega na
peim pettleika, 40-60 ibudir & hektara, sem talinn er purfa til ad stydja vid
samgongumidstdd. Sveaedid er u.p.b. 33 hektarar en par sem gert er rad fyrir blandadri
byggd atvinnu- og ibadarhldsnadis méa gera rad fyrir ad a svaedinu geti risid & bilinu
520-800 ibudir sé midad vid ad 40-50% af préunarsvedinu sé fyrir ibldabyggd.
Einnig, er lagt til ad pétta byggd medfram Reykjavikurvegi vid samgéngumidstdd en
aukin byggd par myndi samhlida studla ad battum tengingum byggdar beggja vegna
Reykjavikurvegar. Toluvert er um fjolbylishis & 06drum svedum innan
samgongumidada prounarsvaedisins en umhverfis morg peirra matti skoda ymsa
moguleika til péttingar eda vidbygginga. Fleiri minni reitir sem mogulegt er ad skoda
péttingar & eru merktir inn @ mynd 44,
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Sampjoppun
| stad pess ad dreifa byggdinni enn frekar og byggja & hrauni i Gtjadri Hafnarfjardar er

mdogulegt ad vernda pad med pvi ad auka frambod atvinnustada og ibuda i naleegd vid
eda innan um o6nnur pegar byggd svadi. bannig er studlad ad dbyrgum vexti bajarins
med péttingu og bloéndun byggdar. NG pegar er til stadar strjalt atvinnu- og
idnadarsveedi i gongufjarlegd fr& mogulegri samgongumidstéd. Mdoguleiki er & ad
skipuleggja svaedid péttar og beeta tengingar vid 6nnur sveadi, en i dag eru pegar
nokkrir fjolmennir vinnustadir & sveedinu. Jafnframt er teekifeeri til pess ad tengja
naverandi ibudabyggd vestan vid Reykjavikurveg, & virkan hatt i gegnum hina nyju
samgongumidstdd, vid nytt uppbyggingarsveedi. Veri pannig studlad ad betri
landnytingu, minni Gtgjoéldum og lekkudum samgodngukostnadi jafnframt pvi ad
samhlida er hvatt til vistvaenni ferdamata meod styttingu vegalengda.

Umbreyting

Samkveemt adalskipulagi Hafnarfjaroar vill bajarfélagid vera druggur og eftirsottur
kostur par sem gott jafnveegi rikir milli busetu og atvinnu. Athafnasvedid RFF er i
dag ekki péttbyggt og myndi pétt og bloéndud byggd athafna-, atvinnu- og
ibadarhdsnaedis ad fyrirmynd samgdngumidads skipulags styrkja bejarfélagid til
muna um leid og pad metir markmidum adalskipulagsins. [ adalskipulagi
Hafnarfjardar er aaetlud porf fyrir 3.900 ibadir nyjar ibudir til arsins 2025. Samkvaemt
aaetlun hér ad framan er hagt ad reisa a bili 520-800 ibudir i bland vid atvinnuhisnadi
& préunarsveedinu RFF. Samfara uppbyggingu atvinnu- og ibudabyggdar yrdi dregid
ur veegi einkabila i umhverfinu med Borgarlinu og markvisst bodid upp & fjolbreytt
val um ferdaméata. Samgdngumidstdd vid endurhannadan Reykjavikurveg studlar ad

eflingu byggdar og skapar umgjoérd um nyjan valkost ferdamata.

4.5. Samantekt
Hofudborgarsveaedid proadist og stekkadi umtalsvert pegar leid a 20. 6ldina og hof
SVR gbngu sina ario 1931. Faerd hafa verid rok fyrir pvi ad byggd hafi proast
samhlida akstursleioum ur midborginni ad sterri vinnustdédum eins og Kleppsspitala
og Rafstddinni i Ellidaardal. pratt fyrir ad ekki hafi myndast storir pjonustakjarnar hér
likt og i Bandarikjunum og Bretlandi er préunin pé ad moérgu leyti samsvarandi. A
fyrstu &rum SVR vard gridarleg aukning i farpegafjolda en samfara aukinni eign
einkabila, nyjum aherslum i skipulagsmalum og aukinni dreifingu byggdar fekkadi

verulega farpegum SVR.
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I tilldgu (& vinnslustigi) ad nyju svedisskipulagi héfudborgarsvadisins,
Hofudborgarsvaedinu 2040, eru m.a. sett fram leidarljés par sem gert er rad fyrir
hagkveemum vexti hofudborgarsveedisins, skilvirkum samgdngum, natimalegu
samgongukerfi, heilnemu umhverfi og godu nerumhverfi. Pannig skal vexti
héfudborgarsvaedisins beint inn & vid a samgéngumidud prounarsvadi en einnig er
gert rad fyrir aukinni hlutdeild almenningssamgangna og ad héfudborgarbdar hafi
raunheeft val um ferdamata. I Hofudborgarsvaedinu 2040 eru sett fram vidmid fyrir
samgongumidud préunarsvaedi en pau byggja & hugmyndafredi samgéngumidads

skipulags um pétta sjalfbaera byggdakjarna vid 6flugan almenningssamgonguas.

Hafnarfjardarvegur hefur pjonad hluta af hofudborgarsvedinu sem
samgonguas til margra éaratuga og voru fyrstu hugmyndir um skilvirkt
almenningssamgongukerfi milli Hafnarfjardar og Reykjavikur settar fram rétt eftir
1900. bréun byggdar og samgangna a héfudborgarsvaedinu hefur hins vegar studlad
ad aukinni adgreiningu byggdar austan og vestan Hafnarfjardarvegar undanfarna

aratugi.

Settar hafa verid fram raunhafar tillogur ad samgongumidudum
préunarsveedum i  Kopavogi, Gardabe og Hafnarfirdi vid  nyjan
almenningssamgonguas eftir Hafnarfjardarvegi. Med tilldgunum er sveitarféldgunum
bremur synt fram & moguleika til ad fylgja eftir leidarljosum Hofudborgarsvaedisins
2040 um hagkveeman voxt hofudborgarsvaedisins, skilvirkar samgongur, heilneemt
umhverfi og gott narumhverfi. Hins vegar eru tillégurnar einungis raunhafar sé

politiskur vilji til stadar um ad vinna ad samgdngumidudu skipulagi.
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5. Nidurstédur og umraedur

I pessum kafla verdur gerd grein fyrir nidurstddum rannséknarinnar og
rannsoknarspurningunum premur svarad. Rannsoknin félst i ad greina astlanir og
markmid veentanlegs nys svadisskipulags fyrir  hofudborgarsvaedid  og
adalskipulagséatlanir priggja sveitarfélaga & hofudborgarsvedinu &samt ryni
freedilegra heimilda. Tillaga (& vinnslustigi) ad nyju svedisskipulagi fyrir
hofudborgarsvaedid var rynd med pad ad markmidi ad syna fram & hvernig astlanir og
markmid pess vardandi landnotkun og samgongur falla undir hugmyndafradi
samgongumidads skipulags. Jafnframt var rynt i markmid sveitarfélaganna priggja er
varda byggdapréun, landnotkun og samgongur og pau tengd hugmyndafraedi
samgdngumidads skipulags. | lokin voru skodadir méguleikar til uppbyggingar

samgongumidadra prounarsvaeda & premur stodum a hofudborgarsvaedinu.

Ritgerdinni er &tlad ad svara premur rannsoknarspurningum sem settar voru
fram i upphafi verkefnisins, peer eru:
1. Hvad parf til ad stydja vid samgdngumidad skipulag & hofudborgarsveedinu?
2. Hver er avinningur af samgongumidudu skipulagi fyrir sveitarfélogin &
hofudborgarsvaedinu?
3. Er samgdngumidad skipulag raunhafur kostur fyrir sveitarfélogin &

héfudborgarsvaedinu?

Svorin vid rannsoknarspurningunum premur byggja a fyrrnefndri ryni, &flun
freedilegra heimilda og eigin athugun & premur svaeedum & hofudborgarsveedinu. Vio
athugun & fraedilegum heimildum var t.a.m. farid yfir sogu og préun samgéngumiodads
skipulags, fjallad um erlendar rannsoknir a peim pattum sem stydja vid
samgongumidad skipulag og fjélpeettan avinning samgdngumidads skipulags. Einnig
var fario yfir préun landnotkunar, samgangna og almenningssamgangna &
hofudborgarsvaedinu og synt fram & ad héfudborgarsvaedid hefur &dur proast a pann
hatt sem stefnt er ad med samgongumidudu skipulagi.

5.1. Hvad parf til ad stydja vio samgoéngumidad skipulag a
hofudborgarsveedinu?

Til pess ad vel takist til vid uppbyggingu samgdngumidads skipulags &
hofudborgarsvaedinu parf ad koma til samvinna olikra hagmunaadila, pa sérstaklega

samvinna sveitarfélaganna & hofudborgarsvaedinu, um samgéngur og landnotkun, en
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einnig samvinna peirra og rikisins. Faerd hafa verid rok fyrir pvi ad sveitarfélogin a
héfudborgarsveaedinu purfi ad sameinast um gerd aatlunar sem er vandlega skipul6gd
& 6llum skipulagsstigum par sem vistveenir ferdamatar eru gerdir ad grundvallaratridi.
I peirri &aetlun parf ad taka akvardanir um legu samgonguass og i framhaldinu
stadsetningu hvers kjarna & samgonguas og sérstédu hans til pess ad unnt sé ad standa
undir breyttum ferdavenjum. Mikilvaegt er ad mynda samfelldan samgdngués par sem
hugad er ad skipulagningu allra kjarnanna samtimis til ad peir nai ad stydja hver vid
annan og jafnara fleedi farpega skapist i badar attir. Med péttu neti samgéngumidadra
bréunarsvaeda a samfelldum samgdngués geta sveitarfélogin & hofudborgarsveedinu
sameiginlega studlad ad abyrgum vexti héfudborgarsveedisins med aherslu a péttingu

byggadar og fjolbreytta ferdamata.

Hagaedakerfi almenningssamgangna er ein helsta forsenda samgéngumidads
skipulags og parf pad ad bjoda upp a tidar ferdir, fullblnar bidstédvar, gdoar
tengingar vid adrar almenningssamgongur og géngu- og hjolaleidir. Pad ma pvi vera
ljost ad nuatimaveeda purfi almenningssamgongukerfid & hofudborgarsvaedinu til pess
ad stydja vido samgdngumidad skipulag og breyttar ferdavenjur. Hins vegar hefur
einnig verid synt fram & mikilvaegi ymissa annarra péatta i hugmyndafraedi
samgongumidads skipulags sem studla ad breyttum ferdavenjum. Eru peir m.a.
péttleiki byggoar, adgengi ad verslunum og pjonustu, gonguvenleiki, takmarkad
frambod bilasteda og nalegd vid midbe. Pannig snyst samgdngumidad skipulag um
heildarskipulag par sem samfélag og almenningssamgéngur eru virkur hluti af

skipulagsaatlun fyrir svaedid.

Til pess ad hugmyndafreedi samgdéngumiodads skipulags skili sér & 6llum
stigum skipulagsins, allt nidur i skipulagningu a smeerri reitum, parf ad huga ad peim
gaedum borgarumhverfisins sem studla ad vistveenum ferdamata. Slik geedi eru t.a.m.

myndsyn eda stadartilfinning, umgjérd, mannlegur kvardi, gagnsei og fjdlbreytileiki.

par sem fjolmorg Olik sveitarfélog koma ad  skipulagningu
hofudborgarsvaedisins parf ad finna leid til pess ad tryggja ad grundvallaratridi
samgongumidads skipulags skili sér i framkvemd. Gerd sértaeks leidbeiningabaklings
um samgongumidad skipulag & hofudborgarsveedinu fyrir sveitarfélogin &
hofudborgarsvaedinu til pess ad vinna eftir geeti gegnt pvi hlutverki. A sama tima
byrfti ad finna leid til pess ad tryggja ad sveitarfelogin skuldbindi sig til ad fylgja pvi

eftir & 6llum stigum skipulagsins. Einungis med slikri traustri samvinnu er hagt ad
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tryggja arangur samgongumidads skipulags um fjolbreytt val um ferdamata og

sjalfbeert samfélag til samraemis vid skipulagslog.

5.2. Hver er avinningur af samgoéngumidudu skipulagi fyrir
sveitarfélogin a hofudborgarsveedinu?

Samkveemt islenskum skipulagslégum ber sveitarfélogum ad hafa sjalfbera proun ad
leidarljosi  vid  skipulagsgerd. bvi er avinningur sveitarfélaganna &
hofudborgarsvedinu af samgdngumidudu skipulagi metinn ut frd premur stodum
sjalfbaerrar préunar. Péttbylisvoxtur sidustu aratuga hefur einkum ordid i
nagrannasveitarfélogum Reykjavikur og hefur myndast stért borgarpéttbyli.
Avinningur sveitarfélaganna a héfudborgarsvaedinu liggur fyrst og fremst i peim
sameiginlegu abyrgu astlunum sem samgoéngumidad skipulag krefst, t.d. i
landnotkunar- og samgéngumalum. Med slikum &stlunum geta sveitarfélogin

sameiginlega studlad ad abyrgum vexti hofudborgarinnar og fjolbreyttum ferdamata.

Fyrir sveitarfélogin a hofudborgarsvedinu yrdi samfélagslegur avinningur
samgongumidads skipulags margpeattur. Samsetning og aldursdreifing borgarbua
hefur & undanfornum arum tekid umtalsverdum breytingum og stefnir i ad su préun
haldi &fram. Par sem samgdngumidad skipulag bydur upp a fjolbreytt ibudarhlsnadi,
m.a. hasnadi & vidradanlegu verdi og fjolbreytt val um ferdamata getur pad komid til
mots vid olikar og margbreytilegar parfir mismunandi samfélagshopa. bétt og blondud
byggd samgdngumidads skipulags getur einnig studlad ad aukinni hreyfingu, virku
umhverfi, sem um leid dregur Ur gleepationi, og félagslegri bléndun jafnframt pvi ad

auka umferdaroryggi allra ferdamata.

Umhverfislegur avinningur felst t.a.m. i hagkveemum vexti borgarlandsins par
sem lagt er til ad adur vannytt svaedi innan péttbylisins séu nytt undir blandada pétta
byggd. Utpensla hofudborgarsvaedisins er pvi takmérkud, minna landsvaedi parf undir
stor samgongumannvirki, dregid er Ur umferd einkabila og par med dregur Ut
orkunotkun, umferdartofum og studlad er ad bettum loftgedum. Abyrgur voxtur
héfudborgarinnar studlar pannig ad verndun vatnsverndarsveeda og ospilltrar nattaru,

s.s. hrauns og liffreedilegs fjolbreytileika.

Efnahagslegur &vinningur samgdngumidads skipulags skilar ser til rikis,
sveitarfélaga og ibldanna sjalfra. bar sem pétt og bléndud byggd dregur ar porf fyrir

lagningu nyrra stofnbrauta og gatna sem og lagningu vatns- og fraveitukerfa skilar
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pad sér i minni Gtgjoldum sveitarfélaga og rikis. Aukin blondud og pétt byggd m.a.
vid almenningssamgonguasa, skilar einnig auknum fasteigna- og utsvarstekjum til
sveitarfélaganna og fjarhagslegum avinningi af aukinni verslun og pjonustu & sveedinu
eins og synt hefur verid fram & Minni samgdngukostnadur heimilanna getur skilad
peim auknum radstofunartekjum og aukin hreyfing skilar samfélaginu sem heild laegri

heilbrigdiskostnadi.

5.3. Er samgéngumidad skipulag raunhaefur kostur fyrir
sveitarfélogin a hofudborgarsveedinu?

Synt hefur verid fram & med sogulegum heimildum ad &kvedinn visir ad
samgdngumidadri byggd hafi verid til stadar 4 upphafsarum SVR. A peim tima pegar
byggd proadist samhlida leidakerfi SVR var nyting almenningssamgangna géd. pvi
ma segja ad samgdngumidad skipulag sé i raun ekki nytt fyrirkomulag &
hofudborgarsveedinu, frekar en annars stadar, heldur sé verid ad endurvekja pad kerfi
sem & sinum tima pjonadi ibdum vel en hélt sidar ekki i vid proun byggdar og aukna

eign einkabila.

I nagildandi  sveedisskipulagi  hofudborgarsveedisins,  Svadisskipulagi
héfudborgarsvaedisins 2001-2024, eru settar fram hugmyndir um ad byggd proéist sem
mispéttir samgongumidadir Kjarnar eftir almenningssamgongués. Hins vegar hefur
pbeim hugmyndum litid sem ekkert verid fylgt eftir. Tillaga ad nyju svedisskipulagi
fyrir héfudborgarsveedid heldur afram med paer hugmyndir og byggir tillégur sinar &
hugmyndafraedi um samgdngumidad skipulag.

Samgongumidad skipulag bydur upp a fjélbreytt basetuform, virkt, lifandi og
gobnguveent umhverfi i naleegd vio hagedakerfi almenningssamgangna. Breyttar parfir
fjolbreyttari samfélagshopa gera i dag krofur um aukna valmoguleika i peim efnum og
bvi er samgoéngumidad skipulag akjoésanlegur kostur fyrir sveitarfélogin a
hofudborgarsvedinu til pess ad mata peim poérfum. Pa kemur samgdéngumidad
skipulag til méts vid sameiginlega byggdastefnu sveitarfélaganna um abyrgan voxt
héfudborgarsvaedisins par sem byggd er beint inn & vid ad péttingarsveedum vid

almenningssamgonguésa.

Med tilvikarannsokn hefur wverid synt fram & ad hugmyndafraedi
samgongumidads skipulags fellur vel ad markmidum og stefnum sveitarfélaganna

briggja sem rannsoknin nadi til og sett eru fram i adalskipulagsaztlunum peirra.
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pannig hefur med raunhafum demum verid synt fram & mdgulega legu
almenningssamgonguass og samgdngumidadra prounarsveda og ferd rok fyrir
uppbyggingu og skipulagi peirra. Med samstarfi og sameiginlegum markmidum gzetu
sveitarfélogin skapad ¢flugan almenningssamgongués sem er virkur i badar attir og
samgongumioud prounarsvadi til uppbyggingar fyrir fjélbreytt og blomlegt mannlif
par sem sjalfbarni er hofd ad leidarljési i samraemi vid skipulagslog. Pannig skapast
grundvollur fyrir uppbyggingu skilvirkra og hagkveemra almenningssamgangna &
hofudborgarsveedinu i samraemi vid markmid vantanlegs nys sveadisskipulags um
aukna uppbyggingu a samgéngumidudum préunarsveedum og aukna hlutdeild

almenningssamgangna.
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6. Ad lokum

Til pess ad vel til takist vid gerd skipulagsdatlana eftir hugmyndafredi um
samgongumidad skipulag hefur verid synt fram & ad samstarf og samrad gegni par
Iykilhlutverki, par sem skipulagsferlid er badi langt og flokid asamt pvi ad pad
parfnast adkomu margra Olikra adila. Svadisskipulag hofudborgarsvaedisins er i raun
ageett teki fyrir sveitarfélogin & hofudborgarsveedinu til pess ad standa ad slikum
verkefnum. Hins vegar er ekki nagilegt ad setja fram slikar aatlanir nema pad sé vilji
til pess ad fylgja peim eftir, pa parf ad koma til sterkur vilji stjérnvalda og almennings
og jafnframt i pessu tilfelli parf ad koma til hugarfarsbreyting til samgangna til
samreemis vid breytt samfelag og breytta lifnadarheetti. Yfirvold og sérfreedingar
mettu standa betur ad fredslu um neikvaed og jakveed ahrif mismunandi
byggdamynsturs og byggdaprounar til pess ad almenningur geti tekid upplystar
akvardanir er varda umhverfid og framtidarnytingu pess.

Skipulagsaetlanir taka langan tima badi i vinnslu og framkveemd, pvi er horft
til langs tima vid vinnslu peirra og naudsynlegt ad leggja drog ad peim snemma. P4 er
einnig mikilvaegt ad huga ad pérfum og 6skum ungs folk, breytingum a lydfraedilegri
samsetningu iblda og peim nyju tekifeerum sem pannig geta skapast. Langsteersti hluti
farpega almenningssamgangna & hofudborgarsvadinu er ungt folk, hins vegar pegar
horft er til eldri aldurshopa faekkar snarlega peim sem nyta sér almenningssamgongur.
Pess vegna parf m.a. ad huga ad pvi hvad i péttbylisumhverfinu veldur pvi ad eftir pvi
sem folk eldist kys pad ad notfera sér akstur einkabila frekar en vistvenar
samgongur. | framhaldinu parf sidan ad gera breytingar sem studla ad auknum

vinsaeldum vistveenna samgangna allra aldurshopa.

[ tillégu ad nyju sveedisskipulagi, Hofudborgarsvaedinu 2040, kvedur vid nyjan
ton fra nugildandi skipulagi, par sem rik ahersla er m.a. 16gd & abyrgan voxt
hofudborgarsvaedisins, samgéngumidud prounarsvaedi og almenningssamgdnguasa.
Med pessu verkefni hefur verid synt fram & moguleika priggja sveitarfélaga a
héfudborgarsvaedinu til pess ad fylgja eftir peim nyju aherslum sem par eru settar
fram, en til pess er naudsynlegt ad vilji stjornvalda sé fyrir hendi. Hins vegar er
akjosanlegt i framhaldinu ad gera nanari samanburd & hlidstedum borgum eda
péttbylissveedum sem finna ma erlendis, par sem samgéngumidudu skipulagi hefur

verio beitt, til ad meta raunhaefnina enn frekar.
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