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Utdréattur
Eftirfarandi verkefni er framlag til meistaraprofs i byggingarverkfreedi med sérhaefingu a svidi

framkvaemdastjornunar vid tekni- og verkfraedideild Haskdlans i Reykjavik.

Fiskiskip teljast til vinnustada og ber ad hafa 6ryggi par eins best og & verdur kosid. Langflest
slys sem verda & skipum & Islandi verda & fiskiskipum [1]. bvi ber ad studla ad gédu og
oruggu vinnuumhverfi um bord a fiskiskipum og telur héfundur ad pad geeti nadst ef unnid er
eftir godu Oryggisstjornunarkerfi. Sjavarutvegur og fiskveidar eru ein mikilvaegasta [2], elsta
og lengst af stersta atvinnugreinin & Islandi en jafnframt ein st hattulegasta og pvi er
mikilvaegt ad Oryggi sjdbmanna sé eins og best verdur & kosid. Oryggisstjornunarkerfi hefur
pad hlutverk ad greina markvisst med hvada hetti slys verda um bord i skipum. Gerdar hafa
verid ymsar Uttektir & oryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip en ennpé hefur ekki verid sett

saman kerfi sem hentar.

[ pessu verkefni var skodad hvad hefur verid gert til ad koma & éryggisstjornunarkerfum i
fiskiskipum & Islandi, i samvinnu vid prjar Gtgerdir voru lagdir fram spurningalistar um bord i

fjérum skipum til ad leitast vid ad svara eftirfarandi rannséknarspurningum:

1) Hver er pérfin og hvernig ma Gtfaera 6ryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum & fslandi?
2) Hver eda hverjir eiga ad bera abyrgd & éryggismalum um bord i fiskiskipum & islandi?
3) Er skynsamlegt ad setja skodunarferli i hendur Gtgerdar og ahafnar, eigin skodun sem

verkferil i 6ryggisstjornunarkerfum?

Nidurstodur rannsoknarinnar leida i 1jos svor vid rannsoknarspurningunum. Porfin fyrir
oryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum & islandi er téluverd. b4 sérstaklega pegar steerri Gtgerdir
eiga i hlut. P4 er pad mat héfundar ad Utgerdin eigi ad bera abyrgd & pvi ad rdda mann eda
menn sem 0&ryggisstjora eda OryggisfulltrGa um bord og hann eigi ad bera abyrgd &
oryggismalum um bord. Ad lokum telur héfundur ad pad veeri skynsamlegt ad setja
skodunarferli i hendur Gtgerdar eda ahafnar ef pad yrdi gert almennilega. Innleiding a eigin
skodun yrdi ad vera i satt vid utgerd og ahofn og jafnvel pyrfti ad setja pad i 16g ad eigin
skodun yradi gerd & fiskiskipum til pess ad pvi yrdi framfylgt.

Lykilord: Fiskiskip, 6ryggisstjornun, ahaettumat, eftirfylgni, eigin skodun.
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Abstract

This thesis is a contribution to a master‘s degree in civil engineering with specialization in

construction management at Reykjavik University.

Fishing vessels are considered workplaces and the safety there should be at its best. Most
accidents that occur on ships in Iceland are on fishing vessels [1]. Therefore good and safe
working conditions should be promoted on board fishing vessels and the author believes that
it could be achieved if owners and crew use a safety management system. Fisheries and
fishing is the most important [2], the oldest and for a long time the largest industry in Iceland,
but also one of the most dangerous and therefore it is paramount that the safety of fishermen
be as good as it can get. The safety management system analyzes systematically the way in
which accidents occur on board ships. Various reviews have been conducted on safety
management systems for fishing vessels, however a system that fits for all or a large group of
fishing vessels has not yet been put together in Iceland.
In this thesis the author looked into what has been done to establish safety management
systems in fishing vessels in Iceland, in cooperation with three fishing operators in
Vestmannaeyjar. The three fishing operators were sent a questionnaire to be answered on
board four ships in an attempt to answer the following research questions:

1) What is the necessity and how could the implementation of a safety management

system for fishing vessels in Iceland be configured?
2) Who should be responsible for safety on board fishing vessels in Iceland?
3) Is it wise to put the inspection process in the hands of the shipping company and the
crew?

The results reveal answers to research questions. The need for a safety management system on
fishing vessels in Iceland is substantial. Especially when larger companies are involved.
Furthermore, the author thinks that the fishing companies should be responsible for hiring a
person or persons that is the title designated person on board and is therefore responsible for
safety on board. Finally, the author thinks it could be beneficial to put the inspection process
in the hands of the shipping company or the crew, that is if it would be conducted
accordingly. The implementation of self inspection should be done in cooperation with the
owners and crew and it should be considered to make this inpspection legally binding so the
fisihing companies will be obligated to enforce these inspections.

Keywords: Fishing Vessel, Safety Management, risk assessment, self inspection.
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Ordskyringar

DP — (e. designated person), 6ryggisstjori ber &byrgd & innleidingu, vidhaldi, préun og eftirliti

a oryggismalum fyrirteekis.

GAMES — (e. HACCP, Hazard Analysis and Critical Control Points), GAMES stendur fyrir
greining aheettu og mikilveegra eftirlitsstada. Meginmarkmid innra eftirlits i fyrirteekjum er ad
tryggja 6ryggi, gaedi og hollustu matveela i peim tilgangi ad neytendur verdi ekki fyrir tjoni &

heilsu sinni vid neyslu & matvoru.

ISM - (e. International Safety Management), ISM ko6dinn eru reglur um alpjodlegt
oryggisstjornunarkerfi til ad beeta 6ryggi i siglingum og koma i veg fyrir atvik sem leitt geta

til mengunar hafs og stranda.

RNSA - Stendur fyrir Rannsdknarnefnd samgdnguslysa og er stofnun sem heyrir
stjornsyslulega undir Innanrikisradherra. Han starfar sjalfstett og 6had stjérnvoldum og
6drum rannsdknaradilum, akeeruvaldi og domstolum. Hja RNSA starfa 7 manns, p.e. 6
rannsakendur og 1 mottdkuritari. | l6gunum er medal annars ad finna prja mismunandi kafla
um rannsokn flugslysa, sjéslysa og umferdaslysa (dsamt alvarlegum atvikum). Rannséknum

er pannig skipt i einstaka flokka sbr. 4.gr. laganna.

OSK — Stendur fyrir oryggisstjornunarkerfi, kerfi par sem kerfisbundnar radstafanir eru
gerdar til ad tryggja ad starfsemi sé samkvemt o6ryggiskrofum laga og reglugerda og sénnur

eru feerdar a med skraningu atvika eda tilfella.



1 Inngangur

1.1 Tilgangur og bakgrunnur

petta verkefni vard til i samvinnu vid starfsmenn Samgdngustofu, pa Jon Bernddusson og
Harald Sigporsson. Gerdar hafa verid ymsar Gttektir eda greiningar a oryggisstjornunarkerfi
fyrir fiskiskip. Margar hugmyndir hafa komid fram en fram til pessa hefur ekki verid sett
saman kerfi sem hentar almennt fyrir fiskiskip. I pessu verkefni verdur skodad hvad hefur
verid gert til ad koma & 6ryggisstjornunarkerfum i fiskiskipum & islandi, leitast verdur vid ad
finna hvada é&herslur purfa ad vera og ad lokum verdur reynt ad svara peim

rannsoknarspurningum sem settar verda fram hér ad nedan.

Sjavarutvegur og fiskveidar eru ein helsta og elsta atvinnugreinin & islandi og jafnframt ein su
heettulegasta og pvi er afar mikilveegt ad 6ryggi sjomanna sé eins og best verdur & kosid.
Langflest slys sem verda & skipum & Islandi verda & fiskiskipum [1]. Til eru rannsoknir sem
syna ad sjomennska er heattulegt starf par sem pad geta verid &heattusamar og erfidar
vinnuadstaedur. Einnig verda oft vond vedur vid islandsstrendur pa helst yfir vetrarmanudina
sem minnka pessa heettu ekki [3]. Stédugt etti ad vera unnid ad pvi ad beta 6ryggi sjomanna.
Aukin pekking, kennsla og pjéalfun er grunnur ad betra 6ryggi badi & sjo og landi. EkKi etti ad
vera ndg aod treysta eingdngu & skodunaradila sem koma sjaldan um bord og naudsynlegt er ad
fylgjast betur med astandi skipa og bunadi peirra, pess vegna er reglulegt 6ryggiseftirlit
naudsynlegt og pvi etti ad innleida virkt dryggiskerfi i fiskiskip. Skraning slysa og rannsokn
6happa og ,,naestum slysa“ er naudsynleg til ad geta greint og komist ad pvi hver var orsokin

0g pannig koma & Urb6tum til ad koma i veg fyrir ad eins eda svipud slys verdi.

beirri adferdafreedi sem verdur beitt i pessu verkefni er 6flun gagna um sjoslys & islandi,
rannsokn & pekkingu og porf fyrir Oryggisstjornunarkerfi i samvinnu vid utgerdir i
Vestmannaeyjum par sem spurningarlistar verda lagdir fyrir &hafnir pessara utgerda og unnid

ar nidurstodum sem peir leida til.

Rannsdknarspurningar og tilgatur verkefnisins eru eftirfarandi:

1) Hver er porfin og hvernig ma utfaera dryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum a Islandi?

2) Hver eda hverjir eiga ad bera abyrgd & dryggismalum um bord i fiskiskipum 4 islandi?
3) Er skynsamlegt ad setja skodunarferli i hendur utgerdar og &hafnar, eigin skodun sem

verkferil i 6ryggisstjornunarkerfum?



1.2 Uppbygging verkefnis

Verkefni petta er heimildavinna og rannsokn. Verkefnid samanstendur af fimm koflum asamt
vidaukum. Fyrsti Kkaflinn inniheldur inngang ad verkefninu, kafli tvd hefur ad geyma
freedilegan bakgrunn um vidfangsefni verkefnisins, pridji kafli inniheldur upplysingar um
rannsoknina, fjordi kafli inniheldur nidurstddur rannsoknarinnar asamt heildar nidurstodur
verkefnisins og fimmti og sidasti kaflinn inniheldur umraedur. bvi nast er ad finna

heimildalista og vidauka verkefnisins.

I fyrsta kafla er tilgangi verkefnisins varpad fram, rannsoknarspurningar lagdar
fram og farid yfir uppbyggingu verkefnisins.

[ 6drum kafla er ad finna fraedilegan bakgrunn par sem m.a. er farid stuttlega i
sogu fiskiskipa & Islandi, farid hratt yfir fiskiskipaflotann & Islandi, sjoslys og
azetlun um 6ryggi sjéfarenda reedd dsamt 6ryggi a sj0, farid i 16g og reglugerdir og
oryggisstjornunarkerfi sem og ISM stadallinn kynntur. GAMES kerfid Gtskyrt i
stuttu mali og farid i svefn og mikilvaegi hans. Fjallad er um eigin skodun skipa og
ad lokum farid i pa adferdafreedi sem pegar er til vardandi 6ryggisstjornunarkerfi
fyrir fiskiskip & Islandi.

[ pridja kafla eru upplysingar um rannsoknina, hvada adferdafraedi var notud og
stuttir kaflar um ahaettumat, meeliteeki og patttakendur. Rannsdknin sjalf kynnt og

stuttlega farid i greiningu og Urvinnslu gagna.

| fjoroa kafla er ad finna nidurstddur unnar Gtfra spurningalistunum, heildar

nidurstédur verkefnisins og svor vid rannséknarspurningum.

Fimmti og sidasti kafli pessa verkefnis inniheldur umradur og lokaord

verkefnisins.

I vidaukum er ad m.a. ad finna spurningalistana sem sendir voru um bord i skipin,
ahattumat sem var gert, synishorn af ahaettumati fyrir skuttogara, svorin vid

spurningalistum og drdg ad vidbaetum i déryggishandbok.



2 Fradilegur bakgrunnur

2.1 Inngangur

I pessum kafla verdur fjallad drstutt um fiskiskip & islandi, sjoslys og éryggi a sj6. Komid inn
a 16g og reglugerdir er varda 6ryggi og 0ryggisstjornun & sjé og 6ryggisstjornunarkerfi kynnt
sem og ISM-kodinn, farid i svefn og hvernig hann getur haft ahrif & vinnu um bord i skipum,
eigin skodun kynnt og ad lokum verdur farid adeins yfir pa adferdafreedi sem pegar er til hvad

vardar oryggisstjornunarkerfi.

2.2 Fiskiskip & Islandi

[slendingar hafa stundad fiskveidar i kringum Island fra landnamstid og var sjavarttvegur stor
pattur i pjodarblskap islensku pjoédarinnar sem hann er enn i dag. S6gu sjavardtvegs 4 Islandi
ma skipta i prju skeid, rabatadld, skatudld og véladld [4].

Arabéatadldin var lengsta timabilid allt fra pvi byggd hofst hér & landi par til & fyrsta aratug 20.
aldarinnar. A peirri 6ld voru batarnir ekki narri eins vel banir og skipin i dag, batarnir voru
opnir og handknunir og allur banadur sem notast er vid i dag ekki faanlegur pa. Helstu
tegundir &rabata sem notadir voru kolludust sexaringar, atteringar, teinagringar og tolferingar
[4]. Islendingar foru ad gera Gt pilskip um aldamétin 1900 en pa ma segja ad skatudldin hafi
hafist og st6d huan yfir i um 130 &r eda allt til &ranna 1926 og 1927 pegar sidustu pilskipin
voru gerd Gt fra Isafirdi og Akureyri [4]. Vélaold hofst & islandi arid 1902 pegar vél var sett i

sexaring fra isafirdi sem bar nafnid Stanley, sja mynd 2.1 en i dag erum vid enn & vélaéld [5].

Mynd 2.1 Stanley, fyrsti islenski vélbaturinn. Teikning eftir Sigurd Gudjénsson.



Arid 1905 kom fyrsti togarinn til landsins en hann var keyptur fra Englandi og bar nafnid
Coot. Med tilkomu hans var haegt ad auka fiskmagn ur sj6 og s&kja fiskinn & fleiri mid. Meiri
vinna vard til med auknum afla og Islendingar foru ad flytja ut ferskan fisk til Bretlands.
Fljétlega eftir ad fyrsti togarinn var fluttur inn féru fleiri Gtgerdir ad flytja inn togara til
landsins og voru peir ordnir yfir 20 talsins i kringum 1915, 42 um 1930 og samkveaemt
skipskra 2014 voru 1.700 fiskiskip skrad & islandi [5].

Samgongustofa hefur umsjon med skraningu skipa & Islandi. Skraningarskyld eru eftir 16gum
nr. 115/1985 6l skip sem eru 6 metrar ad lengd eda lengri. Heildarskra fyrir skrad islensk skip
er gefin Gt & hverju ari par sem finna ma allar helstu upplysingar um skip & islandi s.s.
skraningarndmer, umdamisnumer, kallmerki, fyrra nafn, heimahdfn, smidastadi, gerd, efni,

afl, vélar, vélartegund, rafspennu, brattétonn og bruttéramlestir, lengd, breidd og dypt [6].

Samkveaemt ,,Skra yfir islensk skip og bata 2014 voru 2.300 skip og batar skradir & Islandi i
upphafi ars 2014 par af voru 1.700 fiskiskip eda um 74% skipaflotans, af peim voru 1.302
undir 15 brattétonnum [7], sja nanar i toflu 2.1. Samkvaemt télum fra Hagstofu islands voru
3600 manns starfandi vid fiskveidar arid 2013.

Tafla 2.1 Skipafloti 2014 [7]

1. januar 2014 Fjoldi BT
Fiskiskip allir flokkar 1700 154.844
Fiskiskip undir 15 BT 1302 8.442
Fiskiskip 15 BT og yfir 268 84.520

Fiski-, farpegarskip 27 487
Fristundafiskiskip 48 199
Hvalveidiskip (BT & 2) 4 1.034
Notaveidi/skuttogari 1 2.156
Skuttogari 50 58.006



2.3 Sjoslys

Rannsoknarnefnd samgonguslysa - sjoslys heldur utan um alla skréningu sjéslysa og ma

nalgast allar helstu upplysingar & vef peirra www.rnsa.is.

Miklu feerri fiskiskip farast i dag en fyrir teepum 30 arum. A arunum 1989-1991 férust 13 skip
en & arunum 2010-2012 forst eitt skip samkveemt upplysingum fra Samgongustofu. Sja mynd
2.2. Daudaslysum hefur einnig faekkad til muna en & arunum 1971-1973 forust 26 manns

samanborid vid arin 2010-2012 pegar einn lét 1ifid & sj6. A badum pessum timabilum var

fjoldi starfandi sjdomanna 4000-4500 manns, sja mynd 2.3.
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Mynd 2.2 Fiskiskip farast, medaltal & 3 ara timabilum [8] [9]
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Banaslys til sjos voru mjog algeng &
arum adur. beim hefur hinsvegar
feekkad brja

aratugina eins og sja ma a mynd 2.4. |

gridarlega  sidustu
arsskyrslu rannséknarnefndar sjoslysa
kemur fram ad & &runum 1971-1980
férust 203 & sj6 en & &runum 2001-
2010 forust 21. Margir peettir hafa ahrif
a4 pessa préun en sjalfsagt spilar
stofnun  Slysavarnaskéla sjomanna,
sem stofnadur var &arid 1985, stort

hlutverk en par er krafa um ad menn
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Mynd 2.4 Banaslys til sjos 1971-2010 [12]

endurmennti sig & fimm ara fresti. Feekkun sjémanna, breytt sjosokn og betri skipakostur

skilar ser einnig i fekkun sjoslysa. Kvatakerfinu var komid @ med lagasetningu arid 1983,

sem tok gildi arid 1984 [13]. Med tilkomu pess fara menn sidur & sjo i brjaludu vedri og pvi

eru menn ekki ad leggja sig i 6parfa heettu. Hér adur fyrr var fiskad i 6llum vedrum og vindum

og matti segja ad maltekid ,,peir fiska sem rdéa* hafi radid rikjum.

A tiu ara timabili fra 1986-1996
urdu ad medaltali 7,5 banaslys a
ari & fiskiskipum fra Islandi og
17,5%

banaslysa & Ollu landinu pessi ar

voru  pessi  sjoslys
sem er gridarlega stort hlutfall ef
litid er til pess ad sjomenn voru
um 4,5% folki i

landinu & pessu timabili [15].

af starfandi

Samkveemt t6lum ar arsskyrslum
rannsoknarnefndar sjoslysa fra

arunum 2008-2011 verda flest

2008-2011
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Mynd 2.5 Flokkun atvika eftir tegundum skipa & &runum 2008-2011 [14]

slys & sjo um bord i fiskiskipum og minni fiskibatum. Einnig ef skodadar eru eldri skyrslur pa

verda flest slys par einnig um bord i fiskiskipum, sja mynd 2.5.


http://is.wikipedia.org/wiki/1983
http://is.wikipedia.org/wiki/1984

Pegar slys verda par med talin sjoslys eru orsokin oftar en ekki vegna kedjuverkandi atvika (e.
chain of events). I mdrgum tilfellum ef ekki 6llum veeri haegt ad koma i veg fyrir slys eda
minnka afleidingar pess ef kedjan veri rofin timanlega [16], p.e.a.s &dur en hdan veldur
varanlegu tjoni eda dauda. Til ad eiga moguleika & ad utiloka eda draga ur slysum a sjo purfa

orsokin ad liggja ljost fyrir. bau gogn sem til eru syna ad helstu astaedur slysa a sjo eru:

- Teknin er of flokin (5 %)

- Ofullnzgjandi vidhald & bunadi (8%)

- Ofullnzgjandi eda galladir varahlutir (3%)
- Aldur skipsins (4%)

- Mannleg mistok (80%)

Um 80% slysa um bord i fiskiskipum ma rekja til mannlegra mistaka [17]. Margar rannsdknir
hafa leitt pad i 1jés ad mannleg mistok draga Ur 6ryggi sjomanna. bvi @tti alltaf ad leggja
aherslu & ad reyna ad draga Ur mannlegum mistokum pegar verid er ad reyna faekka slysum &
sj0. Gert hefur verid mat & pvi hvad pad er sem leidir til slaks 6ryggis um bord i fiskiskipum
med orsok-afleiding adferdinni (cause-effect method, Ishikawa skyringamynd). betta mat er
byggt & gégnum Ur freediritum og rannséknum & helstu orsékum sjoslysa. bessi skyringamynd
synir hvada mannlegu mistok eru ad valda sjoslysum [18].
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Mynd 2.6 Ishikawa skyringamynd [18]



Eftirfarandi atridi flokkast undir mannleg mistok og ma rekja til sjéslysa:

- Engar verklagsreglur i neydartilvikum
- Engar skipulagdar adgerdir

- Skortur a upplysingum

- Skortur & st6dlum

- Oskyrar leidbeiningar

- Ekki videigandi pekking og reynsla

- Engin hvatning

- Abyrgdarhlutverk ekki nogu skyrt

P& svo ad stor hluti slysa verdi vegna mannlegra mistaka pa eru fleiri astaedur fyrir sjéslysum
eins og talid var upp hér ad ofan, teknin of flokin, vidhald bdnadar, galladir varahlutir og
aldur skipsins. pegar koma parf i veg fyrir slys eda fyrirbyggja ad slys eda tjon verdi meira en
bad pegar er ordid purfa fyrstu vidbrogo vid slysi ad koma upp eins fljétt og mogulegt er adur
en kedjuverkandi atvik eiga sér stad. Pessi fyrstu vidbrogd leggja grunninn ad aframhaldandi
adgeroum. Heildarskipulagid er pvi byggt upp Gt fra fyrstu vidbrogdum. bvi betri sem

skipulagid er pvi meira verdur 6ryggid og endurkoman audveldari [16].

2.4 Astlun um 6ryggi sjofarenda

Aztlun um 6ryggi sjofarenda var akvordun komin fra samgonguradherra i byrjun ars 2000 og
i lok pess ars skiladi verkefnisstjorn sem hafdi ad skipa hagsmunaadila fra sér tillogum til
radherra. 1 byrjun ars 2001 lagdi radherra fram pingsalyktunartillogu um aztlun fyrir arin
2001 til 2003 sem var sampykkt & Alpingi 19. mai sama ar. Helstu astedur pess ad aztlun
pbessi var sett af stad er su ad slys a sjé eru of algeng, kostnadur pjédfélagsins of har og reyna
atti a0 sameina krafta peirra sem vinna ad 6ryggismalum. Markmid aatlunarinnar er ad
tryggja oryggi islenskra skipa, ahafna peirra og farpega asamt skipum sem sigla innan
islenskrar efnahagslogsogu, fekka sjoslysum og draga ur tjoni af voldum sjoslysa. Helstu
verkefni aatlunarinnar er menntun og pjalfun sjomanna, 6ryggisstjornun i skipum,

freedsluefni og upplysinga midlun asamt rannsoknar- og préunarverkefnum [19].



2.5 Oryggi asjo
Skilgreiningum & hugtakinu 6ryggi & sjo, er haegt ad skipta upp i eftirfarandi fimm atridi, sem

eru ad morgu leyti hvert tengd 6dru [20].

1 Oryggi skipsins
Hér er att vid ad skipid sé undir 6llum kringumsteedum haffert, p.e.a.s. allur siglingabunadur,
vélar, bolur og stédugleiki skipsins seu eins god og kostur er. Undir pennan lid flokkast einnig
atridi eins og:

- haefni og menntun &hafnar, skipstjorn og velstjorn

- siglingateeki, fjarskiptabunadur og siglingaljos

- vidvorunarkerfi, eldvarnir og bjérgunarbinadur

2 Oryggi skipverja vid vinnu um bord
Hér er horft & vinnuumhverfid, s.s. vinnuadstedur, &samt ferni og kunnattu skipverja til ad
sinna storfum sinum. Undir pennan 1id flokkast atridi eins og:

- vinnubrdgd sem viohofd eru og stjornun peirra

- vinnuadsteedur og bunadur vid veidar og vinnslu, veidifari og vinnuvélar

- Oryggisbunadur vid vinnuna, hjalmar, hanskar, skér og 6ryggislinur

3 Oryggi skipsverja almennt um bord
Hér er att vid adbunad skipsverja a frivoktum, s.s. hvild og afpreyingu asamt félagslegu
umhverfi. betta eru atridi eins og:

- viovorunarkerfi og utgénguleidir

- bjérgunarbinadur og kunnatta & notkun hans

- aostod ur landi, leeknishjalp, sjukraflutningar og bjérgun

- pekkingu um bord & umoénnun sjdkra og slasadra

- almennar vistaverur, svefnadstada, og loftrasting

- matsalur, eldhas og hefileikar kokksins

- moguleikar til tbmstunda og heilsueflingar

10



4 Oryggi i landi
Sigling i land og vid hafnir, &amt legu vid bryggju koma undir pennan lid. Helst ber hér ad
nefna:

- sjomerki, vitar, leidarmerki og dufl

- innsiglingar i hafnir, upplysingar um sjavarbotn og dypi

- hafnaradstodu, astand bryggju og lysingu

- legu vid bryggju, fragang landfesta og landgangs

5 Oryggi umhverfis
Undir pennan lid flokkast umhverfismal, og er sérstaklega hugad ad pvi ad koma i veg fyrir
mengun sjavar. Hér ber helst ad nefna:

- vidbrogo vid oliuleka, adgerdir og tilkynningar

- medhondlun onytra veidafera og annars urgangs fra skipi

2.6 L0Og og reglugerdir vardandi 6ryggisstjornun

Til er reglugerd fra 17. mars 2009 um 6ryggisstjornun skipa, nr. 337/2009. Reglugerd pessi
byggir & reglugerd Evropupingsins og radsins (EB) nr. 336/2006 fra 15. febrtar 2006.
Markmid pessarar reglugerdar er ad efla 6ryggisstjérnun skipa og 6ryggi vid rekstur peirra,
svo og ad koma i veg fyrir mengun fra skipum. Reglugerdir pessar na hinsvegar ekki til
fiskiskipa [21].

2.7 ISM stadallinn

ISM (International Safety Management) er alpjodlegur stadall um 6ryggisstjornun skipa og
mengunarvarnir, sem sampykktur var af Alpjédasiglingamalastofnuninni (IMO) med alyktun
bingsins A.741(18) fra 4. nbvember 1993, med aordnum breytingum. ISM stadallinn er stadall
fyrir 6ryggisstjornunarkerfi Utgerda og skipa og var hann gerdur vegna alvarlegra slysa sem
urdu vegna mannlegra mistaka um bord i skipum & niunda aratugnum. 1 jali 1998 var
stadallinn l6gleiddur fyrir farpegaskip, storflutningaskip, gas-, efna- og oliuflutningaskip
steerri en 500 GT &samt Gtgerdum peirra. I jali 2002 var hann l6gleiddur fyrir flutningaskip og
borpalla steerri en 500 GT dsamt utgeroum peirra. Stor hluti skipaflotans er enn utan stadalsins
og par med talin eru fiskiskip. Markmid pessa stadals er ad tryggja 6ryggi a sjo, koma i veg

fyrir slys @ monnum eda tap a lifi og fyrirbyggja skemmdir a umhverfi [22].
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2.8 Oryggisstjornunarkerfi

Oryggisstjornunarkerfi hefur pad hlutverk ad greina markvisst med hvada hetti slys verda um
bord i skipum. Utgerdir setja sér stefnu i oryggis- og umhverfismalum. |
oryggisstjornunarkerfum eru akvaedi um ad skra og halda utan um 6hopp, mistok og slys sem
verda & vinnustad. Einnig skal innleida verkferla til drbdta svo haegt sé ad koma i veg fyrir ad
svipud Ohopp, mistok eda slys endurtaki sig seinna meir. Oryggisstjornunarkerfi fyrir
fiskiskip hefur pann tilgang ad auka 6ryggi, feekka 6hdppum og slysum eda 6llu heldur ad na
stjorn a 6ryggismalum um bord og ad koma a innra 6ryggiseftirliti & skipum, snyst pad m.a.
um pad hvernig er best ad koma nyjum starfsménnum inn i starfsemina um bord. |
oryggisstjornunarkerfum fyrir fiskiskip skal skilgreina m.a. skipulag, &byrgdarskiptingu,
skraningu og eftirlit & svaedum og innri Gttektir [22]. Oryggisstjornunarkerfid getur ekki
virkad nema ad yfirmenn og ahdfn skipanna hafi gert sér grein fyrir hvar hattusveedi eru um
bord og hvada storf eru haettuleg a siglingu og & medan veitt er. Peir purfa lika dkveda hvada
varudarradstafanir eru naudsynlegar til ad koma i veg fyrir slys og hafa pad skrad hja sér [23].

2.9 HACCP (GAMES)

HACCP stendur fyrir Hazard Analysis and Critical Point eda a islensku ,,Greining ahattupéatta
og mikilvegra eftirlitsstada®, GAMES og er petta svokallad innra eftirlit. Markmi® med innra
eftirliti er ad tryggja 6ryggi, gaeoi og hollustu matvaela og i virku HACCP kerfi eru stadir sem
skipta mestu mali hvad vardar framleidslu og dreifingu skilgreindir. Einnig eru rétt vidbrogo
vid fravikum skilgreind asamt naudsynlegu eftirliti. Lysa ma innra eftirlistskerfi sem
aframhaldi af gédum framleidsluadferdum og er abyrgdin & framleidandanum ad fylgja pvi
eftir. Kerfid er byggt & pvi ad skraning & melanlegum breytum er gerd og nota ma pessar

skraningar til ad geyma upplysingar sem sidar geta nyst i ferilstyringu [24].

petta kerfi er svokallad lagmarkskerfi og notad til ad setja upp forvarnir. Framleidslan er
greind skref fyrir skref og listad nidur hvad getur farid Urskeidis. Uppsetningin a pvi getur
verid breytileg og geetu tvo keimlik fyrirteeki verid med mjog 6lik kerfi. HACCP kerfid neer

yfir nokkra mikilveaega patti er &kvarda geedi tekur ekki inn éskir neytenda [25].
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2.10 Svefn

Undirstada heilbrigds lifs er godur svefn. Svefn eru 6llum mikilveegur og ef einstaklingar na
ekki gooum svefni eda fa ekki naegan svefn getur pad leitt til heilsubrests. [26]. Vaktavinna
hefur 6hjakveemileg ahrif & svefnmynstur og getur pannig haft ahrif & heilsufar. Rannsdknir
hafa synt ad peir einstaklingar sem vinna vaktavinnu sofa ad jafnadi um sjé klukkustundum
minna & viku og um 20% peirra kvarta undan slemum svefni, einbeitingarskorti og preytu.
[27]. Vaktakerfi undirmanna a fiskiskipum er yfirleitt 6 tima vaktir og yfirménnum 12 tima
vaktir en eru audvitad had breytingum t.d. ef vel fiskast. Rannsoknir hafa synt ad besti
svefninn sé fr4 midnetti og fram & morgun pvi hefur petta vaktakerfi pann galla ad menn eru
alltaf ad sofa & sama tima dags og pvi helmingur undirmanna sem feer ekki ad hvilast fra
midneetti til morguns [28]. En med pessu skapast sU heetta a ad sjémenn verdi fyrir svefnskorti
sem geeti haft pad i fér med sér ad syfja og preyta safnist upp og geti pannig valdid mikilli
heettu & peim sjalfum og 6drum &hafnarmedlimum par sem lif og heilsa peirra er i hufi.

Stér hluti islenskra fiskiskipa er hannadur pannig ad svefnadstada ahafnar er sitt hvoru megin
vid lestarrymid sem kann ad valda enn frekari havada pegar troll eru sleppt Gt og dregin inn.
Onnur atridi sem hafa ahrif a svefn eru, 1js eda lysing, kaffidrykkja, nikétin og afengi [29].
Hreyfiveiki eda sjoveiki getur einnig haft anrif & einbeitingu og 6ryggi sjomanna. A medan
einstaklingur er i umhverfi par sem hann er & sifelldri hreyfingu mun hann verda fyrir
einkennum hreyfiveiki & endanum og til ad tryggja 6ryggi hans og annarra dhafnarmedlima
parf ad vita hvernig eigi ad bregdast vid peim. Hreyfiveiki parf ekki eingdbngu ad birtast i
formi flokurleika og uppgangs heldur getur han lika verid preyta, kaldur sviti og almenn
vanlidan sem veldur pvi ad menn verda évinnuferir og jafnvel ekki hefir til ad vinna sina

vinnu og par med stofna sér og 6drum i heettu [30].

Eins og adur hefur komid fram pa ma rekja um 80% sjoslysa til mannlegra mistaka og eru pau
einna helst vegna preytu og svefnleysis vegna of mikil vinnuélags. Kannanir syna til ad
mynda ad & &runum 1986-1991 urdu 12% skipsstranda vegna pess ad skipstjérnendur sofnudu
a verdinum. Adrar algengar astedur eru skortur & naudsynlegum sjokortum, réng notkun
stadsetningarteekja, 6fullnaegjandi skipulag vakta i brd, vanraeksla, keeruleysi og dnag réttindi
hja peim er starfa i branni einnig eru sumir skipstjornendur ad sinna fleiri storfum i branni en

skipstjorn en pad er bannad med l6gum [31].
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2.11 Eigin skodun skipa

Sjéalfskodun skipa eda eigin skodun skipa er skodun & skipum sem framkvaemd er af eiganda
skips og hans ahofn. Petta er einfaldari og odyrari leid til ad framkvaema reglubundnar
skodanir & skipum sem nuna eru framkvaemdar af vidurkenndum skodunarstofum, hér & landi
af Samgodngustofu, skodunarstofum og flokkunarfélégum. Virkar petta a pann veg ad eigandi
skips feer i hendurnar gatlista sem hann fyllir it og sannreynir hvort allt sem er & listanum sé i
lagi um bord i hans skipi. Listanum skilar hann svo utfylltum til Samgdéngustofu sem fer
tilviljanakennt i eftirlitsferdir um bord i pau skip sem vinna med eigin skodun skipa til ad

kanna hvort allt standist og hvort rétt var farid ad vid eigin skodun [32].

Eigin skodun skipa er medal a rannsoknar- og prounarverkefna Samgdéngustofu sem og innan
aaetlunar um oryggi sjofarenda sem er verkefni til ad auka Oryggisvitund sjomanna med
tilkomu sérstakrar handbokar par sem ahersla er 16gd & eigin skodun skipsins [33]. I pessari
handbdk veeri ad finna upplysingar um pad eftirlit sem skip gangast undir og pannig geetu
ahafnarmedlimir gert sér grein fyrir peirri adferdafraedi sem farid er eftir i skipaeftirliti og
jafnframt komid med hugmyndir ad endurbdtum ef peir telja porf & pvi. Eigin skodun skipa
hlytur ad vera h&d pvi hvort steerri skip eru med oryggisstjérnunarkerfi eda ekki og minni skip
med heimild stjornvalda til slikrar sjalfsskodunar.

2.12 Adferdafraedi sem til er

Krafa var gerd um ad koma a oryggisstjornunarkerfum i alpjodlegum siglingum og hefur
gefist mjog vel. Steerri Utgerdir hafa sett upp svona kerfi til ad tryggja 6ruggan og gédan
rekstur skipa i sinum rekstri. I Gtgerdum par sem stédugleiki og samfella er i rekstrinum er
audvelt ad koma upp svona kerfi og halda pvi gangandi [34]. Samkveaemt skyrslu stjornar
Landssambands islenskra Utvegsmanna fra starfsarinu 2007-2008 er dryggisstjornunarkerfi
fyrir fiskiskip pad verkefni sem mun skila hvad mestu til ad auka 6ryggi sjomanna. A pessum

arum var samid um ad gera 6ryggisstjornunarkerfi sem byggt er & ISM kodanum.

Eins og fram hefur komid pa var ISM stadallinn fyrir farpegaskip, stérflutningaskip, gas-,
efna- og oliuflutningaskip sterri en 500 GT asamt utgerdum peirra I6gleiddur her & landi arid
1998. Markar petta upphaf 6ryggisstjornunar eins og um radir hér a islandi. Til eru tillogur
sem gerdar hafa verid fyrir oryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip a Islandi. Ma par nefna ad

Haskoli Islands for af stad med verkefni arid 1999 unnid af Ingimundi Valgeirssyni sem hét
14



“Ahzttugreining i veidiskipum” i samvinnu vid Porbjorn-Fiskanes Gtgerd i Grindavik en peir
gerdu oOryggisstjornunarkerfi a linu- og netabatum utgerdarinnar & arunum 2002-2004. betta
kerfi byggdi & HACCP sem er &hattugreiningarkerfi sem komid var inn & hér ad ofan. bar
kemur fram ad skipstjorinn er abyrgur fyrir 6ryggiseftirlitinu um bord og notar kerfid til ad
dreifa eftirlitinu 4 alla um bord. Ahéfnin dregur hvada eftirliti peir eiga ad sinna i hverjum tdr.
pannig leera allir um bord & dryggismal um allt skip ekki bara & sveedinu sem peir vinna a

dagsdaglega.

Einnig er til upplysingahefti eda 6llu heldur drog ad 6ryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip a
islandi i hefti sem Jon B. Hafsteinsson hefur sett saman, par eru allar helstu upplysingar sem
burfa ad koma fram i dryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip og er gédur grunnur til ad stydjast
vid pegar 6ryggisstjornunarkerfi er byggt upp. Arid 2009 fékk NAVIS ehf i samvinnu vid HB
Granda hf. og Siglingastofnun islands pad hlutverk ad raunhafa, pjappa og adlaga petta kerfi
ad fiskiskipum [23]. I vidaukum E og F er ad finna framkveemdaferli og uppbyggingu ad OSK
sem NAVIS gerdu & sinum tima.

2.13 Oryggisstjornunarkerfi i fiskiskip eftir Jon B. Hafsteinsson

Til eru drog ad oryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip eftir Jon B. Hafsteinsson sem byggd eru
& 1ISM stadlinum. | pessum drdégum er ad finna leidbeiningar og skilgreiningar hvad vardar
stefnu, abyrgd, valdsvid, verklag, fravik, skyrslur og eftirlit baedi hvad um bord i skipinu og
hja utgerd. Drog pessi eru skyr, itarleg og teikna upp géda mynd af pvi hvernig haegt veeri ad
byggja upp oryggisstjornunarkerfi. Hér verdur farid adeins i pad hvada aherslur eru par og
hvernig oryggiskerfido er byggt upp. Eftirfarandi upptalning er tekin ar hefti Jons B.
Hafsteinssonar [35].

Stefna i 6ryggis- og umhverfismalum
Stjorn Gtgerdarinnar setur stefnu i 6ryggis- og umhverfismalum sem synir hvernig na eigi

markmidum er varda Oryggismal sem ISM stadallinn byggir a.

Abyrgd og valdsvid Utgerdar
Abyrgd Gtgerdar og valdsvid skal vera skyr, abyrgd & stjorn Gtgerdar i landi parf ad vera
skyr, serstaklega ef fleiri en eitt skrad félag stendur ad rekstrinum. Starfsmenn i landi skulu
sja um mal er varda 6ryggi og mengunarvarnir og hafa skal adstodu i landi til stadar ef
heettuastand skapast. Daemigert skipurit & fiskiskipi ma sjad a mynd 2.7.
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Mynd 2.7 Daeemi um skipurit fiskibats sem Jon B Hafsteinsson setti upp

Oryggisfulltrai

Oryggisfulltrii er starfsmadur i landi sem hefur beinan adgang ad yfirstjorn Gtgerdar og er
tengilidur & milli skips og lands. Hans hlutverk er ad halda 6ryggisstjornunarkerfinu gangandi
og hafa eftirlit med 6llum pattum er varda 6ryggi og mengunarvarnir. Skipstjori parf ad geta
haft beinan adgang ad oryggisfulltria og parf pvi ad skipa stadgengil fyrir hann sé
oryggisfulltrainn ekki til stadar. Oryggisfulltriinn fylgist med nyjungum & svidi 6ryggismala
og hefur forustu um ad innleida I6gbundnar nyjungar um bord & hverjum tima i samvinnu vid
ahofn. Hann sér einnig um ad oryggishandbokin sé uppferd og tekur vid abendingum um

breytingar & handbdkinni.

Abyrgd og valdsvid skipstjora

Skipstjérinn hefur endanlegt vald og ber abyrgd & akvordunum er varda 6ryggi ahafnar og
skips asamt mengunarvornum, utgerdin parf ad sja til pess ad petta sé a hreinu. Talad er um
hlutverk, starfslysingu og skyldur skipstjoéra sem og skodanir ad hans halfu, reynslu hans og
menntun. Utgerd ber abyrgd a pvi ad skipstjori hafi tilskylda menntun og réttindi 4samt pvi ad
vera hafur til mannaforrada. Hann skal einnig hafa pekkingu & éryggisstjornunarkerfum.
Eydubl6d: Deemi um skodunarskyrslu skipstjora, pekking skipverja & ISM stadlinum.
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Starfsmenn

Fyrirteekid skal ganga Ur skugga um ad peir starfsmenn sem koma beint ad OSK vid storf sin,
skilji med fullnegjandi heetti  videigandi reglur, reglugerdir og leidbeiningar.
Oryggisstjornunarkerfid skal vera & pvi tungumali sem talad er um bord. Sé einhver um bord
sem skilur ekki pad tungumal pa parf ad sja til pess ad sa adili mottaki videigandi upplysingar
& pvi tungumali sem hann skilur.

Vid réoningu skipstjora parf Gtgerd samkvemt ISM stadli ad fa stadfest hvort skipstjori hafi
tilskilda menntun og hafi til mannaforrada, ad honum sé kunnugt um OSK félagsins og ad
hann fai naudsynlegan studning til ad gegna stoérfum sinum. Ganga parf Ur skugga ad hvert
skip sé mannad haefum moénnum med pau réttindi sem til parf, séu hraustir og standist
leknisskodanir samkvaemt [6gum. bekking starfsmanna um bord & sinu hlutverki i OSK er
mikilveeg til ad framkvaemd kerfisins sé med fullnaegjandi heetti.

Eyoubldd: Nylidafredsla, starfsmannaskra, efingaplan fyrir ahofn.

Vinnureglur um bord

Vinnureglur sem Utgerdin setur par sem 6ryggi ahafnar og skips &samt mengunarvérnum er
haft i fyrirrmi. Skipstjori ber &byrgd & og fylgist med ad &hofnin fari eftir settum
vinnureglum um bord og samremir vinnuferlid. Skipstjori sér til pess ad uppfaersla a
stadlinum sé framkveemd pegar breytingar eiga sér stad og gerir athugasemdir og tillégur ad
breytingum. Hann sér jafnframt til pess ad 6ryggi vid siglingu skipsins hafi forgang fyrir allri
vinnu um bord. Vélstjori sér til pess ad starfsmenn i vélarumi framfylgi settum vinnureglum
og Yfirstyrimadur ad starfsreglum sé fylgt & pilfari og i vinnslurymi. Oryggisfulltrii i
samvinnu vid yfirmenn skipsins semur vinnureglur og leidbeiningar sem notadar eru um bord.
Siglingadatlun skal ferd fyrir hverja ferd hvort sem skip eru med rafreen sjokort eda
pappirskort. Hafnarségumadur skal vera um bord en leysir hann aldrei skipstjora af hans
skyldum.

Eyoubldd: Skodun ymiss bunadar og landfestartdga, brottfor ar hdéfn — bru, siglingaastlun —
gatlisti, fyrir hafnarségumann/leidségumann, koma i héfn — brd, koma og brottfor i héfn —

vélarim, méttaka eldsneytis, losun sorps.
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Neydarvidbunadur

Utgerdin skipar neydarnefnd i landi sem kéllud er til starfa pegar alvarleg neydaratvik verda
um bord i skipum félagsins. Nefnd pessi er skipud lykilménnum Gtgerdarinnar i landi eins og
framkvaemdarstjora, Gtgerdarstjora, 6ryggisfulltria og skipaeftirlitsmanni. Ahéfn  og
starfsmenn i landi skulu vera vidbunir neydarastandi um bord. Neydaraztlanir skulu vera fyrir
hendi par sem hlutverk starfsmanna eru akvedin og samreemd. Halda skal &fingu arlega par
sem reynir & samvinnu vid neydarnefnd i landi. Neyodartilvik par sem nefndin er kéllud til
starfa eru medal annars, eldur um bord, sprenging um bord, oliuleki, arekstur, strand,

skrufutjon svo fétt eitt sé nefnd. Eydubldd: Neydaraaetlun, klefafyrirmeeli.

Skyrslur og greining & fravikum, slysum og hattuastandi

Utgerdin skal setja vinnureglur um skraningu & slysum og ,.,naestum pvi slysum® &samt
mengunarohéppum i peim tilgangi ad greining peirra beeti Gr slysa- og mengunarvérnum.
betta er gert med peim tilgangi ad hindra ad slysin endurtaki sig. Markmid OSK er ad lzra af
mistokum. Pvi ber ad fara eftir peim upplysingum og leidbeiningum sem finna ma i OSK
handbokinni.

Eyoubldd: Slysaskyrsla, tjénaskyrsla, fraviks ferill.

Vidhald skips og bunadar

Utgerdin setur vinnureglur um ad vidhald skips og blnadar sé sinnt samkvemt
flokkunarreglum skipsins, framleidanda og vidbotarkrofum sem Gtgerd setur. Vidhaldskerfi
sem tilgreina profanir, eftirlit, melingar og vidgerdir séu i samremi vid

oryggisstjornunarkerfid og jafnvel hluti af eigin skodun skipsins.

Utgerdin sér um ad innleida og vidhalda adferdum vid eftirlit med 6llum skjdlum og gégnum

sem varda Oryggisstjornunarkerfio.

Markkrofur OSK eru peer ad hverju félagi ber ad proa, framkveema og vidhalda OSK sem
felur i sér eftirtaldar markkrofur.
- Stefnu i 6ryggis- og umhverfismalum
- Leidbeiningar og adferdir sem tryggja oruggan rekstur skipa og verndun umhverfis i
samraemi vid viokomandi alpjodlega 16ggjof og 16ggjof fanarikis

- Skilgreining a stigi valdsvids og samskiptaleida milli starfsmanna & sjo og landi
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- Vinnureglur um tilkynningu slysa og frabrigda samkvaemt akveedum stadalsins
- Vinnureglur til undirblnings neydarastands og vidbragda vid pvi

- Vinnureglur um innra eftirlit og endurskodun stjérnenda & kerfinu
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3 Adferdafraedi rannsoknar
[ pessum kafla verdur farid yfir hvada adferdum var beitt vid rannsoknarvinnuna, hvers konar
meeliteeki yroi notad og hverskonar Urtak yroi tekid. Hér & eftir verdur farid itarlega i pa adferd

sem var valin sem og hénnun rannsdknarinnar.

3.1 Adfero

Farid var i ad skoda ahaettumot sem til eru fyrir fiskiskip og gert var synishorn af ahaettumati
fyrir nokkrar heettur sem koma geta upp i fiskiskipum. Rannsdknin byggist fyrst og fremst &
einni adferdafraedi en um er ad reeda spurningalistakénnun sem er af eiginlegri gerd. Gerdir
voru spurningalistar er snla ad reynslu sjomanna sem sendir voru um bord i fjogur
uppsjavarskip. Spurningalistana er ad finna i vidauka A. Var petta gert i gédri samvinnu vid
stjornendur utgerdanna og ahafna peirra. Kostir pess ad notast vid spurningalista eru peir ad
pad er tiltélulega einfold leid til gagnadflunar par sem ekki parf ad na til folks & tilteknum
tima og svarendur hafa nadi til ad svara og engar skekkjur verda vegna ahrifa fra spyrjanda.
Helsti 6kostur er sa ad pad er lagt svarhlutfall [36]. Unnid var ar svérum spurningalistana og

pau notud til ad svara rannséknarspurningum sem lagdar voru fram i kafla 1.1.

3.2 Ahattumat

Ahzttumat er greining & ahattupattum & vinnustad par sem likur & ad starfsmadur verdi fyrir
heilsutjoni eru metnar [37]. Samkvaemt vinnuverndarlégum nr. 46/1980 ber atvinnurekandi
abyrgd a ad gerd sé skrifleg aztlun um o6ryggi og heilbrigdi & vinnustad sem byggir &
aheettumati. Markmid pessa aheettumats er ad baeta 6ryggi og heilsu starfsmanna og i leidinni
koma i veg fyrir tjon & ménnum, vélum og 6dru i vinnunni. Petta mat & ahettu & ad na til allra
patta i vinnuumhverfinu sem geta haft ahrif & 6ryggi og heilsu starfsmanna og pa sérstaklega
pba paetti sem haegt er ad sja fyrir ad séu heettulegir heilsu og 6ryggi starfsfélksins [37].

pessar reglur gilda pé almennt ekki um bord i skipum en vert er ad benda & reglugerd nr.

200/2007 sem tok gildi 28. febriar 2007 og gildir um alla vinnu um bord i skipum (nema

vardskipum) er ad finna i 5. gr. reglugerdarinnar eftirfarandi:
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Almennar skyldur vinnuveitanda

- framkvaema haettumat & peim heaettum sem ekki er haegt ad fordast.

Einnig er vert ad minnast & greinar 8 og 9 i pessari somu reglugerd. I 8. gr. reglugerdarinnar er

ad finna kafla sem fjallar um haettumat i skipum, par segir:

Ymsar skyldur vinnuveitenda.

,,Vinnuveitandi skal:

a) hafa undir hondum hettumat vardandi 6ryggi og hollustu & vinnustad, ad
medtalinni peirri ahaettu sem sérstokum hépum starfsmanna er buin;

b) &kveda hvada verndarradstafanir skal gera og, ef naudsyn krefur, hvada
hlifdarblnad ber ad nota;

c) halda skré yfir vinnuslys sem valda pvi ad starfsmadur er fra vinnu lengur en
pbrja vinnudaga;

d) taka saman skyrslur um vinnuslys sem starfsmenn hans verda fyrir, til handa

rannséknarnefnd sjoslysa.*

[ 9. gr. reglugerdarinnar segir:

Upplysingar til starfsmanna
Vinnuveitandi skal gera per radstafanir til ad starfsmenn og/eda fulltrGar peirra fai allar

naudsynlegar upplysingar um:

a) ahettu sem Oryggi og heilsu er buin og verndar- og forvarnarradstafanir og
adgerdir er snerta baedi skipid almennt og hverja gerd vinnuadstodu og/eda
starfs

b) radstafanir sem gerdar eru samkvaemt 2. mgr. 7. gr.
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Vinnuveitandi skal gera videigandi radstafanir til ad starfsmenn sem sérstaklega er &tlad ad
sinna verndun 6ryggis og heilsu eda 6ryggis- og heilbrigdisfulltriar starfsmanna hafi, eftir pvi
sem unnt er adgang aod:
a) hettumati pvi og verndarradstéfunum sem um getur i a- og b-lidum 1. mgr. 8.
ar.;
b) skranni og skyrslunum sem um er ratt i c- og d-liGum 1. mgr. 8. gr.;
c) upplysingum peim er i ljés koma vid verndar- og forvarnarradstafanir og
upplysingum fra eftirlitsstofnunum og adilum sem bera abyrgd & malefnum er

varda 0ryggi og hollustuvernd.

Heettumat fyrir fiskiskip atti ad na yfir helstu peetti vinnuumhverfisins hvad vardar vedur og
sjolag, havada, birtu og myrkur, vinnusvaedi og gonguleidir og peer vinnuadferdir sem eru a
peim svaeedum. Vinnu vid vélar og teki og notkun efna sem og geymslu peirra. Einnig etti pad
ad na yfir likamlegt alag og likamsbeitingu og sidast en ekki sist félagslega og andlega paetti
[38].

Gert var ahattumat, sja vidauka B, fyrir nokkrar heettur sem geta komid upp um bord i
fiskiskipi. Pessi listi er ekki teemandi og gefur einungis gréfa mynd af peim hattum sem geta

ordid um bord. Pau atridi eda paer ahaettur sem teknar voru eru eftirfarandi:

- Vélabilun

- Eldur

- Meidsl v/eftirlitslaus bunadar

- Meiosl par sem Gtlimir festar i linum/togi/netum
- Madur fra bordi

- Strand

- Leeknishjalp — meidsl & folki

- Leki um bord

- Arekstur
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Landshjorg hefur gert synishorn ad ahattumati fyrir:
- Ahattumat skuttogara - botntroll
- Ahattumat skuttogara - frysting, vinnsla og lest
- Ahazttumat linuveida
- Ahzttumat netaveida

- Ahattumat notaveida

Pessi synishorn eru adgengileg 6llum & heimasidu Landsbjargar og er 6llum frjalst ad nota
pau eins og pau eru eda med breytingum i peim tilgangi ad efla 6ryggi a sj6. Sja ma
aheettumat fyrir skuttogara — botntroll i vidauka C [39].

3.3 Meeliteki

I pessari rannsokn var notast vi® tvo spurningalista sem komid var til patttakanda med adstod
Utgerda- og framkveemdastjora Gtgerdanna sem toku patt. Spurningalistarnir voru i formi
fullyrdinga og gafu patttakendur til kynna hversu sammala eda 6sammala peir voru peim a
skala frd 1-5. Hvor spurningalistinn fyrir sig innihélt 15 fullyrdingar. Markmidid med
spurningalistunum var ad fa greinargéda mynd & pad hver afstada og pekking péatttakanda er
til 6ryggismala um bord & sinu skipi og vid fiskveidar. VVoru peir pvi byggdir upp & pann hatt
ad hofundur fai sem besta yfirsyn yfir afstodu skipstjornar og vélstjornar og undirmanna til
oryggismala um bord.

Annar spurningalistinn var etladur skipstjorn og vélstjérn og hinn undirménnum peirra. Par
sem svarendur voru bednir um ad tilgreina hvort peir veeru sammala eda 6sammala nokkrum
fullyrdingum um 6ryggi um bord i skipum almennt og & eigin skipi. Um var ad reda 15
fullyrdingar & hvorum lista par sem 10 voru sérstaklega etladar hvorum hép og 5 voru eins
fyrir badda hopa. Skalinn var fra 1 — 5, par sem 1 = sammala, 2 = frekar sammala, 3 = hvorki
sammala né ésammala, 4 = frekar 6sammala og 5 = sammala. Ef menn hofou enga pekkingu a

vidkomandi svidi pa voru peir bednir um ad skila audu.

3.4 Ppatttakendur

Allir sjomenn & fiskiskipum & islandi flokkast undir pydi pessarar rannsoknar. Akvedid var ad
taka valid Urtak par sem héfundur hafdi samband vid prjar Gtgerdir i Vestmannaeyjum og fékk
ad leggja spurningalista fyrir hja einu skipi i hverri Gtgerd. patttakendur i rannsokninni sem

teljast gildir voru 32.
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3.5 Rannsokn

Haft var samband vid prjar atgerdir i Vestmannaeyjum og akvedid ad taka eitt skip fra hverri
Utgerd i petta verkefni. baer Gtgerdir sem urdu fyrir valinu voru Huginn, isfélagid og
Vinnslustédin. Sendar voru fyrirspurnir a allar prjar atgerdirnar rafrent og i samradi vid
stjornendur peirra voru spurningalistar sendir um bord i fjégur skip; Huginn VE 55, Heimaey
VE 1, KAP VE 4 og Sighvat Bjarnasyni VE 81.

3.5.1 Huginn

Huginn ehf., er félag sem var stofnad arid 1959. Huginn ehf. & og rekur uppsjavarfrystiskipid
Huginn VE 55 sem var smidad i Chile 2001. Skipid sem nu er notad er pad fjorda i rédinni i
eigu félagsins. Sendur var télvupdstur & Pal Gudmundsson Utgerdarstjora hja Huginn og tok
hann vel i petta. Ahéfnin var 6ll & leid & heettunamskeid daginn eftir og lagdi hann

spurningarnar fyrir pa.

3.5.2 [sfélag Vestmannaeyja

[sfélag Vestmannaeyja var stofnad 1. desember arid 1901. Var félagid stofnad eftir margra ara
dvissu og ringulreid i Gtvegsmalum Eyjamanna. Tilgangur hins nyja félags var ad byggja
ishis sem keemi beajarfélaginu ad gagni. Tolvupdstur var sendur & Eypor Hardarson
Gtgerdarstjora hja Isfélaginu i Vestmannaeyjum og voru vidbrdgd hans fljot og jakvaed, hann
lagadi strax til ad 4hofnin @ Heimaey VE 1 myndi standa fyrir svérum. Ebenezer styrimadur &

Heimaey tok ad sér ad dreifa spurningalistum til ahafnarinnar og kom peim svo til héfundar.

3.5.3 Vinnslustdoin i Vestmannaeyjum

Vinnslustédin hf. i Vestmannaeyjum er med fjolbreyttan rekstur i Utgerd og fiskvinnslu.
Fyrirteekid er steersti vinnustadurinn i Vestmannaeyjum med um 250 fastradna starfsmenn og
fjolda folks i timabundnum verkefnum eda storfum. Vinnslustodin gerir Gt niu skip til
uppsjavar-, tog- og netaveida. Vinnslustodin starfrekir saltfiskverkun, humarvinnslu,
bolfiskvinnslu og uppsjavarvinnslu. Fyrirteekid 4 og rekur fiskimjolsverksmidju og
frystigeymslu. Vinnslustddin annast sjalf markads- og sélumal vegna afurda sinna. Sendur var
tolvupostur a Sigurgeir Brynjar Kristgeirsson framkvemdastjora Vinnslustédvarinnar par sem
hann tok postinum vel og var héfundi gert ad hafa samband vid Lilju Bjérgu Arngrimsdottur
svidsstjora mannauds- og logfraedisvids og Gunnar Adalbjornsson umboéta- og gaedastjora.
Spurningalistar voru sendir um bord i KAP VE 4 en engin svor barust padan i tima. Sendir
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voru aukalega listar um bord i Sighvat Bjarnason VE 81 en peir sdu ser ekki feert um ad svara

i tima.

3.6 Greining og urvinnsla

Spurningalistarnir fyrir pessa rannsokn voru unnir i ritvinnsluforritinu Microsoft Word og
voru myndir unnar i Microsoft Excel. Peir voru sendir i t6lvuposti til Gtgerdanna sem sa um
ad koma peim um bord i skipin. Eftir ad svor barust voru gognin flutt af blodunum yfir i
Microsoft Excel til nénari drvinnslu par sem reiknad var Gt medaltal og gildi asamt

myndranni Grvinnslu.
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4 Niourstdour rannséknar

[ pessum kafla verdur farid yfir hvernig svorunin var og helstu nidurstodur sem

spurningalistarnir leiddu i 1jés.

4.1 SvOrun

Svor barust fra 24 starfsménnum & Huginn en i allt eru 30 manns med afleysingaménnum sem
vinna um bord. I hopi skipstjornenda og vélstjora barust 10 svor og i hopi undirmanna 14.
Ahofnina & Heimaey skipa 12 menn og af peim nadist i 7 til ad svara listanum, prja
undirmenn og fjora i hopi skipstjornar og vélstjornar. Spurningalistar voru einnig sendir um
bord6 i KAP og Sighvat Bjarnason sem eru skip a vegum Vinnslustddvarinnar i

Vestmannaeyjum en engin svor barust fra peim.

4.2 Nidurstdéour skip- og vélstjérnar

Samkveaemt nidurstédum unnum Ut fra spurningalistum sem skipstjérar og velstjérar svérudu
virdast sjomenn almennt vita hvad gera skal i neydartilvikum eda 79% péatttakenda (medaltal
1,9 & skalanum 1-5) eru sammala eda frekar sammala pvi eins og sja m& & mynd 4.1. Engu ad
sidur eru 14% sem eru frekar 6sammala eda 6sammala um ad flestir skipverjar viti hvad gera
skal i neydartilvikum. Allir skipverjar &ttu ad vita hvad gera skal i neydartilvikum og pvi parf

ad skoda hvad pad er sem veldur pvi ad allir séu ekki med pad & hreinu ef svo er.

Flestir skipverjar vita hvad gera skal i ney@artilvikum —7%.7%

B Sammala M Frekar sammala ® Hvorki sammala né ésammala m Frekar dsammala m Osammala

Mynd 4.1 Fullyrding 1 - Skipstjorn og vélstjorn

Fullyrdingar 2 og 3, sja mynd 4.2, snla ad Oryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip og
ahaettumati. Ahugavert er ad sja ad 50% svarenda eru hvorki sammala né G6sammala
fullyrdingu 2, pad er frekar einfalt ad gera oryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip. 28%
svarenda eru frekar 6sammala eda désammala pvi ad pad sé einfalt ad gera
oryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip og 21% sammala um ad pad se einfalt, af hverju er pa

ekki buid ad gera oryggisstjornunarkerfi fyrir fiskiskip a islandi?
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Skipstjorn og vélstjorn eru frekar sammala pvi (medaltal 2,1 a skalanum 1-5) ad skipstjorar
skulu sja um ad gera ahattumat. Naudsynlegt er ad gera dhattumat um bord og veeri askilegt
ad sem flestir af ahofninni komi ad pvi, & vinnsludekki og togdekki og velstjorar i peim
rymum sem tilheyra peim og sidast en ekki sist skipstjorn a sinum sveedum. Ahattumat myndi
pvi verda hluti af éryggisstjornunarkerfinu og myndi skipstjorn hafa eftirlit med pvi ad pad

verdi gert.

pad er frekar einfalt ad gera 6ryggisstjérnunarkerfi
o 50%
fyrir fiskiskip

Pad er i verkahring skipstjora ad gera dhaettumat — 7% _

B Sammala M Frekar sammala m Hvorki sammala né ésammala M Frekar 6sammala ® Osammala

Mynd 4.2 Fullyrdingar 2 og 3 — Skipstjorn og vélstjorn

Svorun vid fullyrdingu 4, 6ryggi er forgangsmal, jafnvel pegar fjarmagn er ekki tilteekt mé sja
a mynd 4.3. Stér meirihluti er sammala pvi ad 6ryggi sé forgangsatridi jafnvel pegar fjarmagn
er ekki tilteekt og synir pad ad allir eru sammala um ad 6ryggi skiptir gridarlega miklu mali ef
ekki 6llu mali pegar kemur ad rekstri fiskiskipa. Ef heaegt veeri ad bata 6ryggi med tilkomu
oryggisstjornunarkerfis pa attu atgerdir ad innleida slikt kerfi um bord i sin skip um leid og
pad verdur til 6had kostnadi.

Oryggi er forgangsmal, jafnvel pegar fjarmagn er
ekki tiltaekt.

B Sammala M Frekar sammala ® Hvorki sammala né ésamméla B Frekar 6sammala ® Osammala

Mynd 4.3 Fullyrding 4 — Skipstjorn og vélstjorn

Ahugavert er ad sja ad skipstjornarmenn lita svo & ad stjornvold séu ekki mjog ahugasém um
Oryggi sjomanna en 36% svorudu pvi ad peir veeri hvorki sammala né 6sammala (medaltal 3,1
a skalanum 1-5) fullyrdingu 5, stjérnvold eru ahugasém um 06ryggi sjdbmanna, sja mynd 4.4.
Pad er mat hofundar ad stjornvold ettu ad sina mikinn &huga & 6ryggi sjomanna.

Sjavaratvegur og tengdar greinar eru ein steersta innkoma rikissjods og pad eitt atti ad vera
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neeg asteda til ad sina 6ryggi sjomanna umtalsverdan ahuga og t.a.m adstoda vid ad koma &

virku 6ryggisstjornunarkerfi um bord i 6llum fiskiskipum & islandi.

Stjornvold eru dhugasém um Oryggi sjdmanna _ 36% _

B Sammdla B Frekar Sammala ® Hvorki 6sammala né sammala M Frekar ésamméla ®m Osammala

Mynd 4.4 Fullyrding 5 — Skipstjorn og vélstjorn

Svorun vio fullyrdingu 9, peir sem semja 16ggjof um 6ryggismal ettu ad vera tengdir
greininni, ma sja & mynd 4.5. batttakendur voru nanast allir eda 93% (medaltal 1,7) sammala
bvi ad peir sem semja 16ggjof um 6ryggismal attu ad vera tengdir greininni, pad segir sig
sjalft ad hver s& sem semur ldggjafir tengdar 6ryggismalum eda 6drum malum etti ad vera
tengdur inn & pad svid & einn eda annan hatt.

beir sem semja 16ggjof um 6ryggismal aettu ad vera
tengdir greininni

B Sammala M Frekar sammala B Hvorki sammala né 6sammala M Frekar dsammala ® Osammala

Mynd 4.5 Fullyrding 9 — Skipstjorn og vélstjérn

A mynd 4.6 ma sja ad 57% (medaltal 3,4) patttakenda er 6sammala eda frekar 6sammala
fullyrdingu 10, ad ef Gtgerdin og &hdfnin myndi sja um eftirlit med 6ryggisatrioum skipsins i
stad viourkenndra skodunarstofa myndi pad bzta 6ryggi um bord. Stér hluti eda riflega 40%

eru engu ad sidur sammala eda frekar sammala fullyrdingu 10.

Eg tel pad baeta 6ryggi um bord i minu skipi ef Gtgerd
og ahofn sjai um eftirlit med oryggisatridum skipsins
i stad vidurkenndra skodunarstofa.

B Sammala M Frekar sammala ® Hvorki sammala né 6sammala B Frekar dsammala m Osammaéla

Mynd 4.6 Fullyrding 10 — Skipstjorn og vélstjorn



Athygli vekur ad svona stor hluti sé 6sammala pvi ad peir myndu taka Ut akvedin atridi um
bord i sinu skipi reglulega med pad ad markmidi ad beeta 6ryggi peirra um bord par sem peir
eru um bord alla daga sem unnid er um bord og pekkja skipid, vélar, teki og annan bdnad
einna best. Hvers vegna peir telja ad eigin skodun myndi ekki beeta 6ryggi peirra er erfitt ad
svara. Liklegt er ad pekking peirra & eigin skodun og hvernig hun myndi fara fram sé ekki
neegileg. Pad pyrfti ad gera peim ljost fyrir ad reglulegu eftirlit fra vidurkenndum skodunum
yroi ekki heett, heldur yrdi pad mogulega minnkad og & méti keemi eigin skodunin.

Ahugavert er ad sja ad skipting milli &hafna & Huginn og Heimaey er einnig téluverd en 50%
patttakanda & Huginn, sjd mynd 4.7 eru sammala eda frekar sammala pvi ad pad myndi beeta
oryggi peirra ad sja um eftirlit sjalfir en einungis 25% pétttakanda & Heimaey er sammala pvi.

A pessu ma sja ad skodanir manna eru og geta verid mismunandi eftir Gtgerdum.

60%

50%

40%

30% -

20% -

10% -

0% -

Sammala Frekar Hvorki Frekar Osammala
sammala sammala né 6sammala
6sammala

B Huginn M Heimaey

Mynd 4.7 Fullyrding 10 - Samanburdur
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4.3 Nidurstoour fyrir undirmenn

Eg tel porf & hasetafraedslu fyrir pa sem byrja a sj6

Slysavarnaskdli sijomanna hefur aukid vitund mina til
oryggismala um bord

B Sammala M Frekar sammala m Hvorki samméla né 6sammaéla M Frekar 6sammala m Osammala

Mynd 4.8 Fullyrdingar 2 og 8 — Undirmenn

Mynd 4.8 synir fullyrdingar er snia ad fredslu fyrir sjomenn. Allir sem svorudu
spurningalistanum er sammala pvi ad Slysavarnaskoli sjomanna hafi aukio vitund peirra til
oryggismala um bord, pad etti ad gefa gott fordemi fyrir pvi ad ef sett yrdi i 16g ad allir
hasetar skuli fa videigandi hasetafreedslu myndi pad skila sér i beettu 6ryggi en samkvaemt
nidurstédum ar spurningalistanum voru 88% undirmanna samma@la eda frekar sammala pvi ad
bad veeri porf & hasetafreedslu fyrir pa sem byrja & sjo. Slysavarnarskéli sjomanna etti ad
skoda pad ad koma a laggirnar sliku namskeidi.

Koma ma i veg fyrir slys med pvi ad lata alla um bord
ad gera dhaettumat

i minu skipi er vel stadid ad fyrirbyggjandi adgerdum
gegn slysum og heilsutjoni

B Sammala M Frekar sammala B Hvorki sammala né 6sammala M Frekar ésammala ® Osammala

Mynd 4.9 Fullyrdingar 6 og 7 - Undirmenn

Mynd 4.9 synir tveer fullyrdingar er snda ad slysum um bord. Meiri hluti svarenda (88%) voru
sammala eda frekar sammala fyrri fullyrdingunni (medaltal 2,0 & skalanum 1-5, 1=sammala).
Seinni fullyrdingunni voru 82% svarenda sammala eda frekar sammala, medaltal svara var
18.
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Nidurstodur ar svérum vid fullyrdingu 4, 6ryggi vido fiskveidar situr & hakanum vegna
kostnadar, syna ad meiri hlutinn eda 65% patttakenda, sja mynd 4.10, vill meina ad 6ryggi
beirra sé ekki sett & hakann pegar kemur ad kostnadi. I ljosi pess ad 30% patttakenda telja ad
Oryggiod sitji & hakanum pa atti pad ad teljast sjalfsogd og edlileg krafa til peirra yfirmanna ad

beeta Ur pvi.

Oryggi vid fiskveidar situr 4 hakanum vegna
kostnadar

B Sammala M Frekar Sammala B Hvorki dsammala né sammala M Frekar 6sammala m Osammala

Mynd 4.10 — Fullyrding 4 — undirmenn

71% pétttakenda voru sammala eda frekar sammala fullyrdingu 3, sja mynd 4.11, ad peirra
utgerd taki virkan patt i moétun éryggismala um bord, pad gefur til kynna ad Gtgerdir virdast
vera ad fylgjast vel med nyjungum og breytingum sem verda i éryggismalum og er ekki haegt
ad kvarta yfir pvi.

Utgerd mins skips tekur virkan patt i métun
oryggismala um bord

B Sammala M Frekar Sammala B Hvorki dsammala né sammala M Frekar 6sammala m Osammala

Mynd 4.11 Fullyrding 3 — undirmenn

Samkvemt fullyrdingu 5, sja mynd 4.12, purfa ahafnarmedlimir ekki oft ad vinna a
frivoktunum sinum, pessi nidurstada er mjog god i 1jési pess ad pa attu men ad na ad hvilast
vel & milli vakta og p.a.l. vera betur i stakk bunir til ad vinna sina vinnu & sem 6éruggastann

hatt.

g bt o a8 vinn vkt sip i G S

B Sammala M Frekar Sammala ® Hvorki dsammala né sammala M Frekar 6sammala ® Osammala

Mynd 4.12 Fullyrding 5 — undirmenn
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Anagjulegt er ad sja ad nanast allir patttakendur eda 84% patttakenda, sja mynd 4.13 telja
sina skipstjéra og vélstjora mjog haefa til ad sinna sinu starfi. Traust parf ad vera til stadar til
ad hlutirnir geti gengid vel og 6rugglega fyrir sig og pvi.

Skipstjdrar og vélstjorar eru venjulega mjog haefir til

0,
starfsins &

B Sammala M Frekar Sammala ® Hvorki 6sammala né sammala M Frekar dsammala ®m Osammala

Mynd 4.13 Fullyrding 10 - Undirmenn

4.4 Nidurstéour almennra spurninga

Fullyrding 1, astand 6ryggismala i islenskum fiskiskipum er almennt mjog gott. Nidurstodur
syna ad 87% svarenda (medaltal er 1,9 a skalanum 1-5) voru sammala eda frekar sammala
pessari fullyrdingu, sja mynd 4.14 og par ad auki voru 10% sem voru hvorki sammala né
6sammala. betta gefur i skyn ad storhluti sjomanna telja éryggismal um bord vera med besta
moti en pad pydir ekki ad pad megi slaka eda gefa e-0 eftir i 6ryggismalum.

Astand 6ryggismala i islenskum fiskiskipum er
almennt mjog gott

Koma ma i veg fyrir meidsli 8 ménnum med pvi ad
) . L 16%
setja verklagsreglur um alla vinnu um bord i skipinu

B Sammdla M Frekar sammala ® Hvorki sammala né ésamméla M Frekar 6sammala ®m Osammaéla

Mynd 4.14 Fullyrdingar 1 og 2 — Almennar spurningar

pad vekur hinsvegar athygli pegar fullyrding 2, koma ma i veg fyrir meidsli & ménnum med
bvi ad setja verklagsreglur um alla vinnu um bord i skipinu, er skodud ad 84% svarenda
(medaltal er 1,7) eru sammala eda frekar sammala peirri fullyrdingu. Petta synir ad pratt fyrir
ad meiri hluti svarenda sé sammala pvi ad 6ryggismal i fiskiskipum séu almennt mjog god pa

telja peir einnig porf & ad settar verdi verklagsreglur um alla vinnu um bord i skipinu.
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Med pvi ad setja verklagsreglur um alla vinnu um bord veeri hagt ad baeta 6ryggismal i
islenskum fiskiskipum enn frekar. NG pegar eru akvednar verklagsreglur um bord og menn
eru ad vinna eftir peim p6 svo ad peer séu ekki skradar nidur i handbok eda
oryggisstjornunarkerfi. Heaegt veeri ad taka saman peer verklagsreglur sem pegar er unnid eftir,
sameina og baeta um betur i samvinnu vid Gtgerdir og setja inn i OSK, par sem allt er geymt

saman & vissum stad svo hegt sé ad hafa til hlidsjonar um bord.

breyta er meginorsék slysa a folki um bord i skipum — 42% 6%

B Sammala M Frekar sammala m Hvorki sammala né ésammala M Frekar 6sammala m Osammadla

Mynd 4.15 Fullyrding 3 — Almennar spurningar

Fullyrding 3, preyta er meginorsok slysa & folki um bord i skipum. pessari fullyrdingu voru
52% svarenda (medaltal 2,3) sammala eda frekar sammala, sja mynd 4.15 og 42% svOrudu ad
beir vaeri hvorki sammala né 6sammala og 6% eru frekar 6sammala. | kafla 2.10 hér ad ofan
um svefn kemur fram ad rekja ma um 80% sjoslysa til mannlegra mistaka og eru pau einna
helst vegna preytu og svefnleysis vegna of mikil vinnuélags. Par sem rannséknir hafa synt ad
svona stor hluti sjoslysa (80%) megi einna helst rekja til preytu og svefnleysis pa meetti xtla
ad steerri hluti svarenda hefdi verid sammala fullyrdingu 3 og pvi ma draga pa alyktun ad hluti
sjomanna er ekki nagilega vel upplystur um pad hversu mikilveeg hvild og svefn er pegar

unnid er um bord i fiskiskipum.

Eina leidin til ad gera oryggisradstafanir um bord er 6% .
ad skylda bad med loggjof °

B Sammala M Frekar sammala ® Hvorki sammala né ésammala M Frekar 6sammala ® Osammadla

Mynd 4.16 Fullyrding 4 - Almennar spurningar

Sja mynd 4.16, fullyrding 4, eina leidin til ad gera Oryggisradstafanir um bord er ad skylda
pad med 16ggjof. Athygli vekur ad riflega helmingur svarenda eda 61% (medaltal 2,1) voru
sammala eda frekar sammala pessari fullyrdingu og um 26% svorudu ad peir veeru hvorki
sammala né ésammala. Nidurstadan er su ad til ad 6ryggi um bord sé eins og best verdur a
kosid parf ad skylda pad med 16ggjof. Aftur @ méti atti nidurstadan ekki ad vera pessi, pad
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veaeri sjomonnum fyrir bestu ef peir sjalfir sja til pess ad 6ryggid um bord se med besta moti.
AdJ sjémenn svari pvi ad eina leidin til ad gera oryggisradstafanir um bord sé med pvi ad
skylda pad med 16ggjof synir ad ef ekki veeri fyrir 16ggjofina myndu peir ekki gera neinar

Oryggisradstafanir og par med vera hetta sinu lifi, annarra, skipinu og bunadi um borad.

Annad sem parf ad skoda er pad ad flestar ef ekki allar éryggisradstafanir kosta peninga og
veeri pvi heetta & ad atgerdir myndu ekki gera videigandi 6ryggisradstafanir ef peer veeru ekki

skyldadar med I6gum.

Eg pekki deetlun um 6ryggi sjéfarenda sem stjornvold
28%

0,
settu af stad arid 2001 31%

B Sammadla M Frekar sammala Hvorki sammala né ésammala M Frekar 6sammala ® Osammala

Mynd 4.17 Fullyrding 5 — Almennar spurningar

A mynd 4.17 ma sja ad rdmlega 41% patttakenda var 6sammala eda frekar 6sammala
fullyrdingu 5, ég pekki aatlun um 6ryggi sjéfarenda sem stjornvéld settu af stad arid 2001,
par ad auki voru 28% sem svorudu ad peir voru hvorki sammala né 6sammala pessari
fullyrdingu. Hofundur telur petta laga hlutfall peirra sem pekkja aztlun um 6ryggi sjofarenda
stafa af pvi ad aeetlun pessi hafi ekki verid kynnt naegilega vel. Litid mal veeri ad beeta Ur pvi

med betri kynningum.

4.5 Heildar nidurstédur

Tilgangur pessa verkefnis var ad skoda hvad hefur verid gert til ad koma &
oryggisstjornunarkerfum i fiskiskipum & islandi, koma med drog ad pvi hvernig slikt kerfi atti
ad lita Ot og kanna afstéou sjémanna hja véldum Gtgerdum i Vestmannaeyjum til 6ryggis og
eftirlits um bord & peirra skipi. Gert var ahattumat og spurningalistar sendir um bord i skip til
ad athuga hvada syn og skodanir pessir sjomenn hafa & éryggismalum um bord utfra peirra
reynslu vio ad starfa vid fiskveidar.

I 63rum kafla var farid yfir sogu fiskiskipa & Islandi i stuttu mali og farid yfir sjoslysa tolur.

Skilgreiningar & 6ryggi a sjo voru listadar upp og farid yfir helstu 16g og reglur er snia ad

oryggisstjornunarkerfum fyrir skip. Oryggisstjornunarkerfi, GAMES kerfid og ISM stadallinn
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voru kynnt. Stiklad var & storu hvad vardar svefn og vaktavinnu & sjo og farid yfir hvers edlis
eigin skodun er. Skodud var su adferdafreedi sem pegar er til vardandi 6ryggisstjornunarkerfi
0g pad helsta tekid ut ur hefti Jons B. Hafsteinssonar til ad gefa betri yfirsyn yfir pad hvad

kerfid snyst um.

Oryggisstjornunarkerfi hefur pad hlutverk ad na stjorn a 6ryggismalum um bord i skipum og
koma & innra eftirliti. Heftid sem Jon B. Hafsteinsson hefur unnid er gédur grunnur sem haegt
ad notast vid og byggja ofan & [ pad hefti metti baeta vid kéflum um ahattumat og
eiginskodun. Kaflinn um aheettumat geeti innihaldid lista yfir eydublod sem fylla maetti Gt
vegna matsins. Eigin skodunar kaflinn myndi einnig innihalda gétlista yfir pau atridi sem
ahofn pyrfti ad fara sjalf yfir asamt upplysingum um pad hversu reglulega eftirlit med vissum

atrioum eatti ad fara fram.

Onagur svefn sem og of mikill svefn hefur ahrif & getu manna til ad sinna sinu starfi og pvi
parf ad geeta pess ad sjomenn hvilist baedi rétt og vel. Eins og kom fram i kafla 2.10 pa er
yfirleitt um einhverskonar vaktarkerfi ad reeda um bord i fiskiskipum og pvi 6gerlegt ad atlast
til pess ad allir &hafnarmedlimir sofi fra midnetti og fram & morgun. pvi parf ad finna hvad
pad er sem hentar ménnum best. Ahéfnin & Huginn VE 55 vinnur eftir 8 tima vaktakerfi sem
myndi eflaust henta betur heldur en t.d. 6 tima vaktakerfi ad pvi leyti ad menn na lengri svefn
i senn frekar enn ef um 6 tima vaktir veeri ad reeda en po ekki of Ibngum og eru par ad leidandi
betur i stakk banir til ad sinna sinni vinnu. Hins vegar hefur 6 tima vaktakerfid pad um fram 8
tima kerfid ad menn eru alltaf ad hvilast og vinna & sama tima solarhringsins. Ahugavert gati
verid ad rannsaka pad hvort sé mikilveegara eda hvort kerfid skili betri &rangri pegar kemur ad

svefn og hvild sjémanna.

Samkveemt reglum pa koma skipaskodunarmenn einu sinni ari um bord til ad taka skip Gt en
ahafnarmedlimir eru alltaf um bord og pvi gefur augaleid ad &hafnarmedlimirnir zttu ad geta
tekid ut sitt skip og skilad skyrslu & einhverjum hlutum betur en skipaskodunarmennirnir.
Eigendur skipa, Utgerd peirra, &h6fn og adrir sem pvi tengjast attu ad pekkja sin skip best eda
allavega betur en skipaskodunarmadur sem kemur einu sinni & ari um bord og &ttu eigendur
0g ahofn pvi ad geta sinnt pessu hlutverki vel, 6rugglega og jafnframt & hagkvaeman hatt fyrir
sina utgerd. Eigin skodunin yrdi aukid eftirlit sem myndi an pess po ad pad hafi verid

rannsakad sérstaklega i pessu verkefni auka 6ryggid um bord. Samgdngustofa myndi afram
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sja um upphafsskodanir skipa og skyndiskodanir eftir pvi sem vid & og almenna skodun a

fimm éra fresti.

Med pvi ad innleida virkt oryggisstjornunarkerfi i fiskiskip & Islandi par sem eigin skodun
veeri hluti af kerfinu veeri hagt ad auka eftirlit um bord til muna. Ahafnarmedlimir sem
myndu sja um eigin skodunina hafa fyrst og fremst eigin hagsmuna ad geeta, p.e. peirra 6ruggi
a vinnustad og &ttu pvi ad vera fullfeerir um ad sja um eftirlit og skodun upp ad vissu marki.
Ef 6ryggisstjérnunarkerfi um bord i fiskiskipum virkar, pvi er framfylgt og haft er eftirlit med
bvi pa getur Utgerd haft eftirlit med sjalfri sér, sbr. eigin skodun og & sama hatt, ef kerfid

virkar ekki, pa getur Gtgerdin ekki haft eftirlit med sjalfri ser.

[ pridja kafla er ad finna allar upplysingar og péa adferdafraedi sem notast var vid til ad leita
svara vid rannsoknarspurningunum sem lagt var upp med i upphafi. Upplysingar um
aheettumat sem var gert fyrir fiskiskip og atti ad vera hluti af 6ryggisstjornunarkerfinu. Gerdir
voru spurningalistar sem sendir voru til priggja Utgerda i Vestmannaeyjum til ad fa betri syn
og sja hver afstada ahafnanna er til 6ryggis og eftirlits um bord. Gerd er grein fyrir
samstarfinu sem hoéfundur atti med Utgerdunum premur og stiklad & storu er vardar helstu
upplysingar og sogu utgerdanna. Ad lokum var fario yfir pad hvernig unnid var ar
upplysingum sem fengust fra peim Gtgeroum sem toku patt.

Markmid sem &tlad er ad ndA med pvi ad gera ahattumat i fiskiskipum er ad hjalpa eda
adstoda eigendur, Utgerdir og rekstraradila ad skilgreina pau svaedi eda verkefni sem geta
verid hettuleg heilsu og 6ryggi sjomanna og adstoda vid ad akvarda hvort Urbetur eda
varUdarradstafanir séu gerdar. Almennt mat & aheettupattum sem geta att sér stad a 6llum
tegundum skipa parf ad fara fram, par sem tekid er fyrir medal annars, hvernig a ad fara um
bord og fra bordi, almenn vinna & vinnsludekki, vinna med veidarfeerin, afla medhéndlun og

geymsla, vinna i styrishusi og vélarrymi svo eitthvad sé nefnt.
[ fjoroa kafla er ad finna nidurstddur rannsoknarinnar. Farid var yfir pau svér sem barust og

pau talkud. Pessar nidurstodur hafa leitt i 1jos svor vid peim rannséknarspurningum sem lagt

var upp med i inngangi.
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Spurningar og svor eru eftirfarandi:

1) Hver er porfin fyrir og hvernig ma utfeera oryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum &

Islandi?

porfin fyrir ryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum & Islandi er toluverd. ba sérstaklega pegar
steerri Utgerdir eiga i hlut. I steerri Gtgerdum er petta komid Gt i svo miklu meira en bara ad
veida fisk, par er séd um veidar, vinnslu, verkun og pékkun voru og ma nanast segja ad
steerri Utgerdir seu ad reka matveelafyrirteeki a hreyfingu frekar en fiskiskip. poérfin fyrir
einhverskonar markvissari og skyrari mynd & verkferlum er pvi meiri par sem vinnslan er
ordin fléknari og til ad tryggja Oryggi um bord pa atti ad setja upp badi virkt

oryggisstjornunarkerfi og geedakerfi um bord i fiskiskipum.

Endanlega utferslu & pessu 6ryggisstjornunarkerfi tti ad gera i samvinnu vid Utgerdirnar,
par sem allt parf ad gera i satt vid utgerdina. Erfitt veeri ad gera eitt kerfi sem myndi henta
6llum atgerdum og skipum par sem Gtgerdir og skip eru mismunandi en haegt veeri ad nyta
ba grunna sem pegar eru til asamt vidbaettum kéflum um aheettumat og eigin skodun og

utfeera i framhaldinu betur fyrir hvert skip fyrir sig.

2) Hver eda hverjir eiga ad bera abyrgd a 6ryggismalum um bord i fiskiskipum a

islandi?

Krofur um faglega og arangurrika frammistddu i umhverfis-, 0Oryggis- og
vinnuverndarmalum hafa aukist a sidustu arum asamt pvi ad almenn vitundarvakning
hefur ordid um oOryggi & vinnustdédum [40]. Einhverjar utgerdir eru ekki med starfandi
Oryggisstjora um bord eda vidlodin Utgerdina en eru med mann innan fyrirteekisins sem a
ad sja um oryggismalin eda lita svo a ad allir i ahoéfninni séu i hlutverki 6ryggisstjora eda
oryggisfulltrua, pessir adilar hafa oft litinn bakgrunn a svidi éryggismala og jafnvel enga
sérfreedi menntun tengda 6ryggismalum auk pess sem timinn peirra fer frekar i ad sinna
ardbeerari verkefnum og pvi kann petta ad vera einfold og paegileg lausn en mégulega ekki

fullnzegjandi.
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Pad segir sig sjalft ad med godri dryggisstjornun leekkar kostnadur og ahaetta minnkar sem
leidir af sér beett verklag og skipulag i 6ryggismalum. Hja minni utgerdum pyrfti stada
oryggisstjora ekki ad vera fullt starf og pvi skiljanlegt ad peer Gtgerdir séu ekki tilbunar ad
rada sérstakan starfsmann i petta mikilveega verkefni. En p6 ad um litla eda minni utgerd
sé ad reeda pa attu peer Gtgerdir ekki ad komast upp med ad sleppa pvi ad skipa einhvern
til taka &byrgd a oryggismalum um bord. bvi veeri haegt ad skoda pad ad minni Gtgerdir
taki sig saman og radi sameiginlegan 6ryggisstjora, adila sem veeri haefur & sinu svidi med
goda pekkingu, reynslu og menntun a svidi oryggismala og oryggisstjornunar. Hann
myndi sja um og adstoda Utgerdirnar vid ad koma a virku oryggisstjornunarkerfi um bord i
peirra skipum. I steerri Gtgerdum par sem um fleiri skip er ad reda og jafnvel fiskvinnslu i

landi veeri heegt ad baa til fullt starf fyrir 6ryggisstjora.

pad etti ekki ad vera ndg ad rada mann timabundid i pessa stddu, eingdngu til ad utfera

og koma & virku oryggisstjérnunarkerfi um bord og lata hann sidan hverfa.

Vinna Oryggisstjorans er stéoug pvi eftirfylgnin er eda etti i pad minnsta ad vera jafn
mikilvaeg og pad ad koma kerfinu & og i gang. Oryggisstjorinn & avalt ad vera ad finna
adferdir til ad uppfera og endurbaeta 6ryggisstjornunarkerfio og finna adferdir til ad nyta
reynslu sem safnast hefur af peim tilvikum sem ordid hafa. Hann & ad halda utan um 6ll
slys og naestum pvi slys og hafa umsjén med geymslu slysatilkynninga og 4 ad sja til pess
ad allar tilkynningar um slys berist til hlutadeigandi adila.

Til ad svara spurningunni, pa er pad mat héfundar ad Utgerdin eigi ad bera dbyrgo & pvi ad
rada mann eda menn sem Oryggisstjéra eda 6ryggisfulltria um bord og hann eigi ad bera

abyrgd a 6ryggismalum um bord.

3) Er skynsamlegt ad setja skodunarferli i hendur Utgerdar og ahafnar, eigin skodun

sem verkferil i 6ryggisstjornunarkerfum?

Nidurstédur ar spurningalistum sem lagdir voru fyrir i pessu verkefni syna ad skipstjérn
og Vélstjorn telja ad pad muni ekki baeta 6ryggi um bord i peirra skip ef Gtgerd og ahéfn
myndi sj& um eftirlit med Oryggisatrioum skipsins i stad vidurkenndra skodunarstofa.
Pessi nidurstada gefur til kynna ad pad kerfi eda peir verkferlar sem unnid er eftir um bord

i pessum skipum eru ekki ad virka sem skildi. bvi ef allt veeri i lagi og 6llum reglum og
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verkferlum framfylgt pa etti Utgerdin ad geta haft eftirlit med sjalfri sér. I reglulegu
eftirliti pegar verid er ad fara yfir gatlista i hverju rymi um bord veeri skynsamlegast ad
peir sem vinna & hverju sveedi myndu ekki sja um ad fara yfir gatlistana a sinu sveedi par
sem peir vinna & pvi svaedi dagsdaglega og eru pvi ordnir samdauna pvi svaedi og pa er
heetta & ad peim yfirsést atridi sem er mikilveegt eda haka vid pad ad allt sé i lagi sem er
svo jafnvel ekki i ndgu gédu &standi. Til ad svara spurningunni, pa veri skynsamlegt ad
setja skodunarferli i hendur Utgerdar eda dhafnar ef rétt er farid ad pvi. Innleiding & eigin
skodun yrdi ad gera i satt vid Utgerd og ahofn og jafnvel pyrfti ad setja pad i 16g ad eigin
skodun yrdi gerd a fiskiskipum til pess ad pvi yrdi framfylgt. Eigin skodunin yrdi aukid
eftirlit sem pyrfti ekki ad kosta Utgerdina mikla peninga, aukid eftirlit er af hinu géda og

myndi auka 6ryggi allra um bord.

Utbda pyrfti itarlega en & sama tima ekki of flokna gatlista og lata ahafnarmedlimi fara
yfir pa. petta veeri haegt ad gera um leid og kerfid er ordid virkt og menn farnir ad vinna
eftir pvi.

I verkefninu “Ahzttugreining i veidiskipum” sem unnid var i samvinnu vid Porbjorn-
Fiskanes var pad markmid ad oryggiskerfio yrdi tolvutekt. P4 voru utfylltir gatlistar
sendir med rafrenum posti afram [41]. Pad er g6d lausn pvi pannig geta peir sem purfa og
vilja fylgst med eftirlitinu um bord an pess ad fara um bord og s&kja Utfyllt eydubléd og

fara yfir pau. betta sparar augljoéslega mikinn tima og & sama tima pening.
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5 Umradur
Oryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum hefur pad markmid fyrir Gtgerdir og adra hagsmunaadila
ad auka Oryggi og nd meiri arangri i ad fekka slysum og nastum slysum um bord i

fiskiskipum.

Allir hagsmunaadilar hafa hlutverki ad gegna innan &ryggisstjornunarkerfisins, uppbygging
bess er kerfisbundin par sem pad inniheldur skipulag fyrir allt fyrirteekid, inniheldur forvarnir
par sem leitast er vid ad finna og greina hattur og draga Ur ahaettu adur en atvik eiga sér stad

og pad skal vera itarlegt par sem allar 6ryggistengdar stjérnunarathafnir eru skjalfestar [42].

Oryggisstjornunarkerfi tti ad vera edlilegur og sjalfsagdur pattur i gédum stjérnunarhattum
fyrirteekja. Stor hluti af dryggisstjornunarkerfi er fyrirbyggjandi vidhald & tekjum og bunadi
og aztlunargerd sem tekur mid ad adstedum hverju sinni. Leggja & aherslu a ad stydja

atgerdir og hagsmunaadila peirra i peirri vidleitni ad préa betur og fullkomna

oryggisstjornunarkerfi peirra.

Lykilatridi til ad na arangri pegar kemur ad 6ryggi eru medal annars ad vidurkenna eda atta
sig a pvi ad pad er haegt ad koma i veg fyrir 61l slys og vera med stjorn og starfsmenn sem eru
stodugt ad hugsa um 6ryggi og hvernig ma beaeta pad med pad ad markmidi ad utryma slysum

0g haettum.

Ef yfirmenn og &hofn atta sig & hvar hettusvaedi eru um bord og hvada radstafanir ma gera til
ad koma i veg fyrir slys og naestum pvi slys & hverjum stad ma auka oryggi ahafnar og
atgerdar badi likamlega, andlega og fjarhagslega til muna. Pad segir sig sjalft ad pvi fleiri
slys sem verda, skemmdir og annad sem fer Urskeidis pvi meiri peninga kostar pad fyrirtaekid,
atgerdirnar eda adra hagsmunaadila. Pad mun alltaf vera heettulegt ad vinna vid og med stor
og pung teki sem eru sifellt & hreyfingu utaf sjélagi en pad a ad vera haegt ad gera pad

slysalaust med pvi ad vinna vel ad fyrirbyggjandi adgeréum.

Athygli vakti ad ekki allir skipverjar sem toku patt i rannsokninni voru med & hreinu hvad
gera etti i neydartilvikum. Vidbrogo i neydartilvikum purfa ad vera a hreinu til ad reyna ad
minnka skadann sem pegar er ordinn eda geeti ordid. Reglulega atti ad fara yfir pessi mal um

bord til ad tryggja ad allir séu med sitt hlutverk & hreinu.

Eins og kom fram i kafla 4.4 p& voru 61% pétttakanda i rannsékninni sammala eda frekar
sammala pvi ad eina leidin til ad gera 6ryggisradstafanir um bord veeri med pvi ad skylda pad
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med 16ggjof. Pessi nidurstada bendir til pess ad pad etti ad setja pad til skodunar og pad
alvarlega ad fiskiskip verdi ekki lengur undanpegin pvi ad setja upp virkt
oryggisstjornunarkerfi um bord.

Utgerdir sem og stjornvold purfa ad atta sig & pvi ad pad er mikil skuldbinding, mun taka tima
0g kosta peninga ad innleida virkt 6ryggisstjornunarkerfi. Ef sett yrdi i 16g ad allar atgerdir
skulu taka upp 6ryggisstjornunarkerfi um bord i sinum fiskiskipum purfa stjornvéld ad syna
polinmadi par sem pad mun taka tima ad koma kerfinu & og pyrfti ad setja petta i 16g med pad
i huga ad Utgerdir hafi tima til ad koma kerfinu a&. Framtidin i 6ryggismalum eru svona
oryggisstjornunarkerfi d&samt aheattumati, pau hafa reynst vel & 6drum svidum og &ttu pvi
tvimeelalaust ad reynast vel um bord i fiskiskipum lika.

Hoéfundur spurdi Eypor Hardarson, Gtgerdarstjora hja isfélaginu i Vestmannaeyjum, ut i pad
hvort unnid veeri eftir serstoku oryggisstjornunarkerfi um bord i peirra skipum. Svarid var & pa
leid ad ekki veeri um eiginlegt Oryggisstjornunarkerfi ad reda en pad veeru sérstok
oryggisfraedsluplon i gangi um bord i 6llum peirra skipum og ad pad veeri sérstakt
nylidafreedsluplan sem allir ganga i gengum pegar peir hefja storf hja peim par sem nylida
kvitta fyrir ad hafa farid i gegnum pad med sinum yfirménnum. bar ad auki eru skipstjorar
med reglubundnar bjorgunarafingar sem skrédar eru nidur. Skraningar & slysum eru i
skipsdaghdk og utgerd og yfirmenn skipanna fylgja pvi eftir i sameiningu ad laga og beeta ur

bvi sem haegt er ef slys ma rekja til bunads eda verklags [43].

Isfélagid i Vestmannaeyjum er pvi ad gera marga géda hluti pegar kemur ad 6ryggismalum en
pbad ma gera betur, t.d. med tilkomu 6ryggisstjornunarkerfis, pa veeri haegt ad halda enn betur

utan um hlutina.

Samkveemt reglugerd nr. 200/2007 skal vera starfandi 6ryggisfulltrai um bord i 6llum skipum.
Hans hlutverk er m.a. ad tryggja enn frekar éruggt vinnuumhverfi med sinni pekkingu,
leidbeina um 6ryggi og heilsu og taka vid athugasemdum fra ahofn dsamt pvi ad veita ahofn

studning og sidast en ekki sist er pad eftirfylgnin sem hann parf ad sinna.

Pegar Eypor var spurdur hvort Gtgerdin veeri med sérstakan 6ryggisstjora eda fulltria um bord

i peirra skipum svaradi hann ad allir um bord liti & sig sem 6ryggisfulltria og ad hann bryni
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pad reglulega fyrir sinum starfsménnum ad peir purfi ad hafa eftirlit med érygginu um borad.
Hann telur ad pegar &hafnir eru fdmennar eda 9-12 menn pa sé nalaegdin oft pad mikil ad
oryggismal séu mikid reedd og einstakir atburdir fari ekki framhja neinum.

Audvitad er gott ad allir liti & sig sem 6ryggisfulltria en pad veeri aeskilegra ad utgerdin hefdi

einnig Oryggisstjora i vinnu hja ser til ad fylgja 6llu eftir.

Eypor telur ekki porf & pvi ad ahofn fari yfir gatlista og sendi til opinberra adila hann telur ad
slikt vinnulag veeri ekki nogu gott pvi hann vill fa skodunaradila um bord par sem peir komi
med hugmyndir ar 68rum skipum inn i umreeduna. Ad vissu leyti er hofundur sammala pessu
en mogulega var spurningin ekki négu skyr, pvi etlunin var aldrei su ad eingdngu yrdi pad

ahofn sem myndi sja um eftirlit, heldur yrdi pad aukalega.

Tolur syna ad slysum fer fekkandi um bord i skipum og vill héfundur sja pau feekka enn
frekar i nainni framtio og til pess ad pad verdi ad raunveruleika parf ad beita nyjum og
markvissari adferdum, fyrirbyggjandi adferdum. Hingad til hefur meira verid um pad ad
kenna og pjalfa ahdfnina i ad nota bjorgunarbinad og onnur teeki pegar slys eda 6happ hefur
begar ordid en ekki ad kenna peim og pjalfa i fyrirbyggjandi adferdum sem koma i veg fyrir
ad pessi slys eda 6hopp med aheettugreiningu um bord og gera adhattumat og i framhaldinu

setja upp verkferla.

Pad sem er i gangi nina hvad vardar 6ryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum er medal annars ad i
aaetlun um 0Oryggi sjofarenda 2007 — 2018 er ad pad verdi gerdar breytingar & aherslum i
verkefnum tengdum o6ryggisstjérnun a fiskiskipum. Ma skipta pessum breytingum i prja
flokka:

- Oryggisfulltrdar verda skipadir i fiskiskipum og gert verdur fredsluefni fyrir pa og
namskeid i bodi.

- Heettumat verdur gert i hverju skipi med pad ad markmidi ad greina hettu vid storfin
til ad geta komid i vega fyrir paer eda minnkad peer.

- Oryggisstjornunarkerfi verdur tekid upp i 6llum islenskum fiskiskipum.

pad verdur pvi spennandi ad fylgjast med préun i pessum malum & naestu arum.
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Gerd pessa verkefnis hefur verid &hugaverd og leerdomsrik. Hofundur hafdi gaman ad pvi ad
fa ad lesa sér til um Oryggi sjomanna og kynnast pvi hvernig 6ryggisstjornunarkerfi virkar
sérstaklega i 1josi pess ad vera starfsmadur hja einu steersta skipafyrirteeki landsins pé pad
tengist reyndar ekki fiskveioum. Verkefni petta hefur aukid dhuga hoéfundar enn frekar a
oryggis- og eftirlistmalum. Verkefnid var skemmtilegt en engu ad sidur krefjandi adallega
vegna pess ad til eru drog ad oOryggisstjornunarkerfi og ymis efni er varda
oryggisstjornunarkerfi i fiskiskipum og peer upplysingar sem til eru godar og vel hagt ad
notast vid peer og pvi erfitt ad reyna ad finna upp eitthvad betra sem var i raun ekki atlunin
heldur ad skoda hvad méa beta. Audvitad ma alltaf gera betur og timinn einn leidir i 1jés hvad

ma betur fara og hverju méa breyta og bata.
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A. Spurningalistar fyrir ahafnir

Reynsla pin vid ad starfa vid fiskveioar
bu ert bedinn um ad tilgreina hvort pu sért sammala eda 6sammala nokkrum fullyrdingum um 6ryggi um bord i
skipum almennt og einnig pinu skipi.
Pad gerir pu med pvi ad krossa vid reitinn undir nimerinu sem pu velur.
Reyndu ad svara hverri spurningu jafnvel peim sem pa hefur litla reynslu i.
Ef pa hefur enga pekkingu & vidkomandi svidi skaltu skila audu.

Notadu eftirfarandi skala:
1 = Samméla
2 = Frekar sammala
3 = Hvorki 6sammala né sammala
4 = Frekar 6sammala
5 = Osammala

Skipstjorn og vélstjorn < Sammaéla 6sammal
a>

1. 1 12 |3 |4 |5
Flestir skipverjar vita hvad gera skal i neyoartilvikum.

2. 1 12 |3 |4 |5
pad er frekar einfalt ad gera éryggisstjérnunarkerfi fyrir fiskiskip.

3 1 12 |3 |4 |5
pad er i verkahring skipstjora ad gera ahattumat.

4 1 12 |3 |4 |5
Oryggi er forgangsmal, jafnvel pegar fjarmagn er ekki tiltaekt.

5 1 12 |3 |4 |5
Stjornvold eru ahugasdm um éryggi sjomanna

6 112 |3 |4 |5
Umbhverfismal eru hluti af 6ryggi um bord i skipum

7 112 |3 |4 |5
Bilun i bunadi er oftast af véldum sleems vidhalds binadar.

8 112 |3 |4 |5
Tryggja ber god loftgaedi i 6llum rymum skipsins med tilheyrandi hreinsibdnadi.

9 112 |3 |4 |5
beir sem semja 16ggjof um 6ryggismal attu ad vera tengdir greininni.

10. 112 |3 |4 |5
Eg tel pad bata 6ryggi um bord i minu skipi ef Gtgerd og ahofn sjai um eftirlit med
oryggisatrioum skipsins i stad vidurkenndra skodunarstofa.

Almennar spurningar fyrir yfirmenn < Sammala 6sammal
a>
1. 1 2 |3 |4 |5
Astand éryggismala i islenskum fiskiskipum er almennt mjog gott.
2. 1 ]2 |3 |4 |5

Koma ma i veg fyrir meidsli & ménnum med pvi ad setja verklagsreglur um alla vinnu
um bord i skipinu.

3 1 12 |3 |4 |5
breyta er meginorsok slysa & folki um bord i skipum.

4 1 12 |3 |4 |5
Eina leidin til ad gera dryggisradstafanir um bord er ad skylda pad med 16ggjof.

5 1 ]2 |3 |4 |5

Eg pekki &atlun um 6ryggi sjofarenda sem stjornvéld settu af stad arid 2001.
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Reynsla pin vid ad starfa vid fiskveioar

PU ert bedinn um ad tilgreina hvort pu sért sammala eda 6sammala nokkrum fullyrdingum um 6éryggi um bord i

skipum almennt og einnig pinu skipi.

Pad gerir pa med pvi ad krossa vid reitinn undir nimerinu sem pu velur.

Reyndu ad svara hverri spurningu jafnvel peim sem pu hefur litla reynslu i.
Ef pa hefur enga pekkingu a viokomandi svioi skaltu skila audu.

Notadu eftirfarandi skala:
1 = Sammala
2 = Frekar sammala
3 = Hvorki 6sammala né sammala
4 = Frekar 6sammala
5 = Osammala

Undirmenn < Sammala désammala>

1. 1 |12 |3 |4 5
Eg er sattur vid vaktafyrirkomulagid 6 og 6 timar.

2. 1 (2 |3 |4 5
Eg tel porf & hasetafraedslu fyrir pa sem byrja a sjo

3. 1 (2 |3 |4 5
Utgerd mins skips tekur virkan patt i métun éryggismala um bord

4, 1 |12 |3 |4 5
Oryggi vid fiskveidar situr & hakanum vegna kostnadar

5. 1 |2 |3 |4 5
Eg parf oft ad vinna & frivoktum i skipi minu.

6. 1 (2 |3 |4 5
I minu skipi er vel stadid ad fyrirbyggjandi adgerdum gegn slysum og heilsutjoni

7. 1 |12 |3 |4 5
Koma ma i veg fyrir slys med pvi ad lata alla um bord ad gera ahattumat

8. 1 |2 |3 |4 5
Slysavarnaskoéli sjomanna hefur aukid vitund mina til éryggisméala um bord

9. 1 |2 |3 |4 5
Vel er stadid ad tryggingamalum ef slys verdur um bord

10. 1 |2 |3 |4 5

Skipstjorar og Vélstjorar eru venjulega mjog hefir til starfsins

Almennar spurningar fyrir undirmenn

< Sammala ésammal

a>

1. 1 |2 |3 |4 ]5
Astand 6ryggismala i islenskum fiskiskipum er almennt mjég gott

2. 1 |2 |3 |4 ]5
Koma ma i veg fyrir meidsli 8 ménnum med pvi ad setja verklagsreglur um alla vinnu
um bord i skipinu

3. 1 |2 |3 |4 |5
preyta er meginorsok slysa a félki um bord i skipum

4. 1 |2 |3 |4 |5
Eina leidin til ad gera dryggisraostafanir um bord er ad skylda pad med 16ggjof

5. 1 |2 |3 |4 |5
Eg pekki aztlun um 6ryggi sjofarenda sem stjornvold settu af stad arid 2001
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B. Ahattumat

Tafla B.1 Ahattumat, likur

Flokkur Utskyring
1|M jog sjaldgeeft|Aldrei heyrt um en ekki 6mdgulegt.
2|Sjaldgeeft Getur komid fyrir i undartekningartilvikum.
3|Oliklegt Sjaldgeeft en vitad er til pess ad pad hefur komid fyrir.
4|Mdbgulegt Getur komid fyrir af og til.
5[Liklegt Getur komid fyrir.
6|Mjog liklegt  |Gert er rao fyrir ad pad komi fyrir.

Tafla B.2 Ahzttumat, afleidingar

Flokkur Slys a folki Fjarhagur Vinna - Tekjur Umhverfi

1| Omarktaekt Engin meidsl LIFlé sem ekk.?rt Er]glr? ahrit Ll sem eng'l'n
fjarhagslegt tjon & vinnu umhverfisspjoll

5 | Minnihattar FyI‘SFL.I hjalpar medferd ,Synllegt ) thllsr)attar . Mlnnlhatta.r"
- litill skurdur, mar fjarmagnstap roskun & rekstri umhverfisspjéll

3| Midlungs Ovinnteei, \t;erUhQ(;f:fier?gf Ie%t Veruleg roskun & rekstri verdleg
UNGS | ot ad leita til keknis | 2P POrTa biorgu uleg rosu umhverfisspjl
frd bordi

4 | Meirihattar Daudsfall L,Jmfangsmlk_l’é Melrlhattar rqskun Melrlhatta_r"
fjarhagslegt tjon & rekstri umhverfisspjoll

. , . . Heett rekstri eda Umfangsmikil
5| Storslys Daudsfoll Skip sekkur, eydilegst rekstur stdvasur umhverfisspjol

Tafla B.3 Ahattumat, likur og afleidingar

Likur i Afleiding
Omarktekt| Minnihttar| Midlungs | Meirihattar| Storslys
Mjog liklegt Medal Medal
Liklegt Lagt Medal
Maogulegt Mijdg lagt Lagt
Oliklegt Mjog lagt | Mijog lagt
Sjaldgeeft Mjog lagt | Mjog lagt
Mjog sjaldgeeft | Mjoglagt | Mjog lagt
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Tafla B.4 Haettumat

Aheztta

Likur

Afleiding

Haettu litur

Hvernig ma fyrirbyggja:

Likur

Afleiding

Haettu litur

Vélabilun

Oliklegt

Midlungs

Eldur

Oliklegt

Storslys

Meiosl v/
eftirlitslaus
blnadar

Mogulegt

Meirihattar

Meidsli par sem
Gtlimir festast i
linumvtogi/neti

Liklegt

Meirihattar

Madur fra bordi

Liklegt

Storslys

Strand

Mjdg sjaldgeeft

Storslys

*Vidhald samkveaemt
leidbeiningum fra
framleidanda
*Vidhalda vél i godu standi
*Dagleg yfirferd & 6llu,
meelum ofl.
*Menntadir vélstjorar um

bord

Sjaldgeeft

Midlungs

*Reykskynjarar
*Reykinga reglur
*Athuga eldsneytis ror,
sléngur daglega
*Videigandi slokkvibinadur
*Neydaraztlun {
eldvarnaradferd a&fd
reglulega

Oliklegt

Midlungs

*Neydarhnappur, sem
stddvar vélina
*Hafa vord um vélarrimio
*Adeins menntad, pjalfad
starfsfolk i vélarrmi
*pjalfun og afingar

Oliklegt

Midlungs

*Kennsla & bunad, arleg
pjalfun
*Nota videigandi
hlifdarfatnad/binad
*Sitt har i hnit, tagl, bundio
aftur
*Ganga fra bunadi pegar
hann er ekki i notkun
*Hafa hnif/skeeri & sér eda
titteekt

Madgulegt

Midlungs

*Vera i videigandi skom og
fatnadi
*Kledast dryggisbelti
*Fylgjast med vedri og
vedurspa
*Neydarstiga komid fyrir
*Hafa verklag & hreinu ef
madur fellur fra bordi

Madgulegt

Midlungs

*pekking & umhverfinu og
Veigistddum
*Uppferdar sjokort
*Hafa GPS myndlinurit /
dyptarmeeli
*Skipa einhvern til ad fylgjast
med umhverfi (skipstjori)
*Nagur svefn, engin preyta

Sjaldgeeft

Minnihattar

Leeknishjalp
meidsl & folki

Mogulegt

Midlungs

Leki um bord

Mogulegt

Storslys

Arekstur

Mogulegt

Storslys

*Haefur adili i fyrstu hjalp
*Fyrstu hjélpar sjikrakassi
*SOPs (standard operation

procedure)
*pjalfun

Maogulegt

Midlungs

*SOPs
*Eftirlit um bord
*Bjorgunarblnadur

Maogulegt

Midlungs

*Haefur skipstjori/
vaktmadur & 6llum timum
*Ratsja til stadar
*G00 lysing & pilfari

Sjaldgeeft

Midlungs
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C. Synishorn dhaettumats fyrir skuttogara — botntroll

1.0.0 Legavid bryggju

2.0.0 Lagt fré bryggju og fario ur héfn 4.0.0 Veidar og vinna vid veidarferi

4.1.0 Trollid gert klart

4.2.0 Trolli kastad

4.2.1 Poki og belgur hifdur aftur

4.2.2 Sekja aumingjatil ad lasa i
bakstroffu

4.2.3 Lasa aumingja i bakstroffu

424 Lasadihlera

4.2.5 Toghlera slakad i sjo

A 4

3.0.0 Sigling & mid

A 4

4.0.0 Veidar og vinna vid veidarfeeri < " 430 Togad
4.4.0 Trollid tekid
v 4.4.1 Togvirar hifdir inn

4.4.2 Hlerar i stedi

4.4.3 Daudalegg lasad ur hlera og i
leidara

v 4.4.4 Grandarar hifdir inn

6.00 Vinnailest 4.4.5 Poki tekinn inn

4.4.6 Pokitemdur

4.5.0 Vidgerdir og breytingar & trolli

v 4.6.0 brif & togdekki

5.0.0 Sigling i land 4.7.0 Farid um vedur-/togpilfar

4.8.0 Netalest

4.9.0 Stakkageymsla

5.0.0 Vinnaivinnslu/adgerd

A 4

6.0.0 Komid i héfn og lagt ad bryggju
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Ahattumat Viofangsefni: Skuttogari — botnvarpa Unnid af: Helgi, Ingimundur Dags.:
4.0.0 Veidar og vinna vid veidarferi 16. jani 1999
Verkpattur Ahzttuatridi Orsakir Likur Alvarleiki Ahztta Forvarnir/urbatur
Adgerd/vinnuferli Maéguleg slys, heilsutjon, 1 mjdg litlar 1 mjdg litill Fyrirbyggjandi adgerdir
alagssjukdomar, 6hépp 2 litlar 2 litill Likur *
3 medal 3 medal Alvarleik
4 miklar 4 mikill i
5 mjog miklar 5 mjog mikill 1-25
Trollid gert klart (4.1.0) Verda fyrir hdggi. Gilsvir eda stroffur slitna. 3 3 9 Endurnyja stroffur og gilsvira
Bobbingar og hopparar velta reglulega. MES
Klemmast. til. 3 3 9 Syna adgaslu pegar kraekt er i eda
Ur hlutum.
Trolli kastad (4.2.0)
Poki og belgur hifdir aftur | Veroa fyrir hoggi. Gilsvir/stoffa slitnar. 3 3 9 Hafa eftirlit med og endurnyja
(4.2.1) stroffur og gilsvira reglulega.
Poki og belgur slast til. 4 3 12 MES
Fylgjast med belg og hreyfingu
skips.
Falla & pilfar. bilfar halt vegna bleytu. 5 3 15 Vera i gédum stigvélum. MES.
Geeta pess hvar stigid er nidur.
Fara Utbyrdis. Skutrennuloki nidri. 3 5 15 Hafa skutrennuloka eins mikid
uppi og hagt er. Vera tengdur
oryggislinu.
Sakja “aumingja” til ad lasa i | Verda fyrir hoggi af | Slattur & vir pegar hvika | 4 4-5 16-20 Fylgjast vel med legu grandara
bakstroffu (4.2.2). grandara. kemur undir skip. fyrir aftan skip.
Lasa “aumingja” i bakstroffu | Klemmast. Lenda & milli bakstroffu og | 3 3 9 Syna adgaslu vid verkid.
(4.2.3) lunningar pegar bakstroffu er
sleppt nidur.
Léasad i hlera (4.2.4) Klemmast & hendi. Samskiptaleysi milli | 3 3 9 Hafa  vinnureglur og g6d
dekkmanna. samskipti & milli manna. Syna
Verda fyrir hoggi. Slattur & hlera. 3 4-5 12-15 adgeeslu.
Syna adgeeslu. Tryggja ad
bremsur séu alltaf i lagi. MES
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Toghlera slakad i sjo (4.2.5) Verda fyrir hoggi. Slattur & vir. 3 4-5 12-15 Ekki slaka hlera nidur fyrr en
menn eru farnir Ur sveedi aftan
togspils.

Ahattumat Viofangsefni: Skuttogari — botnvarpa Unnid af: Helgi, Ingimundur Dags.:

4.0.0 Veidar og vinna vid veidarferi 16. juni 1999

Verkpattur Ahzttuatridi Orsakir Likur Alvarleiki | Ahatta Forvarnir/arbatur

Adgerd/vinnuferli Maguleg slys, heilsutjon, 1 mjég litlar | 1 mjdg Fyrirbyggjandi adgerdir

alagssjukdomar, 6hépp 2 litlar litill Likur *
3 medal 2 litill Alvarleik
4 miklar 3 medal i
5 mjog | 4 mikill 1-25
miklar 5 mjog
mikill

Trollid tekid (4.4.0)

Hlerar i stedi (4.4.2) Verda fyrir hoggi. Farid of fljott ut ad hlerum. | 3 4 12 Fara aldrei aftur fyrir togspil fyrr en bremsur

eru komnar &.

Daudalegg l4sad Ur hlera og | Klemmast. Hlerar siga nidur par sem | 3 4 12 Aldrei fara aftur fyrir togspil fyrr en bremsur

lasad i grandaraleidara (4.4.3) bremsa & togspili heldur eru komnar 4. Astand bremsu sé skodad

ekki nogu vel vid. reglulega. MES
BIlokk slitnar nidur.

Verda fyrir hdggi. Togvir/endar slitna. 2 4-5 8-10 Hafa reglulegt eftirlit og viohald & blékkum,

3 4-5 12-15 virum, kedjum og lasum. MES
Grandarar hifdir inn (4.4.4) Verda fyrir hdggi. Daudalegg er sleppt of | 3 4-5 12-15 Nota st6dlud merki/fyrirmeli milli manna til

snemma, aour en ad koma i veg fyrir misskilning.
adstodarmadur er buinn ad
losa leidarann af lunningu.

Klemmast milli bakstroffu og | Hond sett & milli bak- | 3 4 12 Hafa pad ad reglu ao fara alltaf med hendi

lunningar.

stroffu og lunningar pegar
verid er ad slaka &
bakstroffuvir.

undir bakstroffu pegar slakad er (rofi
stadsettur pannig). Setja rofabox upp
annarsstadar.
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Poki tekinn inn (4.4.5)

Verda fyrir hdggi.

Bobbingabang oroid Iélegt
og slitnar vegna ataks (vir
og krokar).

Yfirfara lasa og vir reglulega og skipta peim
Ut timanlega. MES

Ahattumat Viofangsefni: Skuttogari — botnvarpa Unnio af: Helgi, Ingimundur Dags.:
4.0.0 Veidar og vinna vid veidarferi 16. juni 1999
Verkpattur Ahzattuatridi Orsakir Likur Alvarleiki Ahatta | Forvarnir/Grbatur
Adgerd/vinnuferli Maoguleg slys, heilsutjon, 1 mjog litlar 1 mjog litill Fyrirbyggjandi adgerdir
&lagssjukdomar, 6hopp 2 litlar 2 litill Likur *
3 medal 3 medal Alvarle
4 miklar 4 mikill iki
5 mjog miklar 5 mjog mikill 1-25
Poki tekinn inn (4.4.5) Verda fyrir hoggi af belg | Belgur slest til i sleemu vedri og | 3 4 12 Syna adgaslu.
— stroffa sett & belg og hift begar verid er ad setja | pegar undiralda er mikil. Skipstjornarmenn reyni ad halda
stroffu &. belgnum upp vid adra siduna til ad
minnka likur & slatti.
Verda fyrir hbggi. Blokk ofan gilsavindu | 2 4 8 Yfirfara blakkir og festingar
brotnar/slitnar nidur. reglulega. MES
Stroffa slitnar vegna lélegs | 3 4 12 Fylgjast vel med astandi stroffa og
astands (hefur ordid fyrir of Utbla nyjar pegar pess parf. MES.
miklu &lagi eda skorist) Nota tvo gilsa pegar mikill afli er i
poka.
Pokinn tekinn inn — belg | Veroa fyrir hoggi. Stjoérnandi vinda i bra slakar of | 3 2 6 Stjérnandi vinda parf ad fylgjast vel
komid fyrir & pilfari (4.4.5) Troll  festist upp & | hratt nidur pannig ad menn hafa med i eftirlitsmyndavél hvernig
“gongubraut” pegar verid | ekki undan ad toga trollid nidur. gengur a pilfari. Hafa
er ad slaka pvi nidur og eftirlitsmyndavélar i lagi. MES
fellur sidan & menn fyrir Beeta fjarskipti milli manna & pilfari
nedan. og i bra. MES
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Vinna vid poka aftur
veidarferarennu (4.4.5)

7

Fara Utbyrdis.

upp.

Skutrennuloki ekki verid settur | 2 5

10

Fara

ekki ad poka pegar

skutrennuloki er nidri nema vera
tengdur 6ryggislinu.

Ahattumat Viofangsefni: Skuttogari — botnvarpa Unnio af: Helgi, Ingimundur Dags.:
4.0.0 Veidar og vinna vid veidarferi 16. juni 1999
Verkpattur Ahzttuatridi Orsakir Likur Alvarleiki Ahztta Forvarnir/arbatur
Adgerd/vinnuferli Maoguleg slys, 1 mjog litlar 1 mjdg litill Fyrirbyggjandi adgerdir
heilsutjon, 2 litlar 2 litill Likur *
&lagssjukdomar, 6hopp 3 medal 3 medal Alvarleiki
4 miklar 4 mikill 1-25
5 mjog miklar 5 mjog mikill
Poki teemdur (4.4.6) Verda fyrir hoggi. Blokk i gélga slitnar nidur. 2 4 8 Vidhafa reglulegt
— poki hifdur Gengid er a eftir poka pegar eftirlit/vighald med
hann er hifdur og pokagils | 3-4 4 12-16 blokkum. MES
slitnar pegar: Hifa rélega. Skipta
Hift er of geyst timanlega um gilsa. MES
Gils ordinn Iélegur Nota tvofaldan gils pegar
Of mikill afli i poka mikill afli er i poka. Fara
ekki ad poka fyrr en afli er
farinn ar.
- poki losadur Verda fyrir hoggi af | begar mikill afli er |3 3 9 Syna adgaeslu. Vera ekki &
afla. pokanum er mikill grindum yfir méttoku pegar
prystingur  pegar  aflinn sidasti vafningur er tekinn af
rennur Qr. pokahnt.
- hnytt fyrir poka Verda fyrir hoggi pegar | Tomur pokinn slest til | 3 3 9 Syna adgeeslu. Hifa poka
poki er tekinn Kklar. sjogangi. ekki of hatt upp.
Ahzttumat Vidfangsefni: Skuttogari — botnvarpa Unnid af: Helgi, Ingimundur Dags.:
4.0.0 Veidar og vinna vid veidarfeeri 16. juni 1999
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Verkpattur Ahzttuatridi Orsakir Likur Alvarleiki | Ahatta Forvarnir/Grbatur
Adgerd/vinnuferli Madguleg slys, heilsutjon, 1 mjog | 1 mjdg Fyrirbyggjandi adgerdir
alagssjukdomar, 6hépp litlar litill Likur *
2 litlar 2 litill Alvarleik
3 medal 3 medal i
4 miklar 4 mikill 1-25
5 mjog | 5 mjdg
miklar mikill
Vidgerdir/breytingar & trolli | Fall & pilfar. Halka, slemt vedur. 4 3 12 Syna adgeeslu.
(4.5.0)
Skera i sjalfan sig eda adra. Unnid med bitlausan hnif | 3 2 6 Nota vel brynda hnifa og syna adgat.
sem skreppur af garni.
Missa tak a slipirokk pegar
hann er notadur. 3 3 9 Hafa badar hendur & slipirokk pegar skorid
er.
Sakja netastykki i netastiur | Verda fyrir hoggi. Hlass sveiflast til i vir & | 4 4-5 16-20 Hafa ekki mannskap & pilfari medan verid er
med skipskrana (4.5.0) skipskrana. ad hifa. Slaka hlassi hratt nidur, adur en
slattur kemur vegna veltings skips og hlass
fer ad sveiflast. Slaka hlassi nidur i aféngum
(& pilfor) pannig a0 fallhed sé alltaf sem
minnst.
Verda undir hlassi. Vir i krana eda stroffa slitna. | 3 4-5 12-15 Hafa ekki mannskap & dekki. Hafa eftirlit
med &standi stroffa og kranavir. MES
Ahzttumat Vidfangsefni: Skuttogari — botnvarpa Unnid af: Helgi, Ingimundur Dags.:
4.0.0 Veidar og vinna vid veidarferi 16. juni 1999
Verkpattur Ahzattuatridi Orsakir Likur Alvarleiki Ahztta Forvarnir/arbatur
Adgerd/vinnuferli Mdguleg slys, 1 mjog litlar 1 mjog litill Fyrirbyggjandi adgerdir
heilsutjon, 2 litlar 2 litill Likur *
alagssjukdomar, 6hépp 3 medal 3 medal Alvarleiki
4 miklar 4 mikill 1-25
5 mjog miklar 5 mjog mikill

57




Farid um togpilfar
vedurpilfor (4.7.0)

eda

Verda fyrir hoggi. Virar/stroffur slita. 3 3-4 9-12 Syna adgeeslu. Hafa eftirlit med

banadi til hifinga. MES
Hlutir sem verid er ad hifa | 4 4 16 Ovidkomandi skulu ekki vera & ferli
sveiflast til. a pilfari pegar hifingar fara fram.

Klemmast. Verda fyrir hlutum sem | 3 3-5 9-15 Ganga tryggilega fra 6llum hlutum

rilla/renna til & bpilfari i sem ekKi er verid ad nota.
breelu.

Falla & pilfar. Renna i halku og slori. 4 3 12 Syna adgeeslu. Pprifa/smuala pilfar.
Setja halkuvorn par sem pvi er vid
komid. Vera i goédum stigvélum.
MES

Detta um hluti. 3 3 9 Syna adgaslu. Huga ad pvi hvernig
best er ad ganga fra hlutum pannig
ad peir séu ekki fyrir ménnum ad
storfum.

Falla af batapilfari nidur | Unnid vid ad  sxkja

& togpilfar. varastykki i trollid. Syna adgaslu.

-Handridi 1éleg/lag. 2 4 8 Vidhalda godu &standi grindverka,

-Brot kemur & skip. 3 4-5 12-15 handrida, stigaprepa og pilfara.

Falla ur stiga. Stigaprep  léleg/hal  og | 3 3 9 MES

handrioi 1éleg. Vera ekki & ferli & opnupilfari pegar

Fara Utbyrdis. Olag/brot kemur & skip. 3 5 15 haetta er & brotsjoum.

Til vidmidunar: Ef Ahaettan (Likur*Alvarleiki) er
1-2 pa er ekki porf & sértaeekum adgerdum
3-4 pa parf ad tryggja ad adsteedur versni ekki og minnka ahaettuna ef unnt er
5-9 pa parf sérstaekar adgerdir til ad eyda eda minnka ahaettuna
10-25 pa parf tafarlausar adgerdir til ad minnka dhaettuna og etv. stédva vinnu
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D. Spurningalistar, svérun

Tafla D.1 Huginn skipstjorn og vélstjérn, svorun

Huginn - SKipstjorn og \élstjérn

Mynd D.1 Huginn skipstjorn og vélstjorn, svérun

59

Spurning 1 Spurning 2 Spurning 3 Spurning 4 Spurning 5 Spurning 6 Spurning 7 Spurning 8 Spurning 9 Spurning 10
Skali Svorun i % Skali Svorun % Skali Svérun i % Skali Svorun % Skali Svorun % Skali Svérun i% Skali Svorun % Skali Svérun i % Skali Svorun i % Skali Svorun | %
1 60% 060 1 10% 010] 1 50% 050 1 80% 080 1 0% 000 1 50% 050 1 10% 010] 1 90% 090 ] 1 60% 060 1 30% 0,30
2 10% 020 2 20% 040 2 30% 060| 2 10% 020 2 30% 060 2 10% 020 2 20% 040 2 10% 020 2 30% 060| 2 20% 0,40
3 10% 030 3 50% 150 3 0% 000 3 0% 000 3 30% 090 3 30% 09| 3 40% 120] 3 0% 000 3 0% 000 3 0% 0,00
4 10% 040 4 10% 040| 4 20% 080 4 0% 000 4 40% 160 4 10% 040| 4 20% 080 4 0% 000| 4 0% 000 4 10% 0,40
5 10% 050| 5 10% 050 5 0% 000| 5 10% 050| 5 0% 000 5 0% 000 5 10% 050 5 0% 000| 5 10% 050| 5 40% 2,00
Gildi: 2,00 Gildi: 2.90 Gildi: 1.90 Gildi: 1.50 Gildi: 3.10 Gildi: 2.00 Gildi: 3.00 Gildi: 1.10 Gildi: 1.70 Gildi: 3.10
Spurning nr: 1 2 4 5 6 7 8 9 10
Gildi: 2,00 290 1,90 150 310 2,00 3,00 110 1,70 3,10
Stadalfravik: 0,16 054 0,36 0,35 067 034 042 039 031 0,79
- . . r e . r
Huginn - skipstjorn og vélstjorn
5,00
4,00
. 3,00
2
[T
2,00
1,00
0,00
Numer spurningar




Tafla D.2 Heimaey skipstjérn og vélstjorn, svérun

Heimaey - Skipstjorn og VElstjorn
Spurning 1 Spurning 2 Spurning 3 Spurning 4 Spurning 5 Spurning 6 Spurning 7 Spurning 8 Spurning 9 Spurning 10
Skali Svorun i % Skali Svérun % Skali Svérun % Skali Svérun i % Skali Svérun % Skali Svérun i% Skali Svérun i % Skali Svérun i % Skali Svérun i% Skali Svérun %
1 25% 025( 1 0% 000 1 0% 000 1 50% 050 1 0% 000 1 0% 000 1 0% 000 1 5% 075 1 25% 025( 1 0% 0,00
2 75% 150 2 0% 000| 2 50% 100 2 50% 100| 2 25% 050| 2 50% 100 2 50% 100| 2 0% 000| 2 75% 150 2 25% 0,50
3 0% 000( 3 50% 150 | 3 25% 075 3 0% 000| 3 50% 150 3 50% 150 3 25% 075| 3 25% 075 3 0% 000 3 0% 0,00
4 0% 000| 4 50% 200| 4 25% 10| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 25% 1,00
5 0% 000| 5 0% 000| 5 0% 000| 5 0% 000| 5 25% 125( 5 0% 000| 5 25% 125| 5 0% 000| 5 0% 000| 5 50% 2,50
Gildi: 1,75 Gildi: 350 Gildi: 2,75 Gildi: 1,50 Gildi: 325 Gildi: 2,50 Gildi: 3,00 Gildi: 150 Gildi: 1,75 Gildi: 4,00
Spurning nr: 1 2 8 4 5 6 7 8 9 10
Gildi: 1,75 350 2,75 1,50 325 250 3,00 150 1,75 4,00
Stadalfravik: 0,65 097 051 0,45 0,70 0,71 0,58 041 0,65 1,04
Heimaey - Skipstjorn og vélstjorn
5,00
4,00
— 3,00
3
[C)
2,00
- —<I I I I
0,00 Iy T T T T T T T T T
1 2 3 +4 5 6 7 8 9 10
Numer spurningar

Mynd D.2 Heimaey skipstjorn og vélstjorn, svorun
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Tafla D.3 Samanburdur skipstjérn og vélstjorn, svérun

Mynd D.3 Samanburdur skipstjorn og vélstjérn, svérun

61

Skipstjorn og vélstjorn Svorun Svorun i % Gildi
Spurning . 1 2 3 45 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Samméla 17 151005 1127 3 50% 7%  36% 71% 0%  36% 7% 8% 50% 21% 1 05 01 04 07 00 04 01 09 05 02
Frekar Samméla 2 |4 253 43416 3 20%  14%  36%  21%  29%  21%  29% 7%  43% 21% 2 06 03 07 04 06 04 06 0Ll 09 04
Hvorki 6sammalanésamméla 3 [1 7 1 0 5 5 5 1 0 0 7% 50% 7% 0%  36% 36% 36% 7% 0% 0% 3 02 15 02 00 11 11 11 02 00 00
Frekar osamméla 411330412002 7% 21% 2% 0%  29% 7%  14% 0% 0% 14% 4 03 09 09 00 11 03 06 00 00 06
Osammala 51101 1020 16 % 7% 0% 7% 7% 0%  14% 0% 7%  43% 5 04 04 00 04 04 00 07 00 04 21
Alls: 14 14 14 14 14 14 14 14 14 14 100% 100% 100% 100% 100% 100% _100% 100% 100% 100% 19 31 21 15 31 21 30 12 17 34
I 00% 100% 100%  100% 100% _100% 100% 100% _ 100% 1009 9 31 2 31 21 30 172 3
Samanburdur - Skipstjorn og vélstjorn
5,00
4,00
5 3,00
9 2,00
1,00
0,00
1 2 3 4 5 7 8 9 10
Numer spurningar
B Huginn MW Heimaey




Tafla D.4 Huginn undirmenn, svérun

Huginn - Undirmenn

Spurning 1 Spurning 2 Spurning 3 Spurning 4 Spurning 5 Spurning 6 Spurning 7 Spurning 8 Spurning 9 Spurning 10
Skali Svorun i % Skali Svorun % Skali Svérun % Skali Svorun i % Skali Svérun i % Skali Svérun i % Skali Svorun i % Skali Svérun % Skali Svorun i % Skali Svérun i %
1 29% 029 1 79% 079| 1 57% 057] 1 14% 014] 1 % 007] 1 36% 036| 1 50% 050 1 100% 100 1 69% 069 1 93% 0,93
2 0% 000| 2 14% 029 2 14% 029 2 % 014 2 % 014 2 50% 100 2 36% 071 2 0% 000(| 2 15% 031] 2 % 0,14
3 0% 000| 3 % 021 3 29% 086 | 3 % 021] 3 43% 129 3 % 021 3 % 021 3 0% 000( 3 8% 023]| 3 0% 0,00
4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 % 029| 4 % 029| 4 0% 000| 4 % 029| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 0,00
5 1% 357 5 0% 000 5 0% 000| 5 64% 321 5 36% 1791 5 % 036| 5 0% 000 5 0% 000 5 8% 038| 5 0% 0,00
Gildi: 3.86 Gildi: 129 Gildi: 1.71 Gildi: 4.00 Gildi: 3.57 Gildi: 1.93 Gildi: 171 Gildi: 1.00 Gildi: 162 Gildi: 107
Spurning nr: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Gildi: 3,86 129 171 4,00 357 193 171 100 162 1,07
Stadalfravik: 1,57 032 037 1,35 077 037 027 045 025 0,40

Huginn - undirmenn

5,00

4,00
- 3,00 —
3
@ 0

0,00 = T T T T T T T T T

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Nuamer spurningar

Mynd D.4 Huginn undirmenn, svérun
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Tafla D.5 Heimaey undirmenn, svérun

Heimaey - Undirmenn

Gildi

Heimaey - Undirmenn

Numer spurningar

5,00
4,00 -
3,00 -
2,00
| |[
0,00 T T I T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Mynd D.5 Heimaey undirmenn, svérun
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Spurning 1 Spurning 2 Spurning 3 Spurning 4 Spurning 5 Spurning 6 Spurning 7 Spurning 8 Spurning 9 Spurning 10
Skali Svorun i % Skali Svérun % Skali Svérun % Skali Svérun i % Skali Svérun % Skali Svérun i% Skali Svérun i % Skali Svérun i % Skali Svérun i% Skali Svérun %
1 0% 000 1 67% 0,67 1 33% 033 1 33% 033] 1 33% 033 1 0% 000 1 0% 000 1 100% 100 1 0% 000 1 33% 0,33
2 0% 000| 2 0% 000| 2 33% 067 2 33% 067 2 0% 000| 2 67% 133 2 100% 200| 2 0% 000| 2 67% 133| 2 33% 0,67
3 0% 000( 3 33% 1,00 3 33% 100| 3 0% 000| 3 33% 100 3 33% 100| 3 0% 000 3 0% 000 3 33% 100 3 33% 1,00
4 0% 000( 4 0% 000| 4 0% 000 4 0% 000| 4 0% 000 4 0% 000( 4 0% 000| 4 0% 000 4 0% 000| 4 0% 0,00
5 100% 500| 5 0% 000| 5 0% 000| 5 33% 167| 5 33% 167 5 0% 000 5 0% 000| 5 0% 000 5 0% 000| 5 0% 0,00
Gildi: 5.00 Gildi: 167 Gildi: 2.00 Gildi: 2.67 Gildi: 3.00 Gildi: 2.33 Gildi: 2,00 Gildi: 1.00 Gildi: 2.33 Gildi: 2,00
Spurning nr: 1 2 8 4 5 6 7 8 9 10
Gildi: 5,00 167 2,00 2,67 300 233 2,00 1,00 233 2,00
Stadalfravik: 2,24 047 043 0,69 0,72 0,65 0,89 045 0,65 0,43




Tafla D.6 Samanburdur undirmenn, svérun

Undirmenn Svorun Svorun i % Gildi
Spuming nr. 1 2 3 45 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Samméla 114 139 3 2 5 7 17 9 14 24%  76% 53% 18% 12% 29% 41%  100%  56% 82% 1 02 08 05 02 01 03 04 10 06 08
Frekar Sammala 20 2 3 2 1 9 8 0 4 2 0% 12% 18% 12% 6% 53% 47% 0% 25% 2% 2 00 02 04 02 01 11 09 00 05 02
Hvorki 6sammala né sammala 31025 17 210 21 0% 12% 29% 6% 41% 12% 6% 0% 13% 6% 3 00 04 09 02 12 04 02 00 04 02
Frekar 6samméla 410 0 0 1 1 01 0 00O 0% 0% 0% 6% 6% 0% 6% 0% 0% 0% 4 00 00 00 02 02 00 02 00 00 00
Osamméla 5 (13 0 010 6 1 0 0 1 O 76% 0% 0% 59% 35% 6% 0% 0% 6% 0% 5 38 00 00 29 18 03 00 00 03 00
Alls: 17 17 17 17 17 17 17 17 16 17 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%  100% 41 14 18 38 35 20 18 10 18 172

Samanburdur - Undirmenn

5,00
4,00 -
3,00
2,00
1,00 -
0,00 -

Gild

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Numer spurningar

B Huginn M Heimaey

Mynd D.6 Samanburdur undirmenn, svérun
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Tafla D.7 Huginn almennar spurningar, svérun

Huginn - Almennar spurningar

5,00

4,00

3,00

Gildi

2,00

1,00

0,00

Huginn - Almennar spurningar

1 2 3 4 5

Numer spurningar

Mynd D.7 Huginn almennar spurningar, svérun
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Spurning 1 Spurning 2 Spurning 3 Spurning 4 Spurning 5
Skali Svoérun i % Skali Svorun i % Skali Svérun % Skali Svorun i % Skali Svérun %
1 33% 033| 1 54% 054| 1 33% 033] 1 46% 046 | 1 14% 0,14
2 54% 108| 2 38% 075| 2 21% 042 2 17% 033| 2 23% 0,45
3 8% 025 3 8% 025| 3 38% 113| 3 21% 063| 3 27% 0,82
4 4% 017| 4 0% 000| 4 8% 033| 4 13% 050 | 4 9% 0,36
5 0% 000| 5 0% 000| 5 0% 000| 5 4% 021 5 21% 1,36
Gildi: 1.83 Gildi: 154 Gildi: 2.21 Gildi: 213 Gildi: 314
Spurning nr: 1 2 8 4 5
Gildi: 1,83 154 221 2,13 314
Stadalfravik: 0,42 033 041 0,16 0,48




Tafla D.8 Heimaey almennar spurningar, svorun

Heimaey- Almennar spurningar

Heimaey - Almennar spurningar

5,00

4,00

3,00

Gildi

2,00

1,00

0,00 . . T T ]
1 2 3 4 5

NUmer spurningar

Mynd D.8 Heimaey almennar spurningar, svérun
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Spurning 1 Spurning 2 Spurning 3 Spurning 4 Spurning 5
Skali Svorun 1% Skali Svorun i % Skali Svorun i % Skali Svorun i % Skali Svérun %
1 0% 000| 1 29% 029 1 14% 014 | 1 29% 029 1 0% 0,00
2 86% 171 2 29% 057 2 29% 057 2 29% 057| 2 14% 0,29
3 14% 043| 3 43% 129 3 57% 1,71 3 43% 129 3 29% 0,86
4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 0% 000| 4 14% 0,57
5 0% 000| 5 0% 000| 5 0% 000| 5 0% 000| 5 43% 2,14
Gildi: 2,14 Gildi: 2,14 Gildi: 243 Gildi: 2,14 Gildi: 3.86
Spurning nr: 1 2 3 4 5
Gildi: 2,14 214 243 2,14 3,86
Stadalfravik: 0,74 053 0,73 0,53 0,83




Tafla D.9 Huginn og Heimaey almennar spurningar, svérun

Almennar spurningar Svorun Svorun i % Gildi
Spurning nr. 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
Samméla 1|18 15 9 13 3 258% 484% 29,0% 419% 103% 1 03 0,5 0,3 04 01
Frekar Sammala 2 (1911 7 6 6 61,3% 355% 22,6% 19,4% 20,7% 2 12 0,7 0,5 04 04
Hvorki 6samméala né sammala 3 |3 5 13 8 8 9,7% 16,1% 419% 258% 276% 3 0,3 0,5 1,3 08 08
Frekar 6sammala 4 1 0 2 3 3 3,2% 0,0% 6,5% 97% 103% 4 0,1 0,0 0,3 04 04
Osamméla 5 |0 0 0 1 9 00% 00% 00% 32% 310% 5 0,0 0,0 0,0 02 16
Alls: 31 31 31 31 29 100% 100% 100% 100%  100% 1,9 1,7 2,3 2,1 33

Samanburdur - Almennar spurningar

3

Numer spurningar

B Huginn W Heimaey

Mynd D.9 Huginn og Heimaey almennar spurningar, svérun
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E. Framkvaemdarferli fyrir OSK — Navis

Framkvemd [23]

A. Utgerdarfyrirtaekid.

1. Fundur SI med Gtgerdinni.

2. Utgerdin gerir stefnumorkun i éryggis- og umhverfismalum.
a. Stuttord lysing & 6ryggismalum.
b. Stuttord lysing & umhverfismalum.
c. Stefna Utgerdar i faum ordum.

3. Tilnefning 6ryggisfulltria (designated person) og fundur ST med honum.
a. Oryggishandbok.
b. Freedslu-og pjalfunarmal.

4. Fundur Gtgerdar (og ST) med skipstjorum, hverjum fyrir sig.
a. Heettumat.
b. Gatlistar, skrar, gogn og pappirsflaedi

B. Skipid.
1. Fundur SI med skipstjora og skipverjum.
a. Heettur og heettusvaedi (Haettumat)
b. Oryggishandbok.
c. Starfsreglur.
d. Neyodarblnadur.
2. Gatlistar, gogn og skraning..
Vinnureglur
Heettumat
Starfmannaskrd, hefni, pjalfun.
Listar, skirteini, og gogn yfir skipid og bunad pess.
Vidhaldslistar skipsins, varahlutir, klossun.
Medferd sorps og pvi liks.
Slysa- og tjonaskyrslur.
Innra eftirlit.

S@ e a0 o
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F. Uppbygging 6ryggisstjornunarkerfis fiskiskipa
1.0  Almennt
1.1 Skilgreiningar
1.2 Tilgangur
1.3 Vinnureglur
1.4 Fyrirtekio
2.0  Stefna
2.1 Oryggismal
2.2 Umhverfismal
3.0  Abyrgd og valdsvid Utgerdar
4.0  Oryggisfulltrii
5.0  Abyrgd og valdsvid skipstjora
6.0  Starfsmenn
6.1  Radningar
6.2  Heafnisvottord
6.3  Freedsla og pjalfun
6.4  Stadfesting & pekkingu & skyldum og kerfum
7.0  Vinnureglur
7.1  Brottfor
7.2 Vaktir
7.3 Aveidum
7.4 Vid londun
7.5  Hettuleg efni
7.6 Lokud rymi
7.7 Afengi
7.8 Umhverfismal
8.0  Neydarvidbunadur
8.1  Pbekktar heettur
8.2  Hettumat
8.3  Vatnspettur lokunarbinadur
8.4  Viobrogd vegna umhverfisslysa
8.5  Viobrogd vid slys manna

8.6  Vidbrogd vid strand, arekstur eda vélarstodvun

69



9.0

10.0
11.0
12.0
13.0

[23]

8.7

Neydaraztlun

Skyrslur

9.1
9.2

Fravik og slys
Skyrslur

Vidhald skips
Skirteini, skipsskjol og gogn

Innra eftirlit og endurskodun

Gatlistar

13.1 Starfsmannaskra

13.2  Listi yfir gégn um bord

13.3  Oryggisstjornunarkerfid og adrar handbaekur lesnar?
13.4  Fundarskop og fundargerdir éryggisfunda

13.5 Upplysingar um skipid, skipsskirteini og gildisdagsetning éryggisbunadar
13.6  Listi yfir vélbunad

13.7  Listi yfir siglingabnad

13.8 Nylidafreedsla, pjalfun og &fingar ahafnar

13.9  Skodun veidibunadar og landfesta

13.10 Brottfararlisti, eldsneytismoéttaka

13.11 Medferd sorps og 6nnur umhverfismal

13.12Stadladar fraviks-,