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Hlutverk flugvalla { préun afangastadar

Dami fra Nordurlandi

Eyran Jenny Bjarnadottir

Undanfarin ar hafa ferdapjonustuadilar og adrir hagsmunaadilar barist fyrir pvi ad fa
millilandaflug um Akureyrarflugvoll allt arid. Beint flug er talid efla marga patti
samfélagsins og ferdapjénustunnar (Njall Trausti Fridbertsson, 2000). Hvad ferda-
pjonustuna vardar er beint flug til Akureyrar fra stérborgum eins og Lundinum og
Kaupmannahéitn talid gefa ferdaheildsélum ny tekifaeri par sem um nyja flugleid inn {
landid er ad rxda, sem bydur upp 4 otal moguleika { vérupréun. Auk pess hafa
ferdaskrifstofur synt ahuga 4 a0 kynna Akureyri og Nordurland sem nyjan afangastad
og selja pangad ferdir. Fra arinu 2006 hefur Iceland Express bodid upp 4 milli-
landaflug um Akureyri 4 sumrin, en um nokkurra ara skeid hafa hagsmunaadilar unnid
ad pvi a® koma 4 millilandaflugi 4 heilsargrunni. Bent hefur verid 4 ad stédugleiki {
frambodi 4 sliku flugi er talinn vera mikilvagur hlekkur i pvi ad nyta takiferi { ferda-
pjonustunni 4 Nordur- og Austurlandi utan hins hefdbundna haannatima (Eyran
Jenny Bjarnadéttir og Jon Gestur Helgason, 2010; Gudmundur Oddsson og Hjordis
Sigursteinsdéttir, 20006).

begar rxtt er um eflingu alpjodlegrar ferdamennsku 4 heilsarsgrundvelli fer
adgengi ad svedinu x meira vegl. Kunnugt er a0 Nordurland er tiltSlulega langt fra
Keflavikurflugvelli, sem er adalumferdaraed ferdamanna til og fra landinu par sem um
pad bil 97% millilandafarpega um {islenska datlunarflugvelli fara par um (Flugstodir,
2009). Ioulega purfa ferdamenn ad baxta vid aukalegg 4 leid sina til a0 komast nordur,
annad hvort landleidina eda med flugi. Hvor tveggja lengir ferdatimann tSluvert.

[ pessari grein verdur fjallad um préun og stédu millilandaflugs um Akureyrar-
flugvoll. Greinin byggir ad hluta 4 nidurstédum rannsdknar, sem Rannséknamidst6d
ferdamala gerdi medal erlendra brottfararfarpega i dxctlunarflugi Iceland Express
sumarid 2009 og kénnunum medal erlendra ferdamanna, sem Ferdamalastofa hefur
latid gera a Keflavikurflugvelli og 4 Seydistirdi, og pzr tengdar vid kenningar um
préunar afangastada.

bréun afangastada

Gjarnan er talad um afangastadinn sem pungamidjuna i ferdapjénustu og 6sk ferda-
mannsins um ad heimsakja hann sem einn helsta hvatann til ad ferdast (Swarbrooke,
2001). Saarinen (2004) hefur bent 4 ad afangastadur er { edli sinu fl6kid hugtak sem
visi til 6likra kvarda (p.e. framsetninga) i ferdamennsku. Afangastadurinn felur { sér
blondu af ferdapjonustuvérum (fourism products), upplifunum og 6drum oapreifan-
legum pattum sem standa ferdaménnunum til boda. Page (2009) bendir 4 a0 pé svo
a0 almennt sé hegt ad skilgreina afangastad { kringum tiltekna landfradilega heild
(land, landshluta, borg, pj60gard o.s.frv.) geti hugmyndin um afangastad einnig verid
citthvad sem ferdamadurinn skynjar ad sé ad finna par. Otal pacttir geta haft hrif 4
préun afangastada og 4 pad hvort ferdamadur sjai sér hag { a0 ferdast 4 tiltekinn stad.
Henderson (2000) hefur teki® saman pa patti sem talid er ad hafi mest dhrif 4 préun
afangastada. Peir eru:
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e Adgengi
e Addrattarafl og vidkunnanleiki
Medvitund (awareness) og jakvaed imynd

Markadssetning
Studningur yfirvalda

Fridur og stédugleiki

Henderson (2006) bendir jafnframt 4 ad til pess a0 einstaklingur seki mégulegan
afangastad heim parf hann ad vita ad afangastadurinn er til, hafa jakveedar hugmyndir
(imynd) og hafa hvata til ad ferdast. Yfirvold gegna einnig mikilvagu hlutverki sem og
fjarfesting af halfu hins opinberra og stefnumérkun i ferdapjénustu geta hjalpad til
pess ad slikar adsteedur haldist, en adstedur 4 markadi og edli afangastadarins hverju
sinni rada mikilvagi hvers pattar fyrir sig.

Ahrif millilandaflugs

Prideaux (2004, i Page, 2009) fullyrdir ad samgongukerfi geti haft mikil og métandi
ahrif 4 préun ferdamennsku 4 afangastad. Hann telur ad pegar raett er um samgéngur
og kostnad vid ad komast 4 afangastad geti fargjold (verd), ferdatimi og vegalengd haft
verulega mikil dhrif 4 val ferdamannsins 4 afangastad (Prideaux, 2000). Af pessum
sOkum hafa farpegaflutningar med flugi fengid aukid vaegi par sem hzgt er ad flytja
farpega langar vegalengdir 4 tiltSlulega stuttum tima. Prideaux (2000) bendir 4 ad
flugsamgongur séu lykilatridi til a0 préa nyja markadi pegar adrir ferdamatar taka of
langan tima, slikir markadir geti baxdi verid innanlands og milli landa. Hann segir
einnig a0 adgengi ad alpjodlegum flugvollum sé meginpattur i préun alpjodlegra
markada, einkum par sem stér hafsvadi umlykja afangastadinn eda par sem landleidin
er mjog long.

Sému ségu ma segja af afangast6oum sem hafa ekki endilega haft sému takifzri til
vaxtar { ferdapjonustu, s.s. vegna fjarlegdar frd helstu mérkudum, likt og er helsta
askorun Islands i uppbyggingu ferdapjonustu (Jéhannesson, Huijbens og Sharpley,
2010). Olikt kjarnasvedum hafa afangastadir 4 jadarsvedum att undir hégg ad sakja
sOkum fjarlegdar, einangrunar og oft a tidum erfids adgengis (Mykletun, Crotts og
Mykletun, 2001). Petta 4 einkum vid afangastadi sem leitast vid ad vera samkeppnis-
hefir 4 alpjodlegum markadi og veri flugleidin einn raunhaefasti samgdngukosturinn til
pess. Ymsir pettir geta haft éhrif 4 samkeppnishafni sveda og hafa Enright og
Newton (2004) bent 4 ad alpjodlegt adgengi (international access) er 1 hopi peirra patta
sem hafa hvad mest ahrif 4 samkeppnishefni svada { ferdapjénustu. Henderson (2006)
gengur jafnvel svo langt ad fullyrda ad audvelt adgengi med flugi sé ein af forsendum
pess a0 land eda svadi geti ordid leidandi afangastadur 4 alpjéda visu. Flugvellir geta
pvi gegnt pydingarmiklu hlutverki { préun ferdamennsku a sveedum (s.s. jadarsvedum)
sem hafa takmarkad adgengi vegna tima og fyrirhafnar ferdamannsins vid ad komast 4
pa (Schirmann og Talaat, 2000). Undir petta tekur Halpern (2008) sem telur ad flug-
vellir séu ahrifasvedi og séu dsamt afangastadnum grunnurinn ad ferdapjéonustu a
tilteknu svaedi. Hann dregur jafnframt pa alyktun ad tilvist flugvalla sé mikilvaegur
pattur { samkeppni og stydji vid samkeppnishatni svadisins.

Borgin Cairns { Queensland-fylki i nordurhluta Astraliu er demi um 4fangastad par
sem tekist hefur ad auka umfang ferdamennsku vegna battra flugsamgangna (Prideaux,
2000). Ferdamennska { borginni ték miklum stakkaskiptum 4 nfunda dratugnum og
jokst a0 umfangi { kjolfar breytinga 4 flugvelli borgarinnar svo ad unnt vari sinna
alpjodlegu flugi. Fram ad pvi hafoi ekki tekist ad proa alpjédlegan markad vegna pess
a0 ekki var flogid pangad beint og fylgdi pvi mikid Shagradi ad purfa ad millilenda
annars stadar. Pad ad flugvollurinn gat loks teki® 4 moti alpjédlegri flugumferd atti
sinn patt { ad gera Cairns ad afangastad a alpj6davisu, en pad hetdi pé aldrei ordid ad
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veruleika nema med markadssetningu og préun grunngerdar og pjoénustu vid ferda-
menn (Prideaux, 2000).

Feastir afangastadir hafa jafna adsékn ferdamanna allt arid um kring og er algengara
20 ad0sokn sé sveiflukennd milli arstida. Halpern (2008) bendir 4 ad petta vandamal sé
alpekkt 4 jadarsvadum og geti pad heft voxt alpjodlegrar ferdamennsku. A sumum
svaedum hafa verid gerdar tilraunir med leiguflug til pess ad studla ad vexti alpj6o-
legrar ferdamennsku og sumar peirra hafa heppnast prydilega. Demi um slikt eru
tilraunir heimamanna { Rovaniemi i Nordur-Finnlandi um midbik nfunda aratugarins
um a0 markadssetja flugvéllinn og Rovaniemi sem heimkynni jélasveinsins og bj6éda
breskum ferdamoénnum upp 4 ferdir pangad med leiguflugi til pess ad heimsakja
jolasveininn. Tilraunirnar heppnudust vel og h6fou m.a. pau ahrif ad flugfélog féru ad
syna flugvellinum meiri dhuga en adur og { kjolfarid hefur fjoldi erlendra ferdamanna 4
svaedinu vaxid (Halpern, 2008). Halpern (2008) dregur pa alyktun ad flugvollurinn
skipti Rovaniemi sképum til ad vidhalda samkeppnishafni svadisins i samanburdi vid
a0ra sambearilega afangastadi. Pearce (1987, 1 Page 2009) bendir 4 ad leiguflug veitir
aukinn sveigjanleika og hefur ordid til pess ad fera ferdamenn nzr mogulegum
afangastdum. Prideaux (2000) fullyrdir ad eigi afangastadur ad vaxa og préa med sér
alpjodlegan markad verdi flugvollurinn og asettanleg grunngerd hans = mikilvegari
par sem alpjodlegir markadir geri kréfu um adgengi ad alpjédlegum flugvelli { nalaegd
vid afangastadinn. I pessu geeti falist porf fyrir naudsynlegar framkvamdir sem kunna
ad vera kostnadarsamar s.s. lengingu flugbrautar eda byggingu/steekkun flugstddvar.

En pratt fyrir a0 flugvollur, sem getur annad alpjodlegri flugumferd, geti verid
mikilvaegur fyrir préoun ferdamennsku 4 svaedum sem Nordurlandi (og peim sem nefnd
eru hér a0 ofan) er varasamt ad lita 4 flugvollinn sem allsherjarlausn. Onnur umgjord
ferdapjonustunnar; naudsynleg grunngerd og pjonusta parf lika ad vera til stadar.
bannig er flugvéllurinn ekki hin eiginlega ,,ferdapjonustuvara® (fourism product) (enda
koma ferdamenn teplega 4 tiltekinn afangastad til pess eins ad sxkja flugvéllinn heim)
heldur er flugvollurinn mikilvaegur hluti hennar, par sem flugvéllur er hlid afanga-
stadarins. Ferdapjonustuvaran er akvedin heild gaeda, véru og pjénustu sem er { bodi 4
afangastad, par me0 talid flugvellinum.

Millilandaflug um Akureyrarflugvoll

Millilandaflug um Akureyrarflugvoll hefur verid pé nokkud a sidustu 10 arum en
toluverdar sveiflur hafa verid { fjolda farpega. Pessar sveiflur tengjast a0 mestu leyti
frambodi millilandaflugs 4 timabilinu, sem hefur verid nokkud stopult. Framan af var
adallega um leiguflug ad rxda, en arid 2003 for flugtélagid Air Greenland ad bj6da
upp 4 reglubundid flug milli Akureyrar og Kaupmannahafnar.

Eins og sja ma 4 mynd 1 fj6lgadi millilandafarpegum um Akureyrarflugvoll ar
tepum 1900 arid 2002 { um ramlega 9000 arid 2003 midad vid arid 4 undan. Pad ar
baud Air Greenland upp 4 millilandaflug um Akureyrarflugvoll um sjé manada skeid
adur en tekin var dkvordun um ad hetta. Ymsar astadur lagu ad baki peirti dkvérdun
flugfélagsins. Erfidlega hafdi gengid ad fa videigandi flugleyfi fra islenskum yfir-
v6ldum (og pau sem fengust voru adeins timabundin) sem gerdi pad illmégulegt ad
markadssetja flugleidina erlendis (Njall Trausti Fridbertsson, 2006). Pratt fyrir pennan
métbyr pétti sala farmida 4 fslenskum markadi ganga vel og var eftirspurn Islendinga
mikil (,,Akvérdun Air, 2003).

Arid 2006 bytjadi Iceland Express ad fljdga 4 milli Akureyrar og Kaupmannahafnar.
Flugfélagio hafdi komid auga 4 taekifaeri 4 markadi sem fram ad pessu hafdi litid verid
sinnt (Valgeir Bjarnason, framkvemdastjori tekjustyringar Iceland Express, munnleg
heimild). Aldrei hafa farid jatn margir farpegar um flugvéllinn { millilandaflugi og ari®d
2006 eda teplega 16.000 farpegar. Fjolgunin nam 136% fra arinu 4 undan.
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Mynd 1. Fjoldi millilandafarpega um Akureyrarflugvoll 2000-2009 (samkvemt upplysingum fra
Flugstodum)

Nestu arin feekkar farpegum en mest er fakkunin milli aranna 2008 og 2009 og 4
pvi eru ymsar hugsanlegar skyringar. Efnahagssamdrattur { heiminum vard til pess ad
ferdapjonusta drést almennt saman arid 2009 og var jafnvel buist vid pvi ad arid yroi
eitt pad erfidasta fram til pessa { sogu ferdapjonustunnar { heiminum. Arid 2009 drést
fi6ldi erlendra ferdamanna i heild sinni 4 Islandi saman um tep 2% fra arinu 4 undan {
kjolfar efnahagssamdrittarins og fakkadi Islendingum { utanlandsferdum 44% yfir
sumarmanudina 2009 midad vid ari® 4 undan (Ferdamalastofa, 2009, sja einnig
Johannesson og Huijbens, 2010). Slik fakkun hefur ventanlega komid nidur a
setanytingu ad einhverju leyti hja flugfélégunum, sem fljdga til og fra Islandi. Pegar
tolur fyrir 2010 verda teknar saman ma buast vid ad tolur um fj6lda millilandafarpega
verdi mun harri vegna eldgossins i Eyjafjallajokli, enda sinnti Akureyrarflugvollur
(asamt Egilsstadaflugvelli) hlutverki sinu sem varaflugvillur Keflavikurflugvallar er
hann lokadist vegna 6skuskyja medan eldgosio stéd sem hast.

Iceland Express hefur einungis bodid upp 4 aztlunarflug 4 sumrin en hagsmuna-
adilar hafa lengi vonad ad breyting geti 0ord10 par 4 og timabilid verdi lengt og afanga-
sto0um fj6lgad til pess ad nyta betur txkifeeri { ferdapjonustu a landsbyggdinni utan
haannar og bzta atkomu greinarinnar. Per vonir hafa pé enn ekki ordid ad veruleika.
Margar hindranir hafa verid { vegi fyrir préun millilandaflugsins 4 Akureyri. Ein su
staersta var flugbrautin sjalf, ef marka ma reynslu ymissa ferdaskipuleggjenda og flug-
rekstraradila pykir peim hun of stutt og einungis faar tegundir steerri flugvéla sem attu
kost 4 a0 lenda par. Lenging flugbrautarinnar hefur pvi verid talin naudsynleg adgerd
til a0 skapa par adstedur 4 flugvellinum ad hegt yrdi ad byggja upp reglulegt milli-
landaflug um véllinn (Njall Trausti Fridbertsson, 20006). Med lengingu yrdi pvi reynt
20 skapa pannig skilyrdi ad markadslegar adstxdur geti styrt pvi hvada flugvéla-
tegundir eru nyttar til flugs um Akureyrarflugvoll { framtidinni { stad tacknilegra tak-
markana og flugvélastzerda. Framkvemdum vid lengingu flugbrautar Gr 1940m {
2400m lauk si®dsumars 2009. Midad vid pessa lengingu flugbrautarinnar atti ad vera
unnt ad sinna flestum peim flugvélum sem eru smidadar med einum gangi (single-aisle
airplanes) (Njall Trausti Fridbertsson, 20006).

Arid 2010 ztladi Iceland Express ad bata vid einum éafangastad, Lundunum.
Erlendar ferdaskrifstofur h6fdu synt ahuga til pess ad standa med ferdapjénustu-
adilum 4 Nordurlandi { markadssékn badi i Bretlandi og Danmérku (Asbjorn
Bjorgvinsson, framkvaemdastjéri Markadsstofu ferdamala 4 Nordurlandi, munnleg
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heimild). Pessar datlanir urdu ad engu er flugfélagid akvad { lok mai ad hetta vid
azetlanir um flug milli Lundina og Akureyrar pa um sumarid. Astaedan var s6gd vera
samdrattur 1 eftirspurn eftir ferdum vegna eldgossins { Eyjafjallajokli (,,Hatta flugi®,
2010).

Ahrif millilandaflugsins

bau 4hrif, sem millilandaflugid hefur (eda kann ad hafa) 4 ferdapjénustu 4 Nordur-
landi, hafa litid verid kénnud. Fram til pessa hefur litid verid vitad um pa ferdamenn,
sem hafa verid ad nyta sér beina flugid til Akureyrar og hvad peir taka sér fyrir hendur
4 svaedinu. Af peim sékum rédst Rannséknamidst6d ferdamala { kénnun medal
erlendra brottfararfarpega { millilandaflugi um Akureyrarflugvéll sumarid 2009 (sem
var endurtekin sumarid 2010), en slik kénnun hefur ekki verid gerd adur a flug-
vellinum.

Undirbuningur kénnunarinnar fér af stad { kjolfar opins vinnufundar med helstu
hagsmunaadilum og peim sem voru ahugasamir um millilandaflug fra Akureyri, sem
haldinn var 9. maf 2009. A fundinum kom m.a. fram ad miklir moguleikar felust {
millilandaflugi fra Akureyri sem koma inn 4 marga peztti samfélagsins og ferda-
pjénustunnar, enda vari naudsynleg grunngerd nu pegar til stadar 4 svadinu.
Markadsrannsoknir hafa bent til pess ad ymsir méguleikar séu fyrir hendi utan haannar.
T.am. vari hegt ad bjéda Dénum upp 4 skidaferdir til Akureyrar en beint flug til
Akureyrar veeri lykillinn a0 peim markadi, par sem ferdalag um Keflavikurflugvoll veeri
mun sidri kostur { ljési lengri ferdatima, dyrara ferdalags og annars Shagradis
(Gudmundur Oddsson og Hjordis Sigursteinsdéttir, 2000).

Markmid kénnunarinnar var ad kanna hvada erlendu gestir nyttu sér petta flug,
hvadan peir komu, kanna ferdavenjur peirra sem féru fra landinu { gegnum Akureyrar-
flugvoll og kortleggja ferdamynstur, eyOslu og upplifun. Erlendir farpegar Iceland
Express voru bednir um ad svara spurningalista um Islandsferdina { brottfararsal
Akureyrarflugvallar. T koénnuninni sumarid 2009 fengust alls 415 svér ar 19
brottférum, sem samsvarar pvi ad 44% allra erlendra farpega 1 pessum brottférum 4
Akureyrarflugvelli hafi tekid patt. Yfir 70% patttakenda voru Danir. Kénnuninni var
haldid afram sumarid 2010, en pa flaug Iceland Express milli Kaupmannahafnar og
Akureyrar einu sinni { viku { 13 vikur 4 timabilinu 5. jan{ — 28. agist. bPegar petta er
skrifad liggja nidurstédur peirrar konnunar ekki fyrir en peirra er ad vanta undir arslok
2010.

Pegar nidurstédur konnunarinnar 2009 voru skodadar voru pezr bornar saman vid
nidurstddur sambaerilegra kannana, sem Ferdamalastofa (adur Ferdamalarad Islands)
hefur gert i Keflavik og 4 Seydisfirdi arid 2004 (Ferdamalarad Islands, 2004). Ferda-
malastofa hefur ekki stadid beint fyrir konnunum af pessu tagi sidan 2004, en fyrir-
tekid Rannséknir og radgjof ferdapjonustunnar hefur haldid ati sambaerilegum
kénnunum 4 adurnefndum stédum.

Langflestir, eda 80% svarenda kénnunarinnar 4 Akureyrarflugvelli 2009, héfou
komid inn { landid um Akureyrarflugvoll og um 20% komu inn { Keflavik. Yfir
helmingur (54%) hafdi komid 4dur til Islands, en hlutfall endurkomugesta (rgpeat
visitors) virOist vera haerra 4 Akureyrarflugvelli en kannanir Ferdamalarads 4 Keflavik
og Seydisfirdi hafa bent til, par sem hlutfallid var um 20% (Ferdamalarad Islands,
2004). 46% svarenda s6gdust eingdngu hafa dvalid 4 Nordurlandi og ekki farid yfir {
adra landshluta.
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Mynd 2. Megintilgangur ferdarinnar til {slands

Eins og sja ma 4 mynd 2, sem synir yfirlit yfir megintilgang ferda patttakenda
kénnunarinnar, voru tep 66% i frii 4 Islandi. Hlutfall peirra sem hafa komid { fri 4
Islandi 20 sumri til hefur verid nokkud heerra i kénnunum Ferdamalarads (85% arid
2004 (Ferdamalarad Islands, 2004)). Hér vekur athygli hatt hlutfall peirra sem heim-
saekja vini og wttingja, 34%, en hlutfallid hefur veri® innan vid 9% { kénnunum
Ferdamalarads (Ferdamalarad Islands, 2004).
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Mynd 3. Fjoldi gistinatta 4 {slandi og Nordurlandi midad vid flugdaga um Akureyri tvisvar {

viku

A mynd 3 mi sja yfirlit yfir dvalarlengd ferdamannanna, sem toku patt i
kénnuninni. A myndinni hefur valinn fj6ldi gistinatta verid tekinn saman midad vid pa
dvalarlengdarméguleika ef ferdamennirnir hafi komid inn { landi® um Akureyrar-
flugvoll. Iceland Express flaug tvisvar { viku til Akureyrar sumarid 2009 (féstudaga og
manudaga) og er fjoldi natta gefinn upp midad vid ad ferdamadurinn hafi flogid um
Akureyri baedi { komu og brottfér. Dékka silan synir fiolda natta 4 Islandi og ljésa
silan synir fiolda natta 4 Nordurlandi. Medaldvalarlengd 4 {slandi meldist 9,2 natur,
sem er ekki 6svipad pvi sem mealdist { kénnun Ferdamalarads 2004, par sem hlutfallid
var 10,4 nztur (Ferdamalarad Islands 2004). Ef Nordurland er skodad sérstaklega pa
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kemur { [j6s ad medaldvalarlengdin par er 7,3 naetur. Pad er toluvert haerra en adur
hefur sést { konnunum Ferdamalarids medal erlendra ferdamanna, sem hafa bent til
pess ad medaldvalarlengd 4 Nordurlandi sé 1,8 naetur (Ferdamalarad Islands, 2004).

Nidurstodur

bessi fyrsta konnun, sem gerd var 4 Akureyrarflugvelli 2009, gaf um margt merkilegar
upplysingar um pa ferdamenn sem koma pessa leid inn { landid og hvada ahrif beina
flugid virdist hafa fyrir Nordurland me tilliti til préunar afangastada. P6 ber ad hafa {
huga a0 koénnunin takmarkadist einungis vid farpegana sjalfa og gefa nidurstédur
kénnunarinnar pvi einungis takmarkadar visbendingar um préun afangastadarins, eina
hlid 4 malinu. Pad er pvi porf 4 vidtekari rannséknum { framtidinni sem taka til
annarra patta s.s. flugvallarins (markadssetningu og préun), afangastadarins (og
ferdapjonustuvorunnar), flugrekstraradila og hugsanlega annarra markadssvada. Engu
a0 sidur er pegar ordid ljost ad millilandaflug um Akureyri opnar adra leid inn { landid
fyrir ferdamenn. Millilandaflugid (og flugvollurinn) veitir erlendum moérkudum ({
pessu tilviki skandinaviska markadnum { gegnum Kaupmannahdfn) greidara adgengi
ad svedi, sem annars myndi kosta ferdamanninn aukalegg til pess ad sxkja heim.
Beina flugid hefur verid talid vera lykillinn ad ymsum moérkudum og par markads-
kannanir, sem hafa verid gerdar { tengslum vid vérupréun utan haannatima 4 Nordur-
landi, hafa stutt pessa fullyrdingu. Mérgum hindrunum hefur pegar verid rutt ur vegi
til ad gera millilandaflugid moégulegt. Fyrir lengingu flugbrautarinnar pétti hin l6ngum
hamla véxt { millilandafluginu, en Prideaux (2000) hefur einmitt bent 4 mikilvagi pess
20 flugvollur geti tekid 4 moéti alpjédlegri flugumferd ef afangastadur atli sér ad vaxa
og préa med sér markad erlendis.

En beint adgengi a0 svaedinu med millilandaflugi segir ekki alla s6guna heldur er
pad einungis hluti af ferlinu { préun afangastadarins. Eins og Henderson (2006) bendir
4 parf ferdamadur ad vita af afangastadnum og hafa eitthvad pangad ad sakja (sbr.
jakvadar hugmyndir og hvata til ad ferdast). Ef nidurst6dur kénnunarinnar eru
sko®adar { lj6si prounar afangastadar ma draga fram dvalarlengdina annars vegar og
tilgang ferdar hins vegar. Dvalarlengd 4 Nordurlandi hefur lengst 4r 1,8 néttum 4arid
2004, pegar flogid var i gegnum Keflavik, i 7,3. P6 svo ad fjoldi peirra ferdamanna,
sem liggja ad baki pessum tveimur t6lum sé ekki endilega samberilegur (enda kemur
meginporri erlendra ferdamanna i gegnum Keflavik) er p6 greinilegt ad peir ferda-
menn, sem eru ad koma med beinu flugi 4 Nordurland, virdast dvelja tSluvert lengur 4
svaedinu. Pessi langa dvalarlengd fer®amannanna 4 svedinu (og su stadreynd ad
teplega helmingur patttakenda kénnunarinnar dvaldi eingdngu 4 Nordurlandi) kann
a0 vera visbending um ad afangastadur sé ad proast. b.e. ad 4 Nordurlandi sé einhvers
konar addrattarafl (6had pvi hvers edlis pad er) sem vert er ad sxkja heim; 4 Nordur-
landi sé eitthvad ferdamadurinn vill taka sér fyrir hendur, upplifa og njéta — og hann
tekur sér timann { pad. I pvi samhengi ma skoda tilgang ferdarinnar sérstaklega, par er
eftirtektarvert hid hda hlutfall peirra sem heimsakja vini og wttingja, sem gefur
visbendingu um ad hinn svokalladi VEFR-markadur (visiting friends and relatives) sé
sterkur 4 Nordurlandi. bratt fyrir pad er hlutfall peirra, sem eru { frii, afram hatt. Ef
pad er aftur borid saman vid svor vid spurningu um hvar folk fékk upplysingar fyrir
ferdina ma sja ad flestir (44 %) fa par gegnum vini og wxttingja. Svo virdist sem ad
medvitund um 4fangastadin sé ad byggjast upp og flugleidin ad festast i sessi fyrst
gegnum afspurn (word of month), sem matti lita 4 sem undanfara frekari formlegrar
markadssetningar.

bvi hefur verid haldid fram ad stddugleiki sé lykilatridi fyrir préun millilanda-
flugsins og ad flugféldg purfi ad syna polinmaedi til ad leyfa markadnum fyrir nyjan
afangastad ad taka vid sér. Hvad vardar Nordurland gaeti bxtt adgengi pytt fjolgun
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ferdamanna, auknar tekjur og aukid jafnvaegi { afkomu ferdapjonustunnar, ef umferd
ferdamanna yroi st6dug yfir allt 4rid. Pessu er vid ad bata ad samkvemt upplysingum
fra Iceland Express hefur farpegasamsetningin { Akureyrarfluginu tekid breytingum
pau ar sem flugid hefur stadid til boda. Til ad byrja med voru farpegarnir ad mestu
leyti Islendingar, en med timanum hefur petta smam saman sntist vid og er ni svo
komid a0 utlendingar (einkum Danir) eru { meirihluta i beina fluginu um Akureyri
(munnlegar upplysingar fra Valgeiri Bjarnasyni, framkvemdastjéra tekjustyringar
Iceland Express). En ad fa erlenda gesti til a0 nyta nyjar adgonguleidir tekur tima. Enn
sem komid er bydur flugfélagid einungis upp 4 ferdir yfir sumartimann en p6 rikir
bjartsyni um ad timabilid® muni senn lengjast baxdi fram 4 vor og haust og med
timanum verdi { bodi millilandaflug um Akureyri allt arid. Flug 4 heilsarsgrunni gerist
ekki af sjalfu sér og pvi parf einnig ad hlda vel a0 markadssetningu, grunngerd og
pjénustu vid ferdamenn til pess ad Nordurland fai ad proast afram sem afangastadur
ferdamanna.
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