ARDSEMISMAT BREYTINGA
A ADALGATNAKERFI HAFNARFJARDPAR

Kristinn bor Gardarsson

Lokaverkefni i byggingarteeknifreedi BSc
2010

Hofundur: Kristinn bér Gardarsson
Kennitala: 310783-3669
Leidbeinandi: Haraldur Sigporsson

Taekni- og verkfraedideild
School of Science and Engineering






Teekni- og verkfraedideild

Heiti verkefnis:

Ardsemismat breytinga & adalgatnakerfi Hafnarfjardar

Namsbraut:

Tegund verkefnis:

Byggingartaeknifraedi BSc

Lokaverkefni i teeknifreedi BSc

Onn: Namskeid: Agrip:
2010-3 BT- I pessu verkefni eru skodadar mogulegar
LOK1012 breytingar & adalgatnakerfi Hafnarfjardar og
ardsemismat gert & peim. Markmidid er ad nota
ardsemisutreikninga til pess ad forgangsrada
Hofundur: framkveemdum m.t.t. pess sem peaer kunna ad

Kristinn Pér Gardarsson

Umsjénarkennari:

Gudbrandur Steinporsson

Leidbeinandi:

Haraldur Sigporsson

Fyrirtaeki/stofnun:

Haskalinn i Reykjavik

gefa af sér. peir peettir sem skodadir eru til ad
meta ardsemi eru stofn-, rekstrar- og
vidhaldskostnadur, 6kutimasparnadur,
Okutekjasparnadur og feekkun umferdarohappa.

Dagsetning:

13.12.2010

Dreifing:
opin lokud | |

Lykilord islensk: Lykilord ensk:
Ardsemismat Rate of Return
Vegaframkveemdir Constructions
til:

Haskolinn i Reykjavik ¢ Menntavegi 1, 101 Reykjavik & simi: 599 6200

WWW.Iu.is




Ardsemismat breytinga a adalgatnakerfi Hafnarfjardar HASKOLINN i BEYKJAViK
Nl REYKJAVIK UNIVERSITY

Formali

begar kom ad pvi ad velja efni fyrir lokaverkefni i BSc nami minu vid Haskélann i Reykjavik
komu nokkur verkefni til greina. bar sem ad ég er uppalinn Hafnfirdingur og hef buid par alla
mina avi hafdi ég dhuga a pvi ad fjalla um malefni sem vid keemi heimaba minum. Auk pess
hafdi ég pegar fundid mitt ahugasvid og er viss um hvert framhaldid verdur 4 minu ndmi. |
ljosi pess hafdi ég hug 4 pvi ad skoda med einhverjum haetti gatnakerfid i Hafnarfirdi. Eftir ad
hafa verid visad afram 4 Harald Sigpdrsson lektor vid Haskolann i Reykjavik vard fljotlega
komin upp su hugmynd ad skoda mogulegar breytingar a8 adalgatnakerfi Hafnarfjar8ar og
vinna ardsemismat Ut fra peim. bessir sidustu manudir af skrifum og skodunum hafa nu

skilad sér i heildstaedu verkefni um ardsemi breytinga a adalgatnakerfi Hafnarfjardar.

Kristinn PAor Gardarsson
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1 Inngangur

,Pad er ekki haegt ad tala um ardsemismat an pess ad fjalla um mikilvaegi
samgangna fyrir efnahags- og atvinnulif. Oflugt samgdéngukerfi er tvimaelalaust
einn af sterkustu drifkroftum hagvaxtar og mikilvaegur pattur allrar
atvinnustarfsemi og fristundaidkunar. Gott samgongukerfi hefur mikil ahrif a
lifsgeedi folks og hreyfanleiki leikur lykilhlutverk vid val a busetu, atvinnu,
ferdalogum og fritima, svo nokkrir pezettir séu nefndir og er pannig einn af
grundvallarpattum nutimasamfélags. bannig eru gédar samgongur eitt af pvi sem

setur hvad mest mark sitt & préud pjéofélog i dag.”*

pad er ekkert nytt ad eftirspurn eftir nyjum lausnum i samgongumadlum og vidhald a peim
sem fyrir eru er sivaxandi. Erfidara er hins vegar um vik hér 4 landi en oft 4dur og fjarmagn
ekki & hverju strdi til stérframkvamda vegna nuverandi efnahagsdstands. Synt hefur pé verid
fram & pad ad aeskilegt er ad auka rikisutgjold i pagu gatnagerdar a krepputimum en
jafnframt er mikilvaegt ad skoda vel og forgangsrada peim framkvaemdum sem stefnt er & ad
leggjast i. Auka ma samfélagslegan abata fyrir pjédfélagido med pvi ad virkja vinnuafl sem ekki
er nytt og ma buast vid ad hann verdi meiri ef lagst er i framkveemdir par sem margar hendur
eru a bakvid hvern patt framkveemdarinnar eins og t.d. vid gerd a misleegum gatnamétum,
vegum sem steyptir eru i stokk og gangagerd®. Sérstaklega er mikilvaegt & pessum timum ad

leggjast i framkvaemdir par sem ad i landinu er mikid af ényttu vinnuafli.

[ bessu lokaverkefni sem unnid er af Kristni Pér Gardarssyni, nemanda i byggingartaeknifraedi
vid Haskodlann i Reykjavik eru skodadar fjorar breytingar a adalgatnakerfi Hafnarfjardar og
ardsemi metin Ut fra umferdarkostnadi. Pessar breytingar hafa ymist bara verié hugmyndir
eda komist alla leid a teiknibordid. baer framkveemdir sem um rzedir eru; Reykjanesbraut i
stokk fra Laekjargotu ad Alftanesvegi i Gardabae, faersla Reykjanesbrautar vegna hugsanlegrar
staekkunar dlvers Alcan i Straumsvik, lagning nys Ofanbyggdarvegar sunnan nuverandi

byggdar i Hafnarfirdi og misleeg gatnamaét i Engidal.

! (Axel Hall, 2010)
2 (6n Porvaldur Heidarsson, 2006)
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Eins og 4dur sagdi hafa pessar framkvaeemdir komist mislangt i umraedunni og um sumar
beirra eru til mjog litil gbgn, énnur en mogulegar veglinur og stuttar greinargerdir. |
verkefninu er pvi mikid um 3azetlanir en jafnframt er reynt ad ndlga allar forsendur med
faglegum hzetti pannig ad haegt sé ad imynda sér ad nidurstadan gefi nokkud raunhzefa

mynd.

[ byrjun er stutt samantekt & helstu nidurstddum. Pa er farid yfir forsendur verkefnisins og
baer adferdir sem notast var vid i ndlgunum 4 peim og farid yfir pau gégn sem unnid var med.
Sidan koma framkvaemdirnar i peirri r6d sem upp var talid hér ad ofan. Fyrir hverja og eina er
farid yfir lysingu @ framkvaemdinni, kostnad og tekjur, avinning fyrir bajarfélagid og ad
lokum pjédfélagslegan dvinning. | kéflunum um framkvaemdirnar sjalfar eru helstu forsendur
skyrdar enn frekar. Ad lokum er farid i nidurstédur verkefnisins og paer greindar. bar er borin
saman ardsemi allra framkveemdanna og fjallad um hvernig mogulega megi forgangsrada
beim eftir pvi hversu miklum 3avinningi paer gaetu skilad fyrir Hafnarfjar6arbae og hversu

ardvaenlegar paer gaetu reynst fyrir pjédfélagid i heild.

Leidbeinandi verkefnisins var Haraldur Sigpdrsson, lektor vid Haskélann i Reykjavik. Faer hann

kaerar pakkir fyrir leidbeiningar og g6 rad.
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2 Opinber stefna

2.1 Samgonguaaetiun

Vegna peirrar ovissu sem nu rikir i efnahagsmdlum pjédarinnar var ekki 16gd fram ny
samgongudatlun fyrir arin 2009-2012 heldur fellur han innan gildandi azetlunar fyrir arin
2003-2014. | peirri deetlun er kvedid 4 um aukna hagkvaemni i uppbyggingu og rekstri

samgangna ad svo miklu leyti sem rikid kemur ad peim.>

Nuna hefur samgdngurddi verid falid ad vinna ad nyrri tolf dra dsetlun fyrir arin 2011-2022.
Undirbuningur er hafinn en vinnan er pé ennpa & frumstigi og er pad adallega vegna
Ovissunar i rikisfjdrmdlunum. Gert er pd rdd fyrir ad deetlunin verdi 16gd fyrir

samgoénguradherra a naesta ari.*

2.2 Adalskipulag Hafnarfjardar

[ greinargerd med adalskipulagi Hafnarfjardar 2005-2025 er ad finna kafla sem snyr ad
samgongum i baenum. bar eru sett fram markmid sem fela i sér ad beina pungaumferd
framhja meginbyggd. Jafnframt 4 ad draga ur neikvaedum ahrifum umferdar sem fer i
gegnum bainn og er pa buist vid ad umferdaroryggi aukist og hljéod- og loftmengun minnki.
Pannig beri ad lita 4 umferdarkerfid sem pjénustukerfi sem skal fylla itrustu kréfur um oryggi

og umhverfisgaedi.
[ kafla um samgodngukerfi par sem fjallad er um stofnbrautir segir eftirfarandi:

... 1 endurskodadri umferdarspa 2005 er dztlad ad Reykjanesbraut fra Smaralind
i Képavogi ad Krysuvikurvegi i Hafnarfirdi verdi 4 akreina stofnbraut med
misleegum gatnamétum. ... .Ef sampykkt verdur ad steekka 168 Alversins i
Straumsvik verdur Reykjanesbraut faerd i nyja legu sunnan Straumsvikur. Arid
2024 er d=etlad ad Hafnarfjardarvegur fra midbse Gardabaejar ad Engidal verdi
ordinn 4 akreinar med mislaegum gatnamodtum ... . ... Hafnarfjardarbaer leggur
megin aherslu @ ad framkveemd Ofanbyggdarvegar verdi hradad eins og kostur er

og ad sem mest af gegnumumferd fari um hann.””

* (Samgongurad, 2003)
* (Samgonguraduneytid)
> (Dr. Bjarki J6hannesson, Dr. Bjarni Reynarsson, Gudjén Ingi Eggertsson, & Helga Stefansdéttir, 2006)
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[ pessum texta koma fyrir allir peir vegkaflar sem eru til umfjéllunar i pessu verkefni og fjallad
er um mogulegar breytingar 4. Ljost er ad 4 komandi arum er naudsynlegt ad leggjast i
breytingar & pessum umfer6armannvirkjum og pvi er mikilveegt ad skoda hvar best sé ad

byrja — og pa sérstaklega i pvi arferdi sem nu rikir i efnahagsmalum pjédarinnar.

3 Forsendur

3.1 Aodferdarfraedi

Pegar vinna vid verkefnid héfst snemma i haust var haft sambandi vid pa opinberu adila sem
hofdu upplysingar um pau umferarmannvirki sem til skodunar voru — baejaryfirvold i
Hafnarfirdi og Vegagerdina. ba var notast mikid vid vef Vegagerdarinnar sem hefur ad geyma
fiolda af skyrslum og upplysingum sem naudsynlegar voru vid vinnu & verkefninu. baer
upplysingar sem ekki reyndist unnt ad ndlgast med pessum haetti voru fengnar @ fundum

med ymsum fagadilum.

Eftir fremsta megni voru upplysingarnar ndlgadar og reynt ad stilla peim upp pannig ad paer
gaefu sem réttasta mynd pegar paer voru sidan notadar til pess ad reikna Ut ardsemi
framkveemdanna. [ &llum nuavirdingum og Utreikningum fyrir ardsemi eru kostnadur

framreiknadur m.v. visitolu i september 2010.
Midad er vid 2011 sem framkvaemdarar og 2012 sé fyrsta notkunarar mannvirkjanna.

Kostnadarpréun allra patta i ardsemismati er m.v. 2,5% verdbdlgumarkmid Sedlabanka

islands®.

Nanari Utskyringum a peim adferdum sem beitt var vid lausn hinna mismunandi viéfangsefna

er ad finna i koflunum hér a eftir.

Teikningar af premur framkveemdum; Reykjanesbraut i stokk, Feserslu Reykjanesbrautar

vegna alvers og misleeg gatnamot i Engidal er ad finna i Vidauka A.

® (Sedlabanki fslands, 2005)
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3.2 Kostnadur framkvaemda

3.2.1 Stofnkostnadur

Fyrir tvaer af peim framkveemdum sem hér er fjallad um lagu fyrir frumdrog ad
kostnadardaetlun. begar kostnadur var framreiknadur var notast vid byggingarvisitolu fra pvi
ari sem kostnadardaetlunin var gerd og til september 2010. Fyrir hvert ar var fundié medaltal
visitolu og pad notad til pess ad nuvirda paer kostnadardaetlanir sem fyrir lagu. Til pess var

notud jafna 3:1.

Arsvisitala

Framreiknadur kostnadur = ( ) - Kostnadur

Grunnvisitala

Jafna 3:1 Jafna fyrir framreiknadan kostnad

Fyrir paer framkvaemdir par sem ekki 13 fyrir kostnadaraasetlun var naudsynlegt ad fa einhverja
hugmynd um hugsanlegan kostnad. Haft var samrad vié Vegagerdina um pad hvernig haegt
veeri ad fa trulega kostnadartolu 4 ymsa paetti vegaframkvaemda eins og t.d. lagningu vegar,

smidi mislagra gatnamota og vegrampa.
Vid alla utreikninga a stofnkostnadi var baett vid 20% ovissu.
Nanar er skyrt i koflum fyrir hverja framkvamd hvernig kostnadur peirra er metinn.

3.2.2 Viohalds- og rekstrarkostnadur

Einnig var haft samrad vid Vegagerdina pegar vidhaldskostnadur vegkaflanna var azetladur.
Eftir ad hafa farid i gegnum gogn peirra og vegid og metid kostnad vid vidhald og rekstur 3
einum km af vegi mda ganga ut frd pvi ad medalkostnadur vid rekstur og vidhald vega i
péttbyli sé um 1 milljéon kr. og verdur notast vid pa télu i verkefninu fyrir Gtreikning &

ardsemi.
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3.3 Umferdarohopp

3.3.1 Kostnadur vegna 6happa

[ Utreikningum fyrir avinning vid breytingar 4 adalgatnakerfi Hafnarfjardar eru m.a. skodud
umferdarohopp a nuverandi vegkoflum og sparnadur vegna breytinga a peim m.t.t. aukins
umferdaroryggis. Sparnadurinn er metinn Ut fra toflu 3:1 fra arinu 2008. Tolurnar segja til um

kostnad vegna umferdaréhappa i milljdnum kréna.

Kostnadur Eignatjon Minnihattar Alvarleg slys Banaslys
slys
Cost damage light injury severe injury | fatility
i 1,5 12,5 78 508
3 flokk
Sl 15 126
136
2 flokkar
1,5
25
1 flokkur
3,7

Tafla 3:1 Kostnadur umferdarslysa, 2008

Tolurnar i toflunni voru uppfaerdar med launavisitolu i september 2010, sja toflu 4:2.

Kostnadur Eignatjon Minnihattar Alvarleg slys Banaslys
slys
Cost damage light injury severe injury | fatility
S 1,6 13,6 85,1 5545
3 flokkar 1 6 1 3 6
’ ’ 148,4
2 flokkar
1,6
27,3
1 flokkur
4,0

Tafla 3:2 Kostnadur umferdarslysa, 2010

10
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[ skyrslu fra &rinu 2009, Ardsemi og dvinningur vega- og gatnaframkvaemda’, segir:

»Nota ma skiptingu allt eftir pvi hver almenn markmid eru i einn, tvo, prja eda
fiora flokka eftir alvarleika. Ef upplysingar eru pokkalega areidanlegar og liggja
fyrir, er vanalega notud skipting i 3 flokka. Ekki er hefd fyrir pvi ad nota fjora
flokka, pvi ad banaslys eru pad blessunarlega fatid, ad stadsetning peirra er
tilviljanakennd, en pau vega mjog pungt i kostnadi, par sem pau eru svo dyr

bjédhagslega.”
[ pessu verkefni verdur notast vid prja flokka.

Vid skodun a& umferdardohéppum var notast vid tolur frd Umferdarstofu a vegkoflunum sem
um er raett og padan fundinn kostnadur vegna éhappa & ari. Vié skodun & pvi hvernig préun
umferdaréhappa geeti ordid eftir breytingar var studst vid Trafikksikkerhetshdndboken® fra
Transportgkonomisk institutt, T@! i Noregi. [ peirri bok er kafli par sem fjallad er um hvernig

vaentanleg présentubreyting 6happa geeti ordid eftir breytingar.

Umferdarédhopp na yfir badi eignatjon og slys a félki. begar talad er um slys a folki er att vid

likamstjon.

7 (Dr. Stefan Einarsson & Dr. Haraldur Sigpdrsson, 2009)
8 (Elvik, Erke, Vaa, & Borger, 1997)

11
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3.3.2 Ohappatidni

A vef Vegagerfarinnar® er ad finna Ohappatidni & vegum eftir upplysingum fra
Umferdarstofu. Ohappatidni er fjoldi slysa & hverja milljén ekinna kilémetra. Ohappatidni er
naudsynleg i pessu verkefni til pess ad geta med einhverjum haetti spad fyrir um fjolda
Ohappa 4 vegi i framtidinni og pannig ma sja fyrir sér hvernig mogulegur

kostnadur/sparnadur vegna umferdaréhappa kunni ad prdast.

[ pessu verkefni var 6happatidni skodud fyrir prju ar; 2006, 2007 og 2008. | t6flu 3:3 hér ad

nedan ma sja éhappatidni a8 peim vegkoflum sem teknir eru fyrir vid gerd pessa verkefnis.

Ohappatidni vega
Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ohappatidni
41 13  Reykjanesbraut VifilstaGavegur Hafnarfjar8arvegur 1,82
41 14  Reykjanesbraut Hafnarfjardarvegur (40) bru yfir Fjardarbraut 2,56
41 15 Reykjanesbraut bru yfir FjarGarbraut bra yfir Vatnsleysustrandarveg 0,56
Gatnamot i Engidal 0,65

Tafla 3:3 Ohappatidni vegkafla
Engin tidni er augljéslega til fyrir hinn dbyggda Ofanbyggdarveg en til pess ad fa hugmynd
um fjolda umferdaréhappa a peim vegi var akvedid ad skoda veginn um Brottubrekku.
Brattabrekka er nylega endurnyjadur vegur, gerdur eftir nyjustu stédlum og pétti nokkud
vaenlegur til samanburdar i pessu tilfelli m.a. vegna legu. Ohappatidni fyrir Brottubrekku er

ad sja i toflu 3:4.

Ohappatidni vega
Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ohappatidni
1 h2  Hringvegur Vestfjardavegur (60) Nordurardalsvegur (528) 1,11

Tafla 3:4 Ohappatidni i Brottubrekku

[ pessu verkefni verdur midad vid ad dhappatidni 4 nyjum Ofanbyggdarvegi sé 1,11.

Fyrir nyja vegi er oft notast vid éhappatidni 1, p.e. eitt umferdaréhapp & hverja milljén
ekinna kildmetra. Eftir rddfaeringar vid Harald Sighdrsson, leidbeinanda verkefnisins voru

uppi hugmyndir um pad ad éhappatidni geeti verid laegri 4 nyjum vegum. Eftir nokkra skodun

? (Vegagerdin, 2006-2008)
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akvad hofundur ad hafa dhappatidni & nyjum vegum 0,95 og verdur notast vid pa tidni fyrir

nyja vegi i pessu verkefni.

Vid vinnu & pessu verkefni og vid skodun éhappatidni fyrir hverja framkveemd er naudsynlegt
ad horfa gagnrynid a tidnitélurnar. Sem deemi um pad ma sja ad dhappatidni a peim vegkafla
bar sem feersla Reykjanesbrautar er fyrirhugud er mjog lag. Til frekar gloggvunar a

6happatidni 4 vegkoflum er haegt ad reikna hana Uit med jo6fnu 3:2.

Ohopp 4 vegkafla - 10°

ADU - 365 - TFj('jldi ara * LLengd vegkaflaikm

Ohappatidni =

Jafna 3:2 Jafna fyrir 6happationi

[ koflum hverrar framkvaemdar er farid nanar Ut i pad hvernig stadid er ad ndlgun fyrir

6happatidni.

3.4 Tima- og aksturssparnadur
Til pess ad finna ut timasparnad parf ad beita mismunandi nalgunum til pess ad aezetla

timasparnad/aukningu eftir pvi um hvada framkveemd er ad raeda.

Fyrir Ofanbyggdarveg og faerslu Reykjanesbrautar og Reykjanesbraut i stokk verdur notast
vid jofnu 3:3 til pess ad meta timasparnad.
Vegalengdgy

Medalhradigpy kst
60

Medalferdatimiyy =

Jafna 3:3 Jafna fyrir medalferdatima

Akvedid er ad stydjast vid jo6fnu 3 fyrir pessar tilteknu framkvaemdir vegna pess ad peer liggja
ekki i péttbylinu og ma pa buast vid ad haegt sé fyrir umferd 4 pessum koéflum ad halda
nokkud jofnum hrada. Gert er rad fyrir ad su umferd sem velur Ofanbyggdarveginn i

framtidinni noti Reykjanesbrautina 3 leid sinni i gegnum Hafnarfjord i pessu verkefni.

Fyrir misleeg gatnamét i Engidal og pann kafla par sem Reykjanesbrautin liggur i gegnum
Hafnarfjord og fer i stokk verdur ad skoda sérstaklega patt umferdarljésa & umferdina pegar

meta parf taftima.
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[ 48urnefndri skyrslu fra 2009, er fjallad um reiknilikan ur skyrslu Borgarverkfraedings fra
arinu 1994 par sem tekinn er fyrir Okutekjakostnadur, baedi kildémetragjald og

timakostnadur. Um kilémetragjald i skyrslunni segir:

I reiknilikani, ... , eru kostnadarlidir fyrir félksbifreidar, flutningabifreidar og
streetisvagna syndir. Akstur pessara eininga 4 borgarsvaedi var metinn og

medaltal reiknad sem kildmetragjald fyrir pessar prjar bifreidategundir”
Um timakostnad segir jafnframt:

,Til grundvallar hefur verid lagt medaltal timalauna fyrir i6nadarmann &
hofudborgarsvaeinu ad vidbaettum 34% i launatengd gjold, en timagjold i 6drum

ferdum er akvedid sem % af pvi gjaldi.”

[ pessu verkefni verdur studst vid pann kostnad sem notadur var i skyrslu

Borgarverkfraedings en hann er syndur i toflu 3:5.

M.v. visitolu 1994

Okutaekjakostnadur 19,5 kr/km
Okustundakostnadur 507 kr/klst eda 8,5 kr/min

Tafla 3:5 Okutaekja- og 6kustundakostnadur, 1994

1% (Dr. Stefan Einarsson & Dr. Haraldur Sigpérsson, 2009)
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Vid framreikning a einingakostnadi er notast vid tveer visitolur, annars vegar neysluvisitélu og
hins vegar launavisitolu. Undir 6kutaekjakostnad fellur allur sa kostnadur sem fer i vidhald a
bifreid og pvi edlilegt ad framreikna hann med neysluvisitolu. begar meta a kostnad vid
hverja Okustund liggur beinast vid pvi ad nota launavisitélu par sem til grundvallar
timakostnadi hefur verid lagt fram medaltal timalauna. | t6flu 3:6 ma sja framreiknadan

Okutaekja- og 6kustundakostnad.

M.v. visitolu 2010

Okutaekjakostnadur 50,8 kr/km
Okustundarkostnadur 1452 kr/klst eda 24,2 kr/min

Tafla 3:6 Okutaekja- og 6kustundakostnadu, 2010

Vid mat a tima- og vegalengdasparnadi voru framkvaemdirnar skodadar hver fyrir sig og

sparnadur reiknadur fyrir hvorn hluta.
Notast var vid jofnu 3:4 til pess ad reikna Ut sparnad i kronum.

Sparnadurgg = ADU - 365 - (Stytting iy - Kostnadur kr + Styttinggy - Kostnadurkr)
MIN KM

Jafna 3:4 Jafna fyrir sparnad a tima og akstursvegalengd
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3.5 Umferdarspa

A vef Vegagerdarinnar er haegt ad nélgast tolur fyrir ADU 4rid 2009 fyrir pa vegkafla sem hér
er fjallad um. Fyrir upplysingar um umferd 4 gatnamoétunum i Engidal var haft samband vid
Vegagerdina par sem umferdartdlur fengust. SU umferdarspa sem notast verdur vid i pessu
verkefni er byggd & rannséknarverkefni sem byrjad var & arid 2005 og framhaldid &rid 2006
Umferdarspdin naer til rsins 2024. | t6flum 3:7-10 ma sja ADU fyrir 2009 og umferdarspa
fyrir 2024.

Reykjanesbraut i stokk

Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts AR ADU
. . 2009 27.300

41 13 Reykjanesbraut Vifilstadavegur Hafnarfjar8arvegur (40-06)
2024 32.000

Tafla 3:7 ADU og umferdarspa fyrir Reykjanesbraut (41-13)

Reykjanesbraut i stokk

Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts AR ADU
. . P 2009 20.600

41 14  Reykjanesbraut Hafnarfjardarvegur (40-06) bru yfir Fjardarbraut
2024 38.000

Tafla 3:8 ADU 2009 og umferdarspa fyrir Reykjanesbraut (41-14)

Faersla Reykjanesbrautar

Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts AR Apu
. PP A 2009 10.800

41 15 Reykjanesbraut bru yfir Fjardarbraut bru yfir Vatnsleysustrandarveg
2024 15.000

Tafla 3:9 ADU 2009 og umferdarspa fyrir Reykjanesbraut (41-15)

Gatnam6t i Engidal AR Abu

Reykjavikurvegur sunnan Fjar8arhrauns
2009 76.100

Alftanesvegur milli Hafnarfjardarvegar og Hraunsholtsbrautar

Fjardarhraun nordan Flatahrauns
2024  115.000

Hafnarfjardarvegur a Hraunsholti

Tafla 3:10 ADU 2009 og umferdarspa fyrir gatnamoét i Engidal

(VSO Radgjof, 2007)
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Fyrir Ofanbyggdarveg parf ad finna ut hugsanlega umferd fyrir nybyggda vegi. Vegagerdin
gefur Ut veghénnunarreglur'? sem haegt er ad finna & heimasidu peirra en paer 4 ad leggja til
grundvallar vid honnun pjédvega. Tafla 3:11 synir hvernig bdast megi vid ad umferd komi til

med ad prdast & nyjum vegum i dreifbyli.

2,40
2,20
2,00
g 1,80
T 160
1,40 ]
1,20
1,00
Ar Spa Ar Spa Ar Spa
Lag Mid Ha Mid Ha Lag Mid Ha
2005 1,000| 1,000| 1,000 2019 1,489 563 2033 1,604 1,853 2
2006 1,034 1,040| 1,042 2020 ; 1,518 601 2034 1,621 | 1,875 2,057
2007 1,064 ( 1,080| 1,083 2021 1,371 | 1,547 637 2035 1,639 1,896 | 2
2008 1,091 1,119] 1,125 2022 1,391 | 1,576 674 2036 1,656 [1,917
2009 1,116 | 1,156 | 1,167 2023 1,411 1,603 709 2037 1,673 | 1,938
2010 1,139 | 1,193 | 1,208 2024 1,432 11,631 744 2038 1,689 |1,958
2011 1,162 1,229 1,249 2025 1,452 | 1,658 779 2039 1,706 (1,978
2012 1,184 1,264 | 1,290 2026 1,471 1,684 312 2040 1,722 1,998 | 2,212
2013 1,205| 1,299| 1,330 2027 1,491 1,710 346 2041 1,738 (2,017 | 2,236
2014 1,226 | 1,332| 1,370 2028 1,510 1,735 878 2042 1,754 | 2,036
2015 1,247 | 1,365] 1,409 2029 1,530 | 1,759 310 2043 1,769 |[2,054
2016 1,268 1,397 | 1,449 2030 1,784 44 2044 1,785 (2,073
2017 1,289 | 1,428 1,487 2031 1,807 a7 2045 1,800 (2,091 | 2,327
2018 1,309 | 1,459| 1,526 2032 1,586 | 1,830

Tafla 3:11 bréun umferdar a nyjum vegum i dreifbyli
Ut fra pessari toflu er haegt ad spa fyrir um hugsanlega umferd eins og hun kynni ad hafa
verid arid 2009 & Ofanbyggdarveginum ef hann hefdi verid til pa. SU umferdarspa sem notast

er vid i verkefninu gerir rad fyrir ad um hluta Ofanbyggdarvegar fari 4.000 bilar & sélarhring

12 (Vegagerdin, 2010)
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en i grennd vid Vallarhverfid fari umferdin upp i 14.000 bila arié 2024 par sem umferdin er
byngst. Hlutfallid arid 2024 er 1,631 & méti 1,156 arid 2009. Umferdin arid 2009 geeti pa
verid um 2.800 bilar @ soélarhring & peim hluta sem tengir Reykjanesbrautina vid
Ofanbyggdarveginn og 9.800 naer Vallarhverfinu og i gegnum Asfjall og verdur midad vid pa
umferdartdlu fyrir arid 2009 i pessu verkefni fyrir Ofanbyggdarveginn.

Gert er rad fyrir pvi ad umferdaraukning @ milli aranna 2009 og 2024 sé j6fn en eftir 2024 og

fram til arsins 2037 verdi aukning umferdar 1% a ari.
Sja kort fyrir umferdarspd i Vidauka B.

3.6 Ardsemismat
Pad sem verdur skodad i ardsemismati framkveemdanna er hvernig kostnadur verdur ef
radist er i framkvemdirnar og pann kostnad sem annars yrdi til ef ekki yrdi farid i

framkvaemdir.

Peir paettir sem teknir eru inn i reikning & ardsemi eru stofn-, rekstrar- og vidhaldskostnadur
mannvirkjanna. Kostnadur vegna umferdardhappa og kostnadur vegna breytinga a ferdatima
og vegna breytinga 4 vegalengd. Ekki verdur fjallad um hljod- og loftmengun i pessu mati en

jafnframt er gert rad fyrir ad peir peaettir standist reglugerdir.

Akvedid var ad hafa matstima mannvirkjanna 25 &r en midad er vid ad liftimi peirra sé 40 ar.
Eftir fyrstu 25 arin ma buast vid ad ardsemi peirra sé hverfandi litil og er pvi ekki skodud
sérstaklega eftir pann tima. Gert er rad fyrir ad hrakvirdi mannvirkjanna eftir 25 ar sé 50% af
stofnkostnadi, p.e. buist er ad vid ad virdi peirra sér helmingur af pvi sem pau kostudu i
upphafi. Ekki er venja ad reikna med ad hrakvirdi fari undir 50% og gaeti i sumum tilfellum

verid heerra ef vidhald er mjog gott.

Afvoxtunarstudull til navirdingar i pessu verkefnid hefur verid akvedinn 6% og var pad gert
eftir skodun & nydtgefnum rikisskuldabréfum®, en naudsynlegt er ad avoxtun pess fjar sem
lagdur er i framkvaemdirnar sé ekki minni en pad sem haegt vaeri ad fa at Ur pvi ad fjarfesta i

t.d. rikisskuldabréfum.

[ pessum framkveemdum er ekki reiknad med veggjaldi i Utreikningum.

B (Nasdag OMX, 2010)
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Fyrir Utreikning @ nuvirdi (e. net present value) gildir jafna 3:5 og fyrir Utreiking a innri
voxtum (e. internal rate of return) gildir jafna 3:6. Innri vextir syna okkur jafnframt ardsemi

framkvaemdanna.

T
e 2: Cy
Nuaviroi = t_lm - CO

Jafna 3:5 Jafna fyrir navirdi

T
Innri ti Z =0
nnri vextir = Z g )t Co

Jafna 3:6 Jafna fyrir innri vexti
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4 Reykjanesbraut i stokk fra Laekjargotu ad Alftanesvegi

O S IR E (Bt

Mynd 4:1 Reykjanesbraut i stokk fra Alftanesvegi i Gardabze ad Laekjargotu i Hafnarfirdi
4.1 Lysing a framkvaemd

Fyrir nokkrum arum voru uppi hugmyndir um hvernig tvibreid Reykjanesbraut i gegnum

Hafnarfjord eetti ad vera. | frumdrégum ad peirri framkveemd segir:

,Frumdrog pessi gera rad fyrir ad Reykjanesbraut verdi grafin nidur par sem hun
fer um Hafnarfjord fra Alftanesvegi sudur fyrir Laekjargotu og jafnframt verdur
vinkilbeygja vid FjarGarhraun 16g6 af og gatan 16gd i boga a pvi sveedi @ méts vid

Kaplakrika. Mislaeg gatnamét attu ad koma vid Fjardarhraun og Laekjargotu.

Oll gatnamét yrdu misleeg & pessum vegkafla; vid Alftanesveg, Fjardarhraun og
Leekjargotu. Sérstakar pveranir verda fyrir gangandi umferd um goégnubru eda

ofan a vegstokk.

Skodadir voru moguleikar & ad byggja yfir veginn par sem vegurinn verdur
laekkadur milli Alftanesvegar og Laekjargdtu og byggd liggur péttast ad honum og
setja veginn par i vegstokk en hafa opid yfir veginum pess & milli. Fyrsti afangi

slikra framkveemda er gerd vegstokks par sem prengst er i beygjunni vid
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Kaplakrika og myndar sa stokkur jafnframt bru fyrir vegtengingu til nordurs inn a
Fjar6arhraunid og fyrir gangandi umferd milli iprottasvaedis FH og
Setbergshverfisins. Hér er pvi i raun um gerd misleegra gatnamoéta vid

Fjar6arhraun ad reeda med gddu rymi fyrir gognutengsl.

Fyrir sunnan Leekjargotu atti gatan sidan ad lyftast upp ur gjanni og vera komin i

nuverandi landhad par sem han fer yfir Laekinn.

Leekjargatan verdur i svipadri legu og hun er i dag ... Reynt er ad halda ndverandi
had gotunnar par sem hun pverar Reykjanesbraut vegna adstaedna i naesta

nagrenni og Hlidarbergid verdur ad mestu dbreytt austan gatnamodtanna.

Samkvaemt skipulagi er gert rad fyrir mislaegum gatnamoétum Reykjanesbrautar
vid Alftanesveg. Reykjanesbrautin verdur pd grafin nidur og 16gd undir
Alftanesveginn sem yrdi lyft litillega fra naverandi landhaed & gatnamétum. |
bessum tilldgum er gert rad fyrir ad Alftanesvegi verdi lyft um 2 m fra ndverandi
landhaed, pegar hann verdur lagdur 4 bru yfir Reykjanesbraut, til ad minnka groft

fyrir Reykjanesbrautinni @ pessum stad.

Vid Fjardarhraun er ad mykja boga Reykjanesbrautar eins og kostur er og pvi er
haegri beygja inn 4 Fjardarhraunid erfid vegna prengsla pegar ekid er
vestur/sudur Reykjanesbraut. | pessum tilldgum er gert rad fyrir ad sleppa haegri
beygjunni ad Fjardarhrauni og einnig vinstri beygju fra Fjardarhrauni inn a

Reykjanesbraut til austurs.

Gert yrdi rad fyrir steyptum vegstokk a8 gatnamétunum vid Fjar6arhraun vid gerd
mislaegra gatnamota par og ad umferd til nordurs af Reykjanesbraut fari i nokkud
beina stefnu eftir rampa yfir stokkinn inn @ Fjardarhraunid. A sama hatt yrdi
tenging af FjarGarhrauni inn @ Reykjanesbrautina til sudurs tiltolulega bein par
sem umferdin fer a rampa nidur i gjana. FjarGarhraunid tengist pvi
Reykjanesbraut adeins til sudurs en ekki austurs og yrdi gert rdd fyrir ad gbd
umferdarleg tengsl um Flatahraun og veentanlegan Alftanesveg sjai um pa

umferdarstrauma.
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Gongu- og hjdlaleidir & vegarkaflanum fra Alftanesvegi ad Asbraut pvera allar
Reykjanesbraut @ brd eda um undirgdng. ... farid er um misleeg gatnamot; vid
Leekjargotu ... um goéngubru eda vegstokk vid; Kaplakrika, Sélvang ... og 8 einum
stad um undirgdng; vid Laekinn. Fjarleegd milli pverana er vidast um 500 m en pé

mun styttra naest Laekjargotu.”

Einnig var gert rad fyrir ad seinna yrdi haegt ad leggja steyptar einingar yfir vegstokkinn og

loka honum.

4.2 Stada hugmyndar

pessi hugmynd var nanast fullunnin 3adur en hun var slegin af bordinu i kjolfar
sveitarstjornarkosninganna i Hafnarfirdi arid 2002 en pd var skipt um meirihluta i baanum.
Par sem atti ad setja mislaeg gatnamot vid gatnamét Reykjanesbrautar og Laekjargdtu var

sett hringtorg og vegkaflinn sem atti ad grafa nidur hélst i somu legu.

Samkvaeemt adalskipulagi Hafnarfjardar 2005-2025 er gert rad fyrir mislaagum gatnamétum
pbar sem Reykjanesbraut og Laekjargata maetast og par sem Reykjanesbraut og Fjardarhraun
maetast. | adalskipulagi Gardabaejar er jafnframt gert rad fyrir mislaegum gatnamétum par

sem Alftanesvegur tengist Reykjanesbraut.
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4.3 Umfero

A grafi 4:1 ma sja mogulega umferdarpréun a peim koéflum Reykjanesbrautar sem eru til
umfjollunar i tengslum vid pessa framkvaemd. Annarsvegar er pad Reykjanesbraut fra
VifilstaGavegi a0 Hafnarfjardarvegi (41-13) og hins vegar Reykjanesbraut fra
Hafnarfjardarvegi ad bru yfir Fjardarbraut (41-14). Umferdarpréunin er byggd a umferdarspa
fyrir 2024 og peirri forsendu ad umferd aukist um 1% eftir 2024.

45.000
40.000 //
35.000 —

30.000 ,—7-4/
25.000 / ——ADU (41-14)

Fioldi

20.000 — ADU (41-13)
15.000
10.000 T 1 111 17 1 17T 17T 17 17 17T 17T 17T 17T 17 17 17 1§17 1777171717711
(=] = = = = = ~ (] ~ ~ ~ o o "M
o o o o o o o oo o oo oo ooo
™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ ™~
Ar

Graf 4:1 Moéguleg umferdarpréoun a Reykjanesbraut i Hafnarfirdi
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4.4 Kostnadur

Fyrir lagu frumdrog ad kostnadardaetlun fyrir pessa framkvaemd. Pad sem tekid er fyrir i
beirri daetlun eru mislaeg gatnamoét Reykjanesbrautar og Laekjargotu, vegstokkur auk steyptra
mannvirkja. Ekki er fjallad um mislaeg gatnamét Reykjanesbrautar og Alftanesvegar en pad
verdur gert hér. A gatnamétum Reykjanesbrautar og Laekjargdtu er litid plass fyrir misleeg
gatnamot og hugsanlega purfa ad koma til uppkaup & fasteignum i nagrenni peirra. Ekki

verdur gert rad fyrir pvi i ar6semisutreikningum.

Framkvaemd Azetladur kostnadur

Veghluti Reykjanesbrautar m/mislaegum gatnamétum Laekjargétu 2.934.000.000 kr.

Mislaegt gatnamaét vid Alftanesveg 586.000.000 kr.
Kostnadur 3.520.000.000 kr.
Med 20% 6vissu 4.224.000.000 kr.

Tafla 4:1 Stofnkostnadur fyrir Reykjanesbraut i stokk

4.5 Tekjur

4.5.1 Sparnadur vegna feekkunar umferdarslysa

Pegar vegkaflanum verdur breytt ma gera rad fyrir feekkun umferdaréhappa. A pessum stad
gaeti faekkunin jafnvel ordid meiri en vanalega pegar nyir vegir eru byggdir vegna pess ad 4
pbessum kafla fer umferd i gegnum stokk og a pesskonar vegum verdur athygli 6kumanna ad
jafnadi meiri. Jafnframt koma misleeg gatnamoét par sem Reykjanesbraut og Lakjargata
maetast, par sem Reykjanesbrau og Fjardarhraun maetast og par sem Alftanesvegur maetir

Reykjanesbraut i Gardabae.

Fyrir pessa framkveemd voru slysatolur undanfarinna dra notadar til pess ad sja skiptingu
umferdardhappa eftir alvarleika. Jafnframt var skodad hvad meetti gera rad fyrir mikilli
feekkun ohappa ef framkvaemdirnar veeru til stadar i dag og var studst vid
Trafikksikkerhetshandboken vid pa nalgun. Fyrir pessa framkveemd var ekki reiknud ut ny
6happatidni heldur var midad vid ad han yrdi 0,95 eftir framkvaemdir. A gréfum 4:2 og 4:3

ma sja mogulega proun éhappa eftir veglinum og sparnad vegna feekkunar umferdardhappa.
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4.5.2 Tima- og aksturssparnadur
Gera ma rad fyrir halfrar mindtu timasparnadi eftir framkveemdina par sem buid er ad

fjarleegja hringtorg og tvenn ljédsagatnamot.

Timastytting

Eldri veglina [min] 1,8
Ny veglina [min] 1,3
Stytting aksturstima [min] 0,5

Tafla 4:2 Stytting aksturstima vegna Reykjanesbrautar i stokk

Gert var rad fyrir ad umferd fari um pennan vegkafla 8 50 km/kist i dag en verdi 70 km/klst
begar vegstokkurinn er tilbdinn og umferd getur gengid greidlega i eftir veginum an

hindrana. Verdmeeti timasparnadar 4 fyrsta notkunarari mannvirkisins er aaetladur 253 mkr.

Vegalengdarsparnadur pessarar framkvaemdar er enginn pvi vegurinn er i sému legu og adur

og pvi fellur su breyta ut i pessu tilviki.

4.6 Avinningur fyrir Hafnarfjoro

Ef Reykjanesbrautin verdur sett i stokk & pessum kafla skilar pad sér i ymsum avinning fyrir
bajarfélagid. Umferdaroryggi verdur meira og er sérstaklega hzegt ad lita til pess ad i
nagrenni vid pessa miklu umferdargétu er nu stadsettur fjolmennur barnaskdli og
ibrottasveedi FH. Pad eitt og sér aetti ad vera hvati fyrir Hafnarfjardarbee ad tryggja oryggi
beirra gangandi vegfarenda a pessum stad. Vid yfirbyggingu stokksins verdur lika til annars
konar tenging tveggja hverfa i baenum sem adur hafa verid klofin i sundur af
Reykjanesbrautinni. barna verdur stér breyting 8 moguleikum til landnotkunar en svaedid
sem til verdur maetti nyta 8 ymsan hatt, t.d. sem utivistarsvaedi. Hljodmengun minnkar og
gera ma rad fyrir ad loftgaedi batni fyrir einhverja ibda i nasta nagrenni sem passar vid pa
stefnu baejaryfirvalda ad draga ur neikveedum ahrifum umferdar sem fer i gegnum beeinn.

betta getur jafnframt ordid til pess ad fasteignaverd haekki a pessum stad.
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4.7 Ardsemiframkvaemdarinnar

Reiknud var ardsemi m.v. verkid eins og pvi er lyst i kaflanum. Stofnkostnadur er a verdlagi i
september 2010. Tekjur vegna timasparnadar koma til vegna pess ad skemmri tima tekur ad
aka veginn en adur og einnig verda til tekjur vegna faerri umferdaréhappa par sem ad

vegkaflinn er ordinn 6ruggari.

Stofnkostnadur 4.223.000.000
Rekstur og vidhald 2.000.000
Tekjur vegna timasparnadar 215.000.000
Tekjur vegna feerri 6happa 60.000.000
Ardsemi i formi innri vaxta 9,0%

Tafla 4:3 Ardsemi fyrir Reykjanesbraut i stokk

Ardsemi framkvaemdarinnar er 9% sem er haerra en sett dvoxtunarkrafa.

Sja nanar um framkvaemd utreikninga i Vidauka C.

27



. L : ! HASKOLINN | REYKJAVIK
Ardsemismat breytinga a adalgatnakerfi Hafnarfjardar # RV JAVIK UNIVERSITY

5 Farsla Reykjanesbrautar vid alver Alcan i Straumsvik
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Mynd 5:1 Fzerlsa Reykjanesbrautar

5.1 Lysing a framkvaemd

Fyrir nokkrum arum voru uppi umradur um staekkun alversins i Straumsvik. Til pess ad peer
fyriraetlanir geetu ndd fram ad ganga var naudsynlegt ad lita til mannvirkja i naesta nagrenni
Alversins eins og t.d. Reykjanesbrautarinnar. Brautin i niverandi mynd hefdi hugsanlega
getad haldist nanast ébreytt pratt fyrir steekkun alversins med adléogunum en pegar kemur
ad pvi ad tvibreikka pennan kafla sem liggur medfram alverinu pd er einkum tvennt sem
naudsynlegt er ad skoda i sambandi vid legu hennar. Annars vegar er pad kapella Heilagrar
Barboru sem stendur i Kapelluhrauni en hun er fribud og m.a. vegna hennar er ekki
naegjanlegt plass fyrir tvibreida Reykjanesbraut & nuverandi stad. Hins vegar er litid sem
ekkert pldss fyrir misleeg gatnamat sem vilji er fyrir ad setja vid bada enda kerskala dlversins.

Vegna pessara patta er naudsynlegt ad gera radstafanir i sambandi vid naverandi veglinu.

Gert er rad fyrir ad faerslan nai fra peim stad par sem Krysuvikurvegur liggur i gegnum
Helluhverfid i Hafnarfirdi og alla leid pangad sem tvibreikkun Reykjanesbrautarinnar byrjar i

dag.

A pessum vegkafla er gert rad fyrir premur mislaeegum gatnamétum. Talid fra Hafnarfirdi til
Keflavikur pa er gert rad fyrir ad fyrstu gatnamétin  verdi par sem faersla
Reykjanesbrautarinnar byrjar, nokkurn veginn a peim stad par sem Krysuvikurvegurinn

kemur hornrétt & Reykjanesbrautina, og par er gert rad fyrir svokolludum tigulgatnamdtum
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Pessi gatnamot eru ndnast fullmotud og tilbdin i Utbod en einhverjar breytingar parf hins
vegar ad gera 4 deiliskipulagi adur. Pbessi gatnamodt tengjast peim vegkafla a
Reykjanesbrautinni sem aatlad er ad tvibreikka naest og liggur inn i Hafnarfj6rd eda alveg ad

mislaegum gatnamdétum Reykjanesbrautar og Kaldarselsvegar.

Naestu gatnamoét eru deetlud rétt ddur en komid er ad kerskdla Alcan og par eru uppi
tvennskonar hugmyndir um mislaeg gatnamoét, annars vegar tigulgatnamdét og hins vegar
halfan smdra. bessum gatnamétum er zetlad ad tengja framtidaridnadarhverfi sem radgerd

eru a svaedinu sunnan alversins skv. adalskipulagi Hafnarfjardar 2005-2025.

Sidustu misleegu gatnamatin eru sidan radgerd vid hinn enda alversins en par er gert rad fyrir
halfum smara. Utkeyrslan af alverslédinni & ndverandi stad hefur verid vandamal um tima og
vio faerslu brautarinnar hefur verid akvedid ad rdda boét 4 pvi i leidinni og jafnframt tengja ny
hverfi sem eru a framtidarskipulagi baejarins vid brautina. Ekki eru po allir sammala um pa
framkvaemd ad setja mislaeg gatnamoét & pennan stad en baejaryfirvold eru hrifnari af peirri
hugmynd ad setja hringtorg & pennan stad. Astaeda pess eru ferskvatnstjarnir sem er ad
finna & pessum slédum en ef ad grafa a fyrir misleegum gatnamdtum 4 pessum stad parf ad

skoda vel hvada ahrif pad hefur a tjarnirnar.

5.2 Stada hugmyndar
Ekkert hefur verid unnid i sambandi vid pessar hugmyndir fyrir utan veglinu

Reykjanesbrautarinnar eftir faerslu.

Hugmyndin um faerslu Reykjanesbrautarinnar vegna staekkunar alversins i Straumsvik komst i
hamaeli pegar umraedur um stakkun voru hvad havarastar i kringum 2007. Fér svo ad
stekkun var hafnad i ibuakosningu og p.a.l. var grundvollur fyrir faerslu
Reykjanesbrautarinnar brostinn og ekkert vard ur hugmyndum i kjolfarid. A sidustu
misserum hefur umraedan um staekkun alversins reglulega skotid upp kollinum og er ekki
lokum fyrir pad skotid ad einn gédan vedurdag steekki dlverid i Straumsvik og pa verdur

6hjakveemilegt ad feera til legu Reykjanesbrautarinnar.

Samkvaemt adalskipulagi Hafnarfjar6ar er gert rad fyrir ad Reykjanesbrautin fai nyja legu i

samrami vid paer hugmyndir sem birtar eru hér.
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5.3 Umfero
A grafi 5:1 gefur ad lita mogulega umferdarpréun & Reykjanesbraut (41-15) byggda 4 ADU
2009 og umferdarspa fyrir 2024.
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Graf 5:1 Méguleg umferdarpréun a Reykjanesbraut vid alverid i Straumsvik

5.4 Kostnadur
Ekki voru til neinar kostnadaraaetlanir fyrir pessa framkvaemd. Eftir fund med Vegagerdinni
var akvedid ad stydjast vid kostnadartolur fyrir tvibreikkun Reykjanesbrautar fra austan

Strandgotu ad Bikhellu og paer framreiknadar og nalgadar fyrir faerslu Reykjanesbrautar.

Gert er rad fyrir nyjum 6 km vegkafla med 2+2 vegi dsamt tveimur mislaagum gatnamoétum.

Framkvamd Azetladur kostnadur
Faersla Reykjanesbrautar 1.921.000.000 kr.
Mislaeg gatnamot 1.171.000.000 kr.
Kostnadur 3.092.000.000 kr.
Med 20% 6vissu 3.710.400.000 kr.

Tafla 5:1 Stofnkostnadur fyrir faerslu Reykjanesbrautar
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5.5 TeKkjur

5.5.1 Sparnadur vegna feekkunar umferdardohappa

Eftir framkveemdir ma buast vid faakkun éhappa vegna nys vegar sem lagdur er skv. nyjustu
st6dlum og einnig med tilkomu mislaegra gatnamoéta. bumalputtaregla segir ad heegt sé ad
buast vid allt ad 50% faekkun slysa @ nyjum vegi. begar T-gatnamotum er sidan breytt i

mislaeg ma buast vid 20% faekkun slysa™.

Sérstaklega var pessi tiltekni vegkafli skodadur par sem ad O6happatidni & honum var
aberandi lag eda 0,56 m.v. dhappatidni ur skjolum af vef Vegagerdarinnar. bad sem liklegast
er ad skyri petta er ad sa vegkafli sem midad er vid par er mun lengri en sd sem er til
umfjollunar hér. Sa kafli sem hér er fjallad um er @ midjum staerri kaflanum og @ hvorum
enda er Reykjanesbrautin i 2+2 vegi en vegkaflinn sem skodadur er hér er einungis 1+1.

Pessir paettir eru liklegasta skyringin a lagri 6happatidni.

Astaeda potti til ad skoda pennan tiltekna kafla betur vegna pess ad komid hafdi fram i
vidtolum vid fagadila hja beejaryfirvoldum i Hafnarfirdi ad pessi kafli vaeri sérstaklega
leidinlegur vidureignar vardandi umferdaréhopp — sérstaklega vid gatnamét Vikurbrautar og

Reykjanesbrautar.

Eftir ad hafa rynt i gbgn og reiknad dhappatidni Ut fra peim m.v. pann vegkafla sem hér er til
skodunar kom i ljos ad éhappatidni reyndist ekki vera heerri en 0,67. bar sem éhappatidni

reyndist svo lag var dakvedid ad lata pessa tidni lika gilda fyrir nyja veginn i stadinn fyrir 0,95.

1 (Elvik, Erke, Vaa, & Borger, 1997)
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5.5.2 Tima- og aksturssparnadur
Fyrirséd var ad pessi framkveemd myndi lengja veglinuna og p.a.l. auka aksturtima sem
reyndist raunin skv. toflu 5:2 og 5:3. Reiknad var med 80 km/kist pegar aksturstimi var

reiknadur.

Stytting akstursvegalengdar

Lengd eldri veglinu [km] 5,3
Lengd nyrrar veglinu [km] 6,0
Stytting veglinu [km] -0,7

Tafla 5:2 Stytting akstursvegalengdar fyrir feerslu Reykjanesbrautar

Timastytting

Eldri veglina [min] 4,0
Ny veglina [min] 45
Stytting aksturstima [min] -0,5

Tafla 5:3 Stytting aksturtima fyrir feerslu Reykjanesbrautar

Sparnadur vegna vegalendar og tima & fyrsta ari framkvaemdarinnar er pa neikvaedur um 182

mkr.

5.6 Avinningur fyrir Hafnarfjord

Helsti avinningur beaejarfélagsins af faerslu Reykjanesbrautarinnar eru pau ahrif sem hun kann
ad hafa 4 landnotkun. A pessum nyja vegkafla verda tvenn ny mislaeg gatnamét sem pydir
betri tengingar vid radgerd idnadarsvaedi skv. nugildandi adalskipulagi Hafnarfjardar. bessi
faersla kemur pvi til med ad baeta adgengi ad idnadarsvaedinu til muna. A méti kemur ad uppi
eru hugmyndir um hafnarsvaedi vestan vid alver Alcan sem vaeri steersta hafnarsvaedi sem
bodi er & hofudborgarsvaedinu. Tengingar vid pad myndu versna ef af faerslu

Reykjanesbrautar yrdi.

Auk pess verdur til nyr tvibreidur vegur sem lagdur verdur fra grunni eftir nyjustu

veghonnunarstodlum. Umferdaroryggi kemur pvi liklega til med ad aukast vid pessa feerslu
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og hafa nilverandi gatnamét a pessum vegkafla, sem beina umferd fra alverinu inn 3

Reykjanesbrautina, verid erfid vid ad eiga vegna umferdaréhappa.

Hinn augljési ébeini avinningur Hafnarfjar6arbajar vid pessa steekkun er audvitad sd ad
barna myndast landsvaedi sem gefur Alcan moguleika 8 pvi ad staekka dlverid og auka
framleidslu sina sem kaemi til med ad skila beenum auknum tekjum auk annara ébeinna

ahrifa sem pad kynni ad hafa & atvinnulif i baanum.

5.7 Ardsemiframkvaemdarinnar

pessi framkvaemd kemur seint til med ad standa undir sér m.v. gefnar forsendur. Vegna pess
ad slysatidni var svo lag fyrir og var latin haldast 6breytt eftir breytingar pratt fyrir ad
veglengd myndi aukast var fyrirséd ad sparnadur vegna umferdarslysa yrdi enginn. Jafnframt
eykst sa timi sem pad tekur ad keyra veginn sem skilar auknum kostnadi. Ofan a allt er
framkvaemdin sjalf mjog dyr. Allt petta gerir pad ad verkum ad i gegnum oll arin fyrir
Utreikninga a nuvirdi framkvaemdarinnar er neikvaett fjarstreymi svo framkvaemdin skilar

engri ardsemi.

Liést er ad eins ogmalin standa i dag pa er seint haegt ad réttleeta pessa framkvaemd. Hins
vegar er haegt ad kasta pvi fram hér ad ef alverid kaupir upp gamla veginn fyrir sanngjarnt
verd af rikinu og inn kaemi leegra tilbod fra verktaka en pad sem azetlun hljédar upp a pa er

allt mogulegt.

Sja ndnar um framkvaemd utreikninga i Vidauka D.
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6 Ofanbyggodarvegur

Mynd 6:1 Ofanbyggdarvegur

6.1 Lysing a framkvaemd

Hugmyndir um Ofanbyggdarveginn hafa verid uppi @ bordinu i nokkur ar og er hann 3
nuverandi adalskipulagi Hafnarfjardar. Vegurinn liggur nokkud fyrir ofan naverandi byggd i
banum og haegt er ad lita @ hann sem nokkurskonar hjaleid framhja nuverandi péttbyli

Hafnarfjardar. { skyrslu®® fra 2009 eru hjaleidir skilgreindar med eftirfarandi haetti:

,Einfaldast er ad skilgreina hjaleid sem veg sem lagdur er framhja péttbyli til ad
létta umferd af péttbylinu og auka flutningsgetu med nyja veginum. ... Markmid
med gerd hjaleida geta verid mismunandi fra einum stad til annars en byggjast
alltaf & veentingum um jakveed ahrif hennar, hvort sem pad er a umferdaroryggi,

loftmengun eda ferdatima.”

Azetlad eru ad setja misleeg gatnamét vid baejarmork Hafnarfjardar & Reykjanesbraut &
Reykjanesi. Padan kemur Ofanbyggdarvegurinn til med ad liggja nokkud fyrir ofan baeinn i
gegnum framtidarbyggd i boga i gegnhum Kapelluhraunid og inn i Asfjallid og inn i
Urridaholtshverfid i Gardabae. | gegnum Asfjallid er gert rad fyrir ad vegurinn fari { gja og i

midri gjanni a nokkur hundrud metra kafla verdi vegurinn i stokk.

[ framtidinni er gert rad fyrir fimm mislaegum gatnamétum & Ofanbyggdaveginum &dur en

hann kemur ad Asfjalli. Gatnamétin eiga ad tengja framtidar idnadar- og ibluasvaedi vid

 (Hrafnhildur Brynjolfsdéttir, 2009)
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Ofanbyggdaveginn. Reikna ma med ad i fyrstu verdi pessi gatnamét pd i sama plani og pa

liklega i formi hringtorga.

6.2 Stada hugmyndar

Vegurinn er 4 adalskipulagi Hafnarfjardar og ahugi er fyrir pvi ad pessi framkvaemd verdi ad
veruleika fyrr en seinna. Meira parf pé ad koma til en einungis vilji bajaryfirvalda i
Hafnarfirdi par sem vegurinn kemur einnig til med ad liggja i gegnum Gardabee og Kdpavog.
Gardabaer er med veginn a sinu adalskipulagi og liggur vegurinn nokkud edlilega par i gegn
en i Képavogi eru teningar fyrir enda vegarins ekki eins og best verdur a kosid. Naudsynlegt
er ad Ofanbyggdarvegurinn fai asaettanlegt skipulag hja yfirvéldum allra baejarfélaga adur en

hann verdur ad veruleika.

Einnig hefur reynst erfitt ad réttlaeta pann kostnad sem fylgir framkveemdinni i tengslum vid
Ofanbyggdarveginn ad leggja hann i stokk eda hreinlega i undirgdng i gegnum Asfjall ef
hagsmunaadilar sja fram 4 ad umferd a honum komi ekki til med ad standa undir slikri

framkvaemd.
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6.3 Umfero
Moguleg umferdarpréun a grafi 6:1 er gerd ut frd umferdarspa fyrir Ofanbyggdarveg arid
2024 og fyrir pa umferd sem buast meetti vid ad feeri um Ofanbyggdarveg i dag skv.

honnunarreglum Vegagerdarinnar.
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Graf 6:1 Méguleg umferdarpréun a Ofanyggdarvegi

6.4 Kostnadur

Vid atreikning & moégulegum kostnadi fyrir framkvaemdina lagu fyrir drég ad kostnadi vid
vegstokk og undirgdng sem og misleegt gatnamét Ofanbyggdarvegar og Kaldarselsvegar.
Tolur fyrir vegkaflann sem liggur fra Reykjanesbrautinni eru hins vegar ekki til og pvi verdur
notast vid somu nalgun a peim kafla og var gert med fyrir faerslu & Reykjanesbrautinni. bad
er haegt vegna pess ad hér er um eins vegi ad raeda, p.e. 2+2 og eru badir lagdir i sama hrauni
a samskonar undirlagi. Sama & vid um misleg gatnamoét Ofanbyggdarvegar og
Kaldarselsvegar en kostnadur peirra er nalgadur med somu toélum og fyrir feerslu
Reykjanesbrautar. Gert er rad fyrir ad heildarlengd a gja og vegstokk sé 800 m par sem
vegstokkurinn er 360 m. Hugmyndir hafa verid uppi um ad setja veginn i gong i gegnum

Asfjall en par sem ad vegstokkur er dyrari Utfeersla i pessu tilviki verdur reiknad med pvi hér.
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Til er datlun fyrir kostnad i greinargerd™® fra arinu 2006 og eru verd fyrir vegstokk og gja

byggd a henni.

Framkvaemd Aztladur kostnadur
Ofanbyggdavegur fra Reykjanesbraut 2.593.000.000 kr.
Vegstokkur 1.736.000.000 kr.
Misleeg gatnamot 586.000.000 kr.
Kostnadur 4.915.000.000 kr.
Med 20% 6vissu 5.898.000.000 kr.

Tafla 6:1 Stofnkostnadur fyrir Ofanbyggdarveg

6.5 Tekjur

6.5.1 Sparnadur vegna fekkunar umferdarohappa

par sem Ofanbyggdarvegur hefur ekki ennpa verid byggdur purfti ad nalgast hugmyndir um
slysatdlur med 68rum adferdum. [ pessu tilfelli var akvedid ad finna tiltdlulega ny lagdan veg
med svipadan honnunarhrada og legu sem hentadi til samanburdar vid Ofanbyggdarveginn
og skoda dhappatdlur frd honum til pess ad haegt sé med einhverjum heetti ad fa hugmynd

um vidbuinn fjélda dhappa a nylégdum Ofanbyggdarvegi.

[ tilfelli Ofanbyggdarvegar verdur ad gera rad fyrir ad st umferd sem velur ad aka veginn er &
leid i gegnum Hafnarfjord. bvi ma zetla ad su umferd sem gert er rad fyrir ad sé a
Ofanbyggdarvegi sé umferd sem annars hefdi ekid Reykjanesbrautina. Pvi ma gera rad fyrir
minni umferd i gegnum baeinn og auknu umferdaréryggi. A Ofanbyggdarvegi ma pa buast vid
nyjum ohoppum en jafnfram ma pa buast vid ad peim faekki 8 Reykjanesbrautinni i gegnum

Hafnarfjord i sama hlutfalli og umferdinn i gegnum baeinn minnkar.

Til pess ad fa hugmynd um fjolda slysa @ Ofanbyggdavegi var vegurinn um Brottubrekku

skodadur.

Mikilveegt er hins vegar ad yfirvold séu vakandi fyrir pvi ad slys geta oft & tidum verid
alvarlegri 4 vegum sem virka eins og hjaleidir vegna pess ad par er umferdarhradi meiri og

gatnamot eru beggja vegna til pess ad tengja hverfi vid Ofanbyggdaveginn. Naudsynlegt er

'® (Hjalmar Skarphédinsson & Gudmundur Gunnarsson, 2005)
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ad vanda utfeerslu gatnamaéta og er pa frekar maelt med hringtorgum en hefébundum kross-

eda T-gatnamotum®’.
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Graf 6:2 Fj6ldi umferdaréhappa eftir veglinu, Ofanbyggdarvegur/Reykjanesbraut
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Graf 6:3 Sparnadur vegna faekkunar umferdarslysa, Ofanbyggdarvegur/Reykjanesbraut
6.5.2 Tima- og aksturssparnadur
Vegalengd peirra sem aka beint i gegnum Hafnarfjord styttist til muna med tilkomu
Ofanbyggdarvegar og jafnframt styttist aksturstimi til muna. Pad gerist ekki einungis vegna
styttri vegalengdar heldur parf umferdin pa ekki ad keyra i gegnum bainn sem haegir ferdina

heldur getur hudn haldid tiltolulega gédum hrada a Ofanbyggdarveginum.

Y7 (Hrafnhildur Brynjolfsdéttir, 2009)
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Stytting akstursvegalengdar

Lengd eldri veglinu [km] 12,1
Lengd nyrrar veglinu [km] 8,9
Stytting veglinu [km] 3,2

Tafla 6:2 Stytting akstursvegalengdar fyrir Ofanbyggdarveg

Timastytting

Eldri veglina [min] 9,4
Ny veglina [min] 6,7
Stytting aksturstima [min] 2,7

Tafla 6:3 Stytting aksturstima fyrir Ofanbyggdarveg

Sparnadur vegna styttri akstursvegalengdar og tima a fyrsta notkunarari vegarins er metinn 3

794 mkr.

6.6 Avinningur fyrir Hafnarfjoré

Helsti hvati og jafnframt avinningur Hafnarfjardar fyrir byggingu Ofanbyggdarvegar myndi
vera léttari umferd i gegnum bainn. Fjeerumferd a pa moguleika a pvi ad komast hradar i
gegnum bainn og eins minnka pungaflutningar i gegnum hann. Pbetta eykur badi

flutningsgetu og umferdaroéryggi.

Eins hafa erlendar rannsdknir synt fram a fjolmorg jakvaed ahrif hjaleida eins og t.d. minni
hljéd- og loftmengun og adstaedur fyrir gangandi vegfarendur batna i péttbylinu. bétt hjdleid
sé ekki alltaf styttri pad er ferdatiminn yfirleitt styttri vegna feerri hindrana og hradari
umferdar. Eins faekkar slysum i péttbylinu vegna pess ad pungaflutningar faerast ut a

hjaleid.'®

Hins vegar er mikilveegt ad baejaryfirvold haldi vel utan um préun byggdar i kringum hjaleidir.

En med tilkomu slikra vega heekkar |60averd i nagrenni hans og eykst pa vilji til pess ad

'8 (Hrafnhildur Brynjolfsdéttir, 2009)
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byggja. Ohjakveemilega dregur pad til sin verslun og pjénustu sem pd yfirleitt feerist ar

midbaenum i Gtjadar byggdarinnar.'

6.7 Ardsemiframkvamdarinnar

[ ardsemisutreikningum vegur timasparnadur og faekkun Séhappa mjdg pungt. i tilfelli
Ofanbyggdarvegar verdur mikill timasparnadur en athuga ber ad einungis var athugad hve
fljétt umferdin kaemist i gegnum Hafnarfjord en ekki hvert sérstaklega hun veeri ad fara.
Umferdardhoppum faekkar lika mikid 4 nyjum vegi enda er gert rdd fyrir ad
Ofanbyggdarvegur verdi 2+2 sem tekur vid talsverdri umferd af Reykjanesbraut i gegnum
Hafnarfjord og umferdaroryggi eykst pvi talsvert. bratt fyrir ad framkvaemdin sé mjog dyr pa

skila pessir peettir pvi ad framkvamdin kemur Ut sem mjog ardbeer.

Stofnkostnadur 5.898.000.000
Rekstur og vidhald 10.000.000
Tekjur vegna timasparnadar 679.000.000
Tekjur vegna faerri 6happa 468.000.000
Ardsemi i formi innri vaxta 23,2%

Tafla 6:4 Ardsemi fyrir Ofanbyggdarveg

Sja nanar um framkvaemd utreikninga i Vidauka E.

' (Hrafnhildur Brynjolfsdéttir, 2009)
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Mynd 7:1 Mislaeg gatnamét i Engidal

7.1 Lysing a framkvaemd

Misleeg gatamot i Engidal hafa verid skodud nokkrum sinnum & liGnum arum en pau eru
flokin i honnun. Pad kemur einkum til vegna pess ad pau eru fimm arma og snuid ad koma
Ollum 6rmum fyrir 8 takmorkudu landssveedi og leyfa jafnframt flesta umferdarstrauma. Fyrir
nokkrum arum var unnin stutt greinargerd d4samt teikningu af mogulegri utfaerslu

gatnamoétanna. | henni segir:

,Gatnamoétin i Engidal eru nu ljésastyrd krossgatnamoét par sem adalvegurinn,
Hafnarfjardarvegur til nordurs og Reykjavikurvegur til sudurs, skerst af pvervegi,
sem er Alftanesvegur til vesturs og Fjardarhraun til austurs. Samkvaemt skipulagi
4 ein tenging ad baetast vid, p.e. Alftanesvegur til austurs. Einnig veeri aeskilegt ad
koma ad tengingu til nordvesturs i fyrirhugad ibudarhverfi i Hraunsholti. Su
tenging myndi pd koma sem sérstok tenging inn & Alftanesveg. Nlverandi
gatnamot eru i Garfaba en med endurbotum mun hluti peirra lenda innan

baejarmarka Hafnarfjardar pott meirihluti staekkunarinnar verdi i Gardabae.

Gert er rdd fyrir endurbyggingu Hafnarfjardarvegar med mislaagum gatnamodtum
vid Vifilstadaveg, nidurfelling tenginga vid Leekjarfit og Lyngds og leekkun um
Hraunsholt pannig ad vegurinn verdi hradbraut med gatnamoétum i Engidal.

Einnig er gert radd fyrir vegtengingu fra Longufit yfir Hafnarfjardarveg og mun hdn
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greida fyrir umferd 4 milli hverfa en ekki er gert rad fyrir tengingum inn a

Hafnarfjardarveg.

FjarGarhraun ... er nu tveggja akreina gata med stefnugreindum gatnamadtum.
Rymi er til ad breikka gotuna i fjorar akreinar en ekki er gert rad fyrir ad
gatnamot verdi mislaeg. Ekki er ljést hve morg gatnamoét verda a veginum a milli

HafnarfjarGarvegar og Reykjanesbrautar en liklega verda pau prenn eda fern.

Alftanesvegur verdur samkveemt skipulagshugmyndum endurbyggdur i nyrri
veglinu. Vid gatnamétin i Engidal liggur nyja linan pé mjoég naerri ndverandi vegi.
Ferill tekur mid af miklum (um 100 km/klst.) honnunarhrada og gert er rad fyrir

ad gatnamadt sem liggja um einn km. vestan vid Engidal verdi mislzeg.

Alftanesvegur milli Hafnarfjardarvegar og Reykjanesbrautar, (um 1300 m) er
6byggdur en er atlad rymi baedi i skipulagi Gardabeaejar og Hafnarfjardar. Gert er
rad fyrir ad hann verdi fjégurra akreina med middeili og gatnamoét (tvenn eda

pbrenn) verdi ljésastyrd.

Nuverandi legu Hafnarfjardarvegar verdur breytt til ad audveldara vaeri ad koma

fyrir 3 akreinum i hvora att ef med parf.

Vid skodun stadhatta og umferdarstrauma i Engidal vard ljost ad ekki er alitlegt
ad leysa alla skurdpunkta umferdarstrauma med adskilnadi i haed. Alitlegasti
kosturinn virdist vera blondud slaufugatnamot og er gert rad fyrir ad unnt verdi
ad byggja pau i premur til fijorum aféngum eftir pérfum. [ fyrsta afanga er gert
rad fyrir ad gatnamédtin verdi ennpa fjogurra arma og ad austurhluti
Alftanesvegar sé ekki byggdur. Tveir litlir straumar skerast i sama fleti en steerstu
straumarnir fa greida leid. | 6drum afanga er gert rad fyrir ad Alftanesvegur hafi
verid byggdur um Molduhraun ad Reykjanesbraut. P4 mun purfa ljésastyringu a
gatnamotin en i pessu formi munu gatnamétin hafa heildarrymd sem nalgast
dzetlad umferdarmagn arid 2030+. [ lokaafanga er gert rad fyrir ad baeta vid litilli
bru sem léttir alagi af ljosastyrdu gathnamdtunum og sparar umferdarkostand fra
Fjardarhrauni nordur Hafnarfjardarveg. | framhaldi af pessu maetti ef porf verdur

a byggja langa brd sem tekur vid verulegum hluta umferfarinnar a
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sudvesturslaufunni p.e. umferdinni nordan Hafnarfjararvegar og sudur
Fjar6arhraun. Med pessari brd er haegt ad komast hja pvi ad tvofalda
sudvesturslaufuna en samkveemt sumum stédlum a ad fordast tvéféldun a 270°
slaufum. bar sem hugasanlegt er ad tvofalda slaufuna og umferdarspain (2030+)
gerir ekki rad fyrir mikilli umferd umfram rymd einfaldrar slaufu er liklegt ad pessi

sidasta bru verdi byggd seint eda alls ekki.

7.2 Stada hugmyndar

Mislaeg gatnamét i Engidal eru synd badi 4 adalskipulagi Gardabajar sem gildir til arsins
2016 og a adalskipulagi Hafnarfjardar sem gildir til arsins 2025. Hugmyndirnar hafa samt
aldrei farid lengra en svo ad teiknadar hafa verid upp veglinur fyrir gatnamétin og sett hefur

verid fram stutt greinargerd medfram pvi.

7.3 Umfero
Til ad skoda mogulega proun umferdar i gegnum gatnamétin var skodud drdagsumferd fyrir

2009 og umferdarspa 2024. Graf 7:1 synir mogulega préoun umferdar i Engidal.
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Graf 7:1 Moguleg proun umferdar 2009-2037 4 gatnamé6tum i Engidal
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Ekki eru til nein drég ad kostnadaradzetlun fyrir mannvirkid. Eftir fund i Vegagerdinni var

akvedid ad stydjast vid kostnadartolur Ur skyrslu fra 2009 par sem settar eru fram tolur ad

tiltolulega nyjum gatnamdtum.

Framkvaemd Azetladur kostnadur
Mislaeg gathamot 732.000.000 kr.
Bruargerd 296.000.000 kr.
Slitlog og yfirbordsfragangur 275.000.000 kr.
Kostnadur 1.303.000.000 kr.
Med 20% 6vissu 1.563.600.000 kr.
Tafla 7:1 Stofnkostnadur fyrir mislaeg gatnamét i Engidal
7.5 TeKkjur

7.5.1 Sparnadur vegna faakkunar umferdarohappa

A gatnamétunum i Engidal er mjog ldg 6happatidni eda um 0,65. b6 var ekki akvedid ad

halda 6happatidninni ébreyttri vegna pess ad liklegt pykir ad dhéppum kunni ad faekka pegar

breytt er Ur gatnamétum sem liggja i sama plani yfir i misleeg. [ Trafikksikkerhetshéndboken

var skodad vid hve mikilli feekkun slysa haegt sé ad buast vid pegar ljésastyrdum X-

gatnamotum er breytt yfir i misleeg. Einnig voru skodadar ohappatolur fyrir priggja ara

timabil & gatnamétunum. Ut fra pessu tveimur pattum var daetlad hve morg slysin kynnu ad

vera ef gatnamoétin i Engidal vaeru mislaeg i dag og ut fra pvi var sidan reiknud éhappatidni

sem reyndist pa vera 0,48.
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Graf 7:3 Sparnadur vegna feekkunar umferdaréhappa i Engidal
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7.5.2 Tima- og vegalengdasparnadur

Vidbuid er ad timasparnadur verdi med tilkomu misleegra gatnaméta en
vegalengdarsparnadur er hverfandi litill. Til ad finna ut taftima vegna ljésa er gert rad fyrir ad
umferd fari i gegnum gatnamatin a 35 km/klst pegar pau eru ljésastyrd en a 60 km/klst pegar

bau verda mislaeg sem gefur edlilega styttingu i aksturstima.

Timastytting

Eldri veglina [min] 1,7
Ny veglina [min] 1,0
Stytting aksturstima [min] 0,7

Tafla 7:2 Stytting aksturstima vegna mislaegra gatnamot i Engidal

7.6 Avinningur fyrir Hafnarfjoro

Par sem ad pessi gatnamoét eru ekki stadsett i Hafnarfirdi ef litid er & skiptingu sveitarfélaga
er erfitt ad tala um aukid umferdaroryggi i baenum sem pd eykst. Hins vegar koma mislaeg
gatnamot 4 pessari stéru samgonguaed til med ad vera betri tenging fyrir hverfi i Hafnarfirdi
og pa sérstaklega pegar litid er til idnadar- og pjonustuhverfana i naesta nagrenni. Sa pattur
vegur kannski einna pyngst fyrir Hafnarfjord. Einnig mun fleedi umferdar verda betra &

annartimum.
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7.7 Ardsemiframkvaemdarinnar

Likt og med Ofanbyggdarveginn vegur timasparnadurinn mjog pungt i pessari framkvaemd en
tekjur vegna faekkunar umferdaréhappa er ekki eins stor pattur i pessari framkveemd en fyrir
var mjog lag 6happatidni a8 gatnamdtunum. Midad vid gefnar forsendur skilar framkveemdin

37,2% ardsemi sem verdur ad teljast mjog gott.

Stofnkostnadur 1.563.000.000
Rekstur og vidhald 2.000.000
Tekjur vegna timasparnadar 480.000.000
Tekjur vegna feerri dhappa 16.000.000
Ardsemi i formi innri vaxta 37,2%

Tafla 7:3 Ardsemi fyrir mislaeg gatnamot i Engidal

Sja ndnar um framkvaemd utreikninga i Vidauka F.
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Graf 8:1 Ardsemi allra framkvaemda
Eftir skodun 8 mogulegum breytingum & adalgatnakerfi Hafnarfjardar og ardsemismat a peim
komu tveer framkveemdir dberandi vel Gt. Annarsvegar Ofanbyggdavegurinn og hinsvegar
misleeg gatnamat i Engidal. Samkvaeemt pessu myndi borga sig ad setja Reykjanesbrautina i
gegnum Hafnarfjord i stokk en faersla hennar vegna alversins i Straumsvik er ekki eitthvad

sem atti ad skoda, a.m.k. ekki strax.

Ut fra sjonarmidum Hafnarfjardar veeri Ofanbyggdarvegurinn sennilega dakjdsanlegasta
framkvaemdin. Han léttir 8 umferd i gegnum baeinn og eykur umferdaroryggi og jafnframt
aukast hlj6d- og loftgaedi ibda sem bua i nagrenni Reykjanesbrautarinnar. Auk pess sem

framkvamdin er mjog ardsém.

Ofanbyggdarvegur og Reykjanesbraut i stokk eru tveer framkvaemdir sem &éhjakvaemilega
onnur kemur til med ad hafa ahrif @ hina. Ef Ofanbyggdarvegur verdur byggdur i framtidinni
er nanast oruggt ad naudsynlegt verdur ad radast i einhverjar breytingar & hugmyndum um

mogulega utfaerslu 4 Reykjnesbraut i gegnum Hafnarfjord.

Su framkvaemd sem skilar mestri ardsemi, misleeg gatnamot i Engidal, hefur lika mjog mikil
ahrif & Reykjanesbrautina eftir pvi hvernig tengingum verdur hattad inna Fjardarhraunid og

hvort Alftanesvegurinn verdi byggdur og tengdur inn & Reykjanesbrautina.

49



Ardsemismat breytinga a adalgatnakerfi Hafnarfjardar HASKOLINN i BEYKJAViK
> REYKJAVIK UNIVERSITY

paer framkvaemdir sem skila mestu til samfélagsins eru jafnframt paer framkveemdir sem geta
haft hvad mesta ahrif & hvernig umferd og skipulag umferdar i gegnum bainn verdur i

framtidinni.

[ pessu verkefni var ardsemi framkvamdanna metin Gt frd umferdarsjéonarmidum. Ovist er
og jafnvel spennandi ad skoda hvada ahrif pad hefdi 4 pjédhagslega ardsemi ef alverid i
Straumsvik myndi staekka, jafnvel po svo ad framkvaeemdin vid faerslu Reykjanesbrautarinnar

liti ekki ut fyrir ad vera vaenlegur kostur.

Sja nanar um ardsemismat framkveemdanna i Vidauka G.

9 Lokaoro

Eftir ad hafa farid i gegnum skodun a pessum fjorum framkvamdum kemur bersynilega i 1jés
hve mikil porf er fyrir pvi ad meta ardsemi framkvaemda til pess ad haegt sé ad forgangsrada
pbeim. Sem daemi ma nefna tveer framkvaemdir, annars vegar par sem stefnt er 4 ad setja
Reykjanesbraut i stokk og hins vegar mislaeg gatnamét i Engidal. A Reykjanesbraut er gert rad
fyrir ad vinkilbeygja vid Fjardarhraun verdi 16gd nidur og steerstum hluta umferdarinnar verdi
beint afram eftir Reykjanesbrautinni. | greinargerd um mislaegt gatnamét i Engidal segir ad
Fjardarhaun sé nu tveggja akreina vegur en vidradur er sa moguleiki ad hafa paer fjérar.
bparna gengur bersynilega ekki eitthvad upp. barna er kjorid ad nota ar6semismat og velja pa
framkvaemd sem buist er vid ad skili meiru til samfélagsins og pa jafnframt adlaga hina ad

breyttu gatnakerfi.

[ gegnum arin hafa vegaframkvaemdir oft radist af gedpdtta stiornmdalamanna sem reyna ad
vinna breytingum gatnakerfa i sinum kjordeemum brautargengi. Framkvamdirnar eru pd
ekki alltaf sleemar og koma avallt einhverjum hépi vel en pé 4 kostnad annarra par sem mat a
ardsemi peirra hefur ekki verid hofd ad leidarljosi. bessir timar i rikisfjarmalum aettu ad
hvetja stjérnmalamenn til pess ad passa vel upp a peninga almennings i landinu og radstafa

beim pangad par sem peir skila mestu til baka.
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15 Vidauki A

Hér er ad finna teikningar fyrir prjar af peim fjérum framkveemdum sem fjallaé er um.

Reykjanesbraut i stokk, feerslu Reykjanesbrautar og misleeg gatnamét | Engidal.
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16 Viodauki B

Hér er ad finna pa umferdarspa sem synir umferdarfleedi i Hafnarfirdi 2024.
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17 Vioauki C

Forsendur fyrir Reykjanesbraut i stokk.
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Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
ADU (41-14) 20.600 21.760 22.920 24,080 25.240 26.400 27.560
Apbu (41-13) 27.300 27.613 27.927 28.240 28.553 28.867 29.180
Okustundakostnadur [kr/min] 24,2 24,8 25,4 26,1 26,7 27,4 28,1
Okutaekjakostnadur [kr/km] 38,6 39,6 40,6 41,6 42,6 43,7 44,8
Eknir km. & Sbreyttri veglinu 12.729.923  13.154.138  13.578.353 = 14.002.568  14.426.783  14.850.998  15.275.214
Ohopp & Sbreyttri veglinu 28 29 30 31 32 33 33
Kostnadur vegna 6happa a eldri vl. 107.333.392  110.910.197 114.487.002 = 118.063.808 121.640.613 125.217.418 128.794.223
Eknir km. & nyrri veglinu 12.729.923  13.154.138  13.578.353 | 14.002.568 14.426.783  14.850.998  15.275.214
Ohopp & nyrri veglinu 12 12 13 13 14 14 15
Kostnadur vegna 6happa & nyrri vl. 47.700.486  49.290.069  50.879.652 | 52.469.235  54.058.818  55.648.402  57.237.985
Sparnadur vegna vegalengdar og tima 214.742.448  226.881.299 239.492.879  252.593.237 266.198.929 280.327.036 294.995.173
Sparnadur vegna feekkunar 6happa 59.632.906  61.620.128  63.607.350 = 65.594.572  67.581.794  69.569.016 = 71.556.238
Sparnadur vegna éhappa og tima+vegl. 274.375.354  288.501.427 303.100.229 = 318.187.809 333.780.724 349.896.052 366.551.412

Ohopp fyrir framkvamdir

Stadsetningar 6happa Alvarleg 6hépp  Litil meidsl An meidsla Samtals

Gatnamot Reykjanesbrautar, Alftanesvegur 0 0 3 4

Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab. 0 0 1 2

Gatnamot Reykjanesbrautar, Hamraberg 0 1 4 5

Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr. 0 0 2 2

Gatnamot Reykjanesbraut, Fjardarhraun 0 1 16 17

Reykjanesbraut milli Fjardarhr. og Laekjarg. 0 0 8 8

Gatnamot, Hringtorg, Reykjanesbr. Leekjarg. 0 1 19 20

1 4 53 57

Hlutfall 6happa eftir alvarleika 1,0% 6,2% 92,8% 100,0%

Ohopp eftir framkvaemdir

Stadsetningar 6happa Alvarleg 6hopp  Litil meidsl An meidsla Samtals

Gatnamot Reykjanesbrautar, Alftanesvegur 0 0 2 3

Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab. 0 0 1 1

Gatnamot Reykjanesbrautar, Hamraberg 0 1 3 4

Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr. 0 0 1 1

Gatnamot Reykjanesbraut, Fjardarhraun 0 1 13 13

Reykjanesbraut milli Fjardarhr. og Leekjarg. 0 0 4 4

Gatnamot, Hringtorg, Reykjanesbr. Leekjarg. 0 0 9 10

0 2 33 36

Feekkun umferdarslysa 21

Hlutfall 6happa eftir alvarleika 1,0% 6,7% 92,3% 100,0%

Kostnadur umferdaréhappa fyrir framkvaemdir

Stadsetning 6happa Alvarleg 6hépp  Litil meidsl An meidsla Samtals

Gatnamot Reykjanesbrautar, Alftanesvegur

Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab.

Gatnamot Reykjanesbrautar, Hamraberg

Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr.

Gatnamot Reykjanesbraut, Fjardarhraun

Reykjanesbraut milli Fjardarhr. og Leekjarg.

Gatnamot, Hringtorg, Reykjanesbr. Lekjarg.

84.821.756 48.725.733 87.004.669 220.552.158

K dur umferdaréhappa eftir framk r

Stadsetning 6happa Alvarleg 6h6pp  Litil meidsl An meidsla Samtals

Gatnamét Reykjanesbrautar, Alftanesvegur

Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab.

Gatnamot Reykjanesbrautar, Hamraberg

Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr.

Gatnamot Reykjanesbraut, Fjardarhraun

Reykjanesbraut milli Fjardarhr. og Leekjarg.

Gatnamot, Hringtorg, Reykjanesbr. Leekjarg.

55.134.142 33.133.499 54.798.909 143.066.549

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 208 2029 2030 2031 2032 2033
28.720 29.880 31.040 32.200 33.360 34.520 35.680 36.840 38.000 38.380 38.764 39.151 30,543 39,938 40338 40741 41149 41.560
29.493 29.807 30120 30.433 30.747 31.060 31373 31.687 32.000 32320 32.643 32.970 33.209 33,632 33.969 34.308 34.651 34.998
288 20,5 30,2 31,0 31,8 326 334 34,2 35,1 35,9 36,8 37,8 387 39,7 0,7 a7 a7 38
45,9 47,0 482 49,4 50,7 51,9 53,2 54,6 55,9 57,3 58,7 60,2 61,7 63,3 64,8 66,5 68,1 69,8
15699429 16123644  16547.85 16972074 17396289  17.820505  18.244.720  18.668.935  19.093.150  19.284.082  19.476.922  19.671.692  19.868.408  20.067.003  20.267.763 20470441 = 20.675.146  20.881.897
3 35 36 37 38 39 " a 2 2 a3 a3 a4 ” ” a5 5 4%
132371028 135.947.833 139524639 143101444 146678249 150255054 153.831.850 157.408.665 160.985.470 162.595.324 164.221.278 165.863.490 167.522.125 169.197.347 170889320 172598213 174324195  176.067.437
15699429 16123644  16547.850 16972074 17396289  17.820505  18.244.720  18.668.935  19.093.150 = 19.284.082  19.476922  19.671.602  19.868.408  20.067.003  20267.763 20470441 20675146  20.881.897
15 15 16 16 17 17 17 18 18 18 19 19 19 19 19 19 20 20
58.827.568  60.417.051 62006734 63506317 65185900  66.775.483  68.365.066  69.954.649  71.544.232 = 72259.675 72982272 73712004 74449215 75193707  75.945.644 76705101  77.472152  78.246.873
310221513 326.024.798  342.424.359  359.440.132 377.092.679 395403203 414393571 434086320 454504730 470.526.022 487.112.064 504.282.764 522.058.732 540461302 559512563  579.235.381 = 599.653.428  620.791.211
73543461  75530.683  77.517.905  79.505.127 81492349 83479571 85466793  87.454.015 89441237 = 90.335.650  91.239.006 9215139 93072910 94003639 94943676 = 95893112  96.852.043  97.820.564
383.764.974 401555481 419.942.264 438.945.250 458.585.08 478.882774 499.860364 521540344 543.945.967 560.861.671 578.35.070 596.434.160 615131642 634.464.941 650456238  675.128.493  696.505.471  718.611.775
Ohopp, eldri veglina
Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Abu Ohappatidni*  Eknir km. Ohopp
, - , 2009 27.300 6.526.748 )
41 13 Reykjanesbraut Vifilstadavegur Hafnarfjardarvegur (40-06) 1,82
2024 32.000 7.650.400 14
'éhappatidni fyrir 4rid 2009 er medaltal dranna 2006-2008
Ohopp, eldri veglina
Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Abu Ohappatidni*  Eknir km. Ohopp
. . PP 2009 20.600 6.203.175 11
41 14  Reykjanesbraut Hafnarfjardarvegur (40-06) bru yfir Fjardarbraut 2,56
2024 38.000 11.442.750 21
Ohopp, ny veglina
Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Abu Ohappatidni  Eknir km. Ohopp
20% 41 13 Reykjanesbraut Vifilstadavegur Hafnarfjardarvegur (40-06) 2024 32.000 0,95 7.650.400 7
-50%
-20%
-50% Ohopp, ny veglina
-20% Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Abu Ohappatidni  Eknir km. Ohopp
. 41 14  Reykjanesbraut Hafnarfjardarvegur (40-06) bru yfir Fjardarbraut 2024 38.000 0,95 11.442.750 11
-50%
2009 2024
Umferdaréhopp an breytinga 23 35
Umferdarohopp eftir breytingar 18
Feekkun umferdadhappa 17

2034
41.976
35.348

44,9

71,6

21.090.716
46
177.828.112
21.090.716
20
79.029.342
642.674.101
98.798.770
741.472.871

2035
42.395
35.701

46,0

73,4

21.301.623
47
179.606.393
21.301.623
20
79.819.636
665.328.364
99.786.757
765.115.121

2036
42.819
36.058

47,1

75,2

21.514.639
47
181.402.457
21.514.639
20
80.617.832
688.781.188
100.784.625
789.565.813

2037
43.248
36.419

48,3

77,1

21.729.786
48
183.216.481
21.729.786
21
81.424.010
713.060.725
101.792.471
814.853.196
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Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Abu 10.800 11.080 11.360 11.640 11.920 12.200 12.480 12.760 13.040 13.320 13.600 13.880 14.160 14.440 14.720 15.000 15.150 15.302 15.455 15.609 15.765 15.923 16.082 16.243 16.405 16.569
Okustundakostnadur [kr/min] 24,2 24,8 25,4 26,1 26,7 27,4 28,1 28,8 29,5 30,2 31,0 31,8 326 33,4 34,2 35,1 35,9 36,8 37,8 38,7 39,7 40,7 41,7 42,7 43,8 44,9
Okutaekjakostnadur [kr/km] 38,6 396 40,6 41,6 42,6 43,7 44,8 45,9 47,0 48,2 49,4 50,7 51,9 53,2 54,6 55,9 57,3 58,7 60,2 61,7 63,3 64,8 66,5 68,1 69,8 71,6
Eknir km. & breyttri veglinu 20.892.600 21.434.260 21.975.920 = 22.517.580  23.059.240 = 23.600.900 = 24.142.560 = 24.684.220 = 25.225.880 25.767.540  26.309.200 = 26.850.860 = 27.392.520  27.934.180  28.475.840 29.017.500 = 29.307.675 = 29.600.752  29.896.759  30.195.727 = 30.497.684  30.802.661  31.110.688  31.421.794 31.736.012  32.053.373
Ohspp & Sbreyttri veglinu 14 14 15 15 15 16 17 17 17 18 18 18 19 19 19 20 20 20 20 20 21 21 21 21 21
Kostnadur vegna 6happa a eldri vl. 258.638.994 265.344.450 272.049.905 < 278.755.361 285.460.816 292.166.272 298.871.727 305.577.182 312.282.638 318.988.093 325.693.549 332.399.004 339.104.459 345.809.915 352.515.370 359.220.826 362.813.034 366.441.164 370.105.576 373.806.632 377.544.698 381.320.145 385.133.346 388.984.680 392.874.527 396.803.272
Eknir km. & nyrri veglinu 23.652.000 24.265.200 24.878.400 = 25.491.600 26.104.800 26.718.000 27.331.200 27.944.400 28.557.600  29.170.800 =~ 29.784.000 30.397.200 31.010.400 31.623.600 32.236.800 32.850.000 33.178.500 33.510.285 33.845.388  34.183.842 34.525.680  34.870.937  35.219.646  35.571.843  35.927.561  36.286.837
Ohopp 4 nyrri veglinu 16 16 17 17 17 18 19 19 20 20 20 21 21 22 22 22 2 23 23 23 23 24 24 24 24
Kostnadur vegna 6happa a nyrri vl. 289.040.345 296.533.984 304.027.622 311.521.261 319.014.900 326.508.538 334.002.177 341.495.815 348.989.454 356.483.093 363.976.731 371.470.370 378.964.008 386.457.647 393.951.285 401.444.924 405.459.373 409.513.967 413.609.107 417.745.198 421.922.650 426.141.876 430.403.295 434.707.328 439.054.401 443.444.945
Sparnadur vegna vegalengdar og tima | -156.630.047 -164.708.097 -173.092.155 -181.792.474 -190.819.626 -200.184.516 -209.898.387 -219.972.837 -230.419.823 -241.251.675 -252.481.107 -264.121.229 -276.185.556 -288.688.024 -301.642.999 -315.065.292 -326.171.344 -337.668.884 -349.571.712 -361.894.115 -374.650.882 -387.857.326 -401.529.297 -415.683.204 -430.336.037 -445.505.383
Sparnadur vegna faekkunar Shappa -30.401.351  -31.189.534 -31.977.717 | -32.765.900 -33.554.084 -34.342.267 -35.130.450 -35.918.633  -36.706.816 -37.494.999 -38.283.183 -39.071.366 -39.859.549 -40.647.732  -41.435.915 -42.224.098  -42.646.339 -43.072.803 -43.503.531  -43.938.566 -44.377.952 -44.821.731 -45.269.949 -45.722.648 -46.179.875 -46.641.673
Sparnadur vegna 6happa og tima+vegl. -187.031.398 -195.897.631 -205.069.873 -214.558.375 -224.373.710 -234.526.782 -245.028.837 -255.891.470 -267.126.639 -278.746.674 -290.764.290 -303.192.595 -316.045.105 -329.335.756 -343.078.914 -357.289.391 -368.817.683 -380.741.687 -393.075.243 -405.832.681 -419.028.834 -432.679.057 -446.799.245 -461.405.852 -476.515.912 -492.147.056
Ohopp fyrir framkvaemdir Ohépp, eldri veglina
Stadsetningar Ghappa Alvarleg 6hopp  Litil meidsl| An meidsla Samtals Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Abu Ohappatidni*  Eknir km. Ohopp
Gatnamot Reykjanesbrautar og Vikurgotu 0 0 0 0
Vi g Vikurg ) o o 2009 10.800 20.892.600 2
Reykjanesbraut, eldri vegkafli 1 3 9 14 41 15 Reykjanesbraut bru yfir Fjardabraut bru yfir Vatnsleysustrandaveg 2,01
2024 15.000 29.017.500 58
1 3 9 14
“Ohappatidni fyrir 4rid 2009 er medaltal dranna 2006-2008 11400
Hlutfall 6happa eftir alvarleika 9,5% 23,8% 66,7% 100,0%
Ohopp eftir framkvaemdir Ohdpp, ny veglina
Stadsetningar 6happa Alvarleg 6hépp  Litil meidsl An meidsla Samtals Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Abu Ohappatidni  Eknir km. Ohopp
Gatnamot Reykjanesbrautar og vikurgdtu* 0 0 0 0 41 15 Reykjanesbraut bru yfir Fjardabraut brua yfir Vatnsleysustrandaveg 2024 15.000 0,90 32.850.000 30
Reykjanesbraut, nyr vegkafli' 1 2 5 7
1 2 5 7
2009 2024
5 - " 0% s s .
Faekkun slysa skv. Trafikksikkerhedshandboken Umferﬁarohopp an breytlnga 42 58
"Nélgun & faekkun 6h anyj i 50% P . .
leun & fekkun Chappa & nyjum veet Umferdaréhopp eftir breytingar 30
Faekkun umferdadhappa 29
Faekkun umferdarslysa 7
Hlutfall 6happa eftir alvarleika 9,4% 23,5% 67,1% 100,0%
Kostnadur umferdaréhappa fyrir framkvaemdir
Stadsetning 6happa Alvarleg 6hépp  Litil meidsl An meidsla Samtals
Gatnamét Reykjanesbrautar og Vikurgétu 0 0 545.728 545.728
Reykjanesbraut, nyr vegkafli 197.917.431 45.477.351 14.734.662 258.129.444
258.675.172
Kostnadur umferdaréhappa eftir framkvaemdir
Stadsetning 6happa Alvarleg 6hopp  Litil meidsl An meidsla Samtals
Gatnamét Reykjanesbrautar og Vikurgétu 0 0 436.583 436.583
Reykjanesbraut, nyr vegkafli 98.958.716 22.738.675 7.367.331 129.064.722
129.501.304

2035
16.735
46,0
73,4
32.373.906
22
400.771.305
36.649.705
25
447.879.395
-461.209.447
-47.108.090
-508.317.537

2036
16.902
47,1
75,2
32.697.645
22
404.779.018
37.016.202
25
452.358.189
-477.467.080
-47.579.171
-525.046.251

2037
17.071
48,3
77,1
33.024.622
22
408.826.808
37.386.364
25
456.881.771
-494.297.795
-48.054.963
-542.352.758
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Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
ADU 9.800 10.080 10.360 10.640 10.920 11.200 11.480 11.760 12.040 12.320 12.600 12.880 13.160 13.440 13.720 14.000 14.140 14.281 14.424 14.568 14.714 14.861 15.010 15.160 15.312 15.465
Okustundakostnadur [kr/min] 24,2 24,8 25,4 26,1 26,7 27,4 28,1 28,8 29,5 30,2 31,0 31,8 32,6 33,4 34,2 351 359 36,8 37,8 38,7 39,7 40,7 41,7 42,7 43,8 44,9
Okutzekjakostnadur [kr/km] 38,6 39,6 40,6 41,6 42,6 43,7 44,8 45,9 47,0 48,2 49,4 50,7 51,9 53,2 54,6 55,9 57,3 58,7 60,2 61,7 63,3 64,8 66,5 68,1 69,8 71,6
Eknir km. & ébreyttri veglinu 43.281.700 44.518.320 45.754.940 46.991.560 48.228.180 49.464.800 50.701.420 51.938.040 53.174.660 54.411.280 55.647.900 56.884.520 58.121.140 59.357.760 60.594.380 61.831.000 62.449.310 63.073.803 63.704.541 64.341.587 64.985.002 65.634.852 66.291.201 66.954.113 67.623.654 68.299.891
Ohépp 4 breyttri veglinu 92 95 97 100 103 105 108 111 113 116 119 121 124 126 129 132 133 134 136 137 138 140 141 143 144 145
Kostnadur vegna 6happa & eldri vl. 712.464.362  732.820.486  753.176.611 & 773.532.735 793.888.860 814.244.985 834.601.109  854.957.234  875.313.358 895.669.483 916.025.608  936.381.732  956.737.857  977.093.982  997.450.106 1.017.806.231 1.027.984.293 1.038.264.136 1.048.646.777 1.059.133.245 1.069.724.578 1.080.421.823 1.091.226.042 1.102.138.302 1.113.159.685 1.124.291.282
Eknir km. & nyrri veglinu 31.835.300 32.744.880 33.654.460 34.564.040 35.473.620 36.383.200 37.292.780 38.202.360 39.111.940 40.021.520 40.931.100 41.840.680 42.750.260 43.659.840 44.569.420 45.479.000 45.933.790 46.393.128 46.857.059 47.325.630 47.798.886 48.276.875 48.759.644 49.247.240 49.739.713 50.237.110
Ohépp 4 nyrri veglinu 30 31 32 33 34 35 35 36 37 38 39 20 2 41 22 23 a4 a4 45 a5 45 26 26 47 a7 48
Kostnadur vegna 6happa & nyrri vl. 244.935.920  251.934.089  258.932.258 = 265.930.427 272.928.596  279.926.765  286.924.935  293.923.104  300.921.273 307.919.442 314.917.611  321.915.780  328.913.949  335.912.119 342.910.288  349.908.457  353.407.541 356.941.617 360.511.033 364.116.143  367.757.305 371.434.878 375.149.227 378.900.719 382.689.726  386.516.623
Sparnadur vegna vegalengdarogtima  679.067.717 = 715.931.394  754.213.836 = 793.962.944  835.228.123  878.060.334  922.512.139  968.637.746 1.016.493.063 1.066.135.748 1.117.625.258 1.171.022.909 1.226.391.927 1.283.797.507 1.343.306.870 1.404.989.329 1.454.515.203 1.505.786.864 1.558.865.850 1.613.815.872 1.670.702.881 1.729.595.158 1.790.563.387 1.853.680.746 1.919.022.993 1.986.668.553
Sparnadur vegna faekkunar 6happa 467.528.442  480.886.397  494.244.353 = 507.602.308 520.960.264 534.318.219 547.676.175 561.034.130  574.392.086 587.750.041 601.107.997  614.465.952  627.823.907 641.181.863 654.539.818 667.897.774  674.576.752  681.322.519  688.135.744  695.017.102 701.967.273  708.986.946  716.076.815  723.237.583  730.469.959 = 737.774.659
Sparnadur vegna 6happa og tima+vegl. 1.146.596.159 1.196.817.791 1.248.458.189 | 1.301.565.252 1.356.188.387 1.412.378.554 1.470.188.313 1.529.671.876 1.590.885.149 1.653.885.789 1.718.733.255 1.785.488.861 1.854.215.835 1.924.979.370 1.997.846.689 2.072.887.103 2.129.091.954 2.187.109.383 2.247.001.595 2.308.832.973 2.372.670.154 2.438.582.103 2.506.640.202 2.576.918.330 2.649.492.952 2.724.443.212
Ohopp fyrirfrafnkvamdir ) , ) Ohﬁpp, eldri veglina
Stadsetningar 6happa Alvarleg 6hopp  Litil meids| An meidsla Samtals
Reykjanesbraut 41-15 3 18 58 80 Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Apu Ohappatidni*  Eknirkm. Ohépp
Gatnamot Reykjanesbrautar, Alftanesvegur 0 0 3 4 2009 27.300 25.907.700 47
Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab. 0 0 1 2 41 13 Reykjanesbraut Vifilstadavegur Hafnarfjardarvegur (40-06) 1,82
Gatnamot Reykjanesbrautar, Hamraberg 0 1 4 5 2024 32.000 30.368.000 55
Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr. 0 0 2 2 e P )
Ohappatidni fyrir arid 2009 er medaltal daranna 2006-2008
Gatnamot Reykjanesbraut, Fjardarhraun 0 1 16 17
Reykjanesbraut milli Fjardarhr. og Lekjarg. 0 0 8 8 Ohépp, eldri vegll'na
Gatnamat, Hringtorg, Reykjanesbr. Lizkjarg. 2 212 11191 12; Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Abu Ohappatidni*  Eknir km. Ohopp
41 14 Reykjanesbraut Hafnarfjardarvegur (40-06) bra yfir Fjardarbraut 2009 20.600 2,56 20.602.060 37
Hlutfall 6happa eftir alvarleika 2,8% 16,0% 81,2% 100,0% 2024 38.000 38.003.800 69
Ohépp eftir framkvaeemdir
Stadsetningar 6happa Alvarleg 6hopp  Litil meids! An meidsla Samtals ()hﬁpp, eldri veglina
Ofanbyggdarvegur 0 1 7 9 86 Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar Apu Ohappatidni*  Eknir km. Ohopp
Reykjanesbraut 41-15 2 14 43 59 -26%
Gatnamot Reykjanesbrautar, Alftanesvegur 0 ° 2 2 6% 41 15  Reykjanesbraut bru yfir Fjardabraut bra yfir Vatnsleysustrandaveg iggz ig(s)gg 2,01 igiiiggg 22
Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab. 0 0 1 1 -36% ’ : :
Gatnamot Reykjanesbrautar, Hamraberg 0 0 3 3 -36%
Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr. 0 0 2 2 -36%
Gatnamot Reykjanesbraut, Fjardarhraun o] 1 8 9 -48% Ohﬁpp, nv vegll'na
Reykjanesbraut milli FjarGarhr. og Lekjarg. 0 0 4 4 -48% Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar ADU Ohappatidni  Eknir km. Ohopp
Gatnamot, Hringtorg, Reykjanesbr. Laekjarg. 0 0 10 10 -48%
3 17 79 % - - Ofanbyggdarv.  Reykjanesbraut gatnamot vid Kaldarselsveg 2024 14.000 0,95 45.479.000 43
Feekkun umferdarslysa 38
Hlutfall dhappa eftir alvarleika 3,0% 16,9% 80,0% 100,0%
Kostnadur umferdaréhappa fyrir framkvaemdir
Stadsetning 6happa Alvarleg 6hopp  Litil meidsl An meidsla Samtals
Reykjanesbraut 41-15
Gatnamot Reykjanesbrautar, Alftanesvegur
Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab.
Gatnamot Reykjanesbrautar, Hamraberg
Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr.
Gatnamot Reykjanesbraut, Fjardarhraun
Reykjanesbraut milli Fjardarhr. og Lekjarg.
Gatnamot, Hringtorg, Reykjanesbr. Laekjarg.
579.615.334 298.851.163 182.507.106 1.060.973.603
Kostnadur umferdaréhappa eftir framkvaemdir
Stadsetning 6happa Alvarleg 6hopp  Litil meidsl An meidsla Samtals
Ofanbyggdarvegur
Reykjanesbraut 41-15
Gatnamot Reykjanesbrautar, Alftanesvegur
Reykjanesbraut milli Alftanesv. og Hamrab.
Gatnamoét Reykjanesbrautar, Hamraberg
Reykjanesbraut milli Hamrab. og Fjardahr.
Gatnamoét Reykjanesbraut, Fjardarhraun
Reykjanesbraut milli Fjardarhr. og Leekjarg.
Gatnamot, Hringtorg, Reykjanesbr. Laekjarg.
443.693.253 229.007.572 129.865.735 802.566.560

2035 2036 2037
15.619 15.776 15.933
46,0 47,1 483
73,4 75,2 77,1

68.982.890  69.672.718  70.369.446
147 148 150

1.135.534.195 1.146.889.537 1.158.358.432

50.739.481  51.246.876  51.759.344
48 49 49

390.381.790  394.285.607  398.228.464

2.056.698.620 2.129.197.246 2.204.251.449

745.152.405  752.603.929  760.129.968

2.801.851.025 2.881.801.175 2.964.381.417
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Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

2037
Abu 76.100 78.693 81.287 83.880 86.473 89.067 91.660 94.253 96.847 99.440 102.033 104.627 107.220 109.813 112.407 115.000 116.150 117.312 118.485 119.669 120.866 122.075 123.29 124.529 125.774 127.032 128.302 129.585 130.881
Okustundakostnadur [kr/min] 24,2 24,8 25,4 26,1 26,7 27,4 28,1 28,8 29,5 30,2 31,0 31,8 32,6 33,4 34,2 351 35,9 36,8 378 38,7 39,7 40,7 41,7 4,7 43,8 44,9 46,0 47,1 48,3
Okuteekjakostnadur [kr/km] 38,6 39,6 40,6 41,6 42,6 43,7 44,8 45,9 47,0 48,2 49,4 50,7 51,9 53,2 54,6 55,9 57,3 58,7 60,2 61,7 63,3 64,8 66,5 68,1 69,8 71,6 73,4 75,2 77,1
Eknir km. a 6breyttri veglinu - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Ohdpp & ébreyttri veglinu 18 19 19 20 21 21 22 22 23 24 24 25 25 26 27 27 28 28 28 28 29 29 29 30 30 30 30 31 31
Kostnadur vegna 6happa & eldri vI. 60.440.383 62.500.069 64.559.754 66.619.440 68.679.125 70.738.810 72.798.496 74.858.181 76.917.867 78.977.552 81.037.238 83.096.923 85.156.608 87.216.294 89.275.979 91.335.665 92.249.021 93.171.512 94.103.227 95.044.259 95.994.702 96.954.649 97.924.195 98.903.437 99.892.471 100.891.396 101.900.310 102.919.313 103.948.506
Eknir km. & nyrri veglinu - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Ohépp & nyrri veglinu 13 14 14 15 15 15 16 16 17 17 18 18 19 19 20 20 20 20 21 21 21 21 21 22 22 22 22 23 23
Kostnadur vegna 6happa a nyrri vl. 44.260.958 45.769.281 47.277.605 48.785.928 50.294.252 51.802.575 53.310.899 54.819.222 56.327.545 57.835.869 59.344.192 60.852.516 62.360.839 63.869.163 65.377.486 66.885.810 67.554.668 68.230.215 68.912.517 69.601.642 70.297.658 71.000.635 71.710.641 72.427.748 73.152.025 73.883.545 74.622.381 75.368.605 76.122.291

Sparnadur vegna vegalengdar ogtima  480.246.369 ~ 509.027.494  538.947.522 = 570.045.408 = 602.361.347  635.936.804  670.814.558  707.038.739  744.654.870  783.709.909  824.252.290  866.331.972  910.000.480  955.310.955  1.002.318.205 1.051.078.747 1.088.129.273 1.126.485.830 1.166.194.456 1.207.302.810 1.249.860.234 1.293.917.808 1.339.528.410 1.386.746.787 1.435.629.611 1.486.235.555 1.538.625.358 1.592.861.902 1.649.010.284
Sparnadur vegna faekkunar 6happa 16.179.426 16.730.788 17.282.150 17.833.512 18.384.873 18.936.235 19.487.597 20.038.959 20.590.321 21.141.683 21.693.045 22.244.407 22.795.769 23.347.131 23.898.493 24.449.855 24.694.353 24.941.297 25.190.710 25.442.617 25.697.043 25.954.014 26.213.554 26.475.689 26.740.446 27.007.851 27.277.929 27.550.708 27.826.216

Sparnadur vegna 6happa og tima+vegl. 496.425.795 ~ 525.758.282  556.229.671 = 587.878.920 @ 620.746.220  654.873.039  690.302.155 = 727.077.698  765.245.191  804.851.592 845945335 = 888.576.379  932.796.249  978.658.086  1.026.216.698 1.075.528.602 1.112.823.627 1.151.427.127 1.191.385.166 1.232.745.427 1.275.557.277 1.319.871.821 1.365.741.964 1.413.222.476 1.462.370.057 1.513.243.405 1.565.903.287 1.620.412.610 1.676.836.499

Ohopp fyrir framkvamdir Ohopp, eldri veglina

Stasetningar Shappa Alvarleg Shopp  Litil meids| Anmeidsla Samtals Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar ADU Ohappatidni*  Eknir km. Ohopp
Gatnamot i Engidal 0 1 20 21
X - ) 2009 76.100 0 18
0 1 20 21 41 13 Reykjanesbraut Vifilstadavegur Hafnarfjar8arvegur (40-06) 0,65
2024 115.000 0 27
Hlutfall 6happa eftir alvarleika 0,7% 6,0% 93,3% 100,0% ‘Ghappatidni fyrir 4rid 2009 er medaltal dranna 2006-2008

Ohdpp eftir framkvaemdir Ohopp, ny veglina

Stadsetningar 6happa Alvarleg 6h6pp  Litil meidsl An meidsla Samtals . . . . . < . A 0
L Vegnr Kaflanr Vegheiti Heiti upphafspunkts Heiti endapunkts Ar ADU Ohappatidni  Eknir km. Ohopp
Gatnamot i Engidal 0 1 14 15 -27,5%
0 1 1 15 41 14 Reykjanesbraut Hafnarfjardarvegur (40-06) bru yfir Fjardarbraut 2024 115.000 0,48 0 20
Faekkun umferdarslysa 6
Hlutfall 6happa eftir alvarleika 0,7% 6,0% 93,3% 100,0%

Kostnadur umferdaréhappa fyrir framkvaemdir
Stadsetning 6happa Alvarleg 6h6pp  Litil meidsl An meidsla Samtals
Gatnamot i Engidal

21.205.439 17.541.264 32.509.809 71.256.512

K dur umferdarét eftir framk di
Stadsetning 6happa Alvarleg 6hopp  Litil meidsl An meidsla Samtals
Gatnamot i Engidal

15.373.943 12.717.416 23.569.612 51.660.971
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Avéxtunarkrafa
Verdbdlgumarkmid

Faersla Reykjanesbrautar

Ar

Fjarfesting
Rekstur og vidhald
Gjold

Tekjur

Hagnadur fyrir skatta

Ar

Fjarfesting
Rekstur og vidhald
Tekjur

Tekjur

Hagnadur fyrir skatta

Reykjanesbraut i stokk

Ar

Fjarfesting
Rekstur og vidhald
Tekjur

Tekjur

Hagnadur fyrir skatta

Mislaeg gatnamét i Engidal

Ar

Fjarfesting
Rekstur og vidhald
Tekjur

Tekjur

Hagnadur fyrir skatta

6,0%
2,5%

0
-3.710.089.032

-3.710.089.032

-6.641.055.550
#DIV/0!

0
-5.897.541.756

-5.897.541.756

15.225.467.621
23,2%

0
-4.223.041.251

-4.223.041.251

1.640.366.664
9,0%

0
-1.562.631.356

-1.562.631.356

8.669.002.110
37,2%

-6.461.892
-156.630.047
-30.401.351

-193.493.290

-9.585.140
679.067.717
467.528.442

1.137.011.020

-1.593.933
214.742.448
59.632.906

272.781.421

-2.153.964
480.246.369
16.179.426

494.271.831

-6.623.439
-164.708.097
-31.189.534

-202.521.070

-9.824.768
715.931.394
480.886.397

1.186.993.024

-1.633.782
226.881.299
61.620.128

286.867.646

-2.207.813
509.027.494
16.730.788

523.550.469

-6.789.025
-173.092.155
-31.977.717

-211.858.898

-10.070.388
754.213.836
494.244.353

1.238.387.804

-1.674.626
239.492.879
63.607.350

301.425.603

-2.263.008
538.947.522
17.282.150

553.966.663

4
-6.958.751

-181.792.474
-32.765.900

-221.517.125

-10.322.147
793.962.944
507.602.308

1.291.243.109

-1.716.492
252.593.237
65.594.572

316.471.317

-2.319.584
570.045.408
17.833.512

585.559.336

-7.132.720
-190.819.626
-33.554.084

-231.506.429

-10.580.201
835.228.123
520.960.264

1.345.608.191

-1.759.404
266.198.929
67.581.794

332.021.319

-2.377.573
602.361.347
18.384.873

618.368.647

-7.311.038
-200.184.516
-34.342.267

-241.837.820

-10.844.706
878.060.334
534.318.219

1.401.533.854

-1.803.389
280.327.036
69.569.016

348.092.663

-2.437.013
635.936.804
18.936.235

652.436.026

-7.493.814
-209.898.387
-35.130.450

-252.522.651

-11.115.824
922.512.139
547.676.175

1.459.072.497

-1.848.474
294.995.173
71.556.238

364.702.938

-2.497.938
670.814.558
19.487.597

687.804.217

-7.681.159
-219.972.837
-35.918.633

-263.572.629

-11.393.719
968.637.746
561.034.130

1.518.278.165

-1.894.686
310.221.513
73.543.461

381.870.288

-2.560.386
707.038.739
20.038.959

724.517.312

-7.873.188
-230.419.823
-36.706.816

-274.999.827

-11.678.562
1.016.493.063
574.392.086

1.579.206.595

-1.942.053
326.024.798
75.530.683

399.613.428

-2.624.396
744.654.870
20.590.321

762.620.795

10
-8.070.018

-241.251.675
-37.494.999

-286.816.692

10
-11.970.526

1.066.135.748
587.750.041

1.641.915.272

10
-1.990.604

342.424.359
77.517.905

417.951.659

10
-2.690.006

783.709.909
21.141.683

802.161.586

11
-8.271.768

-252.481.107
-38.283.183

-299.036.058

11
-12.269.789

1.117.625.258
601.107.997

1.706.463.476

11
-2.040.369

359.440.132
79.505.127

436.904.890

11

-2.757.256

824.252.290
21.693.045

843.188.079

12
-8.478.562

-264.121.229
-39.071.366

-311.671.157

12
-12.576.534

1.171.022.909
614.465.952

1.772.912.339

12
-2.091.379

377.092.679
81.492.349

456.493.649

12

-2.826.187

866.331.972
22.244.407

885.750.191

13
-8.690.526

-276.185.556
-39.859.549

-324.735.631

13
-12.890.947

1.226.391.927
627.823.907

1.841.324.900

13
-2.143.663

395.403.203
83.479.571

476.739.111

13
-2.896.842

910.000.480
22.795.769

929.899.406

14
-8.907.789

-288.688.024
-40.647.732

-338.243.545

14
-13.213.221

1.283.797.507
641.181.863

1.911.766.163

14
-2.197.255

414.393.571
85.466.793

497.663.109

14
-2.969.263

955.310.955
23.347.131

975.688.823

15
-9.130.484

-301.642.999
-41.435.915

-352.209.398

15
-13.543.552

1.343.306.870
654.539.818

1.984.303.152

15
-2.252.186

434.086.329
87.454.015

519.288.158

15
-3.043.495

1.002.318.205
23.898.493

1.023.173.203

16
-9.358.746

-315.065.292
-42.224.098

-366.648.137

16
-13.882.140

1.404.989.329
667.897.774

2.059.004.978

16
-2.308.491

454.504.730
89.441.237

541.637.476

16
-3.119.582

1.051.078.747
24.449.855

1.072.409.020

17
-9.592.715

-326.171.344
-42.646.339

-378.410.398

17
-14.229.194

1.454.515.203
674.576.752

2.114.862.777

17
-2.366.203

470.526.022
90.335.650

558.495.468

17
-3.197.572

1.088.129.273
24.694.353

1.109.626.055

18
-9.832.533

-337.668.884
-43.072.803

-390.574.219

18
-14.584.924

1.505.786.864
681.322.519

2.172.524.477

18
-2.425.358

487.112.064
91.239.006

575.925.712

18
-3.277.511

1.126.485.830
24.941.297

1.148.149.616

19
-10.078.346

-349.571.712
-43.503.531

-403.153.589

19
-14.949.547

1.558.865.850
688.135.744

2.232.052.067

19
-2.485.992

504.282.764
92.151.396

593.948.168

19
-3.359.449

1.166.194.456
25.190.710

1.188.025.717

20
-10.330.305

-361.894.115
-43.938.566

-416.162.986

20
-15.323.286

1.613.815.872
695.017.102

2.293.509.708

20
-2.548.142

522.058.732
93.072.910

612.583.500

20
-3.443.435

1.207.302.810
25.442.617

1.229.301.992

21
-10.588.562

-374.650.882
-44.377.952

-429.617.397

21
-15.706.368

1.670.702.881
701.967.273

2.356.963.807

21
-2.611.845

540.461.302
94.003.639

631.853.096

21

-3.529.521

1.249.860.234
25.697.043

1.272.027.757

22
-10.853.277

-387.857.326
-44.821.731

-443.532.334

22
-16.099.027

1.729.595.158
708.986.946

2.422.483.098

22
-2.677.142

559.512.563
94.943.676

651.779.097

22

-3.617.759

1.293.917.808
25.954.014

1.316.254.062

23
-11.124.608

-401.529.297
-45.269.949

-457.923.854

23
-16.501.503

1.790.563.387
716.076.815

2.490.138.722

23
-2.744.070

579.235.381
95.893.112

672.384.423

23
-3.708.203

1.339.528.410
26.213.554

1.362.033.761

24
-11.402.724

-415.683.204
-45.722.648

-472.808.576

24
-16.914.040

1.853.680.746
723.237.583

2.560.004.313

24
-2.812.672

599.653.428
96.852.043

693.692.800

24
-3.800.908

1.386.746.787
26.475.689

1.409.421.568

25

-11.687.792
-430.336.037
-46.179.875
1.855.044.516

1.366.840.813

25

-17.336.891
1.919.022.993
730.469.959
2.948.770.878

5.580.926.964

25

-2.882.989
620.791.211
97.820.564
2.111.520.626

2.827.249.412

25

-3.895.931
1.435.629.611
26.740.446
781.315.678

2.239.789.805



