HASKOLI iISLANDS

Hugvisindasvid

Land an jarnbrauta

Tilraunir Islendinga til jarnbrautaveedingar

Ritgerd til B.A.-profs

Ritgerd til B.A.-profs
Pérour Atli bordarson

Mai 2011



Haskéli islands

Hugvisindasvid

Sagnfraedi

Land an Jarnbrauta

Tilraunir Islendinga til jarnbrautavaedingar

Ritgerd til B.A.-proéfs
Porour Atli Pordarson

Kt.: 200780-3109

Leidbeinandi: Valur Ingimundarson

Mai 2011



Agrip

Ritgerdin fjallar um tilraunir til ad koma & fot jarnbrautarsamgéngum & Islandi. Markmidid er
ad rannsaka hversvegna slikar jarnbrautir hafa aldrei verid hluti af samgéngum islendinga
hverjar astedurnar eru fyrir pvi ad Islendingar hafa aldrei radist i framkvaemdir vid
jarnbrautalestir. I ritgerdinni verdur aherslan 16gd & peer tilraunir sem gerdar voru og mennina
sem ad stodu & bak vid peer, dsamt pvi ad syna fram & astedur pess ad peim tekst ekKi
&tlunarverk sitt. Fyrstu tilraunirnar foru fram &rid 1894 og stédu svo med litlum hléum til
arisins 1930. Mikill framfarahugur var i Islendingum & pessum tima og tdldu margir ad
jarnbrautasamgéngur veeru eina leidin i att ad aukinni hagsald og &dra menningarstigi fyrir
islendinga. Jarnbrautarmalin urdu oft nokkurskonar bitbein milli peirra sem kolludu sig
framfarasinna og peirra sem voru alitnir afturhaldsseggir. I lokinn fjallar er fjallad um
preifingar i att ad jarnbrautarlagningu fra 1980 til arsins 2002 en nanast ekkert var fjallad um
jarnbrautir & opinberum vettvangi fra 1930 til 1980 og feer pad timabil pvi enga umfjéliun i

ritgerdinni.

Nidurstodur leida i ljos ad pad sem helst stdd i vegi fyrir jarnbrautarlagningu & islandi var otti
radamanna vid pann mikla kostnad sem leggja purfti Gt i til ad byrja med, i bland vid Iélegan
undirblning frumvarpa og 6nakvaemar og langdregnar rannsoknir. A seinni hluta nitjandu
aldar og i upphafi peirrar tuttugustu var island ekki audugt land og pvi farid varlega i fjarGtlat
pratt fyrir ad von veeri 4 ad framkveaemdir borgudu sig sidar. I lok tutugustu aldar og i byrjun
peirrar tuttugustu og fyrstu hofdu islendingar pé Gr mun meira fjarmagni ad spila en samt
komust framkvemdir ekki & dagskra vegna svipadra astedna og stodu i vegi fyrir

framkvemdum lidlega 100 arum fyrr.
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Inngangur

Ein ahrifarikasta uppfinning idnbyltingarinnar var gufuvelin. Henni fylgdu miklar framfarir i
tengslum vid namuvinslu i Bretlandi par sem ad hun gat delt vatni uppdr ndmunum. James
Watt sem eignadur er heidurinn af gufuveélinni, tokst ad gera & henni breytingar sem félu i sér
ad haegt var ad nota hana til ad snua hjoli. bpar med var lagdur grunnurinn ad byltingu i
samgoéngum & landi, jarnbrautalestinni. Jarnbrautalestir litu fyrst dagsins ljos arid 1803 og

e

voru notadar i namuvinslu & Bretlandi fyrst um sinn likt og gufuvélin. Arid 1825 voru
jarnbrautir teknar i notkun undir farpegafluttninga i fyrsta skipti i Bretlandi og & naestu arum

attu peer eftir ad breidast hratt Gt um heiminn.*

pratt fyrir ad jarnbrautin nyti mikilla vinselda medal rikja i Evrépu og Ameriku pa leit han
aldrei dagsins 1jos & Islandi nema i myflugumynd snemma & tuttugustu 6ldinni og pa einungis
til efnisfluttninga. b6 er pad ekki svo ad ahugann & jarnbrautarsamgéngum hafi skort og voru
margir tilbanir ad greida leid peirra undir lok nitjandu aldar og i byrjun peirra tuttugustu.
Pyngst vegur framtak tveggja manna i jarnbrautarségu islendinga, peirra Sigtryggs Jonassonar
umbodsmanns i Winnepeg og Jons borlédkssonar landsverkfraedings og forsetisradherra
islendinga um tima. Pessir menn voru uppi & sitthvoru timabilinu og gerdu sitt allra besta til

ad jarnbrautir yrdu ad veruleika hérlendis en tokst ekki atlunarverk sitt.

begar ahugi minn & jarnbrautarleysi Islendinga kviknadi, hof ég ad leita eftir pvi hvort eithvad
hefdi verid skrifad um malid og hvort ad einhver hefdi reynt ad koma jarnbrautasamgéngum
til leida & Islandi. Fann ég tveer greinar ad pessu latandi og notadi ég peer til grundvallar til ad
finna frekari heimildir um vidfangsefnid. Greinarnar sem um ra&dir eru annars vegar
,wJarnbrautirnar sem aldrei komu® eftir Styrmir Gudlaugsson sem byrtist i 6dru télubladi af
timariti Verkfraedingafélags Islands, Verktaekni, arid 1992, og hins vegar greinin ,,Draumurinn
um eimreid austur i sveitir* eftir Palma Eyjolfsson i Lesbok Morgunbladsins 22. agast 1998.
Pessar greinar eru gott yfirlit um gang mala i tilraunum til ad koma jarnbrautum & koppinn en

fara po ekki mjog djupt ofan i hvers vegna pad var aldrei gert.

I pessari ritgerd leitast ég vid ad draga upp heildsteda mynd af hugmyndum um
jarnbrautarsamgdngum & islandi og greina &staedur pess ad jarnbrautarsamgéngur urdu aldrei
ad veruleika & Islandi. Hvad var pad sem st6d i vegi fyrir storhuga ménnum sem vildu draga

island inn i natimalegri samgdngutakni og hver voru helstu rok andstaedinga peirra? Einnig

! Ron Taylor & Mark Lambert, Teekniheimurinn, bls 98-105.



syni ég fram a pad ad & arunum 1894 til 1930 var jarnbrautarlestin ekki adeins samgdnguteeki,
heldur pad sem i hugum margra adskildi frarmfarasinna og afturhaldsmenn. betta breyttist po
undir lok pessa timabils pegar bifreidin var kominn inn i myndina og jarnbrautarlest var farinn

ad pykja lakari kostur i samanburdi vid hana.

Flestar hugmyndir sem lata ad jarnbrautum & fislandi voru reeddar & Alpingi og eru pvi
Alpingisbakur pau rit sem ad ég nota mest til grundvallar rannsokninni. Eg notast einnig vid
fleirri rit sem gefa méalinu vidara sjonarhorn og ma par helst nefna baekurnar Vaskir Menn eftir
borstein Thorarensen par sem fyrstu jarnbrautartilraunum islendinga eru gerd god skil,
&visogu Jons Porlakssonar landsverkfraedings og forsetisradherra, skrifada af Hannesi
Holmsein Gissurarsyni og avisogu Valtyrs Gudmundssonar pingmanns, sem skrifud er af
Joni b. bor. Einnig skodadi ég bréfaséfn og skyslur handritadeildum Landsbdka- og
pjéoskjalasafns sem reyndust afar &hugaverd og veittu innsyn i huga peirra sem attu hlut ad
malum, og einnig voru ritdeilur manna & milli i timaritunum Logréttu og isafold & arunum

1914 til 1916 mjog gagnlegar til ad sja andstaed sjonarmid um main.

Ritgerdinni skipti ég i fjora kafla &samt inngangi og nidurstédum og taka fyrstu prir kaflarnir
a timabilinu fra 1894 til 1930, sem er pad timabil par sem mest var rett um
jarnbrautarlagningu opinberlega. Fyrsti kaflinn er tileinkadur fyrstu atlogum islendinga ad
lestarkerfinu og var st atlaga oftast nefnd ,,Stora malid* i daglegu tali. Annar kaflinn fjallar
um timabilid fra 1905 til 1913 par sem jarnbrautarmal voru a dagskra & hverju pingi. bridji
kaflinn fjallar svo um ritdeilur manna & opinberum vetvangi um agati jarnbrautalesta a islandi
og lokatilraunir & Alpingi til pess ad koma peim i gagnid adur en jarnbrautir hurfu af dagskra
bess i 50 ar. Fjordi og sidasti kaflinn fjallar svo um peeri tilraunir og asetlannir sem ad gerdar
hafa verid eftir pad og er s fyrsta arid1980. Eg gat ekki fundid nein gégn um tillégur eda
rannsoknir & jarnbrautalagningu 4 islandi & arunum 1930 til 1980 og pvi er ekkert skrifad um

pad timabil i ritgerdinni.



Samgongur og framfarir

Vid lok 19. aldar voru margir komnir & pa skodun ad pad sem veri ad halda aftur af
efnahagslegri proun islensku pjédarinnar veeru lélegar samgéngur innanlands. Islendingar foru
flestra sinna ferda & hestum og i svo kélludum hestalestum eftir vegum og vegslodum sem
ekki var mikid lagt i. Flestar nagrannapjodir islendinga voru mérgum skrefum & undan i
samgongumalum og hofdu fyrir 16ngu tekid hestvagna i pjonustu sina til flutninga & 16ngum
leidum og sidar hafdi eimreidin tekid vid af peim. Hérlendis voru hestvagnar afar sjaldsédir i
flutningum milli landshluta og var par um ad kenna lélegum vegum og vegsléoum sem budu
ekki uppd god skilyrdi fyrir fararteki a hjolum. Flutningar & sjé voru algengasta
flutningsleidin par sem vedrid rédi miklu og opnir sexreringar, sem oftast voru notadir til
slikra strandflutninga, reyndust oft heettulegir og 6hagkvemir i pessum ferdum. Nokkrir
Islendingar vildu skipa sér i hop framfaramanna og voru par samgongur oftast efst & baugi.
Einn peirra var Jens Palsson alpingismadur og prestur & Utskalum i bingvallasveit og skrifadi
hann greinar i bladid Isafold & arunum 1889 og 1890 um samgoéngur Islendinga eda fremur
samgdnguvandradi peirra. bar segir hann: ,,pott margt megi fleira taka fram pvi til sonnur, ad
hin islenzka pjéd liggur undir martr6d Obaerilegs samgonguleysis, pa vona jeg, ad med pvi,
sem pegar er ritad um vegi vora og 6nnur samgéngumedul & landi og sjo, sjeu naegar sénnur
feerdar & pad, ad samgdngur vorar innanlands sjeu i peim Olestri, sem bodar pjédardrep og
frahvarf lyds fra landi, nema 6flug og gagngjor bét sje & radin og pad allra fyrsta.”? Jens telur
ad gddar samgongur séu hér pjodprifa mal og telur stjornvold ekki vera ad standa sig sem
skildi med vegalégum sem ad stydja ekki vagnanotkun og leggja meiri aherslu a postleidir
frekar en flutningsleidir. Einnig telur hann pad Otaekt ad Islendingar eigi ekkert gufuskip.
Fjorum arum sidar atti Jens eftir ad vera hluti af hopi manna sem allir skipudu sér i hop
framfaramanna og @tludu ad koma & gridarlegum samgéngubGtum & Islandi i rotteekasta

samgongufrumvarpi sem ad komid hafdi til mala & Alpingi.

Stéra malid

Arid 1894 kom til kasta Alpingis Islendinga mal sem ad oftat var nefnt ,,stora malid“ og

snérist um framfarahugmyndir i samgongumalum peirra. Upphaf pess ma rekja til manns ad

2 Jens Palsson, Samgéngur vorar og gufuskipamalid, bls. 19.



nafni Sigtryggs Jonassonar sem busettur var i Kanada. Hann var &ttadur ar Eyjafirdinum og
freendi ekki 6merkari manna en Jonasar Hallgrimssonar og var i vist hja Pétri Havsteens
amtmanni & M6druvollum. bar var hann skrifari Péturs og kenndi einnig bornum hans skrift
og reikning og var pvi kennari Hannesar Hafstein fyrsta radherra islands. pegar Sigtryggur
var tvitugur missti Pétur amt sitt og akvad Sigtryggur pa ad flytjast til Ameriku og var einn af
fyrstu landnemunum i Kanada fyrir tima vesturfaranna. par tok hann sér hin ymsu verkefni
fyrir hendur, gerdist umbodsmadur fyrir islenska vesturfara, setti upp ségunarmyllu, var i
gufubataltgerd, lagdi jarnbrautir og gaf Ut bladid Logberg, annad tveggja rita sem gefin voru
Ut medal Vestur-islendinga. Eftir ad hafa dvalid i heimsélfu teekifeeranna um nokkura ara
skeid, var Sigtryggur kominn & pa skodun ad vesaldémur islendinga veeri sprottinn af
framfara- og framtaksleysi peirra og ritadi mikid i Logberg um framfaramoguleika Islands.
Pad var arid 1894 sem hann akvad ad lata verk fylgja ordum og hélt af stad til islands i peim
tilgangi ad yta framfaraskatunni ar vér og reyna ad koma islendingum til nGtimalegri
samfélagshatta en pa tidkadist. I farteskinu hafdi hann aaetlun um ad koma & betri samgéngum
par i landi og vid 6nnur 16nd i formi gufuskipadtgerdar og jarnbrautalagningar, og fa med sér

g6da menn til ad koma peim & koppinn.

Sigtryggur hafdi pa starfad sem Vesturfara-agent fyrir Beaver-linuna i Liverpool og sa um ad
skipuleggja vesturfarir islendinga i gegnum pa. Undir honum storfudu peir Porgrimur
GUmdunsen tungumalakennari og leidsdgumadur og Porstein Egilsson kaupmadur ar
Hafnarfirdi. A leid sinni fra Kanada til islands stoppadi Sigtryggur vid i Liverpool og raeddi
vid yfirmenn sina hja Beaver-linunni um ymis malefni og par & medal skaut hann ad peim
hugmyndunum sem hann hafdi um samgéngubeatur & Islandi. Einn af yfirménnum félagsins,
David Wilson tok vel i hugmyndir Sigtryggs og hét honum lidstyrk sinum i ad hrinda pessum
hugmyndum i framkvaemd og for Sigtryggur til islands med vilyrdi hans i farteskinu. par bar
hann hugmyndir sinar a bord fyrir agenta sina pa Porgrim og borstein og padan barst malid til
bingmans Dalamanna, séra Jens Palssonar & Utskalum og Jons borarinssonar i Flensborg,
annars pingmanns Gullbringu- og Kjésarsyslu. Jens og Jon hofou badir latid sig
framfaramalin varda og urdu hrifnir af hugmynd Sigtryggs og settu peir pvi saman asamt
Sigtryggi og borgrimi frumvarp sem peir skyldu svo leggja fram a aukapingi Alpingis sem ad
for fram pa um haustid 1894.% i upphafi ars 1894 var Jens p6 ekki & peim buxunum ad fara ad

standa i slikum malum & Alpingi og var ad ihuga ad gefast upp & setu sinni par sékum trega

% borsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 495-505.



annara pingmanna i samgéngumalunum. Hann skrifar vini sinum og svila, Joni Bjarnasyni,

presti i Winnepeg 30. jandar pad ar um vangaveltur sinar um pingsetu og segir medal annars:

Naest skapi er mjér enn sem komid er, ad hugsa ekkert um endurkosningu
til pings i vor. ... Vor politik er svo litisgild og halfvolg ad varla er
spanderandi tima og kréptum upp & hana. Og po péttist jeg hafa ahrif & ND

1 7 Z

ba ekki setur sig & méti og eydileggur malid. En erfitt er ad eiga vid marga
vora politisku menn, peir pora engu 6dru en ad safna i kistu landssjods;
liklega eru peir svo aradislausir til fyrirtekja og framkvemda af vantrd a
framtid landsins, pott peir gjori sjér ekki grein fyrir peirri vantrd, pvi siour
vidurkenni hana. Veri nu nokkur dugur i pinginu og trd a framtid lands og
bjddar, atti pad ad verja & neesta fjarhagsari minnst 500 pusundum Kr til
samgongubota, og sinni millioninni til vidreisnar hvors fyrir sig,
sjavarutvegs og landbunadar, -og pad eins hik laust fyrir pvi, pott landid
pyrfti ad taka 1 mill. til lans. Annars er min eigin trd a framtio landsins of
veik, svo veik ad mjér pykir vafasamt, hvort pad sjé sidferdislega rjett af
mjér, ad sitja a pingi; pad melir helst med pvi, ad velflestir adrir pingmenn
hafa pé liklega enn meiri traarbrest i pessu tilfelli, svo ad jeg er pessvegna
framarlega i framsoknarlidi pratt fyrir mina sarveiku tri.*

Jens skipti p6 um skodun og dkvad ad taka sati & auka pingi pA um sumarid og hefur ,,stéra
malid* liklega verid honum sem himnasending og ordid til pess ad efla barattuanda hans sem

virtist vera dvinandi i upphafi ars.

Frumvarpid

Frumvarpid leit sidan dagsins 1jos & Alpingi 2. aglst 1894. | pvi sagdi ad stofnad hefdi verid
félag um siglingar & milli islands og dtlanda og um strandsiglingar 4samt lagningu jarnbrauta
o.fl. Ad félaginu stédu peir Sigtryggur Jonasson, Jon Pérarinsson, Jens Palsson, borgrimur
Gudmundsen asamt hinum enska David Wilson og kalladist pad ,,Hid islenzka siglinga- og
jarnbrautafjelag®. Frumvarpid skiptist i fjora hluta. { fyrsta hluta pess er tekid & peim atridum
sem félagid telur naudsynleg til ad geta sett upp og rekid jarnbrautir & islandi; annar hlutinn
snyr ad rekstri gufuskipasiglinga milli islands og annara landa; pridji hlutinn ad félaginu
sjalfu og hlutafélagi pess og fjordi hlutinn ad fjahagslegum atlatum landsjéds til félagsins og
skuldbindingum pess. I fyrsta hluta kemur fram ad félagid sakist eftir pvi ad hafa fullt leyfi til
ad leggja jarnbraut fra Reykjavik nordur i Eyjafjardarsyslu og austur i Rangarvallarsyslu

asamt hlidarsporum par Gt ar. Félagid vildi geta keypt eda tekid allt pad land sem pad pyrfti

*Lbs 3405, 4to. Bréfasafn sr. Jons Bjarnasonar.



undir brautir sinar og byggingar tengdar peim og einnig ad geta nytt vatn og afl ar 6llum
vatnsfollum og &m sem brautir pess keemu naleegt. b4 pyrfti pad einnig ad geta notad allar bryr
og vegi sem fyrir veeru fyrir brautir sinar ef pad hentadi peim. peir vildu ad allar byggingar
sinar og jarnbrautir yrou undanpegnar skottum og gjoldum til landsjods i prjatiu ar fra pvi ad
frumvarpid veeri sampykkt og geta sett upp simalinur og simkerfi (telegrafa og telefona)
medfram eda Ut fra jarnbrautum sinum. Einnig vildi félagid geta framleitt rafmagn til ad
hreyfa eda lysa lestir sinar 4samt peim stédum og byggingum sem peim petti naudsynlegt. |
pridja hluta kemur fram ad hlutafé félagsins skuli vera fjérar milljonir kréna og sem greidist
af stofnendum félagsins og peim sem vilja gerast hluthafar i félaginu. Félagid skuli skiptast
upp i fjortiu pasund hluta og pvi hver hlutur pasund kréna virdi. Samkvemt fjérda hluta a
Landssjodur Islands ad greida félaginu fimmtiu plGsund kronur & ari  vegna
jarnbrautalagningarinnar fram til arsins 1925. bessar greidslur eru pé hadar pvi ad félagio
leggi jarnbrautalest austur a0 ,,pjorsa, og lati lestir, er flutt geti farpega og vorur, ganga eptir
jarnbrautinni ad minnsta kosti sex sinnum & viku, & timabilinu fr4 15. april til 15. nGvember ar

hvert og hina manudi rsins eins opt og vid verdur komid sékum snjéa.*

Einnig er tekid fram
ad félagid missi allan sinn rétt sem frumvarpid atti ad tryggja ef lestin austur ad Pjorsa yrai
ekki 1690 og starfandi innan sjo ara fra sampykkt frumvarpsins. Landsjédur purfi svo ad reida
fram adrar fimmtiu pasund krénur i gufuskiparreksturinn gegn akvednum skilyrdum sem
félaginu beri ad uppfylla um rekstur peirra. Stjorn islands fai rétt til pess ad kaupa jarnbrautir
eda skip félagsins ad fimmtan arum lionum eda hvenzr sem er eftir pann tima og taka par
med yfir rekstur félagsins. Ad lokum er einnig tekid fram ad félagid tapi 6llum rétti sinum ef

bad hefur ekki hafid neinar framkvaemdir 4dur en prja ar lida fra sampykkt frumvarpsins.®

Frumvarpid leyfir félaginu pvi ad seilast nokkud langt i heimildum til ad leggja jarnbrautir par
sem pvi lysti og nyta allt pad vatnsafl sem verdur a vegi pess ad vild. Aftur a moti fellst i
frumvarpinu frekari framfaratonn en einungis i jarnbrautalagningunni pvi ad talad er um setja
upp sima og rafmagnslysingu sem hefdi tvimalalaust verid mikid framfaraskref hérlendis.
Einnig virdist ahaettan vera litil fyrir stjornvold par sem ad fjarmagn peirra er had peim
skilyroum ad steerstur hluti framkvemdanna yrdi ad vera kominn & koppinn adur en

Landssjodur pyrfti ad greida kronu.

® Alpingistidindi 1894, C, bls 71.

¢ Sama, bls 65-73.



Umradur

Skiptar skodanir urdu um malid i nedri deild Alpingis og spanna umradurnar 345 dalka i
Alpingistidindum pad arid.” Magns Stephensen landshéfdingi var ekki hrifinn af frumvarpinu
og taldi skuldbindingar Islands of miklar og Tryggvi Gunnarsson fyrsti pingmadur Arnesinga
og bankastjori Landsbankans var & sama mali. Tryggvi var reyndar trinadarmadur danska
gufuskipafélagsins og &tti pvi hagsmuna ad geata sem getu hafa litad mélflutning hans.® Jens
Palsson var fluttningsmadur frumvarpsins og fékk studning annars pingmanns isfirdinga,
Skula Thoroddsen sem setti ofan i vid landshéfdingja og taldi malflutning hans litast af pvi ad
hann sati & pingi ,,sem erindreki ttlendrar stjornar og talsmadur danskra ,interessa.“" Bladid
[safold fjalladi um malid & sidum sinum og virdist Bjérn Jonsson ritstjori hafa verid hlidhollur
malinu pratt fyrir ad vera svarin andstadingur Skdla i flestum malum. isafold var eina bladid
sem birti fyrirlestur Sigtryggs Jonassonar sem hann hélt fyrir almenning i Godtemplarahdsinu

11. agust og er pvi ljost ad malid 4tti sterka fylgismenn & Islandi.

Eftir mikid pref i fyrstu umraedu var skipud sjo manna nefnd til pess ad fjalla um malid og var
han skipud Jens Palssyni, Valty Gudmundssyni pingmanni Vestmannaeyja, Skula
Thoroddsen, Sigurdi Gunnarssyni  fyrsta pingmanni Sudur-Mdlasyslu, Joni Jenssyni
pingmanni Reykvikinga, Tryggva Gunnarssyni og fyrsta pingmanni Eyfirdinga Joni Jonssyni
i Mula. Nefndin tok malid fyrir og reeddi itarlega og fundadi med Sigtryggi en komst ekki ad
sameiginlegri nidurstodu.’® beir Jens, Valtyr, Skuli, Sigurdur og Jén Jensson voru f
grundvallaratridum sammala frumvarpinu, en toldu ad breyta pyrfti nokkrum atrioum. Peir
téldu upphadina sem Landssjodur kemi til med ad greida félaginu vera raunhafa og
samningstiminn veeri &saettanlegur, en peir vildu setja inn &kveaedi sem tryggdu ad engin gjold
myndu lenda a Landssjddi ef félagio steedi ekki vid skuldbindingar sinar. Peir 16gou pvi til ad
frumvarpid yrdi fellt og nytt og endurbett frumvarp yréi svo sampykkt. Hins vegar skiludu
peir Tryggvi og Jon i Mula ser-aliti par sem ad peir rédu pinginu fra pvi ad sampykkja
frumvarpid. Fyrir pvi settu peir fram prjar astedur: Su fyrsta var ad peim pétti skorta
naudsynlegan undirbaning fyrir malid. 1 6dru lagi pétti peim upphadin of ha og timinn of

langur sem frumvarpid tok til. beir toldu ad ekki &tti ad sampykkja frumvarpid adur en pjodin

" palmi Eyjolfsson, ,,.Draumur um eimreid austur i sveitir.“ bls. 4.
8 borsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 510.
® Alpingistidindi 1894, B, bls. 271.

10 borsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 515-521.



hefid fengid ad segja alit sitt & malinu par sem fjarframlog rikisins myndu liklega auka
skattbyrdi landsmanna. [ pridja lagi pétti peim 6radlegt ad binda ,,skipaferdir, sem midadar
eru vid naverandi astand i 30 ar,”“ par sem samgdnguparfir vid 6nnur 16nd geetu breyst og
vaxid.** Frumvarpid var pvi endursamid i samstarfi vid Sigtrygg og lagt aftur fyrir nedri
deildina. Valtyr tok fyrstur til méals og hafdi fundid sé barattumal & pessu fyrsta pingi sinu og
svaradi hverjum and6fsmanninum a feetur 6drum i peim miklu umreedum sem ad foru i hond &
pinginu. Eftir mikid pref sem oft jadradi vid ad vera skitkast peirra sem vildu kalla sig
framfaramenn a pa sem peir kolludu afturhaldsseggi, var frumvarpid sampykkt i nedri deild
med tolf atkvaeedum gegn tiu. Frumvarpid hafdi pa gengid i gegnum fleiri breytingar og
felaginu gefinn minni timi til ad hefja framkvemdir og samnings timinn styttur ar prjatiu
arum nidur i tuttugu. Timinn var ordin naumur fyrir malid til pess ad fa sampykki i efri deild
sokum lengdar malaflutnings i nedri deild og nu styttist i pinglok. Frumvarpinu var pé breytt
enn eina ferdina par sem leyfistiminn var styttur i tiu ar og landshéfdingjanum feert vald til ad
akveda stadsetningu jarnbrautarinnar og vera med i radum pegar kom ad upphad fargjalda.
par med var grundvollurinn fyrir patttoku enskra fjarfesta nanast horfinn og malid féll & tima

bar sem pingi lauk adur en pad fékk afgreidslu.*?

Endalok Stora malsins

Sigtryggur snéri aftur heim & leid til Kanada fljotlega eftir petta og kom vid i Liverpool til
bess ad reeda malin vid kollega sina. Par reddi hann um st6du mala i frumvarpu peirra &
Islandi og gaf sér tima til ad senda Birni i Isafold linu um &lit peirra & framgangi malsins og

var vaegast sagt 6sattur vid medferd pingsins & frumvarpinu. Hann skrifar 25. september 1894:

[KJunningajar minir hjer, eru alls ekki anagdir med frumvarpid, og pykir
ymsar af breytingum peim, sem gerdar voru vid hid upprunal. frumvarp, all
vidsjarverdar. beir mundu samt ganga ad pvi ef talsverdar ,,modifieatiener
fengjust a naesta pingi a breytingunum sem gerdar voru. Peim finnst, yfir
hofud, ad pingid ekki taki naegilegt tillit til ahaettunnar sem er vid ad leggja
fje i 6nnur eins fyrirteeki & 6dru eins landi og Island er, og ad pad vanti ad
miklu leiti pann vingjarnlega hug til fyrirteekisins, sem peir hofou (og pad
meod rjettu) buist vid ad pad meetti. Jeg hef na sjed tilldgur nefndarinnar i
Efrideild, og get sagt pad hiklaust, ad ef peer tillégur verda sampykktar, pa
er malid steindautt hvad mig og kunningja mina snertir. — bad er ... med
Ollum ohafandi, ad lata Landsh6fdingja setja mann uppé kostnad fjelagsins

1 Alpingistidindi 1894, C, bls. 75.

12 porsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 523-528.
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til a0 hafa hond i bagga med byggingu brautarinnar, Gtbunad & skipum

o0.s.frv. og svo ofana allt annad hafa atkveedi um verdskrar fjelagsins. beir

alita ad med pessu sjé fjelagid gert alveg dmyndugt ... og geti adeins

»existerad* uppa nad Landshofdingja enda er hjer lengra gengid en 4 sjalfu

Englandi, og er po 6liku saman ad jafna, ad fa leyfi til ad byggja brautir a

Islandi eda par. Hjer er, i stuttu mali, verid ad gera allt sem erfidast, i

stadinn fyrir ad gera fjelaginu sem ljettast fyrir eins og vonast matti eptir vid

adra eins tilraun og hjer er um ad reda. petta er ekki vegurinn til ad hana

Englendinga og aud peirra ad hinu fateka og allspurfandi ey, Islandi, og

sannast ad segja eru kunningjar minir hjer alveg hissa a pvi hvad litid pingid

virdist skilja hvada hag petta fyrirteeki hefdi fyrir landid — eda pa verda ad

alita ad hjer sjé verid ad setja peim stélinn fyrir dyrnar.*®
Malid virdist hafa farid i einhvern farveg i Englandi par sem danski konsullinn i Manchester,
Peter A. Paulesen, sendi afrit af skyrslu fra stjorn Manchester Ship Canal Company til
islenskra stjornvalda 5. september 1894, sem bendir & ad hagkvaemara sé ad sigla beint til
Manchester en til Liverpool vegna markada fyrir islenskt saudfé, ull og fisk. Medfylgjandi
bréfinu, sem geymt er & bjodskjalasafni Islands, er drklippa ar ensku dagbladi sem Utlistar
stuttlega megindreetti stéra malsins. bar segir ad til umraedu sé frumvarp & Alpingi islendinga
um strandsiglingar gufuskipa vid fisland og siglingar gufuskipa milli Reykjavikur og
Liverpool. Einnig séu aform um ad setja upp jarnbraut ad Geysi med tengingu um Arnes og
Rangarvallarsyslu. Frumvarpid hafi verid sampykkt i nedri deild en bidi ni medferdar i peirri
efri.* Engin dagsetning fylgir med Grklippunni en fréttin er liklega send med bréfinu 5.

september og eflaust skrifud eftir ad Sigtryggur kemur til Liverpool i agust.

Jon Porarinsson virtist ekki vera tilbtinn ad gefast upp & malinu préatt fyrir ad tekist hefdi ad
keefa pad i efri deild og bidladi til vinar sins Bjorns i isafold ad halda slagnum afram i skrifum
sinum fram til naesta pings i bréfi til hans fra 29. nbvember 1894. Hann sendir honum einnig
kvedjur fra Sigtryggi og pakkleati fyrir studning hans vid , malid“ og leetur fylgja yfirlysingu

fra David Wilson sem hann lzetur Bjorn um ad dema hvort sé hef til birtingar eda ekki.™

Teepu ari sidar sendir Sigtryggur Skala Thoroddsen bréf og par geetir akvedinnar biturdar i
skrifum Sigtryggs sem segist po gledjast yfir pvi ad pingid hafi sampykkt ad halda uti eigin
skipaferdum milli islands og Englands. ,pad parf ad syna danska félaginu i tvo heimana“
segir hann og leetur svo i 1j6s andid syna a stjornvoldum med pvi ad skrifa: “Jeg held jeg

gerdi ,,rebellion” i landinu ef jeg etti par heima[.] Mjer er alveg éskiljalegt hvernig nokkur

3 |bs. 2884, 4to, Bréfasafn isafoldar.

¥ pi. stj.I. bréfabok, Skipaferdir og strénd, bls. 209, bréf nr 617.

5 Lbs, 2880, 4to, Bréfasafn isafoldar.
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frjalssinnadur madur getur buid undir 6drum eins 6skop- og stjornarfarid er[.] Pad er ekki hoti
betra en & Russlandi, p6 ad pad eigi ad heita pad. Pjod og ping er dmyndugt, pegar allt kemur

til alls.«®

Stéra malid hafoi ekki nad peim &rangri sem ad Sigtryggur vonadist eftir vid komuna til
[slands. pratt fyrir velvilja margra pa var frumvarpid kroppad i sundur & pinginu par til ad litid
stad eftir nema hugmyndin sjalf. Ef forsvarsmenn frumvarpsins hefdu lagt meiri undirbdning i
pad og frumvarpid hefdi fengid lengri tima til umfjéllunar pa ma leida likur ad pvi ad haegt
hefdi verid ad finna grunnvoll fyrir samstarfi islands og Hins islenska siglinga- og
jarnbrautafélags. Samgonguurbeetur voru pé naudsynlegar eftir sem adur og hugmyndin um

jarnbraut kominn i huga margra og jarnbrautarmalin attu eftir af vera i deglunni naestu aratugi.

16| bs, 5020, 4to, Bréfasafn Skila Thoroddsen.

12



Draumnum haldio a lofti

Einn peirra sem heilladist af stora méalinu var dr. Valtyr Gudmundsson. Valtyr doktor i
sagnfraedi og starfadi sem kennari vio Hafnarh&skdla. Valtyr baud sig fram til pings i fyrsta
sinn arid 1894 og tok par seti sama ar sem pingmadur Vestmannaeyinga.'” Hann hafdi fyllst
andargift af ,,Stora malinu“ og gerdi beattar samgoéngur ad sinu bardttumali og setti a stofn
timaritid Eimreidina arid 1895 par sem honum vard tireett um samgénguvanda Islendinga og
paer framfarir sem ad gaetu ordid med tilkomu lesta & Islandi. Hann rakti proun jarnbrautakerfa
i Danmdrku og Noregi og spurdi sidan hversvegna slikt geeti ekki gengid upp & Islandi. Valtyr
taldi &steedu pess ad island veeri eitt af fateekustu I6ndum heims, vera skort & almennilegum
samgdngum og tok Bandarikin sem daemi um fjolda jarnbrauta og hve framarlega peir veeru
medal pjoda i heiminum. Hugmynd hans var su ad leggja jarnbraut fra Reykjavik til
Akureyrar og sidan fra Reykjavik og austur i Arnes- og Rangarvallarsyslu. pannig vildi hann
spara strandsiglingar og lata smaerri spor leida fra adal-lestarstddvunum til annara sveita og
einnig ad einn gufubatur yrdi i hverjum landsfjéroungi. Med pvi ad feekka strandsiglingum
var hans a&tlun ad studla ad auknum millilandasiglingum i stadin. betta atti allt ad studla ad
hradari uppbyggingu og frampréun islands.*® Valtyr hélt 4fram ad gefa Gt Eimreidina nastu
arin sem malgagn sitt i hinum ymsu malum og naut bladid ageetra vinselda medal
landsmanna. Valtyr neyddist pé til pess ad draga Ur draumum sinum um jarnbrautir par sem
baratta hans fyrir islenskum radherra atti hug hans allan nastu arin en éatti p6 eftir ad koma

naleegt jarnbrautamalum aftur sidar.

Lagning jarnbrautar rannsokud i fyrsta sinn fyrir alvoru

Eftir mikla sviftivinda i islenskum stjéornmalum &rin & undan for adeins ad rofa til & Alpingi
fyrir jarnbrautar malum a ny. Hannes Hafstein var ordin radherra og hafdi framfarir
Islendinga ad leidarljosi i ymsum malum eins og sast & hans fyrsta stéra embeettisverki f
lagningu sima til islands. begar & pingi 1905 var sampykkt fjarveiting um ad lata verkfrading
kanna moguleika & jarnbraut austur i sveitir. S& sem annadist verkid var danskur
verkfraedingur ad nafni Thorvald Krabbe sem var landsverkfraedingur vita- og hafnarmala.

Hann for til Stokkholms um vorid 1906 til ad skoda rafmagnsjarnbrautir og rannsakadi sveitir

17.36n b. J6r, Dr. Valtyr, bls. 39-40.

18 Valtyr Gudmundsson ,,Jarnbrautir og akbrautir®, bls. 10-15.
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sudurlands um haustid sama ar i leit ad hentugu brautarstaedi. A pinginu 1907 var lagt fyrir
frumvarp um ad lata 16.500 krénur renna i landmeelingar til ad finna sem hentugusta leid fyrir
jarnbrautina austur. Landmalingamenn & vegum danska herforingjaradsins sem unnu vid
landmaelingar & Islandi attu ad bla til sérstakan uppdratt af pvi sveedi sem jarnbrautin etti ad
liggja um gegn pessum 16.500 krénum.'® Nidurstédurnar attu ad vera komar 4rid 1909 og

@&ttu pa pingmenn ad geta séd (t kostnad og gréda vid slikt fyrirtaeki.”

Hannes Hafstein taladi & pingi um ad malid veeri mikilsvert og ekki 6liklegt ad kemi til
jarnbrautarlagningar i nanustu framtid. Umraedan tengdist pa framkveemdum sem ad voru i
deiglunni um ad gera aveitu ur pbjérsa yfir Skeidin og Ur Hvita yfir Fléann og samgéngum
beim tengdum.?* Framsoégumadur malsins var J6n Jénsson pingmadur Seydisfjardar sem
einnig var i fjarlaganefnd. Var hann ekki jakveedur i gard fjarveitingarinnar og sagdi ad
nefndin sem skipud var um malid telji litlar likur & ad slikt stormal komst strax i framkveemd
0g ad pegar slikt myndi gerast pa geatu rannsdknir sem gerdar yrdu nu verid ordnar Ureltar.
pérhallur Bjarnason pingmadur Borgfirdinga var i minnihluta i nefndinni og var hlynntur
fjarveitingunni. Honum var malid greinilega hjartfolgid par sem ad hann gerdist hafleygur i
reedu sinni og sagdi jarnbrautina vera brad-naudsynlega, ef han kaemist ekki & koppinn pa

myndi sla ,,skugga 4 framtidarvonir* {slendinga.

Malid hélt afram i adra umredu og par kom fram ad meirihluti nefndar var ekki & moti
fjarveitingunni sem slikri heldur taldi litlar likur & ad jarnbrautin yréi 16gd i nanustu framtid
og taldi pvi 6parfa ad setja peninga i rannséknina.?? Framségumadurinn Jén Jonsson snérist
par i vorn gegn peim afturhaldsstimpli sem hann og meirhluti nefndarinnar virtist fa & sig i
samanburdi vid Porhall og astriou hans i malinu. Poérhallur var Otulasti talsmadur
jarnbrautarinnar i nedri deild og fékk arkdrur fra andéfsménnum hennar & pinginu og einnig
fra velviljurum hennar vegna &sings hans i malinu. En hann 1ét pad sig engu varda og taldi
menn vilja tefja fyrir 6llum storframkveemdum med pvi ad segja ad hlutirnir veeru ekki
timabeerir. Sjalfur sagdist hann vera viss um ad jarnbrautin yréi komin austur fyrir fjall &dur

en tiu &r varu lidin. Tillagan var engu ad sidur felld med 13 atkvaedum gegn tiu.?®* Hannes

1 Alpingistidindi 1913,C, bls. 591.
2 Sama, bls. 217-219.
2 Alpingistidindi. 1907, B, bls.. 31.
2 Sama, bls. 111-164.

2 Sama, bls. 240-244.
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Hafstein kom pa fram med breytingartillégu um ad leekka fjarhaedina i 16.000 kronur og potti
monnum su tillaga hljoma betur p6 ad breytingin veeri ekki mikil. Han var sampykkt med 14
atkvaeedum gegn 11 og var par med afgreidd upp i efrideild.? bar fékk htin mun betri vidtokur
og var par akvedid ad hakka upphadina aftur i 16.500 kronur eins og upphaflega stod til.
Tillagan var svo sampykkt par med atta samhljoda atkveedum og melingar gatu hafist.

Jarnbrautin virtist vera ad verda ad veruleika.

Bakslag

Thorvaldur Krabbe skiladi aztlun sinni ario 1909. Krabbe taldi ad best veri ad leggja
jarnbrautina “frd Reykjavik upp Mosfellssveit og Mosfellssveit, yfir Mosfellssheidi nordast,
fyrir nordan og austan bingvallavatn, nidur med Sogi og vestur yfir pad nedan til og svo ad
Olvuséarbra”, samkvaemt hans maelingum var su leid 93 kilémetrar og myndi kosta um 3.5
milljonir kréna.”® Jén borlaksson verkfraedingur og sidar forsatisradherra, skrifadi i Logréttu
sama ar og var samméla Krabbe en vildi ad jarnbrautin nadi lengra inn i landid.?® Framfarir
vor i deiglunni sem endraner & Alpingi arid 1909. Verid var ad leggja talsimalinur um landid
og menn téldu ad jarnbraut veeri sjonmali. | umraeedum nedri deildar um fjarldgin & Alpingi
petta ar benti Jon borkelsson pingmadur Reykvikinga & ad skynsamlegast veeri ad reyna ad
leggja jarnbrautina nokkurn veginn samhlida pvi ad leggja talsima-netid um landid.?” Einnig
kom fram tillaga um ad beta vid fjarlog greidslu til adstodarverkfraedings til ad mela og
rannsaka hugsanlega lagningu jarnbrautar austur i sveitir og nam greidslan 2.700 krénum.?
Var han borin upp af konungskjornum pingmanni, Agusti Flygenring, og taldi hann
upphedina litla vidbot vid peaer 16.500 kronur sem ad hofdu verid veittar & gildandi fjarlogum
til undirbGnings jarnbrautarinnar. Med pessu veeri hagt ad klara undirbtninginn ad verkinu.?®
Tillagan var studd af 6drum konungskjornum pingmanni, Steingrimi Jonssyni sem taldi ad

ekki veeri haegt ad heetta vid halfklarad verk hvort sem ad jarnbrautin yrdi 16gd eda ekki.*

2 Alpingistidindi. 1907, B, bls. 441-442.

% Thorvald Krabbe ,,Jarnbraut austur i Arnessyslu“, bls. 41-42.
% Hannes Holmsteinn Gissurarson, Jon borléaksson, bls. 138.
27 Alpingistidindi 1909, B 11, bls 339.-340.

2 Alpingistidindi 1909, A, pingskjl. 493, bls 742.

% Alpingistidindi 1909. B 1, bls. 122.

% Sama, bls 143
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Aftur & méti var Sigurdur Stefansson pingmadur isfirdinga & mati tilldgunni og sagdi nefndina

vera motfallna pessari tillogu:

“... hun feer ekki sed, ad hér sé um svo mikid naudsynja mal ad raeda, ad pad
geti ekki bedid o6llum ad skadlausu. | minum augum stendur pessi
jarnbrautarlagning i sambandi vid framtidardrauma, sem geta komid fram i
ofyrirsjaanlegri framtid, en engar likur eru til ad raetist & naestu aratugum, ég
a vid Floaveituna. Jarnbrautin er mikid mannvirki — kostar ad minsta kosti
700 — 800 pus. kr. bad fyrirteki er svo kostnadarsamt, ad i pad verdur ekki
radist, nema fjarhagurlandsjods sé miklu betri en hann er na, enda er mér
ekki 1jost s& bradi grodi, sem af pessari braut hlytist.”**

Hann heldur afram og talar um ad jarnbrautir geetu varla borgad sig midad vio litla rektun &
landi fyrir sunnan og pad veeri fjarhagslegt glapraedi ad radst i slikar framkveemdir. Malid var

pvi fellt og engin aukagreidsla gefin pad &rid og lestardraumarnir settir i bid um stund.

Engin uppgjof

Tveimur arum sidar var kominn endurnyjadur framfarahugur i menn og byrjad var ad reda
malid & Alpingi ad nyju. Fluttu peir pingmenn Reykvikinga, Magnus Blondahl og Jon
porkelsson, breytingartillogu & fjarmalafrumvarpinu og vildu ad fjarstyrkurinn sem ekki hafdi
fengist sampykktur a pinginu 1909 yrdi na veittur svo heaegt veeri ad halda afram med
rannsokina & jarnbrautarlagningunni. NG hljédadi tillagan uppa 3.000 kronur i stad peirra
2.700 sem hafnad var arid 1909. Fjarlaganefndin gat ekki gert upp hug sinn ad sogn
framsdgumanns nefndarinnar, Bjorns borlakssonar pingmanns Seydfirdinga, vegna skorts &
upplysingum um stédu malsins. Kristjan Jonsson radherra og pingmadur Borgfirdinga gerdi
pba pingheimi grein fyrir stédunni og sagdist vera nybdinn ad fa upplysingar fra
landsverkfraedingi um ad rannsokninni veri nanast lokid, en u.p.b. 2.500-3.000 krénur vanti
upp & til ad ljuka verkinu. Kristjan sagdist hafa etlad ad tala fyrir malinu a pinginu, en
bingmenn Reykvikinga hefdu verid fyrri til og radlagdi hann ad tillagan yrdi sampykkt.
Pingmenn Rangarvallarsyslu voru harla anaegdir med tilléguna, enda gédar samgdngur austur
i sveitir peim i hag. Einar Jonsson annar pingmadur Rangarvallarsyslu, kom pakklati fyrir i
reedu sinni til pingmanna Reykjavikur fyrir ad koma fram med tilléguna og sagdi ad hann
hefdi sjalfur lagt hana fram ef peir hefou ekki gert pad. Hann taldi ad tillagan hefdi fallio &

% Alpingistidindi 1909, B 1, bls.149-150.

% Alpingistidindi 1911, B 11, bls. 147-168.
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sidasta pingi vegna ,,eintomrar hlutdreegni® og paer 16.000 krénur sem veittar hofdu verid til
verkefnisins hefdu verid onyttar vegna pess.** Eggert Pallsson, fyrsti pingmadur
Rangarvallarsyslu, tok malid fostum tokum framfarasinnans i redu sinni og gerdist heldur
hafleygur i mali sinu. Ef jarnbrautir sttu ad komast & koppinn hér a landi pa yrdi ad setja paer
fyrst upp & sudurlandsundirlendinu: ,,Eg lit ni svo 4, ad vid verdum ad hafa jarnbrautir, eins
og adrar pjodir, sem til menningarpjédanna geta reiknast. Eg hef fyrir mitt leiti pa tri badi &
landi og pj6d, ad vid hljotum ad verda pvi vaxnir mjog bradlega, ad innleida hja okkur slikt
menningar- og framfarataeki, sem jarnbrautirnar eru. Og aliti nokkur annad, pa virdist mer pad
lysa fullkomnu vantrausti, baedi & landinu og & pvi, ad vér getum nokkurntima stadid 6drum
mentaléndum & spordi.”® Annar pingmadur Arnesinga Sigurdur Sigurdsson studdi einnig
tilldguna en sa astedu til ad bauna & pingmenn Reykjavikur ar reedustol. Sagdi hann ad par
sem tillagan veri frd peim kominn pa varu peir ad vidurkenna ad ,,Reykjavik sé ekki sjalfri
sér ndg, og ad hun geti ekki verid an pess ad hafa greidar samgongur og samband vid
sveitirnar austanfjalls.”® Hann gagnryndi p6 pé leid sem ad hafdi ordid fyrir valinu sem
hentugasta leidin og taldi petta vera snjopyngstu leidina og pvi veeri pad rangt hja Kristjani
radherra ad malid veeri nanast full rannsakad. Hann vildi ad kannadar yrdu leidirnar um
Hafnarfjord og padan sudaustur fyrir fjallgardinn, og einnig ad brautin leegi um Olafsskard
eda Lagaskard. Var svo gengid til atkvaedagreioslu og tillagan sampykkt med 14 atkveedum
gegn fjérum og hagt ad hefjast handa vid lokamalingar fyrir legu jarnbrautateinanna.*

Var pa fengin verkfredingur ad nafni Jon borlaksson til pess ad gera &ztlun um legu
jarnbrautarinnar sem hann og gerdi og atti hin ad liggja um Pingvelli likt og braut Krabbe.
Vard petta upphaf dhuga Jons og barattu fyrir jarnbrautum 4 islandi og atti hann mikid eftir ad
koma vid sogu eins og vikid verdur ad sidar. Jarnbraut jons atti p6 ad vera adeins lengri en
braut Krabbe eda 112 kilémetrar. bessi framkvemd atti ad kosta 3.8 milljonir krona, en Jon
taldi ekki skynsamlegt ad hafa brautina rafknina og taldi ad pad myndi ekki borga sig vegna
peirra miklu rafmagnskappla og stédva sem leggja pyrfti medfram brautinni. Einnig veeru

gufukntnar jarnbrautir 6flugri f snjé en paer rafkntnu.®

® Alpingistidindi 1911, B 11, bls. 153.

# Alpingistidindi 1911, B 11, bls. 175-176.
% Sama, bls. 201-202.

% Sama, bls. 283.

%" Hannes H6lmsteinn Gissurarson, Jén borlaksson, bls. 139.
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Enn eitt frumvarpid

A Alpingi 1913 16gdu, ad undirlagi Hannesar Hafstein, peir Jon Magnuisson pingmadur
Vestmannaeyinga, Eggert Palsson annar pingmadur Rangéarvallarsyslu, Einar Jonsson fyrsti
pingmadur Rangarvallarsyslu og Sigurdur Sigurdsson fyrsti pingmadur Arnessyslu, fram
frumvarp til laga um jarnbrautarlagningu. Nu atti ad reka loka hdggid a malid sem for af stad
med fjarveitingu Alpingis til rannsdkna & jarnbrautalagningunni arid 1905 og sau pessir
bingmenn Sudurlands hag kjésenda sinna i jarnbrautinni austur i syslur. Hannes Hafstein var
pa kominn aftur & ping og stdd a bak vid frumvarpid, en hann hafdi verid ad vasast i malinu
arid adur og sent Kristjani X. Danakonungi bréf og vidrad jarnbrautahugmyndirnar vid hann

4samt pvi ad reyna ad f4 fjarsterka Dani med sér i 1id.%®

Jon Magnusson flutti frumvarpid og gerdi grein fyrir jarnbrautarmalum i gréfum drattum fra
arinu 1894. Likur veeru & pvi ad unnt yrdi ad fa fjarmagn fra atlondum til framkveemdarinnar.
Atti hann par eflaust vid vilyrdi pau sem Hannes Hafstein hafdi fengid fra dénskum
fjarfestum og lagdi til ad malid yrdi sett i fimm manna nefnd. Valtyr Gudmundsson sem var
ba pingmadur Siglufjardar fagnadi frumvarpinu og rifjadi upp hversu gott tilbodid hefdi verid
sem pinginu hefdi bodist arid 1894, en pa hefdi fafreedin verid svo mikil ad pvi hefdi verid
hafnad. NU veeri hins vegar mun betri grundvollur fyrir slikum framférum og tok hann svo
djipt i arinni ad segja ad reektun landsins og framtid islendinga sem menningarpjodar vaeru
undir jarnbrautina komin. Jon Olafsson pingmadur Sudur- Mulasyslu var einnig jakveadur i
sinu mali. Bjarni Jonsson pingmadur Dalamanna tok hins vegar annan pol i hadina og
minntist & samgdngur med bifreidum og vildi ad Jon Porlaksson gerdi uttekt a pvi hvort pad
veeri veenlegra ad leggja vegi fyrir pa.*® betta vidhorf hafdi ekki komid fram 4dur i sambandi
vid jarnbrautarlagninguna og batti Bjarni pvi vid ad ekki veeri haegt ad skipta ménnum i
framfararsinna og afturhaldsseggi & jarnbrautarmalinu einu saman, til veeru adrar lausnir i
samgongumalum. Heér virtist malid loksins vera ad fa hljomgrunn og var sampykkt ad setja
pad i sj0 manna nefnd sem skipud var Sigurdi Sigurdssyni, Joni Magnussyni og Eggerti
Palssyni sem allir komu ad frumvarpinu, Larusi H. Bjarnasyni fyrsta pingmanni Reykvikinga,
Valty Gudmundssyni, Magnusi Kristjanssyni pingmanni Akureyrninga og Birni Kristjanssyni

pingmanni Gullbringu- og Kjosarsyslu.

% Kristjan Albertsson, Hannes Hafstein, bls. 139.

*® Alpingistidindi 1913, C, bls. 599-613.
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pétt nefndin vaeri ad meirihluta skipud ménnum sem hofou verid jarnbrautasinnar fra upphafi
malsins 1907 (Magnus Kristjansson og Larus H. Bjarnason héfdu badir greitt atkvaeedi med
bvi ad veita fé i rannsoknirnar & Alpingi 1907) var efasemdatonn i nefndaréliti peirra. Rekja
ma hann til bankastjora Landsbankans og pingmanns Gullbringu- og Kjésarsyslu, Bjorns
Kristjanssonar, sem alla tid hafdi verid andstedingur jarnbrautarinnar og kom na fram med
nokkud sterkan malflutning gegn henni i séraliti sinu sem eini madurinn i minnihluta
nefndarinnar. T aliti hans um frumvarpid telur Bjorn ad sjésamgéngur séu forgangsatridi og
beer geti alveg annad peim fluttningi sem lestarmenn vilji meina ad einungis verdi annad med
jarnbrautum. Samkvemt Birni parfnast efnahagur pjodarinnar aukinna efna og framleidslu vid
adur en hun fer ad radast i framkveemdir til pess ad auka paegindi sin. Lestin sé akvedin lUxus
sem fateekir islendingar geti ekki leyft sér par sem ad peir geti varla reektad sitt eigid land
sokum fatektar. Einnig telur hann frumvarpid vera afar illa undirblid og seint lagt fram i
binginu pannig ad ekki sé haegt ad semja vel rokstutt alit um pad. Hann dregur fram atridi i
skyrslu Jons par ad hann telur ad frekari rannsdkna sé porf og telur hana ekki nagilega
nékveema til pess ad hagt sé ad vinna eftir henni. Samkveemt reikningi Bjorns yrdi tap a
rekstri janrbrautarinnar ramar 303.000 krénur & ari ef hin nadi ad bjorsa, en um 558.000

krénur ef hin nadi alla leid ad Jokulsa.*

I

annars pings vegna skorts & nakvemum rannsoknum og alitum um hvort ad landssjodur etti
sjalfur ad leggja brautina frekar en einkaadilar. Einnig voru nefndarmenn ekki sammala
landsverkfreedingi med ad atiloka rafmagn sem aflgjafa jarnbrautarinnar. Pad var pvi
sampykkt ad fresta malinu, en lagt til ad 18.000 kronum yrdi varid i frekari rannséknir a
mélinu.** Frumvarpid var pvi fellt og Alpingi buid ad gefast upp & pvi ad koma
jarnbrautarsamgongum & koppin i bili. En Jon borlaksson hafdi ekki sagt sitt sidasta i malinu
og reyndar Bjorn Kristjansson ekki heldur.

Islands eina lest

Petta sama ar var reyndar 16gd eina jarnbrautarlestin sem notud hefur verid a islenskri grundu.
P& var han ekki st mikla samgongubdt sem ad menn héfdu stefnt ad arin & undan, en lest var

bad p6 engu ad sidur. P& var radist i mestu framkveemdir sem ad radist hafdi verid i & islandi

0 Alpingistidindi 1913, A, pingskj.734, bls 1422-1431.

* Sama, pingskj. 836, bls.1638.
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til pess tima, hafnarframkvaemdir vid Reykjavikurhofn.* Vid framkvaemdirnar var notad grjét
sem sott var i Skdlavorduholt og Oskjuhlid. Til pess ad flytja grjotid voru settir upp
lestarteinar milli Oskjuhlidar og Reykjavikurhafnar og eftir peim for eimreidin Pionér* sina
fyrstu ferd 17. april sama &r, ad vidstaddri bajarstjérninni og fleiri fyrirmennum.** Spor lagu
fra Oskjuhlidinni vestur & Mela og Ut & Granda annarsvegar og nidur Snorrabraut og
Skalagdtu nidur i Batterisgard hins vegar.*> Eimreidin gekk p6 einungis i pessi fjogur ar sem
framkvaemdirnar toku og sidan voru teinarnir fjarleegdir og var pa ségu lestarferda & islandi
lokio.

42.20. 8ldin, brot ar ségu pjodar, bls. 41.
43 Lydur Bjérnsson, “Vid fléann byggdist borg “, bls. 30.
4 Oldin okkar, bls. 122.

45 Styrmir Gudlaugsson ,,Jarnbrautirnar sem aldrei komu®, bls. 53.
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Jon borlaksson tekur vid kyndlinum

prétt fyrir ad lagningu jarnbrautar & islandi hafdi verid frestad um 6akvedinn tima pa hélt Jon
porlédksson merkjum hennar & lofti & naestu arum. Jon var menntadur verkfraedingur fra
Verkfraediskélanum i Kaupmannahofn og tok vid starfi landsverkfreedings 4rid 1905*. Hann
att sidar eftir ad setjast & ping og verda forsatisradherra um skeid. Arid 1914 og 1915 birtist i
Logréttu mikill greinaflokkur eftir hann, par sem samgéngumalum islendinga eru gerd god
skil. Jon fer alla leid aftur til uppruna islendinga sem Ind6-Evrépumanna og vill meina ad
Island hafi setid eftir i proun, baedi verklega og félagslega, midad vid peer pjodir sem einnig
rekja upprunar sinn til peirra.*’ Hann lysir pvi hvernig hin géfuga atvinnugrein,
landbunadurinn, er ad dragast aftur Ur i samkeppni sinni vid sjavardtveginn sem sé ad verda
stodugt betur teekjum bainn. Island er ekki, samkvaemt Joni, verra en 6nnur l16nd hvad vardar
reektun landsins og telur hann ad landid sé afskaplega vel stadsett par sem stutt sé baedi til
Ameriku og Nordur-Evropu. Pad sem hins vegar sé versti 6kostur Islendinga, er hugarfarid og
su trd peirra ad ekki sé heegt ad gera hlutina betri. Einnig atelur hann bdknamsdyrkun
radamanna og telur ad verkmenntun sé¢ grunnur framfara. ,,Greidar samgongur vid 6nnur 16nd
— gnaegd landkosta fra nattarunnar hendi — prautseigt starfsfolk — pa eru upp taldir peir
hyrningasteinarnir undir framtid landbanadarins, sem nua eru fyrir hendi eda fyrirsjaanlega
verda fyrir hendi & nastunni. En pad sem vantar er starfsfje og samgongur innanlands.«*® Jén
tinir sidan til pad sem hann kallar ,,fjogur mein islenska landblnadarins® sem ad hans mati er
ad afurdasala baenda er nanast tept allan veturinn, dyr drepist ur hor vegna fodurskorts a vorin,
eldsneytisskortur og aburdarskortur. Lykillinn ad pvi ad laga pessi atridi séu samgdéngubaetur
og i huga Jons var jarnbrautalagning besti kosturinn.* Jarnbrautir vaeru eina samgongutaekid
sem gat dregid grodurselustu landsvaedi Islands inn i nGtimann og beett lifskjor ablenda. baer
brautir sem Jon taldi landid parfnast veru: ,,Braut fra Faxafléa austur & Sudurlaglendid og
nokkud austur eftir pvi [og b]raut fra Faxafléa nordur, um Hunavatns-, Skagafjardar- og
Eyjafjardarsyslur, og helst eitthvad nordur i bingeyjarsyslu.«>® Sidan vildi hann hafa
hlidabrautir utfra peim eins og naudsyn krefdi. Med pad ad viomidi ad hver kilometri af

jarnbraut kostadi 31.250 kronur og ad nordur brautin yrdi frd Borgarnesi til Akureyrar,

¢ Hannes Holmsteinn Gissurarson, Jon Porlaksson, bls. 54-86.
47 Jon Porlaksson “Jarnbrautir 4 Islandi 17, bls. 209-210.

8 Jon borlaksson “Jarnbrautir 4 {slandi I1”, bls. 215.

49 J6n Porlaksson “Jarnbrautir 4 Islandi I1” (frh), bls. 217.

% Jén Porlaksson “Jarnbrautir 4 Islandi III”, bls. 221.
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samtals 500 kilometrar med brautinni sunnanlands, sagdi Jon ad hdan mundi kosta um 20
milljonir krona. Fjarmodgnun atti ad fast med lani & 5-6% voxtum sem myndi pyda afborganir
upp & 1-1.2 milljonir arlega. Midad vid ad landsmenn yrdu ordnir 100.000 arid 1930, pa veeri
afborguninn 10-12 kronur & hvert mannsbarn & Islandi. Hann syndi hvernig tekjur & hvern
Islending hefdu hakkad jafnt og pétt fra arinu sem landid fékk full fjarforrad arid 1876 og
taldi litla heettu & ad tekjur landsmanna hetti ad vaxa vid ad styrkja sina helstu atvinnugrein,

landbdnadinn.>*

Pessi framtidarsyn Jons er stor i snidum og svipud peirri sem Sigtryggur Jonasson sa fyrir sér
20 arum fyrr. bréatt fyrir ad margt i asetlunum Jons sé byggt a likum (s.s. folksfjoldi og
launahakkanir landsmanna) pa er synin skyr og vel sett fram og eflaust hafa margir deilt
henni med Joni eftir lestur greinanna. beir voru p6 eflaust einnig margir sem voru & moti
jarnbrautunum og einn peirra, Bjorn Kristjansson bankastjori sem stadid hafdi i vegi fyrir
malinu & Alpingi 1913, s astaedu til pess ad svara greinum Jons med skrifum i [safold og
Landid arin 1915 og 1916. bar reyndi hann ad syna fram & ad aztlanir Jons veeru ekki a rokum
reistar og benti & gogn um jarnbrautarlestir fra fjallahérudum i Noregi og byskalandi mali sinu
til studnings. Hann vildi frekar ad Islendingar einbeittu sér ad vegum fyrir bifreidar sem

jafnvel maetti steypa yfir gong til pess ad peir yrdu farir allan arsins hring.>?

Eftir frekari bladaskrif og deilur peirra & milli lagdist malid i dvala og litid spurdist til pess par
til ad Jon borlaksson settist a Alpingi arido 1921 og var pa komin i adstodu til pess ad beita sér

ad fullum punga i ad jarnbrautavada islendinga.

Allt & leid 1 rétta att

A Alpingi 4rid 1921 voru ymis mal & dagskra og par & medal dztlun um ad radast i
virkjunarframkvemdir i Soginu. Jon borlaksson, sem pa var pridji pingmadur Reykvikinga,
var framsogumadur frumvarpsins og var hann einnig i nefndinni sem fjalladi um pad. begar
malid var tekid fyrir i nefnd, var Jon i forsvari fyrir meirihluta nefndarinnar. I frumvarpinu var
akveedi um ad vid gerd virkjunarinnar pyrfti ad hafa greidar samgoéngur fyrir efnisflutninga og

pa annadhvort jarnbraut eda traustan akveg. Meirihlutinn skiladi aliti um ad bryn naudsyn

%! Jén Porlaksson “Jarnbrautir 4 fslandi IV, bls. 1.

52 Bjorn Kristjansson ,,Um jambrautir, bls. 23.
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veeri & lestarsamgongum i pessum landshluta og pvi ekki Gr vegi ad reyna ad sameina
jarnbrautarsamgéngur almennings vid efnisflutninga upp i So0gid.>® | minnihluta var einn
madur, Sveinn Olafsson fyrsti pingmadur Sudur-Mdulasyslu & méti peim niu sem voru i
meirihluta. Hann taldi ad fjarmagn landsjods leyfdi ekki baedi virkjanafarmkvemdir og

jarnbrautalagningu og lagdist gegn pvi ad hvort tveggja yrdi gert i einu.>

[ umr@dum um frumvarpid komu fram ymis sjonarmid og voru flest peirra jakvaed.
Atvinnumalaradherra, Pétur Jonsson, tok pd fram ad hann vildi einnig ad rannsokud yroi
lagning & vegstedi pangad upp eftir ef lagning jarnbrautarinnar gengi ekki eftir.>> Jon
porlaksson lét ekki sitt eftir liggja i umraedunni. Hann taldi rannsoknir sem na hefdu verid
gerdar, ekki nbégu gddar vegna lagra fjarveitinga. Naudsynlegt veeri ad kanna betur
brautarsteedid og legu pess annars stadar heldur en um bingvelli. Einnig pyrfti ad rannsaka
,hvada afl & ad nota, og sjerstaklega hvort ekki sje tiltekilegt ad nota raforku. Og péa parf ad
rannsaka leidslu rafmagnsins medfram brautinni i sambandi vid leidslu pess til sveita og
kaupttna til almennings parfa.”*® Afstada hans til raforkunnar hafdi pvi breyst fra pvi ad hann

samdi skyrslu sina um malid nokrum &arum adur.

Frumvarpid var sampykkt i nedri deild og sent til umfjéllunnar i peirri efri. bar voru menn
einnig jakvaedir i gard malsins og voru pad helst pingmenn Arnesinga og Rangainga sem
téludu fyrir malinu, enda yrdi pad mikil samgdngubét fyrir umdaemi peirra ef malid nadi fram
ad ganga. Gudmundur Gudfinnson annar pingmadur Rangarvallasyslu minntist & pad i mali
sinu ad nokkrum sinnum hefdi verid fjallad um jarnbrautarmalin a pinginu og ef pau heféu
gengid i gegn & peim tima pa veri brautin blinn ad borga sig.>” Frumvarpid var pvi sampykkt
med tiu atkvadum gegn tveimur og pad afgreitt sem 16g fra Alpingi.®

Islensk stjornvold fengu til 1ids vid sig norskan verkfreding ad nafni Sverre Moller til ad

framkvaema naudsynlegar rannsoknir i lagningu jarnbrautarinnar. Hann taldi ad betra veeri ad

%% Alpingistidindi 1921, A 1, pingskj. 252, bls. 676.
% Alpingistidindi 1921, A 1, pingskj. 265, bls. 704.
% Alpingistidindi 1921, B, bls. 1523.

% Sama, bls. 1527.

%7 Sama, bls. 1569.

% Alpingistidindi 1921, A 2, pingskj. 672, bls. 1597.
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leggja brautina um Hellsiheidi beint ad Olfusa frekar en um bingvelli likt og fyrri rannsoknir

héfdu gefid til kynna og kostnadur vid hana vaeru um 6 milljénir kréna.™

Lokatilraunir Jons

Jon borlaksson settist i stol fjarmalarddherra ario 1924 og hafdi pa ekkert verdi gert i
jarnbrautarmalinu prétt fyrir arangurinn af pinginu 1921 og rannsoknir Sverre Méllers.”’ b4
var hagur landsjods heldur bagborinn og ekkert fé til framkveemda af pessu tagi & lausu. Jonas
fra Hriflu sem péa sat & pingi skaut pvi ad Joni hversvegna hann nytti ekki stddu sina til pess
koma jarnbrautunum loksins & koppin. Jon 1ét hann hins vegar ekki sla sig ut af laginu og taldi
mikilvaegt ad koma rikissjodi Ur peim 6géngum sem hann var i adur en slikum malum veeri

sinnt.®*

b6 leid ekki nema eitt ar par til ad Jon gerdi lokatilraun sina til pess ad jarnbrautavaeda Island.
pa fluttu peir Jérundur Brynjélfsson annar pingmadur arnesinga og Magnus Jonsson fjordi
pbingmadur Reykvikinga frumvarp til laga um heimild til ad leggja jarnbraut fra Reykjavik til
Olfusar. Atti petta ad vera framkvaemt med samvinnu Reykjavikur og Arnessyslu par sem
Reykjavik kostadi land undir stédvar og baetur fyrir landndm, jardrask og atrodning vestan
afréttar eda almenningas & Hellisheidi, en Arnessysla taki 4 sig kostnad vegna sému hluta ad
austan. Rikssjodur skyldi leggja fram restina, beint framlag 2.5 milljénir og lan til
fyrirteekisins pad sem upp & vantadi. Jarnbrautin yrdi eign rikissjods og rikisrekin.% Geir
ZOega, vegamalastjori endurskodadi dztlun Mdollers og fylgdu skyrslur peirra frumvarpinu.
Stofnkostnadurinn, samkvaemt framhaldsskyrslu Geirs, midadi vid paverandi verdlag og ad
brautin yroi byggd & nastu premur arum, var 6.250.000 krénur en 6.475.000 med bra yfir
Olfusa. A 68ru éri etti samkveemt Gtreikningum tekjuafgangurinn ad vera 63.000 kronur en
308.000 4 tiunda ari eda 5% af stofnkostnadinum.®® Likt og i fyrri atlunum er talad um
aukna flutningsporf og bent a ad verslanir a Stokkseyri og Eyrarbakka séu ad leggjast af sem

ad muni auka porfina & adfongum fyrir austan fjall. Einnig séu Hafnfirdingar og Reykvikingar

% Geir Zoega. ,,Jarnbrautarmalid og samgéngumal Sudurlandsundirlendisins, bls. 48.
% Hannes Holmsteinn Gissurarson, Jon Porlaksson, bls. 144.

8 Alpingistidindi 1925, B, bls. 1370.

8 Alpingistidindi 1926, A, pingskj. 153, bls. 354-355.

8 Geir Zoega, Framhaldsskyrsla um jarnbrautarmalid, bls. 4-6.
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ad sekja ser hey uppi Borgarfjord sem yrdi audveldar ad sakja austur par sem eftir niegum

tinum sé ad slegjast.®*

Ekki nddist satt um malid i nefndinni og vildi minnihlutinn ad frumvarpid yrdi sampykkt
Obreytt. Var hann skipadur peim Klemens Jonssyni 6drum pingmanni Rangarvallarsyslu og
Joni Kjartanssyni pingmanni Vestur-Skaftafellssyslu. | séraliti peirra tala peir um por og dug
pjodarinnar og ad nu sé komin timi til pess ad ljuka pvi sem var hafid fyrir 30 &rum. Einnig
koma upp kunnugleg rok um ad jarnbrautin sé ekki einungis naudsynleg landbunadarlega,
heldur einnig menningarlega fyrir sveitir Sudurlands og alla islendinga.®® Meirihlutinn var
skipadur peim Jon Audunn Jonssyni pingmanni. Nordur-isafjardarsyslu, Sveini Olafssyni
fyrsta pingmanni Sudur-Mulasyslu og Hakoni J. Kristéferssyni pingmanni Bardstrendinga.
Ekki voru peir jakvaedir i gard frumvarpsins og toldu ad of dyrt yroi fyrir rikissj6d ad leggjast
i pessar framkvemdir nema ad leggja nidur allar opinberar framkvemdir naestu arin. Ef
fjarmagn fengist hins vegar fra einkaadilum veeri ekkert malinu til fyrirstédu en slikt veeri ekki

upp & teningnum i pettad sinnid.*®

Malid var mikid reett & pingi og var pad tekid fyrir a fjorum pingfundum. Rok peirra sem voru
med malinu voru svipud og adur, um hversu mikid framfaramal petta yrdi og lyftistong badi
fyrir Sudurlandsundirlendid og Reykjavik, en peir sem voru andsndnir sdu einungis stor
fjaratlat sem dvist veeri ad myndu borga sig. Bifreidir voru ordnar algengari en adur og toldu
menn Otekt ad halda badi Ut vegasambandi og jarnbrautarlest. A hinn béginn vardi Jon
porlaksson sitt gamla mal og benti a ad vegurinn milli Reykjavikur og
Sudurlandsundirlendisins véri pad 1élegur ad hann veeri lokadur 5-6 manudi & ri.%” Ekki var
bad pd jarnbrautin sem ad menn voru i andstodu vid heldur fjaratlatin sem purfti til ad setja
hana & laggirnar. Malinu var pvi frestad til annarrar umraedu par sem pad komst aldrei &

dagskra og var par med tr ségunni.®®

A pessum tima var bifreidin ad verda stédugt vinsalla farateeki og margir komnir & pa skodun
ad frekar @tti ad radast i framkvemdir & akvegum fyrir peer heldur en lagningu
jarnbrautarteina. Jon fekk pad reyndar sampykkt & Alpingi arid 1927 ad fossafelagid Titan

% Alpingistidindi 1926, A, pingskj. 153, bls. 356-358.

% Alpingistidindi 1926, A, pingskj. 508, bls. 925-926.
S6Alpingistidindi 1926, A, pingskj. 577, bls.1000-1001.
87 Alpingistidindi 1926, C, bls. 1020.

% Sama, bls. 1077.
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fengi einkarétt & ad virkja Urridafoss i bjorsa med pvi skilyrdi ad leggja fram fe til lagningar
jarnbrautar pangad, en &dur en pad kom til framkvemda var skipt um stjorn og pessar
aztlannir slegnar ut af bordinu. Framkvaemdir strondudu & gamal kunnum rékum um kostnad
litla ardsemi auk pess sem bifreidir komu sem annar valkostur i samgongumalum. Ekkert var

reett um jarnbrautarlagningu & Alpingi naestu aratugina. Akvegir voru lagdir um allt land og
Islendingar binir ad missa af jarnbrautarlestinni.
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Endurreisn lestarmala

pad var ekki fyr en &rid 1980 sem menn foru ad huga ad jarnbrautalestum a nyjan leik. pad
kom til vegna spadéma um yfirvofandi orkukreppu i heiminum vegna minnkandi oliuforda.
Hinrik Gudmundsson farmkvamdastjori Verkfraedingafélags Islands vakti athygli & malinu i
bréfi til borarins Sigurjonssonar fyrsta pingmanns Sudurlandskjordemis og borarinn arsamt
peim Gudmundi G. Poérarinssyni tolfta pingmanni Reykvikinga og Johanni Einvardssyni
fimmta pingmanni Reykjaneskjordemis 16gdu fram frumvarp um nytingu innlendra orkugjafa
a Alpingi arid 1980. Tillagan snérist um ad koma & fét lestarsamgdngum austur fyrir fjall eins
og adur var i deiglunni en einnig ad tengja Reykjavik og Keflavikurflugvoll med lest og hafa

spor fra Reykjavik upp i Mosfellssveit.®®

I bréfi Hinriks kemur fram ad nu hafi verid gengid mikid & oliuforda heimsins og hann geti
teemst & naestu aratugum asamt pvi ad oliuverd muni haekka mikid pangad til. bvi sé rétt ad
vera vidbdinn. Hann bendir & ad & Islandi sé afar litid af brennsluefnum, en nég af rafmagni
0og megi bla sig undir hluta vandans med rafkninum jarnbrautarlestum a sudvesturhluta
landsins par sem 70% pjodarinnar & heima. Hann rifjar einnig upp tilraunir islendinga &
framanverdri éldinni til pess ad setja upp jarnbrautir og telur ad pear rannsoknir sem gerdar
hafi verid pa séu enn markteekar. Einnig hafdi hann haft samband vid erlenda sérfredinga hja
jarnbrautaverktokunum i Deutsche Einsenbahn GmbH i Frankfurt/Main sem ad hafdi rafveett
jarnbrautakerfi i um 40 I6ndum. Einnig hafdi hann reett vid fulltrda Almennu
verkfredistofunnar hf. i Reykjavik og hefou badi pessi fyrirteeki lyst yfir &huga & ad taka ad
sér hagkvaemnisathugun & verkinu.”® Taldi Deutsche Einsenbahn GmbH ad kostnadurinn vid
slika athugun veeri um 450.000 pysk moérk eda um 100 milljonir krona og atti ad taka sex

manudi.”* Malid komst hinsvegar ekki 4 dagskra og var ekki reett i pinginu.

Tillagan var 16gd aftur fyrir Alpingi ari sidar. ba fékk einn flutningsmannanna loksins
tekiferi til ad tjd sig um malid og gerdi grein fyrir aliti Hinriks Gudmundssonar og
athugunum hans asamt pvi ad leggja til ad pessi athugun feeri fram sem fyrst. Benti hann & ad
skipta meetti lagningu brautarinnar i tvo afanga til ad dreifa kostnadi. betta yrou ad mestu
flutningalestir nema i nagrenni Reykjavikur og til Keflavikur. Hann taldi einnig ad

Keflavikurflugvollur geeti nyst betur med tilkomu farpegalestar. Ennig talar hann um

% Alpingstidindi 1979-80, A 3, pingsalyktunartil. 522, bls. 2021.
" Sama, fylgiskjal 11, bls. 2024-2025.

™ Alpingstidindi 1979-80, A 3, pingsalyktunartil. 522, fylgiskjal Ill, bls. 2027.
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bilaflutningana og flutninga & sjo og bendir & ad Rangarvallasysla og Vestur-Skaftafellssysla
hafi hvorki hofn né flugvoll med aeetlunarflugi og reyndar hafi Arnessysla heldur ekki
flugvoll med axtlunarflugi. A styttri leidum geetu rafknanar bifreidar annast flutninga. Mali®
byggadist & auknu 6ryggi og auknu sjalfstaedi pjodarinnar par sem han pyrfti ekki ad reida sig
jafn mikid & erlenda orkugjafa. Hjorleifur Guttormsson, idnadarradherra tok svo til mals og
las upp bréf fra Orkumalastofnun i sambandi vid rafkndin fararteeki & islandi. bar kom fram
ad skipta yrdi peim i tvo flokka ,p.c. rafbila, einkabila almenningsvagna, og i 6dru lagi
leidslubundna vagna, p.e. halinuvagna og jarnbrautir nedanjardar eda ofan i péttbyli og
jarnbrautir i strjalbyli milli borga.” Orkustofnun sendi nidurstédu sina um hvort alitlegt veeri
ad setja upp rafknunar jarnbrautalestir & Islandi og var hin svohljédandi: ,,ad ekki sé porf 4
peirri kdnnun, sem pingsalyktunnartillagan fjallar um, vegna pess ad famenni pjodarinnar
leyfir ekki notkun peirra rafknidu samgonguteekja, sem til eru & markadi, og teeki, sem hentad
geetu islenskum adsteedum i peim mali sem nokkru mali skiptir, eru enn ekki & almennum
markadi.” Hjorleifur var po ekki neikveedur i gard jarnbrautanna pratt fyrir alit Orkustofnunar
og taldi ad alit fleirri adila pyrfti til. Hann hefdi sjalfur kynnst lestum erlendis og mégulega
meetti rekja 6stundvisi Islendinga til pess ad peir veeru of frjalsir ferda sinna & einkabilum, pvi
ad lestin bidi ekki eftir neinum. Einnig steig i pontu Alexander Stefansson fyrsti pingmadur
Vesturlands og lysti yfir studningi vid tilldguna og sagdi hana horfa til framtidar.” Tillsgunni
var sidan visad til atvinnumalanefndar par sem hin dagadi uppi og hefur ekkert til hennar sést

sidan.

Lest til Keflavikur

pratt fyrir ad Alpingi hafi sidast minnst a jarnbrautarlestir ario 1980, pa virdist hugmyndin um
baer ekki hverfa alveg Gr hugum manna. Arid 1995 var gerd rannsokn & hagkvemni
lestarsamgangna & milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar. Rannsékn pessi var framkvaemd
& vegum Nyskopunarsjods namsmanna og Haskola islands. Var hin framkvemd af peim
Gudmundi Asmundssyni, Pétri Erni Richter, Reyni Levi Gudmundssyni og Sveini Stefani
Hannessyni. Rannsdknin var einnig hluti af namskeidinu Hagverkfredi vio véla- og
idnadarverkfraediskor Haskdla fislands undir leidsségn Pals Jenssonar professors.
Rannsakendur gafu sér peer forsendur ad Reykjavikurflugvollur yrdi pa lagour nidur og
innanlandsflug yrdi flutt til Keflavikurflugvallar. Farid yrdi fra Mjodd og stédvad i

"2 Alpingstidindi 1980-81, B 2, bls. 1928-1936.
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Hafnarfirdi adur en haldid yroi & endastdd vido Keflavikurflugvoll. Vid kostnadaraztlunina var
gert r&d fyrir ad 40% flugfarpega myndu nyta sér lestarsamgdngurnar og ad midaverd yroi
562 kronur fyrir virdisaukaskatt en 700 kronur med honum. Aztlad var ad fara fjorar ferdir &
klukkustund, tveer fra Reykjavik til Keflavikurflugvallar og svo ¢fugt og atti hver ferd ad taka
um 25-30 minatur. Utreiknadur stofnkostnadur voru sjo milljardar og 309 milljénir krona
midad vid gengid 101.0 gagnvart breska pundinu sem var medalgengi pess i nGvember 1995.
par af nam lagning lestarteinanna teepum 5.1 milljardi af upphadinni. bar ofan & reiknadist
sidan kostnadur vid vagnakaup, jardvinna og mannvirkjagerd og laun starfsmanna asamt 6dru.
Gert var rad fyrir ad 45 starfsmenn myndu starfa vid lestina. Lestinni var po ekki einungis
&tlad ad flytja farpega pvi ad inni aztluninni voru pungaflutningar og var aatlad gjald fyrir
slika flutninga 3.500 krénur & tonnid. P6 svo ad pessar hugmyndir hafi ekki gengio svo langt
ad tiltaka nakveemlega legu jarnbrautarinnar, var farid i ad greina gédar fjarmagnsastlanir

sem gefa g6da mynd af moguleikum lestarkerfis hér & landi. I lokaordum ritgerdarinnar segir:

Med peim forsendum sem ad vid gefum okkur, getur fjarfesting ad pessu
tagi borid sig. Ahattan af pessari fjarfestingu er mjég mikil, en ardsemin er
& hin béginn litil. pvi er oOliklegt ad einkaadilar sjai sér hag ad leggja ut i
slika framkvaemd. Vida erlendis taka rikis- og sveitastjornir patt i rekstri
slikra fyrirteekja og kemi slikt rekstrarfyrirkomulag hér vel til greina. Hagur
rikisins veeri t.d. ad spara sér tvofoldun Reykjanesbrautar og hagur
sveitafélaganna veeri sameining atvinnusvaeda. Vert er ad geta pess ad
samkvaemt tolum fra Vegagerdinni er aaztladur kostnadur vid tvofoldun
Reykjanesbrautar hatt & annan milljard kréna.”

EkKi virdist pessi rannsokn hafa haft nein hvetjandi ahrif & stjornvold eda adra til pess ad
rédast i slikar framkvemdir pétt ad moguleikarnir veeru fyrir hendi og eins og svo réttilega var
einnig bent & i ritgerdinni ad lestirnar myndu nota islenska raforku sem baedi myndi samkveemt
hugmyndum Hinriks Gudmundssonar fra 1980, spara pjodinni gjaldeyrir og minnka agang

okkar i pverrandi oliforda heimsins.

Nakvaemar athugannir i nGtimanum

Hvort sem pad er rannsokn haskolanemanna ad pakka eda einhverju 6dru pa virtist Orkuveitu
Reykjavikur og borgarverkfraedingi vera nokkur alvara pegar peir 1étu vinna fyrir sig skyrslu
um hagkvaemnisathugun a jarnbrautarlest milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar arid 2001.

Skyrslan var unnin af istaki og var fyrri hluti hennar gefin Gt i oktober sama ar. Ur samantekt

™ Gudmundur Asmundsson: Ardsemismat gert fyrir Haskola Islands og Nysképunnarsj6d namsmanna, bls. 1-8.

29



um skyrsluna sem gefin var ut 15. oktdber 2001 méa sja ad uppi eru hugmyndir um ad
stadsetning endastodvarinnar i Reykjavik verdi annad hvort i Mjodd eda a
Reykjavikurflugvelli en adalstdd lestarinnar vid Sméralind. Par er einnig farid i gegnum helstu
gerdir lesta og hver peirra myndi henta best & islandi, en kostnadarhlid framkvaeemdarinnar og

nakvam lega lestarinnar latin vera.”

Seinni og nakvemari hluti skyrslunnar kom sidan Gt ari sidar og i samatekt ar henni ma sja
nokkud nakvaema aatlunargerd um kostnad og legu lestarinnar. Par er einnig gert rad fyrir ad
Reykjavikurflugvollur verdi lagdur nidur og starfsemi hans flutt sudur & Keflavikurflugvoll.
Stadsetning lestarinnar vid Keflavikurflugvoll er par &aztlud vid pann hluta sem
adkomufarpegar koma inn i landid. Pad & ad gefa moguleika & steekkun flugstédvarbyggingar
sidar. Jarnbrautin atti ad liggja austan Reykjanesbrautar alla leid til Straumsvikur, liklega
nokkur hundrud metrum austan vegarins til pess ad svigrim skapadist fyrir mjukar beygjur
sem haegja ekki & hradanum. Til greina kom einnig ad hafa brautarstdd i Innri-Njardvik til pess
ad ibdar sveedisins geetu nytt sér lestina til pess ad komast a hofudbogarsveedid. Lagning
lestarinar hja Straumsvik markadist af dzetlunum um aukna iblabyggd & sveedinu i framtidinni.
Lestarstdd yroi reist i Kapelluhrauni vid Krisuvikurveg par sem aatlad var ad ibtuabyggd yrai

komin arid 2024. bar i grendinni yrdi lika svaedi fyrir geymslu og vidhald lestarvagnanna.

Aztlad var ad jarnbrautin feeri i jardgéngum & nasta hluta leidarinnar til pess ad draga ur
havada i ibldabyggd og yrdu gongin borud eda sprengd til pess ad valda sem minnstu
yfirbordsraski. Sidan keemi hin upp samsida Reykjanesbraut fra Vifilstadavegi ad
Arnarnesvegi og faeri par aftur i gong par sem hdn faeri undir Reykjanesbraut og ad lokum
undir bilastedio vid Smaralind. St6din i Smaralind yrdi nedanjardar og adalinngangur i husi &
horni Hagasméara og Smarahvammsvegar. Stodinni var &tad ad pjonusta eystri hverfum
hofudborgarsveedisins og kom til greina ad byggja nyjan bilapall vid Smaéralind. Einnig kom
til greina ad hafa adalstddina par sem folk geti lagt bilum sinum og skilid pa eftir pegar farid
veeri i ferdalagid, svo kallada ,,park and ride* stod i Kapelluhrauni i stad Smaralindar.

Fra Smaralind feeri jarnbrautin svo eftir botni Kopavogsdals og i gegnum Kopavogshalsinn.
Ovissa var um legu jarnbrautarinnar um Fossvogsdalinn. Gert var rad fyrir nyjum vegi,
Hlidarfot, sem tengja atti eystri byggd Kdpavogs vid svaedid vestan Oskjuhlidarinnar. Geeti
jarnbrautinn farid i gong undir pessi gatnamoOt, en pa pyrfti hin ad fara umtalsvert undir

sjavarmal og dvist med eiginleika bergsins a pessu svaedi. Annar moguleiki var ad hanna

™ Hagkvaemnisathugun um jarnbraut milli Reykjavikur — Keflavikur, fyrri hluti, bls. 1-8.
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gatamatin pannig ad jarnbrautinn faeri pvert yfir Fossvogsdalinn nokkurnveginn i naverandi
jardvegshad og legi pa yfir nyju gétuna. Vid tekju jardgong i gegnum Oskjuhlidina med
gangnaopi vid retur hlidarinnar vestan vid Perluna og nordan vid Hétel Loftleidir.”

petta voru nokkud nakveemar astlanir & legu jarnbrautarinnar pé svo ad ekki veeri allt fullljost
med hagkveemustu mogueika stadsetningunnar. Ahrifin & mynd péttbylisins geetu ordid
gridarlega mikil. En po er pessi syn pad skyr ad ekki er erfitt ad imynda sér petta verda ad
veruleika. bad var po &atlunargerdin sem byggoi & fyrirfram gefnum atridum sem drégu ur
raunhafni hugmyndarinnar. Yrdi Reykjavikurflugvéllur fluttur ar Vatnsmyrinni? Mundi
Umferdamidstddin gegna sinu hlutverki eda sameinast hugsanlegri lestarstod? Hvad med
svaedi undir adkomu leigubila, einkabila og straetisvagna? Mundi jarnbrautin teygja sig til
annara hluta borgarinnar og etti ad gera rad fyrir pvi? pessar spurningar voru afar mikilveegar
0g peim Osvarad. bad drd ar gildi rannsoknarinnar. Oll pessi atridi sameinud eda i sitt hvoru
lagi hefou getad umturnad borgarlandslaginu & stéru svaedi og eflaust yrou ekki allir & eitt

sattir med pad.

Skyrslan gerir einnig grein fyrir nanari pattum eins og Utliti og pjonustu lestarinnar. Par er
gert rao fyrir svipudum lestum einsog ma sja vio flugvelli annars stadar s.s. i Kaupmannahofn,
Osl6 og London. Hver lestareining yrdi um 100m I6ng med 200 seetum, liklega fjorir vagnar
sem geaetu gengid i badar attir, tengdir saman svo gengid veri a milli. I peim enda sem gengi
til Keflavikur yroi farangursgeymsla sem myndi gera flugfarpegum kleift ad skra sig inn i flug
a brottfararstad. Ferdir yrou radgerdar & 30 minutna fresti mestan hluta dags. En & alagstimum
ba myndi vognum fjolga eda ferdum, einnig er gert rad fyrir ad 11 lestareiningar yrou komnar
i notkun &rid 2020 (liklega med fjorum vognum i einingu). Lestin yrdi rafdrifin med orku fra
loftlinu yfir brautinni. Hamarkshradi yrdi 160 km/klst og ferdatiminn yrdi um 30 mindtur,
6had vedri. Hluti leidarinnar yrdi einspora braut sem nytist i akstri i badar attir. Til ad spara
tima mundu lestarverdir innheimta fargjald a leidinni en ekki fyrir brottfér og midavélar yrdu
stadsettar & brautarpdllum. Haegt yrdi ad kaupa farmida um leid og flugmida og fargjald yrdi a
bilinu 700-1.250 krénur.”

Skyrslan aztlar einnig ad yrdi radist i framkvaemdir pa og pegar (ario 2002) pa yroi lestin
tekin til notkunar arid 2010. Mat & fjolda lestarfarpega yrdi midad vio fjolda flugferda, notkun
flugvallastarfsmanna og verdi & eldsneyti en ekki er tekid med i reikningin adrar ferdir en peer

™ Hagkvaemnisathugun um jarnbraut milli Reykjavikur — Keflavikur, seinni hluti, bls. 2-4.

"® Hagkvaemnisathugun um jarnbraut milli Reykjavikur — Keflavikur, seinni hluti, bls. 1-2.
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sem tengjast flugvellinum. Hér fyrir nedan ma sja toflur ar asetlannagerdinni um kostnad og

innkomu vid gerd og rekstur slikrar jarnbrautar sem asetlud er i skyrslunni.

Tafla fyrir upphafskostnad.

Utgjaldalidir Milljonir islenskra kréna
Mannvirki og jardvinna 11.210

Jarnbrautastodvar 2.482

Reitur fyrir geymslu vagna og vidhald 1.305

peirra

Jarnbrautarteinar 7.448

Merkja og stjérnbunadur 1.344

Raflagnir 3.109

Jarnbrautalestir 6.308

Samtals upphafskostnadur 33.278

Tafla fyrir rekstrarkostnad.

Rekstrarkostnadur

Medaltal & ari i milljonum islenskra
krona

Jarnbrautarlestir 415
Reitur fyrir geymslu vagna og vidhald 13
pbeirra

Rafmagn 93
Jarnbrautarteinar 276
Mannvirki og jardvinna 112
Merkja- og stjornbunadur 54
Jarnbrautarstodvar 25
Orka 58
Starfslid 412
Samanlagt 1.458
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Tafla fyrir azetlada innkomu.

Fjoldi farpega a ari* Tekjur & &ri i milljénum islenskra
krona**
1.421.000. 1.208

* Midaod vid ad medaltals ar fra opnun seéu 10.
* Midad vid ad hver farmidi kosti 850 krénur.

Af pessum toflum mé sja ad tekjur af midasolu meta nerri 6llum rekstrar og
vidhaldskostnadi, en duga ekki fyrir endurnyjun vagna og mannvirkja. Ef rétt er astlad pa
hefdi att ad vera haegt ad reka jarnbrautirnar a styrkjum. EkKi er haegt ad etla ad tekjurnar
dugi fyrir voxtum né afborgunum af ldanum vegna upphafskostnadar. PO eru peettir sem ad
erfitt er ad meta til fjar eins og réttilega er bent & i skyrslunni, en pad eru til ad mynda
timasparnadur farpega og fekkun slysa & vegum Gti vegna meira 0©ryggis i

lestarsamgéngum.””

Sa& munur er hér & ad pad eru framkveemdar adilar rannsoknarinnar sem ad telja pad ekki svara
kostnadi ad setja upp lestarkerfi & islandi. I fyrri ranns6knum var pad doémur peirra sem
framkveemdu peer ad slikar framkveemdir veeru ardveenlegar og 6llum til heilla, en i nidurlagi

skyrslu Istaks hljomar tonn peirra sem st6du & moti framkveemdum um hundrad arum fyrr:

Pad er nidurstada pessarar athugunnar ad ekki eru neinar taeknilegar
hindranir fyrir pvi ad leggja jarnbraut eins og hér hefur verid lyst, en fra
sjonarholi hagkvaemni er han ekki réttletanleg midad vid paer forsendur sem
eru notadar. Verkkaupi, Orkuveita Reykjavikur og borgarverkfraedingur,
burfa nG ad dkvedaum framhaldid. Til greina gaeti komid ad kanna hverjar
vidbotartekjur kynnu ad fast fra notkun & jarnbrautinni 6hadri flugi. Einnig
meetti rannsaka tekifaeri til sparnadar. Sidast en ekki sist kemur sa kostur til
alita ad fella jarnbrautina inn i sveaedisskipulag pannig ad hana megi leggja
sidar, ef proun verdur med peim hetti ad lagning pessarar jarnbrautar teljist
hagkvam og b4 ef til vill sem hluti stzerra brautarkerfis.”

EkKi s& Orkuveitan sér feert ad radast i framkveemdir pratt fyrir skyrslugerdina og harla
Olyklegt er ad han geri pad i nanustu framtid midad vid fjarhagstodu hennar um pessar

mundir. island verdur pvi ad bida enn um sinn eftir jarnbrautarsamgéngum.

" Hagkvaemnisathugun um jarnbraut milli Reykjavikur — Keflavikur, seinni hluti, bls. 4-5.

8 Sama, bls. 6.
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Nidurstdour

préatt fyrir vidleitni peirra Sigtryggs Jonassonar, Jons borlakssonar og fylgismanna peirra &
seinni hluta nitjandu aldar og i byrjun peirra tuttugustu, er island ennpa laust vid allar
jarnbrautarsamgongur. begar tilraunir peirra eru skodadar i heild sinni pa virdist pad vera
prennt sem ad stendur i vegi fyrir pvi ad baratta peirra skili sér. bad er 1élegur undirbdningur,

of lagnt ferli rannsdkna og 6tti vid fjarhagslegar skuldbindingar rikisins.

Pegar frumvarp Sigtryggs er lagt fyrir Alpingi urdu menn strax tortryggnir vegna peirra
upphaeda sem Landssjodur purfti ad skuldbinda sig til ad greida. Frumvarpinu var pvi breytt
0g adlagad ad pvi sem pingmoénnum pétti 6ruggari adferdir fyrir rikissj6o, par til ad forsendur
peirra sem st6ou & bakvid frumvarpid hrundu. Samkvaemt frumvarpinu sjalfu var ahetta
riksins ekki svo mikil en ad leggja svo stért mal fram a aukapingi an pess ad pad hafi verio
mikid kynnt adur, reyndist ad minu mati banabiti pess. bingtiminn var of stuttur til pess ad
heegt veeri ad reeda malin til fullnustu en ef hugmyndin hefdi verid vel reedd og kynnt adur en
han var send fyrir sjonir Alpingis, pa hefdu menn getad verid bunir ad athuga malin til hlitar

0g getad gert malamidlanir vid alla hluteigandi adila.

pegar malid kemst svo aftur & dagskra 1905 er pad rikid sem parf ad bera allan kostnad af
lagningu jarnbrautarinnar i stad pess ad einkafyrirteki taki patt i honum likt og i ,,Stora
malinu“. P4 er heldur ekki stadid nagilega vel ad rannséknum og malid drost & langinn og
krafdist frekari fjarveitinga sem gaf efasemdamdnnum pess teekifzeri a ad tefja enn frekar fyrir
pbvi. Ad lokum strandadi malid vegna utreikninga Bjarnar Kristjanssonar paverandi
bankastjora Landsbankas, sem sténgudust & vid Utreikninga Jons Porlakssonar um hagnad af

rekstri jarbrautarinnar.

Pegar lokatilraun Jons st6d yfir vid ad koma jarnbrautarmalinu i gegnum Alpingi fra arinu
1921 til 1930 téku rannsoknir og skyrslugerdir langan tima og hagur Landssjods hafdi versnad
begar paer voru loks tilbanar. Pegar ad Jon taldi Landssjod vera ordinn nagilega sterkann til
ad fjarmagna framkvemdirnar, hafdi bifreidin aukid vinseeldir sinar og hugmyndir um
jarnbrautalestir urdu ad lata i leegra haldi fyrir henni. Pbeir sem hofdu verid kalladir
afturhaldsseggir gatu na skylt sér & bak vid pad ad stydja frekar bifreidina en jarnbrautina og
gerdu pannig rok peirra sem Kkolludu sig framfarasinna ad engu. island pokadist neer
samtimanum i samgongumalum a eigin hrada og ahyggjur jarnbrautarmanna af mennigarleysi

islendinga vegna jarnbrautarskorts reyndust parfar.
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A okkar timum hefur pad helst verid hugmyndin um jarnbraut fra Reykjavik til
Keflavikurflugvallar sem hefur verid rett um. pad er edlileg par sem gridarlegur fjoldi
ferdamanna kemur til Islands ar hvert sem myndi notfara sér lestina i stad rutu- eda leigubila.
Frumvarpid sem sett var fram & Alpingi ario 1980 fékk ekki miklar undirtektir og var ekki
byggt & porf fyrir samgdngudrbeetur eins og frumvorp fortidarinnar, heldur nytingu & innlendri
orku og sparnad i notkun & peirri erlendu. Litill ahugi virdist hafa verid & malinu og ekkert
gert til pess ad halda pvi lifandi eftir ad pad hvarf i atvinnuméalanefndinni. Sémuleidis sndast
skyrslurnar tveer sem koma fyrir i lokakafla ritgerdarinnar um samgéngur milli Reykjavikur
og Keflavikurflugvallar. Fyrri skyrslan er po ekki unnin med framkvemdir i huga heldur
einungis til pess ad sja fyrir moguleikann & jarnbrautarlestinni og hugsanlegann kostnad par
vid en er engu ad siour ein af faum umleitunum i pessa attina & seinni &rum. Seinni skyrslan er
unnin af meiri alvéru og gerd sem grundvollur fyrir framkveemdum. Pad er hinsvegar
nidurstada framkveemdaradila skyrlunnar sem dregur ar gildi hennar og hefur liklega dregid
mattinn Ur Orkuveitunni til framkveemda. Par er pad enn og aftur fjarhagshlidin sem dregur ur

framkvaemdum og i pessu tilfelli er pad spa um litla groda von.

Almenningssamgongur islendinga hafa longum pott timafrekar og dyrar og pad ma velta fyrir
sér hvernig peim veri hattad ef jarnbrautirnar hefdu komist & koppinn. pad er gréda vonin
sem ad virdist hafa verid versti ovinur jarnbrautarinnar og margir sem ad gera sér ekki grein
fyrir peim gréda sem faest med sparnadi i vegagerd, styttingu ferdatima og fljotari flutninga
milli landshluta. bungaflutningar myndu hverfa af vegunum og &lag & p4 minnka dsamt minni
slysahattu og mengun af Ubleestri bifreida. Ef lestir legju frd& Reykjavik til helstu
byggdarkjarna Islands, til deemis Akureyrar, Hafnar, Egilsstada eda isafjardar maetti imynda
sér ad par byggju fleirri en nG og heaegt veeri ad vera par med rekstur sem na er hagkveemast ad
hafa i Reykjavik vegna vegalengda og flutningstima milli stada. Einnig ma imynda sér ad
borgarskipulag Reykjavikur veeri annad ef innanbajar veeru jarnbrautir. Reykjavik er byggo i

kringum akvegi og bifreidaeign borgarbla er gridarleg.

Feera mé rok fyrir pvi ad mogulegt sé ad koma upp jarnbrautakerfi & Islandi. Eins og fjarhagur
Islendinga er i dag er pad reyndar afar 6raunhaft en landfraedilega og teeknilega séd er pad vel
gerlegt. bad sem parf er hinsvegar mikil bjartsyni og hugsunin um ardsemi til lengri tima sem
oft er vidsfjarri pegar radist er i fjarfrekar framkveemdir eins og framangreind deemi syna. Pa
er ég ekki ad tala um lestarkerfi innan Reykjavikur par sem ad ég tel framkvemdir & pa leid
séu svo floknar og kostnadarsamar midad vio nuverandi borgarmynd ad peer fengju seint

hljémgrunn borgarbua. Islendingar verda pvi ad bida eftir jarnbrautarlausnum enn um sinn.
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Erfitt er ad spa fyrir um hvort eda hvenar peer verda ad veruleika i landi par sem bilaeign er

jafn mikil og fjarmagn til framkvemda jafn litid og pad er i dag.
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