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Agrip

Ritgerdin fjallar um tilraunir til ad koma 4 fot jarnbrautarsamgéngum 4 {slandi. Markmidid er
ad rannsaka hversvegna slikar jarnbrautir hafa aldrei verid hluti af samgongum fslendinga og
hverjar ast@durnar eru fyrir pvi ad Islendingar hafa aldrei radist i framkvemdir vid
jarnbrautalestir. { ritgerdinni verdur aherslan 16gd 4 peaer tilraunir sem gerdar voru og mennina
sem ad stodu 4 bak vid per, addraganda fyrstu tilraunanna, dsamt pvi ad syna fram & astedur
pess ad peim tekst ekki @tlunarverk sitt. Fyrstu tilraunirnar foru fram arid 1894 og stodu svo
med litlum hléum til arisins 1930. Mikill framfarahugur var i {slendingum 4 pessum tima og
toldu margir ad jarnbrautarsamgdngur varu eina leidin i att ad aukinni hagsazld og @dra
menningarstigi fyrir [slendinga. Jarnbrautarmélin urdu oft nokkurskonar bitbein milli peirra
sem kolludu sig framfarasinna og peirra sem voru alitnir afturhaldsseggir. I lokin er fjallad um
preifingar 1 att ad jarnbrautarlagningu fra 1980 til arsins 2002 en néanast ekkert var fjallad um
jérnbrautir 4 opinberum vettvangi fra 1930 til 1980 og faer pad timabil pvi enga umfjollun i

ritgerdinni.

Nidurstodur leida i 1jos ad pad sem helst st6d i vegi fyrir jarnbrautarlagningu 4 {slandi var 6tti
radamanna vid pann mikla kostnad sem leggja purfti Gt i til ad byrja med, i bland vid 1élegan
undirbuning frumvarpa og 6ndkvemar og langdregnar rannsoknir. A seinni hluta nitjandu
aldar og i upphafi peirrar tuttugustu var {sland ekki audugt land og pvi farid varlega i fjaratlat
prétt fyrir ad von veeri 4 ad framkvaemdir borgudu sig sidar. I lok tuttugustu aldar og i byrjun
peirra tuttugustu og fyrstu hofou Islendingar pé ur mun meira fjarmagni ad spila en samt
komust framkvemdir ekki 4 dagskrd vegna svipadra ast®dna og stédu 1 vegi fyrir

framkvemdum lidlega 100 arum fyrr.



Efnisyfirlit

AGIID oottt 1
INNEANZUL ..ttt et e et e ettt e ettt e et e e sbt e e s bt e e eabee e abeeeeareas 3
SamEONGUI O fTAMTATIT ....ouiiiiieiieiii ettt ettt et e saae et e s naeebeesnnas 6
Frumhugmyndir Um JArNMDIaULIT.........cccueeiiiiiiieiiee et 7
GrunnUITNN TAGOUL .....oouviiiiieiie ettt ettt et e e e staeebeessaeebeesaaeenseesaseenseesnseenne 9
SEOTA MALIO ..ottt ettt ettt et ettt nas 11
FIUMVAIPIO ..ottt ettt ettt et et e et e e s abeesbeeesbeenseeesaeenseannnas 13
Umraour & Opinberum VEEVANZI........ceeuvreriierieeiieniieeteesiieeteenieeeteesseessseeseessseenseessseeseessnes 14
UMTRBOUE & ALPINGI.ciuiiiiiiiiiiiiiiieiie ettt ettt ettt e et e et essbe e bt e enbeeseessseenseennnes 16
Endalok StOra MAISINS ........ovuiiriiiiiiieieiieeeees ettt st 18
Draumnum haldid & 10Tt .....ccueeiiiiiiiiicc et 20
Lagning jarnbrautar rannsokud 1 fyrsta sinn fyrir alvOru ........cevveveiiiniiniiiiiniiicieeeee 20
BaKSIAZ ... e ettt ettt bt e et e e beeeaaeebeannnas 22
ENgIN UPPEIOT ..ot ettt ettt ettt et e beeenbeenbeennnas 23
ENn itt frUMVAIPIO ...eeeeieiiieiie ettt ettt ettt et e e b e eabe e b ennas 25
ES1ANAS ©INA LESL ..ot 27
Jon borlaksson tekur vio kKyndlinum .........oocoeeeiiiiiiiiiiiiciecce e 28
ALt A 1010 1 TEEA ALE...e.eeiiiiiieiiee ettt sttt st s 29
LOKAtIIrauNIT JONS . ...c.eeiuiiiiiiieieeieettei ettt sttt st sttt et sb et et e e enne 31
Endurreisn 1eStarmala............ooeiiiiiiiiiiiiiieeee e 34
Lest til KeflavIKUL ...c..ooiuiiiiiiiiieee ettt st s 35
Nakvaemar athuganir { NUHMANUM ...........ooiiiiiiiiieieeee e 36
Tafla fyrir upphafSKoStnag. ..........cocueeiiiiiiiiiee e 39
Tafla fyrir rekstrarkoStnad. ........c.coovieiiiiiiiiiiee e 39
Tafla fyrir dgtlada INNKOMUL .......oociiiiiiiiiiiiiee e 40
INTOULSEOGUL ...ttt ettt et b et sa e b et eeb e et e et e sae e bt esbesbeebesaeesbeennea 41
HEIMILAIT ©neeeee ettt et sttt st ettt et 44



Inngangur

Ein ahrifarikasta uppfinning idnbyltingarinnar var gufuvélin. Henni fylgdu miklar framfarir i
tengslum vid ndmuvinnslu 1 Bretlandi par sem a0 hun gat delt vatni uppur ndmunum. James
Watt sem eignadur er heidurinn af gufuvélinni, tokst ad gera 4 henni breytingar sem folu i sér
ad haegt var ad nota hana til ad snta hjoli. Par med var lagdur grunnurinn ad byltingu i
samgongum & landi, jarnbrautarlestinni. Jarnbrautarlestir litu fyrst dagsins 1jos arid 1803 og
voru notadar i namuvinnslu 4 Bretlandi fyrst um sinn likt og gufuvélin. Arid 1825 voru
jérnbrautir teknar i notkun undir farpegaflutninga i fyrsta skipti i Bretlandi og 4 nastu arum

attu paer eftir ad breidast hratt ut um heiminn.'

bratt fyrir ad jarnbrautin nyti mikilla vinselda medal rikja i Evropu og Ameriku pa leit hun
aldrei dagsins 1jos 4 Islandi nema i myflugumynd snemma 4 tuttugustu 6ldinni og pa einungis
til efnisflutninga. P6 er pad ekki svo ad dhugan 4 jarnbrautarsamgdngum hafi skort og voru
margir tilbunir ad greida leid peirra undir lok nitjandu aldar og i byrjun peirra tuttugustu.
byngst vegur framtak tveggja manna i jarnbrautarsgu {slendinga, peirra Sigtryggs Jonassonar
(1852 - 1942) umbodsmanns i Winnepeg og Jons borldkssonar (1877 — 1935)
landsverkfraedings og forsztisradherra {slendinga um tima. bessir menn voru uppi 4 sitthvoru
timabilinu og gerdu sitt allra besta til ad jarnbrautir yrdu ad veruleika 4 Islandi en tokst ekki
@tlunarverk sitt. Fyrstu raddirnar sem heyrdust um jarnbrautarsamgéngur 4 {slandi komu fra
vestur-Islendingum sem busettir voru i Kanada og hofou upplifad framfarirnar sem peim
fylgdi af eigin raun. Sigtryggur Jénasson er fulltrii peirra i jarnbrautarsdgu Islendinga, par
sem hann kemur langa leid vestur um haf til ad baeta samgéngur Islendinga. Jon Porlaksson
tekur svo vid peim kyndli sem ad Sigtryggur kveikti og leidir tilraunir Islendinga til ad

jérnbrautarvada eigio land.

begar dhugi minn & jarnbrautarleysi Islendinga kviknadi, hof ég ad leita eftir pvi hvort
eitthvad hefdi verid skrifad um malid og hvort ad einhver hefdi reynt ad koma
jarnbrautarsamgongum til leida 4 {slandi. Fann ég tvaer greinar ad pessu latandi og notadi ég
par til grundvallar til ad finna frekari heimildir um vidfangsefnid. Greinarnar sem um radir
eru annars vegar ,, Jarnbrautirnar sem aldrei komu* eftir Styrmi Gudlaugsson sem birtist 1 60ru
tolubladi af timariti Verkfraeedingafélags Islands, Verkteekni, arid 1992, og hins vegar greinin

,2Draumurinn um eimreid austur i sveitir eftir PAlma Eyjolfsson i Lesbok Morgunbladsins 22.

' Ron Taylor & Mark Lambert, Teekniheimurinn, bls 98-105.



agust 1998. bessar greinar eru gott yfirlit um gang mala i tilraunum til ad koma jarnbrautum a

koppinn en fara p6 ekki mjog djupt ofan i hvers vegna pad var aldrei gert.

[ pessari ritgerd leitast ég vid ad draga upp heildsteda mynd af hugmyndum um
jarnbrautarsamgongum 4 {slandi og greina 4staedur pess ad jarnbrautarsamgongur urdu aldrei
ad veruleika 4 Islandi. Hvad var pad sem st6d i vegi fyrir storhuga ménnum sem vildu draga
fsland inn i natimalegri samgéngutaekni og hver voru helstu rok andstadinga peirra? Einnig
syni ég fram 4 pad ad 4 arunum 1894 til 1930 var jarnbrautarlestin ekki adeins samgongutaeki,
heldur pad sem i hugum margra adskildi frarmfarasinna og afturhaldsmenn. Petta breyttist po
undir lok pessa timabils pegar bifreidin var komin inn i myndina og jarnbrautarlest var farinn

ad pykja lakari kostur i samanburdi vid hana.

Flestar hugmyndir sem lata ad jarnbrautum & fslandi voru raddar 4 Alpingi og eru pvi
Alpingistidindi pau rit sem ad ég nota mest til grundvallar rannsokninni. Eg notast einnig vid
fleiri rit sem gefa malinu vidara sjonarhorn og ma par helst nefna baekurnar Vaskir Menn eftir
borstein Thorarensen par sem fyrstu jarnbrautartilraunum Islendinga eru gerd god skil,
&visogu Jons bPorlakssonar landsverkfraedings og forsetisradherra, skrifada af Hannesi
Hoélmstein Gissurarsyni og @visogu Valtys Gudmundssonar pingmanns, sem skrifud er af Joni
b. bor. Einnig skodadi ég bréfasdfn og skyrslur i handritadeild Landsboka- og Pjodskjalasafns
sem reyndust afar dhugaverd og veittu innsyn i huga peirra sem attu hlut ad malum. Einnig
skodadi ég fjolda greina i timaritum {slendinga i Kanada og 4 Islandi, sem ad gafu g6da mynd
af addraganda jarnbrautapreifinga Islendinga og ritdeilur manna 4 milli i timaritunum
Logréttu og Isafold 4 arunum 1914 til 1916 mjog gagnlegar til ad sja andstad sjonarmid um

malin.

Ritgerdinni skipti ég i fimm kafla 4samt inngangi og nidurstodum og taka fyrstu fjorir
kaflarnir &4 timabilinu fra 1889 til 1930, sem er pad timabil par sem mest var ratt um
jérnbrautarlagningu opinberlega. Fyrsti kaflinn er tileinkadur addraganda fyrstu tilrauna
fslendinga til ad jarnbrautavaedast og pa adalega greinaskrifum um framfaramal Islands.
Annar kaflinn lysir fyrstu atlogum Islendinga ad lestarkerfinu og var su atlaga oftast nefnd
,»Stora malid™ 1 daglegu tali. Pridji kaflinn fjallar um timabilid fra 1905 til 1913 par sem
jérnbrautarmal voru & dagskra & hverju pingi. Fjoroi kaflinn fjallar svo um ritdeilur manna a
opinberum vettvangi um agzti jarnbrautalesta 4 {slandi og lokatilraunir &4 Alpingi til pess ad
koma peim i gagnid 40ur en jarnbrautir hurfu af dagskrd pess 1 50 &r. Fimmti og sidasti

kaflinn fjallar svo um par tilraunir og aatlanir sem ad gerdar hafa verid eftir pad og er su



fyrsta 4rid 1980. Eg gat ekki fundid nein gbgn um tillogur eda rannsoknir &
jarnbrautarlagningu 4 {slandi 4 arunum 1930 til 1980 og pvi er ekkert skrifad um pad timabil i

ritgerdinni.



Samgongur og framfarir

Vio lok 19. aldar voru margir komnir & pa skodun ad pad sem vaeri ad halda aftur af
efnahagslegri proun islensku pjodarinnar vaeru 1élegar samgongur innanlands. Islendingar foru
flestra sinna ferda 4 hestum og i svo kolludum hestalestum eftir vegum og vegslédum sem
ekki var mikid lagt i. Flestar nagrannapjédir {slendinga voru moérgum skrefum 4 undan i
samgongumalum og hofou fyrir 16ngu tekid hestvagna i pjonustu sina til flutninga 4 16ngum
leidum og sidar hafdi eimreidin tekid vid af peim. Hérlendis voru hestvagnar afar sjaldsédir i
flutningum milli landshluta og var par um ad kenna lélegum vegum og vegslédum sem budu
ekki upp 4 g00 skilyrdi fyrir fararteki & hjolum. Flutningar & sj6 voru algengasta
flutningsleidin par sem vedrid rédi miklu og opnir sexraringar, sem oftast voru notadir til
slikra strandflutninga, reyndust oft hettulegir og 6hagkvemir i pessum ferdum. Nokkrir
fslendingar vildu skipa sér i hép framfaramanna og voru par samgoéngur oftast efst 4 baugi.
Einn peirra var Jens Palsson alpingismadur og prestur 4 Utskalum i bingvallasveit og skrifadi
hann greinar i bladid [safold 4 drunum 1889 og 1890 um samgongur Islendinga eda fremur

samgonguvandradi peirra. Par segir hann:

Pott margt megi fleira taka fram pvi til sonnur, ad hin islenzka pjod liggur
undir martr6d Obzrilegs samgonguleysis, pa vona jeg, ad med pvi, sem
pegar er ritad um vegi vora og 6nnur samgoéngumedul & landi og sjo, sjeu
nagar sonnur ferdar 4 pad, ad samgongur vorar innanlands sjeu i peim
oOlestri, sem bodar pjodardrep og frahvarf 1yds fra landi, nema 6flug og
gagngjor bot sje 4 radin og pad allra fyrsta.”

Jens telur ad godar samgongur séu hér pjooprifamal og telur stjornvold ekki vera ad standa sig
sem skildi med vegalogum sem ad stydja ekki vagnanotkun og leggja meiri dherslu &
postleidir frekar en flutningsleidir. Einnig telur hann pad otaekt ad Islendingar eigi ekkert
gufuskip. Fjorum arum sidar atti Jens eftir ad vera hluti af hopi manna sem allir skipudu sér i
hop framfaramanna og ztludu ad koma 4 gridarlegum samgongubotum 4 {slandi i réttzekasta

samgongufrumvarpi sem komid hafoi til kasta Alpingis.

? Jens Palsson, Sumgongur vorar og gufuskipamalid, bls. 19.



Frumhugmyndir um jarnbrautir

bratt fyrir ad fyrstu apreifanlegu skref Islendinga i 4tt ad jarnbrautarsamgéngum hafi verid
stigin arid 1894, attu pau skref sér nokkurn addraganda. A niunda 4ratug nitjandu aldar voru
einstaka framfarasinnar farnir ad skrifa i islensk bld um lagningu jarnbrauta & fslandi. Menn
voru pa uppi med hugmyndir um faeranlegar jarnbrautir fyrir styttri vegalengdir, sem ekki
krofdust gufuafls, heldur voru dregnar afram af hestum. Hestarnir attu ad geta dregid vagna
sem voru allt ad 4.600 punda pungir og haegt var ad leggja teinana yfir votlendi og myrar sem

annars voru erfidar yfirferdar’.

Haveerustu raddirnar komu p6é komu pé ekki fra beendum og kaupménnum 4 Islandi, heldur
bérust paer pvert yfir Atlashafid fra brottfluttum Islendingum i Kanada. begar vesturferdirnar
hofust med miklum brottflutningum Islendinga til Kanada, hurfu margir 4 brott vegna eymdar
og erfidleika 4 Islandi. Eftir tiu til fimmtan 4ra busetu i Kanada h6fou margir komid ar sinni
vel fyrir bord og horft upp 4 gridarlegar framfarir i Islendingabyggdum og pa sérstaklega med
tilkomu jarnbrautarlesta sem tengdu saman hafnir og afskekt byggdarlog og sau fyrir
stodugum voruflutningum allan arsins hring. Pessar samgongur gerdu lif vesturfaranna mun
audveldara en pad hafdi verid 4 fslandi par sem bandur voru oft innilokadir 4 bajum sinum
vikum og ménudum saman yfir vetrartimann vegna 6faerdar og obriiadar ar og lélegir vegir
gerdu samgongur seinfzerar 4 sumrin. Pad er pvi ekki nema von ad brottfluttir {slendingar hafi
séd taekiferi fyrir sitt gamla heimaland til ad audvelda lifsbarattuna og jafnvel fzra Island 4

haerra menningarstig.

[ jantar 1889 skrifar madur sem kallar sig ,,Islendingafélagsmanninn® grein i Logberg, timarit
fyrir {slendinga gefid it i Manitoba, um hvernig bata megi kjor Islendinga og stodva
folksflotta padan. Skrif hans na yfir nokkur t6lublod og talar hann medal annars um ad
fslendingar purfi ad koma sér upp jarnbrautum til ad bata samgongur’. Einnig varpar hann
fram hugmyndum um ad flytja erlenda baendur til {slands (p4 helst fra Skotlandi) til pess ad
raekta upp landid og kenna Islendingum pa slikt hid sama. Samkvamt hans sannfzringu verdi
aldrei almennileg framfor 4 Islandi par til lagdar verdi jarnbrautir ad minnsta kosti fra
Reykjavik til Eyjafjardar. Hann telur ad leggja megi um 200 milna jarnbraut & pessari leid

med kostnadi sem samsavarar 30 pusund krénum 4 miluna eda samanlagt 6 milljonum krona.

? Aryas, ,,Til gagns og gamans, bls. 195-196.

*Islendingafjelagsmadur, Ligberg, bls. 2-3.



Hann tilgreinir sidan hvernig landssjodur og syslurnar skipti kostnadi vid lestina sin 4 milli
arlega sem samkvemt utreikningum hans nemur samanlagt um 180.000 kréna. Ekki telur
hann ad lestin muni borga sig fyrstu arin en ad hin muni gera pad fljotlega par sem verslun
myndi liklega margfaldast og allt félagslif myndi lifna vid. Hann tekur pad einnig fram ad
fjarmagn til pessara framkvamda verdi ad koma erlendis fra og erlendir menn verdi ad sja um
framkvaemdina 4 medan Islendingar slita barnskénum i storframkvaemdum sem pessum.
fslensk stjornvold eru ad hans mati skammsyn og einblina um of 4 stddugan sparnad en séu
med pvi ad hirda aurinn en kasta kronunni. Vida erlendis séu stjornvold ad radast i fjarfrekar
framkvemdir sem skili godum hagnadi til langs tima litid en slikt sé ekki til i hugsunarhaetti
islenskra stjornvalda. [ heildina litid telur hann ad {slendingar purfi um 8 milljonir kréna 4
nastu 10 arum til ad baeta hag landsmanna i atvinnu- og samgoéngumalum. bar vega pyngst 6
milljon kronur til ad leggja jarnbraut og telegraf prad, en afgangurinn feri i verslunarflota
(600 pusund krénur), fiskveidar (600 pusund kronur) verksmidjur (400 pasund kronur) og
landbunad (500 pusund krénur).’

Audvelt er ad sja ad pessi grein er skrifud fra sjonarhorni manns sem hefur s€d med eigin
augum hvernig hagt er ad byggja upp samfélag par sem ad samgongur eru a&darnar sem ad
allt rennur um sem heldur pvi gangandi. Tilldgur hans eru pvi ekki gripnar ur lausu lofti,
heldur eru per i huga greinarh6funds afar raunhaefir kostir til pess ad bata stodu fataeks
almennings 4 Islandi. Greinin fékk nokkur vidbrogd 4 fslandi en pé ekki jafn mikil og hja
60rum Islendingum vestanhafs sem voru fljotir ad taka undir pad ad jarnbrautir myndu hafa
miklar framfarir i for med sér ef par yrdu lagdar 4 Islandi. Eintok af Logbergi barust til

fslands og s4 timaritid [safold um ad selja pau og auglysa.

Bondi nokkur ad nordan skrifar grein skommu sidar i timaritid Nordurljosio par sem hann
telur ad aldrei verdi lagdar jarnbrautir & {slandi. Asteedurnar telur hann vera ad erfitt sé ad
leggja jarnbrautir um landid vegna landslagsins og ad hiin myndi nytast illa vegna snjoéa. Helst

veeri haegt ad nyta hana 4 sudurlandi vegan betri landlegu par.°

[ annan streng tekur Matthias Jochumson ritstjori timaritsins Lyds i grein sinni ,,Stérkostlegt
nymeli“, i mai sama ar. Par sem ad hann rekur tillogur ,.islendingafélagans® ur Logbergi og

tekur undir per af heilum hug. Hann segir a0 hugmyndirnar séu:

* fslendingafjelagsmadur, Logberg, bls. 3.

¢ Bondi, ,,Um samgongur®, bls. 5-6.



... radikal, ... svo fjarri hugsunarhztti venju, og pdlitik hér heima hja oss,

ad eigi er oliklegt ad flestir 1iti 4 6fgarnar (sem peim mun finnast), og taki

sidan hid gamla rdd, ad leggja hana & hylluna og bida eptir pvi, sem hinir

segja. Vér atlum na ad hafa hitt rddid: vér @tlum ad taka grein pessa eins

og storfelt nymeeli, sem { alla stadi sé fhugunarvert.’
Arid eftir, nanar tiltekid i febraar 1890, kemur énnur hvatningagrein ad utan, skrifud af séra
Joni Bjarnasyni, presti i Winipeg og birtist 1 Logbergi. Hann segir skelfilegt ad ekki séu neinir
vegir sem hagt sé ad ferdast med vagna um 4 Islandi og heldur engin jarnbraut né gufuskip.
Hann telur ad samgénguleysi Islendinga sé astada pess ad ,,allur hinn ytri hagur landslydsins
skuli enn hafa somu barbarisku einkennin 4 sjer eins og var allar gotur aptur 4 midSldum®,
bar med setur hann téninn i peim umraedum sem sidar urdu um hversu mikil menningarleg
liftistong jarnbrautarlest yrdi fyrir Islendinga. Einnig notadi hann taekifzerid til ad hrosa Jens
Palssyni fyrir skrif sin um samgéngumal Islendinga i Isafold nokkru &dur og titladi hann
otulasta og mest framsakjandi manninn 4 Islandi. Peir Jens Palsson og Jon Bjarnason attu

eftir ad eiga frekari samskipti um samgongumal {slands 4 einkavettvangi, eins og kemur fram

sidar i pessari ritgerd, enda voru konur peirra systur og mikid um bréfaskriftir peirra 4 milli.

Grunnurinn lagour

Neestur til ad lata sig framfara- og samgongumal Islendinga varda var Bogi Th. Melsted,
magister i sagnfradi fra Hafnarhaskola. I riti sinu Framtidarmadl: verzlunarfrelsi eda einokun
@ Eyrarbakka: fréttapradur til Islands hvetur Bogi Islendinga til framfara i samgongumalum
og vill ad hafist verdi handa vid uppbyggingu hafnar 4 Eyrarbakka. I lok ritsins setur Bogi sig
i stellingar spamannsins og sér fyrir sér ad a4 50 ara kaupstadarafmeli Eyrarbakka muni menn
sampykkja einhljoda ad leggja jarnbrautarspor fra Eyrarbakka ad Olfusarbrii og jafnvel lengra
og Reykvikingar komi til méts vid pa fra Reykjavik.’

bessi skrif Boga urdu til pess ad mikil og nokkud itarleg grein um jarnbrautarlagningu a
fslandi birtist i Logbergi um sumarid 1891. Ritari greinarinnar vildi ekki bida i 50 4r eins og
Bogi 1ét i vedri vaka, heldur radast sem fyrst i jarnbrautarframkvamdir 4 Islandi asamt

fréttapraedi milli Skotlands og fslands. Einnig vill hann hafa skipagéngur milli Reykjavikur og

’ Mattihas Jochumson, ,,Stérkostleg nymaeli“, bls. 61.
8 Jon Bjarnason, ,,Gufuskip a Faxafloa®, bls. 2.

? Bogi Th. Melsted, Framtidarmal, bls. 17-23.



Skotlands a.m.k. einu sinni i viku og til pess ad innfluttar vorur keemust til annarra landshluta
fra Reykjavik og utflutningsvorur til Reykjavikur pa pyrftir frekari samgongubeetur. Gufuskip
geeti gengid til vesturlands en fyrir ferdir til nordur- og austurlands dygodi ekkert minna en
jérnbrautarlest. Hann tekur deemi af naudsyn jarnbrauta fyrir byggdir i Kanada, vid ad koma
vorum 4 milli stada yfir vetrartimann pegar annars vari seinfaert og folk og skepnur drapust
Gr hungri eins og fjolmorg demi veru fyrir 4 Islandi. Hann vitnar svo i skrif
,Islendingafélagans“ i Logbergi premur drum fyrr par sem ad hann taldi ad kostnadur vid
jarnbrautarlagningu 4 Islandi yrdi um prjatiu pusund krénur fyrir hverja milu. Greinahfundur
vill meina ad hagt veri ad leggja miluna fyrir helmingi minni peninga og leggur til
spormjoustu brautirnar sem i notkun eru og segir par hafa reynst vel i Ameriku, Noregi og &

Indlandi.

Um legu jarnbrautar segir hann naudsynlegt ad hiin liggi fra Reykjavik til Akureyrar og padan
austur & Fljotsdalshérad, sem og onnur jarnbraut fra Reykjavik austur undir Skaftafellssyslu.
A0 leggja pessar brautir eigi ad reynast frekar l1étt par sem engin storfjoll né storar ar séu i
veginum. Ekki telur hann ad snjopyngsl @ttu ad verda vandamal ef brautirnar vaeru vel lagdar
og pa veri jafnvel audveldara ad halda peim snjoélausum en vida i Ameriku. Tekur hofundur
pad fram ad hvergi i heiminum hafi verid 16g0 jarnbraut an pess ad einhverjir einstaklingar
setti Gt 4 pad og hefdu ,,pessir menn ... optastnzr ordid sjer til skammar®.'’ bad fer geinilega i
taugarnar 4 greinarhofundi ad fletta blodum fra fslandi og sja skrif um framframal par sem

menn tala stodugt um ad {slendinga vanti araedni og dug og finnst eins og menn séu farnir ad

tria peirri mytu ad peir geti ekki gert neitt af sjalfsdadum.

[ pessum skrifum ma sja grunninn ad fyrstu alvoru tilraun Islendinga til ad koma
jarnbrautarlestum i gagnid 4 {slandi. Su tilraun kom einnig vestur frd Kanada likt og flestar
par greinar sem vitnad er i hér ad framan. Ekki er oliklegt ad s& hin sami hafi skrifad eda
komid ad flestum pessara greina Logbergs og kom premur arum eftir pessi greinaskrif til
fslands med frumvarp undir hendinni sem Atti eftir ad setja Alpingi 4 annan endann 4rid 1894.
[ megin atridum eru peer tillogur sem koma fram i frumvarpinu svipadar pvi sem lagt er til i
greinum Légbergs. betta frumvarp vard pekkt sem ,,Stora malid*™ og s& sem med pad kom hét

Sigtryggur Jonasson, stofnandi og sidar ritstjori Logbergs.

' Framtidarmal {slands®, Logberg, bls. 4.
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Stora malio

Arid 1894 kom til kasta Alpingis {slendinga mal sem ad oftast var nefnt ,,Stora malid* og
snérist um framfarahugmyndir i samgéngumalum peirra. Upphaf pess ma rekja til manns ad
nafni Sigtryggur Jonasson sem busettur var i Kanada. Hann 6lst upp 4 benum Bakka i
Oxnadal og var freendi ekki 6merkari manna en Jonasar Hallgrimssonar. Hann for ungur ad
arum 1 vist hja Pétri Havsteen amtmanni & M6druvéllum par sem hann vard skrifari Péturs og
kenndi einnig bornum hans skrift og reikning. M4 segja ad par hafi ahrif Sigtryggs a
fslandssoguna hafist par sem hann var kennari Hannesar Hafstein sonar Péturs og fyrsta
radherra Islands. begar Sigtryggur var tvitugur missti Pétur amt sitt og akvad Sigtryggur pa ad
flytjast til Ameriku og var einn af fyrstu landnemunum i Kanada fyrir tima vesturfaranna.
Fyrst settist hann ad i Ontario fylki 4samt nokkrum Islendingum sem undu hag sinum illa par.
Hann var i sendinefnd sem for til Manitoba i leit ad betra landi fyrir Islendingana sem komnir
voru og pa sem sidar myndu batast i hopinn. Eftir landndm i Manitoba for hann i umbodi
Kanadiskra stjornvalda til Islands arid 1875, til ad adstoda folk sem vildi komast vestur eftir
Dyngjufjallagosid. Hann koma 4rid eftir med fjolmennan hop Islendinga sem settist ad 4
Nyja-Islandi vid vesturstrond Winnipeg vatns. bar byggdi hann sér sjalfur bainn Modruvelli
vid Islendingafljot og hof ad gefa it timaritid Framfara, fyrsta islenska timaritid i Ameiku og
gekk pad i 3 ar. Arid 1880 flutti Sigtryggur sig til Selkirk og hélt par uti gufubétasiglingum &
Winnipeg vatni asamt kaupmanni i beenum Gimli ad nafni Fridjon Fridriksson. Einnig voru
peir 4samt 6drum 1 timburverslun. Padan 14 leid Sigtryggs til Winnipeg par sem hann kom

timaritinu Logberg 4 fot arid 1888."

Sigtryggur var eins og a0ur segir stofnandi Logbergs, annars af tveimur timaritum sem gefin
voru ut i Kanada og liklegt ad flestar af peim greinum sem skrifadar voru um framfaramal
fslands hafi verid frd honum komnar. bad var 4rid 1894 sem hann akvad ad lata verk fylgja
ordum og hélt af stad til Islands i peim tilgangi ad yta framfaraskatunni ur vér og reyna ad
koma Islendingum til nutimalegri samfélagshatta en pa tidkadist. I farteskinu hafdi hann
aetlun um ad koma 4 betri samgéngum par i landi og vid Onnur 16nd i formi
gufuskipattgerdar og jarnbrautarlagningar, og f4 med sér gdéda menn til ad koma peim &
koppinn. Sigtryggur hafdi pa starfad sem Vesturfara-agent fyrir Beaver-linuna i Liverpool og
s um ad skipuleggja vesturfarir f{slendinga i gegnum pa. Undir honum stérfudu peir

Porgrimur Gumunsen tungumalakennari og leidsdgumadur og Porsteinn Egilsson kaupmadur

"' Sigtryggur Jénasson kosinn®, Logberg, bls. 1.
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Gir Hafnarfirdi. A leid sinni fra Kanada til Islands stoppadi Sigtryggur i Liverpool og raeddi vid
yfirmenn sina hja Beaver-linunni um ymis malefni og par 4 medal skaut hann ad peim
hugmyndunum sem hann hafdi um samgéngubztur 4 Islandi. Einn af yfirménnum félagsins,
David Wilson tok vel i hugmyndir Sigtryggs og hét honum lidstyrk sinum i ad hrinda pessum
hugmyndum i framkveemd og for Sigtryggur til islands med vilyrdi hans i farteskinu. bar bar
hann hugmyndir sinar & bord fyrir agenta sina pa Porgrim og Porstein og padan barst malid til
pingmanns Dalamanna, séra Jens Palssonar 4 Utskalum og Jons Porarinssonar i Flensborg,
annars pingmanns Gullbringu- og Kjosarsyslu. Jens og Jon hofou badir 14tid sig
framfaramalin varda og urdu hrifnir af hugmynd Sigtryggs og settu peir pvi saman asamt
Sigtryggi og Porgrimi frumvarp sem peir skyldu svo leggja fram 4 aukapingi Alpingis sem for
fram pa um haustid 1894."> T upphafi ars 1894 var Jens po ekki 4 peim buxunum ad fara ad
standa 1 slikum malum & Alpingi og var ad thuga ad gefast upp & setu sinni par sokum trega
annara pingmanna i samgongumalunum. Hann skrifar vini sinum og svila, Joni Bjarnasyni,
presti i Winnepeg 30. januar pad ar um vangaveltur sinar um pingsetu og segir medal annars:

Nest skapi er mjér enn sem komid er, ad hugsa ekkert um endurkosningu
til pings 1 vor. ... Vor politik er svo litisgild og halfvolg ad varla er
spanderandi tima og kréptum upp & hana. Og p6 pottist jeg hafa ahrif 4 ND
sidasta pings til gods, og nuddadi okkar samgongumali i attina, ef stjornin
pa ekki setur sig 4 moti og eydileggur malio. En erfitt er ad eiga vid marga
vora politisku menn, peir pora engu 60ru en ad safna i kistu landssjods;
liklega eru peir svo aredislausir til fyrirteekja og framkvemda af vantra a
framtid landsins, pott peir gjori sjér ekki grein fyrir peirri vantra, pvi sidur
vidurkenni hana. Veari nu nokkur dugur i pinginu og tri 4 framtid lands og
pjoodar, etti pad ad verja 4 nesta fjarhagsari minnst 500 pusundum Kr til
samgongubota, og sinni millioninni til vidreisnar hvors fyrir sig,
sjavaratvegs og landbunadar, -og pad eins hik laust fyrir pvi, pott landid
pyrfti ad taka 1 mill. til lans. Annars er min eigin tra 4 framtid landsins of
veik, svo veik ad mjér pykir vafasamt, hvort pad sjé sidoferdislega rjett af
mjér, ad sitja & pingi; pad melir helst med pvi, ad velflestir adrir pingmenn
hafa po liklega enn meiri traarbrest 1 pessu tilfelli, svo ad jeg er pessvegna
framarlega i framsoknarlidi pratt fyrir mina sarveiku tra."

Jens skipti p6 um skodun og dkvad ad taka sati 4 aukapingi pa4 um sumarid og hefur ,,stora
malid* liklega verid honum sem himnasending og ordid til pess ad efla barattuanda hans sem

virtist vera dvinandi i upphafi érs.

2 borsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 495-505.

"3 Lbs 3405, 4to. Bréfasafn sr. Jons Bjarnasonar.
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Frumvarpio

Frumvarpid leit sidan dagsins 1j6s 4 Alpingi 2. agast 1894. I pvi sagdi ad stofnad hefdi verid
félag um siglingar 4 milli {slands og utlanda og um strandsiglingar 4samt lagningu jarnbrauta
o.fl. Ad félaginu stodu peir Sigtryggur Jonasson, Jon Porarinsson, Jens Palsson, Porgrimur
Gudmundsen dasamt hinum enska David Wilson og kalladist pad ,,Hid islenzka siglinga- og
jarnbrautafjelag®. Frumvarpid skiptist i fjora hluta. I fyrsta hluta pess er tekid 4 peim atridum
sem félagid telur naudsynleg til ad geta sett upp og rekid jarnbrautir 4 {slandi; annar hlutinn
snyr ad rekstri gufuskipasiglinga milli Islands og annarra landa; pridji hlutinn ad félaginu
sjalfu og hlutafélagi pess og fjordi hlutinn ad fjarhagslegum utlatum landsjods til félagsins og
skuldbindingum pess. I fyrsta hluta kemur fram ad félagid sakist eftir pvi ad hafa fullt leyfi til
ad leggja jarnbraut fra Reykjavik nordur i Eyjafjardarsyslu og austur i Rangérvallarsyslu
asamt hlidarsporum par Ut Gr. Félagid vildi geta keypt eda tekid allt pad land sem pad pyrfti
undir brautir sinar og byggingar tengdar peim og einnig ad geta nytt vatn og afl Gr 6llum
vatnsfollum og 4&m sem brautir pess kaemu nalaegt. P4 pyrfti pad einnig ad geta notad allar bryr
og vegi sem fyrir vaeru fyrir brautir sinar ef pad hentadi peim. beir vildu ad allar byggingar
sinar og jarnbrautir yrdu undanpegnar skottum og gjoldum til landsjods 1 prjatiu ar fra pvi ad
frumvarpid veri sampykkt og geta sett upp simalinur og simkerfi (telegrafa og telefona)
medfram eda ut fra jarnbrautum sinum. Einnig vildi félagid geta framleitt rafmagn til ad
hreyfa eda lysa lestir sinar 4samt peim st6dum og byggingum sem peim pztti naudsynlegt. I
pridja hluta kemur fram ad hlutafé félagsins skuli vera fjorar milljonir krona og sem greidist
af stofnendum félagsins og peim sem vilja gerast hluthafar i félaginu. Félagid skuli skiptast
upp i fjortiu pasund hluta og pvi hver hlutur pusund krona virdi. Samkvemt fjorda hluta &
Landssjodur Islands ad greida félaginu fimmtiu pasund krénur & 4&ri vegna
jérnbrautalagningarinnar fram til arsins 1925. Pessar greidslur eru po hadar pvi ad félagio
leggi jarnbrautalest austur ad ,,pjorsa, og lati lestir, er flutt geti farpega og vorur, ganga eptir
jérnbrautinni ad minnsta kosti sex sinnum 4 viku, & timabilinu fra 15. april til 15. ndvember ar

hvert og hina manudi arsins eins opt og vid verdur komid sékum snjoa.“'”

Einnig er tekid
fram ad félagid missi allan sinn rétt sem frumvarpid atti ad tryggja ef lestin austur ad Pjorsa
yrdi ekki 10g0 og starfandi innan sjo ara fra sampykkt frumvarpsins. Landsjodur purfi svo ad
reida fram adrar fimmtiu pusund krénur i gufuskipareksturinn gegn dkvednum skilyrdum sem
félaginu beri ad uppfylla um rekstur peirra. Stjorn Islands fai rétt til pess ad kaupa jarnbrautir

eda skip félagsins ad fimmtan drum lidnum eda hvener sem er eftir pann tima og taka par

' Alpingistidindi 1894, C, bls 71.
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med yfir rekstur félagsins. A0 lokum er einnig tekid fram ad félagid tapi 6llum rétti sinum ef

pad hefur ekki hafid neinar framkvamdir 4dur en prju ar lida fra sampykkt frumvarpsins.'

Frumvarpid leyfir félaginu pvi ad seilast nokkud langt i heimildum til ad leggja jarnbrautir par
sem pvi lysti og nyta allt pad vatnsafl sem verdur & vegi pess ad vild. Aftur & moti felst i
frumvarpinu frekari framfaratonn en einungis i jarnbrautalagningunni pvi ad talad er um setja
upp sima og rafmagnslysingu sem hefdi tvimalalaust verid mikid framfaraskref hérlendis.
Einnig virdist dhattan vera litil fyrir stjornvold par sem fjdrmagn peirra er hdd peim
skilyrbum ad sterstur hluti framkvemdanna yrdi ad vera kominn & koppinn adur en

Landssjodur pyrfti ad greida kronu.

Umrceedur a opinberum vetvangi

Bladid Isafold fjalladi um malid 4 sidum sinum og virdist Bjorn Jonsson ritstjéri hafa verid
hlidhollur malinu prétt fyrir ad vera svarin andstedingur Skila i flestum mélum. [safold var
eina bladid sem birti fyrirlestur Sigtryggs Jonassonar sem hann hélt fyrir almenning i
Godtemplarahtsinu 11. 4glst og er pvi 1jost ad malid atti sterka fylgismenn a Islandi. Isafold
hafoi samt birt grein eftir Benedikt Grondal pann 25. juli par sem ad hann veltir fyrir sér hvort
pad borgi sig ad byggja jarnbraut 4 Islandi sem kosta muni 2 milljonir krona og kosta
landssjod 100 pasund krénur & ari. Hann tekur demi af jarnbrautarlagningu i Tyrklandi par
sem mun fleirri ibdar séu en 4 Islandi og hafnarvidskipti mun meiri en samt hafi su jarnbraut
sem peir 16gdu par lagst af vegna litillar notkunnar. Benidikt er hreeddur um ad slikt muni
einnig gerast 4 Islandi en p6 sé pad kostur ad vegagerd hljéti ad fylgja jarnbrautarlagningunni,

sem haegt verdi ad nota pratt fyrir ad hiin legdist af.'®

Bjorn ritstjori birtir sidan grein sina ,,Mikils hattar nymeeli* 4. 4guast, tveimur ddgum eftir ad
frumvarpid er tekid til umradu og lysir par yfir studningi vid frumvarpid. Hann tekur fram ad
ef frumvarpid faist sampykkt pa verdi aukautgjold Landssjods um 50 — 60 pusund kronum a
ari, sem ad honum pykir ekki verulegur auka kostnadur. Einnig bendir Bjorn 4 ad horfa verdi
til framtidar og telur ad jarnbrautin muni borga sig til langtima litid, ekki megi afskrifa hana

strax sokum fjaratlata. Einnig sé Arnessyslan alitlegasti kosturinn i jarnbrautarlagningunni par

"* Alpingistidindi 1894, C, bls. 65-73.

' Benidikt Grondal, ,,Janbraut 4 fslandi®, bls. 182-183.
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sem ad auknar gufuskipasiglingar muni pyda aukin fj6lda ferdamanna og helstu addrattar6fl
landsins séu i Arnessyslu, an pess p6 ad taka pad fram hver pau nakvamlega séu. Ad lokum
minnist hann 4 a0 samkeppni vid donsku gufuskipin muni geta skilad sér i laegri far- og

flutningsgjéldum fyrir islendinga.'’

Timaritin Pjodolfur og Fjallkonan fj6lludu einnig um malid & sidum sinum og voru ekki jafn
jakvaed og Isafold i skrifum sinum. Hannes Porsteinsson ritstjori Bjédolfs er po 6gn jakvaedari
en greinarhofundur Fjallkonunnar og telur ad ekki megi fella frumvarpid 4 pessu pingi, gott
vari ad geyma pad til naesta pings og leyfa pjod og pingi ad melta pessar miklu tillogur. ba
myndu augu manna kannski opnast fyrir pvi ad fjarmalastefna {slendinga sé ekki st eina rétta
p.e. ad nurla saman 6llum aurum og eyda engu.'® { Fjallkonunni var hinsvegar litil bjartsyni 4
a0 malid nedi ad klarast & yfirstandandi pingi og pvi sidur ad pad yrdi sampykkt.
Greinarhofundur telur litlar likur & pvi ad jarnbraut muni borga sig, alla vega ekki fyrstu arin
nema pa ad gerdar verdi vatnsafls virkjannir til ad knyja lestirnar afram med rafmagni i stad
kola. Hann er p6 mun jakvedari i gard aukinna gufuskipaferda og telur par hina mestu

19
naudsyn.

Sigtryggur Jonasson hélt eins og adur segir vel sottan fyrirlestur fyrir almenning i
Gootemplarahusinu pann 11. agust par sem hann gerdi grein fyrir hugmyndum sinum.
Vardandi aOkomu erlendra fjarfesta sagdist Sigtryggur hafa att i erfidleikum med ad sannfaera
menn um 4gzti [slendinga vegna slamra reynslu Skota og Englendinga af vidskiptum vid pa.
Samt sem 4dur hafi honum tekist ad sannfera Breta um veitingu bradabirgda fjarframlags
uppa 50 pusund sterningspund ef ad rikid sampykkti frumvarpid. Sigtryggur taladi einnig um
ad samkeppni vid donsku gufuskipin sé naudsynleg og af hinu gdda par sem paverandi
ttflutningsverd & ullarpundinu milli fslands og Granton veeri 3 aurar en einungis halfur eyrir a
bémullarpundid milli Liverpool og New York. Med aukinni samkeppni vaeri haegt ad lekka
petta verd. Einnig myndi verdid 4 fiski aukast par sem hann yrdi fluttur 4 is til Liverpool og
veri pvi ferskari og verdmetari. Ef haegt vaeri ad rukka einum eyrir meira fyrir fiskinn s6kum
ferskleika pa myndi pad pyda 250 ptusund krona grooda fyrir landid a ari. Sigtryggur Utlistadi
pvi naest nokkud nakvaemlega hvernig malum yrdi hattad vardandi jarnbrautina. Hun yroi

1éttlest (Light Railway) med 30 pumlunga breidd 4 milli brautarteinanna og 1.925 pverbond 4

' Bjorn Jonsson, ,,Mikils hattar nymaeli®, bls. 193-194.
"®Hannes Porsteinsson, HStorvaegilegt nymeeli®, bls. 147.

YStorkostlegt samgongunymeeli. Fjallkonan, bls. 125.
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hverri enskri milu. Brautin laegi austur i Arnessyslu og samanstzdi heildar jarnbrautarflotinn
af 20 opnum vognum sem takju sex tonn hver, 10 lokadir vagnar somu staerdar og fjorir
vagnar fyrir folksflutninga (samtals 100 farpegar) og tveir fyrir farangur. Tvar eimreidir til
pess ad toga vagnanna sem gaetu togad 20 vagna hvor par sem veri jafnslétta & 25 milna hrada
a klukkustund. Fréttapradur yrdi lagdur medfram brautinni. Atvinna fyrir marga myndi
skapast vid ad leggja brautina og um 70 manns myndu hafa fasta atvinnu vid brautina pegar
han veri ordin ad veruleika. Kosnadur vid ferdalag med jarnbrautinni vaeri edlilegur 15 aurar
4 miluna en sa timi sem sparadist vaeri Ometanlegur. Mali sinu til studnings rifjadi hann upp
ferd sina fra Reykjavik til Akureyrar i Islandsheimsokn sinni arid 4dur og hafdi hin tekid
hann niu daga og kostad 50 aura milan. Med jarnbrautarlest taki petta ferdalag einungis 15
klukkustundir. Einnig sa Sigtryggur fyrir sér fjolda ferdamanna sem myndi koma til Islands
og reisa sér sumarbustadi & Pingvollum par sem heegt veri ad ferdast pangad med lest &
halfum degi. Byggingar og eignir félagsins, ef til pess kaemi, ®ttu ad vera nag trygging
islenskum stjornvoldum, fyrir fjarmagni sinu til félagsins. Ad lokum segir: ,,Ad fyrirlestrinum

var gerdur mikid godur romur, enda var hann vel fram fluttur, skipulega og greinilega“.*’

Umrceedur a Alpingi

Skiptar skodanir urdu um malid i nedri deild Alpingis og spanna umradurnar 345 dalka i
Alpingistidindum pad 4rid.' Magntis Stephensen landshofdingi var ekki hrifinn af
frumvarpinu og taldi skuldbindingar fslands of miklar og Tryggvi Gunnarsson fyrsti
pingmadur Arnesinga og bankastjori Landsbankans var 4 sama mali. Tryggvi var reyndar
trinadarmadur danska gufuskipafélagsins og atti pvi hagsmuna ad geta sem gatu hafa litad
mélflutning hans.** Jens Pélsson var fluttningsmadur frumvarpsins og fékk studning annars
pingmanns Isfirdinga, Skala Thoroddsen sem setti ofan i vid landshofdingja og taldi
malflutning hans litast af pvi ad hann s@ti & pingi ,,sem erindreki Utlendrar stjornar og

talsmadur danskra ,,interessa.“>

20 Bjorn Jonsson, ,,Fyrirlestur um samgongumal vor®, bls. 206-207.
2! Palmi Eyjolfsson, ,,Draumur um eimreid austur i sveitir®, bls. 4.
2 borsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 510.

> Alpingistidindi 1894, B, bls. 271.
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Eftir mikid pref 1 fyrstu umraedu var skipud sjo manna nefnd til pess ad fjalla um malid og var
hin skipud Jens Paélssyni, Valty Gudmundssyni pingmanni Vestmannaeyja, Skula
Thoroddsen, Sigurdi Gunnarssyni fyrsta pingmanni Sudur-Mulasyslu, Joni Jenssyni
pingmanni Reykvikinga, Tryggva Gunnarssyni og fyrsta pingmanni Eyfirdinga Joni Jonssyni
i Mula. Nefndin tok malid fyrir og raeddi itarlega og fundadi med Sigtryggi en komst ekki ad
sameiginlegri nidurstodu.’* beir Jens, Valtyr, Skali, Sigurdur og Jén Jensson voru i
grundvallaratridum sammala frumvarpinu, en t6ldu ad breyta pyrfti nokkrum atridum. Peir
toldu upphadina sem Landssjodur kemi til med ad greida félaginu vera raunhafa og
samningstiminn veri asattanlegur, en peir vildu setja inn dkvadi sem tryggdu ad engin gjold
myndu lenda & Landssjodi ef félagid stedi ekki vid skuldbindingar sinar. Peir 16gdu pvi til ad
frumvarpid yroi fellt og nytt og endurbett frumvarp yrdi svo sampykkt. Hins vegar skiludu
peir Tryggvi og Jon i Mula sér aliti par sem ad peir rédu pinginu fra pvi ad sampykkja
frumvarpid. Fyrir pvi settu peir fram prjar astedur: St fyrsta var ad peim potti skorta
naudsynlegan undirbuning fyrir malid. I 6dru lagi pétti peim upphadin of ha og timinn of
langur sem frumvarpid tok til. Peir toldu ad ekki @tti ad sampykkja frumvarpid adur en pjodin
hefoi fengid ad segja alit sitt 4 malinu par sem fjarframlog rikisins myndu liklega auka
skattbyrdi landsmanna. I pridja lagi potti peim 6radlegt ad binda ,.skipaferdir, sem midadar
eru vid niverandi astand 1 30 ar,” par sem samgdnguparfir vid Onnur 16nd getu breyst og
vaxid.” Frumvarpid var pvi endursamid i samstarfi vid Sigtrygg og lagt aftur fyrir nedri
deildina. Valtyr tok fyrstur til mals og hafdi fundid sér barattumal & pessu fyrsta pingi sinu og
svaradi hverjum ando6fsmanninum a fetur 60rum i peim miklu umraedum sem ad foru i hond &
pinginu. Eftir mikid pref sem oft jadradi vid ad vera skitkast peirra sem vildu kalla sig
framfaramenn 4 pa sem peir kolludu afturhaldsseggi, var frumvarpid sampykkt i nedri deild
med tolf atkvedum gegn tiu. Frumvarpid hafdi pa gengid i gegnum fleiri breytingar og
félaginu gefinn minni timi til ad hefja framkvaemdir og samningstiminn styttur r prjatiu arum
nidur i tuttugu. Timinn var ordinn naumur fyrir malio til pess ad f4 sampykki i efri deild
sokum lengdar malaflutnings 1 nedri deild og nu styttist i pinglok. Frumvarpinu var p6 breytt
enn eina ferdina par sem leyfistiminn var styttur i tiu ar og landsh6fdingjanum feert vald til ad

akveda stadsetningu jarnbrautarinnar og vera med i radum pegar kom ad upphad fargjalda.

2 borsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 515-521.

® Alpingistidindi 1894, C, bls. 75.
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bPar med var grundvollurinn fyrir patttoku enskra fjarfesta nanast horfinn og malid féll a tima

par sem pingi lauk 4dur en pad fékk afgreidslu.*®

Endalok Stora malsins

Sigtryggur snéri aftur heim 4 leid til Kanada fljotlega eftir petta og kom vid i Liverpool til
pess ad reda malin vid kollega sina. Par reddi hann um st6du mala & frumvarpi peirra a
fslandi og gaf sér tima til ad senda Birni i [safold linu um 4lit peirra 4 framgangi malsins og

var vegast sagt osattur vid medferd pingsins & frumvarpinu. Hann skrifar 25. september 1894:

[K]unningajar minir hjer, eru alls ekki anegdir med frumvarpid, og pykir
ymsar af breytingum peim, sem gerdar voru vid hid upprunal. frumvarp, all
vidsjarverdar. Peir mundu samt ganga ad pvi ef talsverdar ,,modifieatiener*
fengjust & nasta pingi 4 breytingunum sem gerdar voru. beim finnst, yfir
hofud, ad pingid ekki taki naegilegt tillit til dhattunnar sem er vid ad leggja
fje 1 6nnur eins fyrirtzeki 4 68ru eins landi og Island er, og ad pad vanti ad
miklu leiti pann vingjarnlega hug til fyrirtaekisins, sem peir h6fou (og pad
med rjettu) buist vid ad pad metti. Jeg hef nl sjed tillogur nefndarinnar i
Efrideild, og get sagt pad hiklaust, ad ef per tillogur verda sampykktar, pa
er malid steindautt hvad mig og kunningja mina snertir. — Pad er ... med
Ollum ohafandi, ad lata Landsh6fdingja setja mann uppa kostnad fjelagsins
til ad hafa hond i bagga med byggingu brautarinnar, utbunad a skipum
o.s.frv. og svo ofana allt annad hafa atkvaedi um verdskrar fjelagsins. beir
alita ad med pessu sjé fjelagid gert alveg omyndugt ... og geti adeins
»existerad® uppa nad Landshofdingja enda er hjer lengra gengid en & sjalfu
Englandi, og er po 6liku saman ad jafna, a0 fa leyfi til ad byggja brautir &
fslandi eda par. Hjer er, i stuttu mali, verid a0 gera allt sem erfidast, i
stadinn fyrir ad gera fjelaginu sem ljettast fyrir eins og vonast matti eptir vid
adra eins tilraun og hjer er um ad rada. betta er ekki vegurinn til ad hana
Englendinga og aud peirra ad hinu fateka og allspurfandi ey, Islandi, og
sannast ad segja eru kunningjar minir hjer alveg hissa 4 pvi hvad litid pingiod
virdist skilja hvada hag petta fyrirtaeki hefoi fyrir landid — eda pa verda ad
alita ad hjer sjé verid ad setja peim stolinn fyrir dyrnar.*’

Malid virdist hafa farid i einhvern farveg i Englandi par sem danski konstllinn i Manchester,
Peter A. Paulesen, sendi aftrit af skyrslu fra stjorn Manchester Ship Canal Company til
islenskra stjornvalda 5. september 1894, sem bendir & a0 hagkvamara sé ad sigla beint til
Manchester en til Liverpool vegna markada fyrir islenskt saudfé, ull og fisk. Medfylgjandi

bréfinu, sem geymt er a Pjodskjalasafni Islands, er trklippa ur ensku dagbladi sem utlistar

2 borsteinn Thorarensen, Vaskir menn, bls. 523-528.

7 Lbs. 2884, 4to, Bréfasafn [safoldar.
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stuttlega megindrztti stora malsins. bar segir ad til umraedu sé frumvarp & Alpingi Islendinga
um strandsiglingar gufuskipa vid Island og siglingar gufuskipa milli Reykjavikur og
Liverpool. Einnig séu dform um ad setja upp jarnbraut ad Geysi med tengingu um Arnes og
Réngarvallarsyslu. Frumvarpid hafi verid sampykkt 1 nedri deild en bidi ni medferdar i peirri
efri.”® Engin dagsetning fylgir med urklippunni en fréttin er liklega send med bréfinu 5.

september og eflaust skrifud eftir ad Sigtryggur kemur til Liverpool i agust.

Jon Poérarinsson virtist ekki vera tilbuinn ad gefast upp & malinu pratt fyrir ad tekist hefoi ad
kaefa pad i efri deild og bidladi til vinar sins Bjorns i [safold ad halda slagnum afram i skrifum
sinum fram til nasta pings i bréfi til hans fra 29. névember 1894. Hann sendir honum einnig
kvedjur fra Sigtryggi og pakklati fyrir studning hans vid ,,malid* og letur fylgja yfirlysingu

fra David Wilson sem hann leetur Bjérn um ad daema hvort sé heef til birtingar eda ekki.*

Taepu ari sidar sendir Sigtryggur Skula Thoroddsen bréf og par geetir akvedinnar biturdar i
skrifum Sigtryggs sem segist po gledjast yfir pvi ad pingio hafi sampykkt ad halda uti eigin
skipaferdum milli Islands og Englands. ,,pad parf ad syna danska félaginu i tvo heimana“
segir hann og letur svo i ljos andid syna 4 stjornvoldum med pvi ad skrifa: ,Jeg held jeg
gerdi ,,rebellion” 1 landinu ef jeg @tti par heima[.] Mjer er alveg 6skiljalegt hvernig nokkur
frjalssinnadur madur getur buid undir 6drum eins 6skop- og stjornarfarid er|[.] bad er ekki hoti
betra en 4 Russlandi, b6 ad pad eigi ad heita pad. Pjoo og ping er dmyndugt, pegar allt kemur

til alls.«*°

Stéra malid hafoi ekki ndd peim arangri sem ad Sigtryggur vonadist eftir vid komuna til
fslands. bratt fyrir velvilja margra pa var frumvarpid kroppad i sundur 4 pinginu par til ad litid
stod eftir nema hugmyndin sjalf. Ef forsvarsmenn frumvarpsins hefdu lagt meiri undirbuning i
pad og frumvarpid hefoi fengid lengri tima til umfjollunar pa ma leida likur ad pvi ad hagt
hefdi verid ad finna grundvoll fyrir samstarfi fslands og Hins islenska siglinga- og
jérnbrautafélags. Samgonguirbatur voru poé naudsynlegar eftir sem adur og hugmyndin um
jérnbraut kominn i huga margra og jarnbrautarmalin attu eftir ad vera i deiglunni nastu

aratugi.

8 pI. Stj.1. bréfabok, Skipaferdir og strond, bls. 209, bréf nr 617.
¥ Lbs, 2880, 4to, Bréfasafn [safoldar.

30 Lbs, 5020, 4to, Bréfasafn Skala Thoroddsen.
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Draumnum haldio a lofti

Einn peirra sem heilladist af stora malinu var dr. Valtyr Gudmundsson. Valtyr var doktor i
sagnfredi og starfadi sem kennari vid Hafnarhaskola. Valtyr baud sig fram til pings i fyrsta
sinn arid 1894 og tok par sati sama ar sem pingmadur Vestmannaeyinga.”' Hann hafdi fyllst
andargift af ,,Stora malinu“ og gerdi battar samgdngur ad sinu barattumali og setti & stofn
timaritid Eimreidina 4rid 1895 par sem honum vard tidraett um samgonguvanda Islendinga og
paer framfarir sem ad gaetu ordid med tilkomu lesta & {slandi. Hann rakti préun jarnbrautakerfa
i Danmérku og Noregi og spurdi sidan hversvegna slikt gaeti ekki gengid upp 4 Islandi. Valtyr
taldi asteedu pess ad {sland veeri eitt af fatekustu 16ndum heims, vera skort 4 almennilegum
samgongum og tok Bandarikin sem demi um fjolda jarnbrauta og hve framarlega peir vaeru
medal pjoda 1 heiminum. Hugmynd hans var st ad leggja jarnbraut fra Reykjavik til
Akureyrar og sidan fra Reykjavik og austur i Arnes- og Rangarvallarsyslu. Pannig vildi hann
spara strandsiglingar og lata smeerri spor leida fra adal-lestarstodvunum til annara sveita og
einnig ad einn gufubatur yrdi i hverjum landsfjordungi. Meod pvi ad faekka strandsiglingum
var hans atlun a0 studla ad auknum millilandasiglingum i stadinn. Petta atti allt ad studla ad
hradari uppbyggingu og frampréun Islands.’® Valtyr hélt afram ad gefa at Eimreidina nastu
arin sem malgagn sitt i hinum ymsu malum og naut bladid agztra vinselda medal
landsmanna. Valtyr neyddist po til pess ad draga Gr draumum sinum um jarnbrautir par sem
baratta hans fyrir islenskum radherra atti hug hans allan nastu arin en atti p6 eftir ad koma

nalegt jarnbrautamalum aftur sidar.

Lagning jarnbrautar rannsokuo i fyrsta sinn fyrir alvoru

Eftir mikla sviftivinda 1 islenskum stjornmalum arin & undan for adeins ad rofa til 4 Alpingi
fyrir jarnbrautarmalum 4 ny. Hannes Hafstein var ordinn radherra og hafdi framfarir
fslendinga ad leidarljosi i ymsum malum eins og sast a4 hans fyrsta stora embeettisverki i
lagningu sima til {slands. Pegar 4 pingi 1905 var sampykkt fjarveiting um ad lata verkfraeding
kanna moguleika & jarnbraut austur i sveitir. S4 sem annadist verkid var danskur
verkfraedingur ad nafni Thorvald Krabbe sem var landsverkfredingur vita- og hafnarmala.

Hann for til Stokkholms um vorid 1906 til ad skoda rafmagnsjarnbrautir og rannsakadi sveitir

*! Jon b. Jor, Dr. Valtyr, bls. 39-40.

32 Valtyr Gudmundsson ,,Jarnbrautir og akbrautir, bls. 10-15.
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sudurlands um haustid sama ar i leit ad hentugu brautarstzdi. A pinginu 1907 var lagt fyrir
frumvarp um ad lata 16.500 kronur renna i landmealingar til ad finna sem hentugusta leid fyrir
jérnbrautina austur. Landmalingamenn 4 vegum danska herforingjaradsins sem unnu vid
landmeelingar 4 Islandi attu ad bua til sérstakan uppdratt af pvi svadi sem jarnbrautin ztti ad
liggja um gegn pessum 16.500 kronum.”® Nidurstodurnar ttu ad vera komar arid 1909 og

zttu pa pingmenn ad geta s¢d ut kostnad og groda vid slikt fyrirtaeki.**

Hannes Hafstein taladi & pingi um ad malid veri mikilsvert og ekki oliklegt ad kami til
jérnbrautarlagningar i nanustu framtid. Umradan tengdist pa framkvemdum sem voru i
deiglunni um ad gera aveitu ur bjorsa yfir Skeidin og ur Hvita yfir Fléann og samgongum
peim tengdum. Framsdgumadur malsins var Jon Jonsson pingmadur Seydisfjardar sem einnig
var i fjarlaganefnd. Var hann ekki jakvaodur i gard fjarveitingarinnar og sagdi ad nefndin sem
skipud var um malid telji litlar likur & ad slikt stormal komist strax i framkvemd og ad pegar
slikt myndi gerast pad gatu rannsoknir sem gerdar yrou ni verid orOnar ureltar. Pérhallur
Bjarnason pingmadur Borgfirdinga var 1 minnihluta i nefndinni og wvar hlynntur
fjarveitingunni. Honum var malid greinilega hjartf6lgio par sem ad hann gerdist hafleygur i
redu sinni og sagdi jarnbrautina vera bradnaudsynlega, ef hin kamist ekki & koppinn pa

myndi sl4 ,skugga & framtidarvonir {slendinga.”

Malid hélt afram {1 adra umradu og par kom fram ad meirihluti nefndar var ekki 4 moti
fjarveitingunni sem slikri heldur taldi litlar likur & ad jarnbrautin yroi 16g0 i ndnustu framtid
og taldi pvi 6parfa ad setja peninga i rannsoknina.’® Framsdgumadurinn Jon Jonsson snerist
par i vorn gegn peim afturhaldsstimpli sem hann og meirhluti nefndarinnar virtist fa4 & sig i
samanburdi vid Porhall og astridu hans i malinu. Porhallur var otulasti talsmadur
jérnbrautarinnar i nedri deild og fékk akurur fra and6fsmonnum hennar 4 pinginu og einnig
fra velviljurum hennar vegna @sings hans i malinu. En hann 1ét pad sig engu varda og taldi
menn vilja tefja fyrir 6llum stérframkvemdum med pvi ad segja ad hlutirnir vaeru ekki
timabaerir. Sjalfur sagdist hann vera viss um ad jarnbrautin yrdi komin austur fyrir fjall 4dur

en tiu ar vaeru 1idin. Tillagan var engu ad sidur felld med 13 atkvadum gegn tiu.’” Hannes

 Alpingistidindi 1913,C, bls. 591.
** Sama, bls. 217-219.
* Alpingistidindi. 1907, B, bls.. 31.
% Sama, bls. 111-164.

37 Sama, bls. 240-244.
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Hafstein kom pa fram med breytingartillogu um ad lekka fjarhaedina i 16.000 kréonur og potti
monnum su tillaga hljoma betur p6 ad breytingin veri ekki mikil. Han var sampykkt med 14
atkveedum gegn 11 og var par med afgreidd upp i efri deild.”® Par fékk hun mun betri vidtokur
og var par akvedio ad hakka upphadina aftur i 16.500 kronur eins og upphaflega stod til.
Tillagan var svo sampykkt par med atta samhlj6da atkvedum og melingar gatu hafist.

Jarnbrautin virtist vera ad verda a0 veruleika.

Bakslag

Thorvaldur Krabbe skiladi 4etlun sinni arid 1909. Krabbe taldi ad best vaeri ad leggja
jérnbrautina ,frd Reykjavik upp Mosfellssveit og Mosfellssveit, yfir Mosfellssheidi nordast,
fyrir nordan og austan Pingvallavatn, nidur med Sogi og vestur yfir pad nedan til og svo ad
Olfusarbri“,”® samkvemt hans malingum var su leid 93 kilometrar og myndi kosta um 3.5
milljonir krona. Jon Porldksson verkfredingur og sidar forsetisradherra, skrifadi i Logreéttu
sama 4ar og var sammala Krabbe en vildi ad jarnbrautin nadi lengra inn i landid.*® Framfarir
voru i deiglunni sem endranar & Alpingi arid 1909. Verio var ad leggja talsimalinur um landid
og menn t6ldu ad jarnbraut veeri i sjonmaéli. I umradum nedri deildar um fjarlogin 4 Alpingi
petta ar benti Jon Porkelsson pingmadur Reykvikinga 4 ad skynsamlegast vari ad reyna ad
leggja jarnbrautina nokkurn veginn samhlida pvi ad leggja talsima-netid um landid.*' Einnig
kom fram tillaga um ad beta vid fjarlog greidslu til adstodarverkfraedings til ad mela og
rannsaka hugsanlega lagningu jarnbrautar austur i sveitir og nam greidslan 2.700 kronum.*
Var hin borin upp af konungskjéornum pingmanni, Agisti Flygenring, og taldi hann
upphadina litla vidbot vid paer 16.500 kronur sem hofou verid veittar 4 gildandi fjarlogum til
undirblinings jarnbrautarinnar. Med pessu veeri haegt ad klara undirbaninginn ad verkinu.*
Tillagan var studd af 60rum konungskjornum pingmanni, Steingrimi Jonssyni sem taldi ad

ekki veeri haegt ad hatta vid halfklarad verk hvort sem ad jarnbrautin yrdi 16gd eda ekki.*

* Alpingistidindi. 1907, B, bls. 441-442.

% Thorvald Krabbe ,,Jarnbraut austur i Arness;'/slu“, bls. 41-42.
** Hannes Holmsteinn Gissurarson, Jén Porldksson, bls. 138.
! Alpingistidindi 1909, B 11, bls 339.-340.

2 Alpingistidindi 1909, A, pingskijl. 493, bls 742.

* Alpingistidindi 1909. B 1, bls. 122.

* Sama, bls 143

22



Aftur 4 moti var Sigurdur Stefinsson pingmadur Isfirdinga 4 moéti tilldgunni og sagdi

nefndina vera moétfallna pessari tillogu:

... hun fer ekki séd, ad hér s¢ um svo mikid naudsynja mal ad raeda, ad pad
geti ekki bedid Ollum ad skadlausu. I minum augum stendur pessi
jérnbrautarlagning i sambandi vid framtidardrauma, sem geta komid fram i
ofyrirsjaanlegri framtid, en engar likur eru til ad raetist 4 naestu aratugum, ég
a vid Floaveituna. Jarnbrautin er mikid mannvirki — kostar ad minsta kosti
700 — 800 pus. kr. bao fyrirteeki er svo kostnadarsamt, ad 1 pad verdur ekki
radist, nema fjarhagurlandsj6ds s¢ miklu betri en hann er nd, enda er mér
ekki 1jost sa bradi grodi, sem af pessari braut hlytist.*

Hann heldur 4fram og talar um ad jarnbrautir geetu varla borgad sig midad vid litla rektun a
landi fyrir sunnan og pad veri fjarhagslegt glapredi ad radist i slikar framkvaemdir. Malid var

pvi fellt og engin aukagreidsla gefin pad arid og lestardraumarnir settir i bid um stund.

Engin uppgjof

Tveimur 4rum sidar var kominn endurnyjadur framfarahugur i menn og byrjad var ad rada
malid 4 Alpingi ad nyju. Fluttu peir pingmenn Reykvikinga, Magnis Blondahl og Jon
borkelsson, breytingartillogu 4 fjarmalafrumvarpinu og vildu ad fjarstyrkurinn sem ekki hafoi
fengist sampykktur 4 pinginu 1909 yrdi nu veittur svo haegt vaeri ad halda afram med
rannsOknina 4 jarnbrautarlagningunni. NU hlj6dadi tillagan uppa 3.000 kronur i stad peirra
2.700 sem hafnad var arid 1909. Fjarlaganefndin gat ekki gert upp hug sinn ad sogn
framsogumanns nefndarinnar, Bjorns Porldkssonar pingmanns Seydfirdinga, vegna skorts &
upplysingum um stodu malsins. Kristjan Jonsson radherra og pingmadur Borgfirdinga gerdi
pa pingheimi grein fyrir stodunni og sagdist vera nybuinn ad fad upplysingar fra
landsverkfraedingi um ad rannsokninni vaeri nanast lokid, en u.p.b. 2.500-3.000 krénur vanti
upp 4 til ad ljuka verkinu. Kristjdn sagdist hafa @tlad ad tala fyrir malinu & pinginu, en
pingmenn Reykvikinga hefou verid fyrri til og radlagdi hann ad tillagan yrdi sampykkt.*®
Pingmenn Rangérvallarsyslu voru harla dnaegdir med tilloguna, enda gdédar samgoéngur austur
i sveitir peim i hag. Einar Jonsson annar pingmadur Rangarvallarsyslu, kom pakklaeti fyrir
reedu sinni til pingmanna Reykjavikur fyrir ad koma fram med tilloguna og sagdi ad hann

hefoi sjalfur lagt hana fram ef peir hefou ekki gert pad. Hann taldi ad tillagan hefdi fallid a

* Alpingistidindi 1909, B 1, bls.149-150.

* Alpingistidindi 1911, B 11, bls. 147-168.
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sidasta pingi vegna ,,eintomrar hlutdraegni“ og paer 16.000 kronur sem veittar hofou verid til
verkefnisins hefdu verid onyttar vegna Dess.”’ Eggert Palsson, fyrsti pingmadur
Réngarvallarsyslu, tok malid fostum tokum framfarasinnans i ra&edu sinni og gerdist heldur
héafleygur i mali sinu. Ef jarnbrautir &ttu ad komast & koppinn hér & landi pa yrdi ad setja paer

fyrst upp 4 sudurlandsundirlendinu:

Eg lit nt svo 4, ad vid verdum ad hafa jarnbrautir, eins og adrar pjodir,
sem til menningarpjédanna geta reiknast. Eg hef fyrir mitt leiti pa tra baedi
a landi og pj6o, ad vid hljétum ad verda pvi vaxnir mjog bradlega, ad
innleida hja okkur slikt menningar- og framfarataeki, sem jarnbrautirnar
eru. Og aliti nokkur annad, pa virdist mér pad lysa fullkomnu vantrausti,
baedi 4 landinu og 4 pvi, ad vér getum nokkurntima stadid 6Orum
menntalondum 4 spordi.*

Annar pingmadur Arnesinga Sigurdur Sigurdsson studdi einnig tilloguna en sa astadu til ad
bauna a4 pingmenn Reykjavikur Ur redustol. Sagdi hann ad par sem tillagan veri fra peim
komin pa vaeru peir ad vidurkenna ad ,,Reykjavik sé ekki sjalfri sér nog, og ad hin geti ekki

2949 Hann

verid an pess a0 hafa greidar samgdéngur og samband vid sveitirnar austanfjalls.
gagnryndi po pa leid sem hafdi ordid fyrir valinu sem hentugasta leidin og taldi petta vera
snjopyngstu leidina og pvi veeri pad rangt hja Kristjani radherra ad malid vaeri ndnast full
rannsakad. Hann vildi ad kannadar yrou leidirnar um Hafnarfjord og padan sudaustur fyrir
fjallgardinn, og einnig ad brautin leegi um Olafsskard eda Lagaskard. Var svo gengid til
atkvaedagreioslu og tillagan sampykkt med 14 atkvedum gegn fjorum og hagt ad hefjast

handa vid lokamalingar fyrir legu jarnbrautateinanna.”

Var pa fenginn verkfredingur ad nafni Jon Porldksson til pess ad gera aztlun um legu
jérnbrautarinnar sem hann og gerdi og atti hin ad liggja um Pingvelli likt og braut Krabbe.
Vard petta upphaf ahuga Jons og barattu fyrir jarnbrautum & {slandi og atti hann mikid eftir ad
koma vid sogu eins og vikid verdur ad sidar. Jarnbraut Jons atti p6 ad vera adeins lengri en
braut Krabbe eda 112 kilometrar. Pessi framkvemd atti ad kosta 3.8 milljonir krona, en Jon

taldi ekki skynsamlegt ad hafa brautina ratknuna og taldi ad pad myndi ekki borga sig vegan

47 Alpingistidindi 1911, B IL, bls. 153.
*® Alpingistidindi 1911, B 11, bls. 175-176.
¥ Sama, bls. 201-202.

% Sama, bls. 283.
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peirra miklu rafmagnskapla og stodva sem leggja pyrfti medfram brautinni. Einnig veru

gufuknunar jarnbrautir 6flugri i snj6 en paer rafkninu.”'

Enn eitt frumvarpio

A Alpingi 1913 16gdu, ad undirlagi Hannesar Hafstein, peir Jon Magnusson pingmadur
Vestmannaeyinga, Eggert Palsson annar pingmadur Rangarvallarsyslu, Einar Jonsson fyrsti
pingmadur Rangarvallarsyslu og Sigurdur Sigurdsson fyrsti pingmadur Arnessyslu, fram
frumvarp til laga um jarnbrautarlagningu. N atti ad reka loka hoggid 4 malid sem for af stad
med fjarveitingu Alpingis til rannsokna & jarnbrautalagningunni arid 1905 og séu pessir
pingmenn Sudurlands hag kjosenda sinna i jarnbrautinni austur i syslur. Hannes Hafstein var
pa kominn aftur 4 ping og st6d 4 bak vid frumvarpid, en hann hafdi verid ad vasast i malinu
arid a0ur og sent Kristjani X. Danakonungi bréf og vidrad jarnbrautahugmyndirnar vid hann

asamt pvi ad reyna ad fa fjarsterka Dani med sér i 1i.>

Jon Magnusson flutti frumvarpid og gerdi grein fyrir jarnbrautarmalum i grofum drattum fra
arinu 1894. Likur vaeru 4 pvi ad unnt yrdi ad fa fjarmagn fra Gtlondum til framkvemdarinnar.
Atti hann par eflaust vid vilyrdi pau sem Hannes Hafstein hafdi fengid fra donskum
fjarfestum og lagdi til ad malid yrdi sett i fimm manna nefnd. Valtyr Gudmundsson sem var
pa pingmadur Siglufjardar fagnadi frumvarpinu og rifjadi upp hversu gott tilbodio hefdi verio
sem pinginu hefdi bodist arid 1894, en pa hefdi fafredin verid svo mikil ad pvi hefdi verid
hafnad. Nu veri hins vegar mun betri grundvollur fyrir slikum framférum og tok hann svo
djtpt i arinni ad segja ad rektun landsins og framtid Islendinga sem menningarpjodar vaeru
undir jarnbrautina komin. Jon Olafsson pingmadur Sudur- Mulasyslu var einnig jakvaedur i
sinu mali. Bjarni Jonsson pingmadur Dalamanna tok hins vegar annan pdl i hadina og
minntist & samgongur med bifreidum og vildi ad Jon Porldksson gerdi tttekt & pvi hvort pad
veeri vaenlegra ad leggja vegi fyrir pa.> betta vidhorf hafdi ekki komid fram 4dur i sambandi
vid jarnbrautarlagninguna og batti Bjarni pvi vio ad ekki veri hagt ad skipta monnum i
framfararsinna og afturhaldsseggi 4 jarnbrautarmalinu einu saman, til veeru adrar lausnir i

samgongumalum. Hér virtist malid loksins vera ad fa hljdomgrunn og var sampykkt ad setja

*! Hannes Holmsteinn Gissurarson, Jén Porldksson, bls. 139.
52 Kristjan Albertsson, Hannes Hafstein, bls. 139.

% Alpingistidindi 1913, C, bls. 599-613.
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pad i sjo manna nefnd sem skipud var Sigurdi Sigurdssyni, Joni Magnussyni og Eggerti
Palssyni sem allir komu ad frumvarpinu, Larusi H. Bjarnasyni fyrsta pingmanni Reykvikinga,
Valty Gudmundssyni, Magnusi Kristjanssyni pingmanni Akureyrninga og Birni Kristjanssyni

pingmanni Gullbringu- og Kjosarsyslu.

bott nefndin veeri ad meirihluta skipud ménnum sem hofou verid jarnbrautasinnar fra upphafi
malsins 1907 (Magnus Kristjansson og Larus H. Bjarnason hofou badir greitt atkvaedi med
pvi ad veita fé 1 rannsOknirnar & Alpingi 1907) var efasemdatonn i nefndaraliti peirra. Rekja
ma hann til bankastjora Landsbankans og pingmanns Gullbringu- og Kjosarsyslu, Bjorns
Kristjanssonar, sem alla tid hafdi verid andstedingur jarnbrautarinnar og kom na fram med
nokkud sterkan malflutning gegn henni i séraliti sinu sem eini madurinn i minnihluta
nefndarinnar. [ 4liti hans um frumvarpid telur Bjorn ad sjésamgongur séu forgangsatridi og
paer geti alveg annad peim fluttningi sem lestarmenn vilji meina ad einungis verdi annad meo
jérnbrautum. Samkvemt Birni parfnast efnahagur pjodarinnar aukinna efna og framleidslu vio
adur en hun fer ad rddast 1 framkvemdir til pess ad auka pagindi sin. Lestin sé¢ dkvedin luxus
sem fataekir {slendingar geti ekki leyft sér par sem ad peir geti varla raktad sitt eigid land
sokum fatektar. Einnig telur hann frumvarpid vera afar illa undirbuid og seint lagt fram i
pinginu pannig ad ekki sé hagt ad semja vel rokstutt alit um pad. Hann dregur fram atridi i
skyrslu Jons par sem hann telur ad frekari rannsdkna sé porf og telur hana ekki neegilega
nakvema til pess ad haegt s¢ ad vinna eftir henni. Samkvamt reikningi Bjorns yrdi tap a
rekstri janrbrautarinnar ramar 303.000 kronur & ari ef hiin nadi ad bjorsa, en um 558.000

kronur ef hun nzedi alla leid ad Jokulsa.>

Meirihlutinn virdist hafa hlustad 4 Bjorn og segir 1 aliti sinu ad best vari ad fresta malinu til
annars pings vegna skorts 4 ndkvemum rannsoknum og alitum um hvort ad landssjodur atti
sjalfur ad leggja brautina frekar en einkaadilar. Einnig voru nefndarmenn ekki sammala
landsverkfraedingi med ad Utiloka rafmagn sem aflgjafa jarnbrautarinnar. Pad var pvi
sampykkt ad fresta malinu, en lagt til ad 18.000 kronum yrdi varid i frekari rannsdknir &
mélinu.”® Frumvarpid var pvi fellt og Alpingi buid ad gefast upp 4 pvi ad koma
jérnbrautarsamgongum & koppinn 1 bili. En Jon Porlaksson hafoi ekki sagt sitt sidasta i malinu

og reyndar Bjorn Kristjansson ekki heldur.

** Alpingistidindi 1913, A, pingskj.734, bls 1422-1431.

** Sama, pingskj. 836, bls.1638.
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Islands eina lest

betta sama ar var reyndar 10g0 eina jarnbrautarlestin sem notud hefur verid & islenskri grundu.
b6 var hun ekki st mikla samgongubot sem menn hofou stefnt ad arin 4 undan, en lest var pad
p6 engu ad sidur. Pa var radist i mestu framkvamdir sem ad radist hafdi verid i 4 Islandi til
pess tima, hafnarframkvamdir vid Reykjavikurhofn.>® Vid framkvamdirnar var notad grjot
sem sott var i Skolavorduholt og Oskjuhlid. Til pess ad flytja grjotid voru settir upp
lestarteinar milli Oskjuhlidar og Reykjavikurhafnar og eftir peim for eimreidin Pionér’’ sina
fyrstu ferd 17. april sama ar, ad vidstaddri beejarstjorninni og fleiri fyrirmennum.”® Spor lagu
fra Oskjuhlidinni vestur 4 Mela og Ut 4 Granda annarsvegar og nidur Snorrabraut og
Skiilagétu nidur i Batterisgard hins vegar.” Eimreidin gekk po einungis i pessi fjogur ar sem
framkvamdirnar toku og sidan voru teinarnir fjarlegdir og var pa sogu lestarferda 4 {slandi

lokio.

%6 20. 6ldin, brot vr ségu pjodar, bls. 41.
7 Lydur Bjornsson, ,,Vid fléann byggdist borg*, bls. 30.
* Oldin okkar, bls. 122.

5 Styrmir Gudlaugsson ,,Jarnbrautirnar sem aldrei komu*, bls. 53.
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Jon Porlaksson tekur vido kyndlinum

bratt fyrir ad lagningu jarnbrautar 4 Islandi hafdi verid frestad um 6akvedinn tima pa hélt Jon
borldksson merkjum hennar 4 lofti 4 nastu drum. Jon var menntadur verkfredingur fra
Verkfraediskolanum i Kaupmannahofn og tok vid starfi landsverkfraeedings arid 1905°. Hann
atti sidar eftir ad setjast 4 ping og verda forsatisradherra um skeid. Arid 1914 og 1915 birtist 1
Logréttu mikill greinaflokkur eftir hann, par sem samgongumélum Islendinga eru gerd god
skil. Jon fer alla leid aftur til uppruna Islendinga sem Indo-Evrépumanna og vill meina ad
fsland hafi setid eftir i proun, badi verklega og félagslega, midad vid par pjodir sem einnig
rekja uppruna sinn til peirra.®’ Hann lysir pvi hvernig hin géfuga atvinnugrein,
landbiinadurinn, sé ad dragast aftur ur i samkeppni sinni vid sjavaritveginn sem sé ad verda
stodugt betur teekjum bainn. {sland er ekki, samkvemt Joni, verra en énnur 16nd hvad vardar
reektun landsins og telur hann ad landid sé afskaplega vel stadsett par sem stutt s¢ badi til
Ameriku og Nordur-Evrépu. Pad sem hins vegar sé versti okostur Islendinga, er hugarfarid og
su tri peirra ad ekki sé hegt ad gera hlutina betri. Einnig atelur hann boknamsdyrkun
radamanna og telur ad verkmenntun sé grunnur framfara. ,,Greidar samgongur vid énnur 16nd
— gnaegd landkosta fra nattirunnar hendi — prautseigt starfsfolk — pa eru upp taldir peir
hyrningasteinarnir undir framtid landbunadarins, sem nl eru fyrir hendi eda fyrirsjdanlega
verda fyrir hendi 4 naestunni. En pad sem vantar er starfsfje og samgéngur innanlands.“®* Jon
tinir sidan til pad sem hann kallar ,,fjogur mein islenska landbinadarins“ sem ad hans mati er
ad afurdasala benda er nanast teppt allan veturinn, dyr drepist ur hor vegna foédurskorts &
vorin, eldsneytisskortur og &burdarskortur. Lykillinn ad pvi ad laga pessi atridi séu
samgdngubatur og i huga Jons var jarnbrautalagning besti kosturinn.”’ Jarnbrautir veeru eina
samgongutekid sem gat dregid grodurselustu landsvaedi fslands inn i nitimann og batt
lifskjor abtenda. baer brautir sem Jon taldi landid parfnast vaeru: ,,Braut fra Faxafloa austur &
Sudurlaglendid og nokkud austur eftir pvi [og b]raut frd& Faxafléa nordur, um Hunavatns-,
Skagafjardar- og Eyjafjardarsyslur, og helst eitthvad nordur i bingeyjarsyslu.“** Sidan vildi
hann hafa hlidabrautir utfrd peim eins og naudsyn krefdi. Med pad ad vidmidi ad hver

kilémetri af jarnbraut kostadi 31.250 kronur og ad nordurbrautin yrdi fra Borgarnesi til

% Hannes Holmsteinn Gissurarson, Jon Porldksson, bls. 54-86.
¢! Jon Porldksson “Jarnbrautir 4 fslandi I”, bls. 209-210.

62 Jon Porldksson “Jarnbrautir 4 {slandi II”, bls. 215.

% Jon Porlaksson “Jarnbrautir 4 fslandi 1" (frh), bls. 217.

% Jon Porldksson “Jarnbrautir 4 {slandi III”, bls. 221.
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Akureyrar, samtals 500 kilometrar med brautinni sunnanlands, sagdi Jon ad hin mundi kosta
um 20 milljonir krona. Fjarmognun @tti ad fast med lani & 5-6% voxtum sem myndi pyoa
afborganir upp 4 1-1.2 milljonir arlega. Midad vid ad landsmenn yrdu ordnir 100.000 &rid
1930, pa veri afborguninn 10-12 krénur & hvert mannsbarn 4 Islandi. Hann syndi hvernig
tekjur & hvern {slending hefou hakkad jafnt og pétt fra arinu sem landid fékk full fjarforrad
arid 1876 og taldi litla haettu 4 ad tekjur landsmanna heetti ad vaxa vid ad styrkja sina helstu

: : k65
atvinnugrein, landbtinadinn.

bessi framtidarsyn Jons er stor 1 snidum og svipud peirri sem Sigtryggur Jonasson sa fyrir sér
20 arum fyrr. bratt fyrir a0 margt 1 datlunum Jons sé byggt 4 likum (s.s. folksfjoldi og
launahakkanir landsmanna) pa er synin skyr og vel sett fram og eflaust hafa margir deilt
henni med Joni eftir lestur greinanna. Peir voru po6 eflaust einnig margir sem voru & moti
jérnbrautunum og einn bpeirra, Bjorn Kristjansson bankastjori sem stadid hafoi i vegi fyrir
malinu 4 Alpingi 1913, sa astzdu til pess ad svara greinum Jons med skrifum i Isafold og
Landio &rin 1915 og 1916. bar reyndi hann ad syna fram 4 ad aatlanir Jons veru ekki 4 rokum
reistar og benti & gogn um jarnbrautarlestir frd fjallahérudum i Noregi og bPyskalandi mali sinu
til studnings. Hann vildi frekar ad Islendingar einbeittu sér ad vegum fyrir bifreidar sem

jafnvel matti steypa yfir gong til pess ad peir yrdu feerir allan arsins hring.*®

Eftir frekari bladaskrif og deilur peirra & milli lagdist malid i dvala og 1itid spurdist til pess par
til ad Jon Porlaksson settist & Alpingi 4rid 1921 og var pa komin i adstddu til pess ad beita sér

ad fullum punga i ad jarnbrautavaeda {slendinga.

Allt a leid i rétta att

A Alpingi 4rid 1921 voru ymis mal 4 dagskra og par 4 medal dztlun um ad radast i
virkjunarframkvamdir 1 Soginu. Jon Porldksson, sem pa var pridji pingmadur Reykvikinga,
var framsdgumadur frumvarpsins og var hann einnig i nefndinni sem fjalladi um pad. bPegar
malid var tekid fyrir i nefnd, var Jon i forsvari fyrir meirihluta nefndarinnar. { frumvarpinu var
akvaedi um ad vid gerd virkjunarinnar pyrfti ad hafa greidar samgongur fyrir efnisflutninga og

pa annadhvort jarnbraut eda traustan akveg. Meirihlutinn skiladi aliti um ad bryn naudsyn

% Jéon Porldksson “Jarnbrautir 4 {slandi IV”, bls. 1.

% Bjorn Kristjansson ,,Um jarnbrautir®, bls. 23.
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veri 4 lestarsamgoéngum i pessum landshluta og pvi ekki Ur vegi ad reyna ad sameina
jarnbrautarsamgongur almennings vid efnisflutninga upp i Sogid.®’ I minnihluta var einn
madur, Sveinn Olafsson fyrsti pingmadur Sudur-Mulasyslu 4 méti peim niu sem voru i
meirihluta. Hann taldi ad fjarmagn landsjods leyfoi ekki baedi virkjanaframkvaemdir og

jarnbrautalagningu og lagdist gegn pvi ad hvort tveggja yrdi gert i einu.®®

[ umredum um frumvarpid komu fram ymis sjonarmid og voru flest peirra jakvaed.
Atvinnumalaradherra, Pétur Jonsson, tok po fram ad hann vildi einnig ad rannsékud yroi
lagning 4 vegstedi pangad upp eftir ef lagning jarnbrautarinnar gengi ekki eftir.”” Jon
borléksson 1ét ekki sitt eftir liggja 1 umredunni. Hann taldi rannsoknir sem na hefdu verid
gerdar, ekki nogu godar vegna lagra fjarveitinga. Naudsynlegt veri ad kanna betur
brautarstedio og legu pess annars stadar heldur en um Pingvelli. Einnig pyrfti ad rannsaka
,hvada afl 4 ad nota, og sjerstaklega hvort ekki sje tilteekilegt ad nota raforku. Og pa parf ad
rannsaka leidslu rafmagnsins medfram brautinni i sambandi vid leidslu pess til sveita og
kauptuna til almennings parfa.”’® Afstada hans til raforkunnar hafoi pvi breyst fra pvi ad hann

samdi skyrslu sina um malid nokrum arum adur.

Frumvarpid var sampykkt i nedri deild og sent til umfjollunnar i peirri efri. Par voru menn
einnig jakvaedir i gard malsins og voru pad helst pingmenn Arnesinga og Rangzinga sem
t6ludu fyrir malinu, enda yrdi pad mikil samgongubot fyrir umdaemi peirra ef malid nadi
fram ad ganga. Gudmundur Gudfinnson annar pingmadur Rangarvallasyslu minntist 4 pad i
mali sinu ad nokkrum sinnum hefdi verid fjallad um jarnbrautarmélin 4 pinginu og ef pau
hefdu gengid i gegn 4 peim tima pa vaeri brautin buinn ad borga sig.”' Frumvarpid var pvi

sampykkt med tiu atkvadum gegn tveimur og pad afgreitt sem 16g fra Alpingi.”

fslensk stjérnvold fengu til 1ids vid sig norskan verkfreeding ad nafni Sverre Moller til ad

framkvema naudsynlegar rannsoknir i lagningu jarnbrautarinnar. Hann taldi ad betra veaeri ad

7 Alpingistidindi 1921, A 1, bingskj. 252, bls. 676.
5 Alpingistidindi 1921, A 1, pingskj. 265, bls. 704.
% Alpingistidindi 1921, B, bls. 1523.

" Sama, bls. 1527.

™ Sama, bls. 1569.

™ Alpingistidindi 1921, A 2, pingskj. 672, bls. 1597.
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leggja brautina um Hellsiheidi beint ad Olfusa frekar en um bingvelli likt og fyrri rannséknir

hofou gefid til kynna og kostnadur vid hana veeru um 6 milljénir kréna.”

Lokatilraunir Jons

Jon Porldksson settist i stol fjarmalaradherra arid 1924 og hafdi pa ekkert verid gert i
jarnbrautarmalinu prétt fyrir rangurinn af pinginu 1921 og rannsoknir Sverre Méllers.”* ba
var hagur landsjods heldur bagborinn og ekkert ¢ til framkvemda af pessu tagi 4 lausu. Jonas
fra Hriflu sem pa sat 4 pingi skaut pvi ad Joni hversvegna hann nytti ekki stodu sina til pess
koma jarnbrautunum loksins & koppinn. Jon 1ét hann hins vegar ekki sla sig ut af laginu og
taldi mikilvaegt ad koma rikissjodi ur peim 6gongum sem hann var i 4dur en slikum malum

veeri sinnt.””

b6 leid ekki nema eitt ar par til ad Jon gerdi lokatilraun sina til pess ad jarnbrautavada Island.
pa fluttu peir Jorundur Brynjolfsson annar pingmadur Arnesinga og Magnus Jénsson fjordi
pingmadur Reykvikinga frumvarp til laga um heimild til ad leggja jarnbraut fra Reykjavik til
Olfusar. Atti petta ad vera framkvamt med samvinnu Reykjavikur og Arnessyslu par sem
Reykjavik kostadi land undir stédvar og betur fyrir landnam, jardrask og atrodning vestan
afréttar eda almennings 4 Hellisheidi, en Arnessysla tzki 4 sig kostnad vegna sému hluta ad
austan. Rikssjodur skyldi leggja fram restina, beint framlag 2.5 milljonir og lan til
fyrirtekisins pad sem upp 4 vantadi. Jarnbrautin yrdi eign rikissjods og rikisrekin.”® Geir
Zoega, vegamalastjori endurskodadi aetlun Mollers og fylgdu skyrslur peirra frumvarpinu.
Stofnkostnadurinn, samkvaemt framhaldsskyrslu Geirs, midadi vid paverandi verdlag og ad
brautin yrdi byggd 4 naestu premur arum, var 6.250.000 kronur en 6.475.000 med bru yfir
Olfusa. A 6dru ari atti samkvamt utreikningum tekjuafgangurinn ad vera 63.000 krénur en
308.000 4 tiunda ari eda 5% af stofnkostnadinum.”” Likt og i fyrri dztlunum er talad um
aukna flutningsporf og bent 4 ad verslanir a4 Stokkseyri og Eyrarbakka séu ad leggjast af sem

ad muni auka porfina 4 adfongum fyrir austan fjall. Einnig séu Hafnfirdingar og Reykvikingar

™ Geir Zoega. ,,Jarnbrautarmalid og samgongumal Sudurlandsundirlendisins®, bls. 48.
™ Hannes Holmsteinn Gissurarson, Jén Porldksson, bls. 144.

™ Alpingistidindi 1925, B, bls. 1370.

'S Alpingistidindi 1926, A, pingskj. 153, bls. 354-355.

7 Geir Zoega, Framhaldsskyrsla um jarnbrautarmalid, bls. 4-6.
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a0 sxkja sér hey uppi Borgarfjord sem yrdi audveldar ad sakja austur par sem eftir neegum

, r . 8
tanum sé ad slegjast.’

Ekki nadist satt um malid i nefndinni og vildi minnihlutinn ad frumvarpid yrdi sampykkt
obreytt. Var hann skipadur peim Klemens Jonssyni 6drum pingmanni Rangérvallarsyslu og
Joni Kjartanssyni pingmanni Vestur-Skaftafellssyslu. 1 séraliti peirra tala peir um por og dug
pjddarinnar og ad ni s¢ komin timi til pess ad ljuka pvi sem var hafid fyrir 30 arum. Einnig
koma upp kunnugleg rok um ad jarnbrautin sé ekki einungis naudsynleg landbuinadarlega,
heldur einnig menningarlega fyrir sveitir Sudurlands og alla fslendinga.” Meirihlutinn var
skipadur peim Jéni Audunni Jonssyni pingmanni Nordur-isafjardarsyslu, Sveini Olafssyni
fyrsta pingmanni Sudur-Mulasyslu og Hékoni J. Kristoéferssyni pingmanni Bardstrendinga.
Ekki voru peir jakvadir i gard frumvarpsins og téldu ad of dyrt yrdi fyrir rikissjod ad leggjast
i pessar framkvemdir nema ad leggja nidur allar opinberar framkvaemdir nastu arin. Ef
fjarmagn fengist hins vegar fra einkaadilum veeri ekkert malinu til fyrirstodu en slikt vaeri ekki

upp 4 teningnum i pettad sinnid.*’

Malid var mikid raett 4 pingi og var pad tekid fyrir & fjérum pingfundum. Rk peirra sem voru
med malinu voru svipud og adur, um hversu mikid framfaramal petta yroi og lyftistong badi
fyrir Sudurlandsundirlendid og Reykjavik, en peir sem voru andsninir sdu einungis stor
fjaratlat sem ovist veeri ad myndu borga sig. Bifreidar voru ordnar algengari en 4dur og toldu
menn 6taekt ad halda badi uti vegasambandi og jarnbrautarlest. A hinn boginn vardi Jon
borldksson sitt gamla mal og benti & ad vegurinn milli Reykjavikur og
Sudurlandsundirlendisins vari pad 1élegur ad hann veeri lokadur 5-6 manudi a ari.®' Ekki var
pad po jarnbrautin sem ad menn voru i andstédu vid heldur fjaratlatin sem purfti til ad setja
hana & laggirnar. Mélinu var pvi frestad til annarrar umraedu par sem pad komst aldrei a

dagskra og var par med ur ségunni.”

A pessum tima var bifreidin ad verda stodugt vinszlla farataeki og margir komnir 4 pa skodun
a0 frekar etti ad radast i framkvemdir & akvegum fyrir par heldur en lagningu

jérnbrautarteina. Jon fékk pad reyndar sampykkt 4 Alpingi arid 1927 ad fossafélagid Titan

™ Alpingistidindi 1926, A, pingskj. 153, bls. 356-358.
™ Alpingistidindi 1926, A, pingskj. 508, bls. 925-926.
% Alpingistidindi 1926, A, bingskj. 577, bls.1000-1001.
8 Alpingistidindi 1926, C, bls. 1020.

%2 Sama, bls. 1077.
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fengi einkarétt 4 ad virkja Urridafoss 1 Pjorsa med pvi skilyrdi ad leggja fram fé til lagningar
jérnbrautar pangad, en adur en pad kom til framkvamda var skipt um stjorn og pessar aetlanir
slegnar ut af bordinu. Framkvamdir strondudu & gamalkunnum rékum, um kostnad og litla
ar0semi, auk pess sem bifreidir komu sem annar valkostur i samgongumalum. Ekkert var raett
um jarnbrautarlagningu & Alpingi nestu aratugina. Akvegir voru lagdir um allt land og

[slendingar bunir ad missa af jarnbrautarlestinni.
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Endurreisn lestarmala

Pad var ekki fyrr en arid 1980 sem menn foru ad huga ad jarnbrautalestum 4 nyjan leik. Pad
kom til vegna spaddéma um yfirvofandi orkukreppu i heiminum vegna minnkandi oliuforda.
Hinrik Gudmundsson framkvamdastjori Verkfradingafélags {slands vakti athygli 4 mélinu i
bréfi til Porarins Sigurjonssonar fyrsta pingmanns Sudurlandskjordemis og Porarinn dsamt
peim Guomundi G. Pérarinssyni tolfta pingmanni Reykvikinga og Johanni Einvardssyni
fimmta pingmanni Reykjaneskjordemis 16gou fram frumvarp um nytingu innlendra orkugjafa
a Alpingi arid 1980. Tillagan snerist um ad koma 4 fot lestarsamgongum austur fyrir fjall eins
og adur var i deiglunni en einnig ad tengja Reykjavik og Keflavikurflugvoll med lest og hafa

spor fra Reykjavik upp i Mosfellssveit.*

[ bréfi Hinriks kemur fram ad ni hafi verid gengid mikid 4 oliuforda heimsins og hann geti
teemst 4 naestu aratugum asamt pvi ad oliuverd muni hakka mikid pangad til. bvi sé rétt ad
vera vidbuinn. Hann bendir 4 ad 4 Islandi sé afar litid af brennsluefnum, en nég af rafmagni
og megi bua sig undir hluta vandans med rafkninum jarnbrautarlestum & sudvesturhluta
landsins par sem 70% pjodarinnar 4 heima. Hann rifjar einnig upp tilraunir {slendinga &
framanverdri 6ldinni til pess ad setja upp jarnbrautir og telur ad par rannsoknir sem gerdar
hafi verid pa séu enn marktekar. Einnig hafdi hann haft samband vid erlenda sérfredinga hja
jarnbrautaverktokunum i Deutsche Einsenbahn GmbH 1 Frankfurt/Main sem ad hafoi rafveaett
jérnbrautakerfi i um 40 16ndum. Einnig hafdi hann rett vid fulltrta Almennu
verkfraedistofunnar hf. i Reykjavik og hefou badi pessi fyrirtaeki lyst yfir dhuga 4 ad taka ad
sér hagkveemnisathugun 4 verkinu.*® Taldi Deutsche Einsenbahn GmbH ad kostnadurinn vid
slika athugun veaeri um 450.000 pysk mork eda um 100 milljonir krona og @tti ad taka sex

méanudi.*” Malid komst hinsvegar ekki 4 dagskra og var ekki raett i pinginu.

Tillagan var 16gd aftur fyrir Alpingi ari sidar. P4 fékk einn flutningsmannanna loksins
tekiferi til ad tja sig um malid og gerdi grein fyrir aliti Hinriks GuOmundssonar og
athugunum hans dsamt pvi ad leggja til ad pessi athugun faeri fram sem fyrst. Benti hann 4 ad
skipta matti lagningu brautarinnar i tvo afanga til ad dreifa kostnadi. Petta yrou ad mestu
flutningalestir nema 1 nagrenni Reykjavikur og til Keflavikur. Hann taldi einnig ad

Keflavikurflugvollur geti nyst betur med tilkomu farpegalestar. Ennig talar hann um

8 Alpingstidindi 1979-80, A 3, pingsalyktunartil. 522, bls. 2021.
8 Sama, fylgiskjal II, bls. 2024-2025.

% Alpingstidindi 1979-80, A 3, pingsalyktunartil. 522, fylgiskjal III, bls. 2027.
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bilaflutningana og flutninga 4 sjo og bendir 4 a0 Rangarvallasysla og Vestur-Skaftafellssysla
hafi hvorki hofn né flugvoll med atlunarflugi og reyndar hafi Arnessysla heldur ekki
flugvoll med aztlunarflugi. A styttri leidum geaetu rafkntnar bifreidar annast flutninga. Malid
byggoist & auknu Oryggi og auknu sjalfstedi pjodarinnar par sem hun pyrfti ekki ad reida sig
jafn mikid & erlenda orkugjafa. Hjorleifur Guttormsson, idnadarradherra tok svo til mals og
las upp bréf fra Orkumalastofnun i sambandi vid rafknuin farartzeki 4 Islandi. Par kom fram
ad skipta yrdi peim i tvo flokka ,p.e. rafbila, einkabila almenningsvagna, og i 60ru lagi
leidslubundna vagna, p.e. hdlinuvagna og jarnbrautir nedanjardar eda ofan i péttbyli og
jarnbrautir 1 strjalbyli milli borga”. Orkustofnun sendi nidurstodu sina um hvort alitlegt veeri
ad setja upp rafkninar jarnbrautalestir 4 fslandi og var hiin svohljédandi: ,,ad ekki sé porf a
peirri konnun, sem pingsalyktunartillagan fjallar um, vegna pess ad famenni pjodarinnar leyfir
ekki notkun peirra rafknidu samgongutaekja, sem til eru & markadi, og taeki, sem hentad gatu
islenskum adstedum 1 peim meli sem nokkru mali skiptir, eru enn ekki & almennum
markadi”. Hjorleifur var pd ekki neikvaedur i gard jarnbrautanna pratt fyrir alit Orkustofnunar
og taldi ad alit fleiri adila pyrfti til. Hann hefdi sjalfur kynnst lestum erlendis og mogulega
maetti rekja ostundvisi Islendinga til pess ad peir vaeru of frjalsir ferda sinna & einkabilum, pvi
ad lestin bidi ekki eftir neinum. Einnig steig i pontu Alexander Stefansson fyrsti pingmadur
Vesturlands og Iysti yfir studningi vid tilloguna og sagdi hana horfa til framtidar.*® Tillsgunni
var sidan visad til atvinnumalanefndar par sem hin dagadi uppi og hefur ekkert til hennar sést

sidan.

Lest til Keflavikur

bratt fyrir ad Alpingi hafi sidast minnst & jarnbrautarlestir arid 1980, pa virdist hugmyndin um
par ekki hverfa alveg ur hugum manna. Arid 1995 var gerd rannsokn & hagkvemni
lestarsamgangna & milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar. Rannsokn pessi var framkvaemd
4 vegum Nyskopunarsjods namsmanna og Haskoéla fslands. Var hun framkvamd af peim
Gudmundi Asmundssyni, Pétri Erni Richter, Reyni Levi Gudmundssyni og Sveini Stefani
Hannessyni. Rannsoknin var einnig hluti af nédmskeidinu Hagverkfraedi vid véla- og
idnadarverkfreediskor Haskola Islands wundir leidssogn Péls Jenssonar professors.
Rannsakendur gafu sér per forsendur ad Reykjavikurflugvollur yrdi pa lagdur nidur og

innanlandsflug yroi flutt til Keflavikurflugvallar. Farid yrdi fra Mjodd og stodvad i

% Albingstidindi 1980-81, B 2, bls. 1928-1936.
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Hafnarfirdi 4dur en haldio yrdi 4 endastdd vid Keflavikurflugvoll. Vid kostnadardetlunina var
gert 140 fyrir ad 40% flugfarpega myndu nyta sér lestarsamgongurnar og ad midaverd yroi
562 kronur fyrir virdisaukaskatt en 700 kronur med honum. Aztlad var ad fara fjorar ferdir 4
klukkustund, tver fra Reykjavik til Keflavikurflugvallar og svo 6fugt og atti hver ferd ad taka
um 25-30 minatur. Utreiknadur stofnkostnadur voru sjoé milljardar og 309 milljénir kréna
midad vid gengid 101.0 gagnvart breska pundinu sem var medalgengi pess i ndvember 1995.
bar af nam lagning lestarteinanna tepum 5.1 milljardi af upphadinni. Par ofan 4 reiknadist
sidan kostnadur vid vagnakaup, jardvinna og mannvirkjagerd og laun starfsmanna dsamt 6dru.
Gert var rad fyrir ad 45 starfsmenn myndu starfa vid lestina. Lestinni var p6 ekki einungis
atlad ad flytja farpega pvi ad inn i dztluninni voru pungaflutningar og var atlad gjald fyrir
slika flutninga 3.500 kronur 4 tonnid. P6 svo ad pessar hugmyndir hafi ekki gengid svo langt
a0 tiltaka nakvaemlega legu jarnbrautarinnar, var farid i ad greina gédar fjadrmagnsazetlanir

sem gefa goda mynd af moguleikum lestarkerfis hér 4 landi. { lokaordum ritgerdarinnar segir:

Med peim forsendum sem ad vid gefum okkur, getur fjarfesting ad pessu
tagi borid sig. Ahzttan af pessari fjarfestingu er mjog mikil, en ardsemin er
4 hin boginn litil. bvi er oliklegt ad einkaadilar sjai sér hag ad leggja ut i
slika framkvaemd. Vida erlendis taka rikis- og sveitastjornir patt i rekstri
slikra fyrirteekja og keemi slikt rekstrarfyrirkomulag hér vel til greina. Hagur
rikisins veri t.d. a0 spara sér tvofoldun Reykjanesbrautar og hagur
sveitafélaganna veri sameining atvinnusvaeda. Vert er ad geta pess ad
samkvemt tolum frd Vegagerdinni er aatladur kostnadur vid tvofoldun
Reykjanesbrautar hatt 4 annan milljard kréna.®’

Ekki virdist pessi rannsokn hafa haft nein hvetjandi ahrif & stjérnvold eda adra til pess ad
radast i slikar framkvamdir pott ad moguleikarnir vaeru fyrir hendi og eins og svo réttilega var
einnig bent 4 1 ritgerdinni ad lestirnar myndu nota islenska raforku sem badi myndi samkvamt
hugmyndum Hinriks Gudmundssonar fra 1980, spara pjodinni gjaldeyrir og minnka agang

okkar i pverrandi oliforda heimsins.

Ndakvemar athuganir [ nutimanum

Hvort sem pad er ranns6kn hdskdlanemanna ad pakka eda einhverju 6dru pa virtist Orkuveitu
Reykjavikur og borgarverkfredingi vera nokkur alvara pegar peir 1étu vinna fyrir sig skyrslu
um hagkvamnisathugun 4 jarnbrautarlest milli Reykjavikur og Keflavikurflugvallar arid 2001.

Skyrslan var unnin af Istaki og var fyrri hluti hennar gefin ut i oktober sama ar. Ur samantekt

% Gudmundur Asmundsson: Ardsemismat gert fyrir Haskéla Islands og Nyskopunnarsjéd namsmanna, bls. 1-8.
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um skyrsluna sem gefin var ut 15. oktober 2001 ma sja ad uppi eru hugmyndir um ad
stadsetning endastoOvarinnar 1 Reykjavik verdi annad hvort i Mjodd eda &
Reykjavikurflugvelli en adalstdd lestarinnar vid Smaralind. Par er einnig farid i gegnum helstu
gerdir lesta og hver peirra myndi henta best 4 Islandi, en kostnadarhlid framkvaemdarinnar og

nakvaem lega lestarinnar latin vera.®

Seinni og nakvaemari hluti skyrslunnar kom sidan 0t ari sidar og i samantekt Gr henni ma sja
nokkud ndkvema aetlunargerd um kostnad og legu lestarinnar. Par er einnig gert rad fyrir ad
Reykjavikurflugvollur verdi lagdur nidur og starfsemi hans flutt sudur a4 Keflavikurflugvoll.
Stadsetning lestarinnar vid Keflavikurflugvoll er par aatlud vid pann hluta sem
aOkomufarpegar koma inn i landid. Pad 4 ad gefa moguleika 4 steekkun flugstodvarbyggingar
sidar. Jarnbrautin atti ad liggja austan Reykjanesbrautar alla leid til Straumsvikur, liklega
nokkur hundrud metrum austan vegarins til pess ad svigrum skapadist fyrir mjukar beygjur
sem hagja ekki 4 hradanum. Til greina kom einnig ad hafa brautarstdd i Innri-Njarovik til pess
ad ibuar svadisins gaetu nytt sér lestina til pess ad komast 4 hofudbogarsvaedid. Lagning
lestarinnar hja Straumsvik markadist af detlunum um aukna ibliabyggd 4 svaedinu i
framtidinni. Lestarstod yrdi reist i Kapelluhrauni vid Krisuvikurveg par sem éaetlad var ad
ibuabyggd yrdi komin arid 2024. Par i grendinni yrdi lika svaedi fyrir geymslu og vidhald

lestarvagnanna.

Aztlad var ad jarnbrautin feri i jardgéngum 4 nasta hluta leidarinnar til pess ad draga ur
havada 1 ibudabyggd og yrou gongin borud eda sprengd til pess ad valda sem minnstu
yfirbordsraski. Sidan kemi hun upp samsida Reykjanesbraut fra Vifilstadavegi ad
Arnarnesvegi og faeri par aftur i gong par sem hin fari undir Reykjanesbraut og ad lokum
undir bilastedid vid Smaralind. St6din i Smaralind yrdi nedanjardar og adalinngangur i hiisi a
horni Hagasmara og Smarahvammsvegar. St6dinni var @tad ad pjonusta eystri hverfum
hofudborgarsvaedisins og kom til greina ad byggja nyjan bilapall vid Smaralind. Einnig kom
til greina ad hafa adalstdodina par sem folk geti lagt bilum sinum og skilid pa eftir pegar farid

veri 1 ferdalagid, svo kallada ,,park and ride* st6d 1 Kapelluhrauni i stad Smaralindar.

Fra Smaralind feeri jarnbrautin svo eftir botni Kdopavogsdals og i gegnum Kopavogshalsinn.
Ovissa var um legu jarnbrautarinnar um Fossvogsdalinn. Gert var rad fyrir nyjum vegi,
Hlidarfot, sem tengja atti eystri byggd Képavogs vid svedid vestan Oskjuhlidarinnar. Gaeti

jérnbrautin farid i gong undir pessi gatnamoét, en pa pyrfti hun ad fara umtalsvert undir

% Haghkvemnisathugun um jarnbraut milli Reykjavikur — Keflavikur, fyrri hluti, bls. 1-8.
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sjadvarmal og Ovist med eiginleika bergsins & pessu svadi. Annar moguleiki var ad hanna
gatnamotin pannig ad jarnbrautin faeri pvert yfir Fossvogsdalinn nokkurnveginn i ntiverandi
jardvegshed og laegi pa yfir nyju gotuna. Vid tekju jardgéng i gegnum Oskjuhlidina med

gangnaopi vid ratur hlidarinnar vestan vid Perluna og nordan vid Hotel Loftleidir.*

betta voru nokkud nakvamar aatlanir 4 legu jarnbrautarinnar p6 svo ad ekki veeri allt fullljost
med hagkvemustu mogueika stadsetningunnar. Ahrifin 4 mynd péttbylisins gaetu ordid
gridarlega mikil. En p6 er pessi syn pad skyr ad ekki er erfitt ad imynda sér petta verda ad
veruleika. Pad var p6 dxtlunargerdin sem byggdi a4 fyrirfram gefnum atridum sem drogu ur
raunhaefni hugmyndarinnar. Yrdi Reykjavikurflugvollur fluttur ar Vatnsmyrinni? Mundi
Umferdamidstddin gegna sinu hlutverki eda sameinast hugsanlegri lestarstod? Hvad med
svadi undir abkomu leigubila, einkabila og stratisvagna? Mundi jarnbrautin teygja sig til
annara hluta borgarinnar og etti ad gera rad fyrir pvi? bessar spurningar voru afar mikilvaegar
og peim dsvarad. Pad dré Gr gildi rannséknarinnar. Oll pessi atridi sameinud eda i sitt hvoru
lagi hefdu getad umturnad borgarlandslaginu & storu svadi og eflaust yrou ekki allir & eitt

sattir med pad.

Skyrslan gerir einnig grein fyrir nanari pattum eins og utliti og pjonustu lestarinnar. Par er
gert rad fyrir svipudum lestum einsog ma sja vid flugvelli annars stadar s.s. i Kaupmannahofn,
Osl6 og London. Hver lestareining yrdi um 100m 16ng med 200 setum, liklega fjorir vagnar
sem gaetu gengid i badar attir, tengdir saman svo gengid veeri 4 milli. [ peim enda sem gengi
til Keflavikur yrodi farangursgeymsla sem myndi gera flugfarpegum kleift ad skra sig inn i flug
a brottfararstad. Ferdir yrou radgerdar 4 30 minutna fresti mestan hluta dags. En 4 dlagstimum
pa myndi vognum fjolga eda ferdum, einnig er gert rad fyrir ad 11 lestareiningar yrdu komnar
i notkun arid 2020 (liklega med fjorum vognum i einingu). Lestin yrdi rafdrifin med orku fra
loftlinu yfir brautinni. Hamarkshradi yroi 160 km/klst og ferdatiminn yrdi um 30 minttur,
6had vedri. Hluti leidarinnar yrodi einspora braut sem nytist 1 akstri i badar attir. Til a0 spara
tima mundu lestarverdir innheimta fargjald 4 leidinni en ekki fyrir brottfér og midavélar yrdu
stadsettar 4 brautarpollum. Haegt yrdi ad kaupa farmida um leid og flugmida og fargjald yroi &
bilinu 700-1.250 krénur.”

Skyrslan aatlar einnig ad yroi radist i framkvaemdir pa og pegar (arid 2002) pa yrdi lestin
tekin til notkunar 4rid 2010. Mat 4 fjolda lestarfarpega yroi midad vid fjolda flugferda, notkun

¥ Haglkvemnisathugun um jarnbraut milli Reykjavikur — Keflavikur, seinni hluti, bls. 2-4.

* Sama, bls. 1-2.
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flugvalla starfsmanna og verdi 4 eldsneyti en ekki er tekid me0 i reikningin adrar ferdir en peer

sem tengjast flugvellinum. Hér fyrir nedan ma sja toflur Gr detlannagerdinni um kostnad og

innkomu vid gerd og rekstur slikrar jarnbrautar sem aetlud er i skyrslunni.

Tafla fyrir upphafskostnad.

Utgjaldalidir Milljonir islenskra krona
Mannvirki og jardvinna 11.210

Jarnbrautastodvar 2.482

Reitur fyrir geymslu vagna og vidhald 1.305

peirra

Jarnbrautarteinar 7.448

Merkja og stjornbunadur 1.344

Raflagnir 3.109

Jarnbrautalestir 6.308

Samtals upphafskostnadur 33.278

Tafla fyrir rekstrarkostnao.

Rekstrarkostnadur Medaltal a ari i milljonum islenskra
krona
Jarnbrautarlestir 415
Reitur fyrir geymslu vagna og vidhald 13
peirra
Rafmagn 93
Jarnbrautarteinar 276
Mannvirki og jardvinna 112
Merkja- og stjérnbunadur 54
Jarnbrautarstodvar 25
Orka 58
Starfslid 412
Samanlagt 1.458
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Tafla fyrir acetlada innkomu.

Fjoldi farpega a ari* Tekjur a ari i milljonum islenskra
krona**
1.421.000. 1.208

* Midad vid ad medaltals ar fra opnun séu 10.
* Midad vid ad hver farmidi kosti 850 kronur.

Af pessum t6flum mad sja ad tekjur af midas6lu meeta nerri 6llum rekstrar og
vidhaldskostnadi, en duga ekki fyrir endurnyjun vagna og mannvirkja. Ef rétt er datlad pa
hefoi 4tt ad vera hegt ad reka jarnbrautirnar & styrkjum. Ekki er haegt ad @®tla ad tekjurnar
dugi fyrir voxtum né afborgunum af ldnum vegna upphafskostnadar. P6 eru paettir sem ad
erfitt er ad meta til fjar eins og réttilega er bent 4 i skyrslunni, en pad eru til ad mynda
timasparnadur farpega og fekkun slysa 4 vegum Uti vegna meira Oryggis i

lestarsamgéngum.”!

Sa munur er hér 4 ad pad eru framkvaemdar adilar rannsdknarinnar sem ad telja pad ekki svara
kostnadi ad setja upp lestarkerfi 4 Islandi. I fyrri rannsoknum var pad doémur peirra sem
framkvemdu paer ad slikar framkvaemdir veru ardvenlegar og 6llum til heilla, en 1 nidurlagi

skyrslu Istaks hljomar tonn peirra sem stodu 4 méti framkvamdum um hundrad arum fyrr:

bad er nidurstada pessarar athugunnar ad ekki eru neinar teknilegar
hindranir fyrir pvi ad leggja jarnbraut eins og hér hefur verid lyst, en fra
sjonarholi hagkvaemni er hin ekki réttletanleg midad vid paer forsendur sem
eru notadar. Verkkaupi, Orkuveita Reykjavikur og borgarverkfredingur,
purfa nu ad dkveda um framhaldiod. Til greina geti komid ad kanna hverjar
vidbotartekjur kynnu ad fast fra notkun & jarnbrautinni 6haori flugi. Einnig
maetti rannsaka tekiferi til sparnadar. Sidast en ekki sist kemur sa kostur til
alita a0 fella jarnbrautina inn i svedisskipulag pannig a0 hana megi leggja
sidar, ef proun verdur med peim hetti ad lagning pessarar jarnbrautar teljist
hagkvaem og pa ef il vill sem hluti steerra brautarkerfis.”

Ekki sa Orkuveitan sér feert ad radast 1 framkvamdir pratt fyrir skyrslugerdina og harla
oliklegt er ad hun geri pad 1 nanustu framtid midad vio fjarhagstédu hennar um pessar mundir.

fsland verdur pvi ad bida enn um sinn eftir jarnbrautarsamgéngum.

' Hagkveemnisathugun um jarnbraut milli Reykjavikur — Keflavikur, seinni hluti, bls. 4-5.

°2 Sama, bls. 6.
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Niodurstoour

bratt fyrir vidleitni peirra Sigtryggs Jonassonar, Jons Porlakssonar og fylgismanna peirra a
seinni hluta nitjandu aldar og i byrjun peirra tuttugustu, er {sland ennpa laust vid allar
jérnbrautarsamgongur. Pegar tilraunir peirra eru skodadar i heild sinni pa virdist pad vera
prennt sem ad stendur 1 vegi fyrir pvi ad baratta peirra skili sér. Pad er l¢élegur undirbiiningur,

of langt ferli rannsdkna og otti vid fjarhagslegar skuldbindingar rikisins.

begar frumvarp Sigtryggs var lagt fyrir Alpingi urdu menn strax tortryggnir vegna beirra
upphada sem Landssjodur purfti ad skuldbinda sig til ad greida. Frumvarpinu var pvi breytt
og adlagad ad pvi sem pingmdnnum poétti druggari adferdir fyrir rikissjoo, par til ad forsendur
peirra sem stodu 4 bakvid frumvarpid hrundu. Samkvemt frumvarpinu sjalfu var ahetta
riksins ekki svo mikil en ad leggja svo stort mal fram & aukapingi an pess ad pad hafi verid
mikid kynnt 4dur, reyndist ad minu mati banabiti pess. Pingtiminn var of stuttur til pess ad
haegt vaeri ad reda malin til fullnustu en ef hugmyndin hefdi verid vel redd og kynnt adur en
han var send fyrir sjonir Alpingis, pa hefou menn getad verid bunir ad athuga malin til hlitar

og getad gert malamidlanir vid alla hluteigandi adila.

bPegar malid kemst svo aftur & dagskra 1905 er pad rikid sem parf ad bera allan kostnad af
lagningu jarnbrautarinnar i stad pess ad einkafyrirteeki taki patt i honum likt og i ,,Stora
malinu®. P4 er heldur ekki stadid negilega vel ad rannsoknum og malid drést & langinn og
krafdist frekari fjarveitinga sem gaf efasemdamdnnum pess tekifaeri 4 ad tefja enn frekar fyrir
pvi. Ad lokum strandadi malid vegna Utreikninga Bjorns Kristjanssonar paverandi bankastjora
Landsbankans, sem stongudust & vid utreikninga Jons Porldkssonar um hagnad af rekstri

jérbrautarinnar.

begar lokatilraun Jons st6d yfir vid ad koma jarnbrautarmalinu i gegnum Alpingi frd arinu
1921 til 1930 toku rannsoknir og skyrslugerdir langan tima og hagur Landssjods hafoi
versnad pegar per voru loks tilbunar. Pegar ad Jon taldi Landssjod vera ordinn nagilega
sterkan til ad fjarmagna framkvamdirnar, hafdi bifreidin aukid vinsaldir sinar og hugmyndir
um jarnbrautalestir urdu ad lata i laegra haldi fyrir henni. Peir sem hofou verid kalladir
afturhaldsseggir gatu nt skylt sér & bak vid pad ad stydja frekar bifreidina en jarnbrautina og
gerdu pannig rok peirra sem kolludu sig framfarasinna ad engu. fsland pokadist naer
samtimanum 1 samgongumalum 4 eigin hrada og &hyggjur jarnbrautarmanna af

menningarleysi Islendinga vegna jarnbrautarskorts reyndust 6parfar.
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A okkar timum hefur pad helst verid hugmyndin um jarnbraut fra Reykjavik til
Keflavikurflugvallar sem hefur verid raett um. Pad er edlilegt par sem gridarlegur fjoldi
ferdamanna kemur til fslands ar hvert sem myndi notfzra sér lestina i stad ratu- eda leigubila.
Frumvarpid sem sett var fram 4 Alpingi arid 1980 fékk ekki miklar undirtektir og var ekki
byggt 4 porf fyrir samgdngutrbaetur eins og frumvorp fortidarinnar, heldur nytingu 4 innlendri
orku og sparnad i notkun & peirri erlendu. Litill 4hugi virdist hafa verid & malinu og ekkert
gert til pess ad halda pvi lifandi eftir ad pad hvarf i atvinnumalanefndinni. S6muleidis snuast
skyrslurnar tveer sem koma fyrir i lokakafla ritgerdarinnar um samgdéngur milli Reykjavikur
og Keflavikurflugvallar. Fyrri skyrslan er po ekki unnin med framkvaemdir i huga heldur
einungis til pess ad sja fyrir moguleikann & jarnbrautarlestinni og hugsanlegan kostnad par vid
en er engu ad sidur ein af fium umleitunum i pessa attina 4 seinni arum. Seinni skyrslan er
unnin af meiri alvéru og gerd sem grundvollur fyrir framkvemdum. Pad er hinsvegar
nidurstada framkvaemdaradila skyrslunnar sem dregur Ur gildi hennar og hefur liklega dregid
mattinn ur Orkuveitunni til framkvamda. Par er pad enn og aftur fjarhagshlidin sem dregur ur

framkvaemdum og 1 pessu tilfelli er pad spa um litla gréda von.

Almenningssamgongur Islendinga hafa 1éngum pott timafrekar og dyrar og pad ma velta fyrir
sér hvernig peim vari hattad ef jarnbrautirnar hefou komist & koppinn. bad er grodavonin sem
virdist hafa verid versti évinur jarnbrautarinnar og margir sem ad gera sér ekki grein fyrir
peim groda sem fest med sparnadi i vegagerd, styttingu ferdatima og fljotari flutninga milli
landshluta. Pungaflutningar myndu hverfa af vegunum og é4lag 4 pa minnka &samt minni
slysah@ttu og mengun af Ublastri bifreida. Ef lestir legju fra Reykjavik til helstu
byggdarkjarna Islands, til deemis Akureyrar, Hafnar, Egilsstada eda Isafjardar meatti imynda
sér ad par byggju fleiri en nu og hagt vari ad vera par med rekstur sem nu er hagkvaemast ad
hafa i Reykjavik vegna vegalengda og flutningstima milli stada. Einnig ma imynda sér ad
borgarskipulag Reykjavikur vaeri annad ef innanbajar veru jarnbrautir. Reykjavik er byggd i

kringum akvegi og bifreidaeign borgarbua er gridarleg.

Faera ma rok fyrir pvi ad mogulegt sé ad koma upp jarnbrautakerfi 4 {slandi. Eins og fjarhagur
fslendinga er i dag er pad reyndar afar 6raunhaft en landfradilega og taeknilega séd er pad vel
gerlegt. Pad sem parf er hinsvegar mikil bjartsyni og hugsunin um ardsemi til lengri tima sem
oft er vidsfjarri pegar radist er i fjarfrekar framkvaemdir eins og framangreind deemi syna. ba
er ég ekki ad tala um lestarkerfi innan Reykjavikur par sem ad ég tel framkvaemdir 4 pa leid
séu svo floknar og kostnadarsamar midad vid nuverandi borgarmynd ad per fengju seint

hljémgrunn borgarbuia. Islendingar verda pvi ad bida eftir jarnbrautarlausnum enn um sinn.
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Erfitt er ad spa fyrir um hvort eda hvener par verda ad veruleika i landi par sem bilaeign er

jafn mikil og fjarmagn til framkvamda jafn litid og pad er i dag.
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