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Formali

Ritgerdin “Opnun Nordur-ishafs: Vidskiptamoguleikar f(slands” er 12 eininga
lokaverkefni til BS préfs vid Vidskiptafraedideild Haskdla islands. Ritgerdin fjallar um paer
breytingar, sem eru ad eiga sér stad 4 nordurslédum og hvada vidskiptamoguleikar opnast
fyrir island til komandi framtidar. Ritgerdin byggir & heimildavinnu dsamt eigindlegri
rannséknaradferd. Vidtdl voru tekin vid tvo sérfraedinga i bessum malaflokki. Eg vil pakka
leidbeinanda minum Hauki C. Benediktssyni lektor vid Haskdla [slands keerlega fyrir

adstodina asamt fjolskyldu, kaerustu og tengdafjolskyldu fyrir mikla hjalp og studning.

Eg vil einnig pakka vidmaelendum minum Heidari Ma Gudjonssyni og Trausta Valssyni

kaerlega fyrir ad deila pekkingu sinni.



Utdrattur

bessi rannsoknarritgerd fjallar um opnun Nordur-ishafsins, pa adallega Nordursjéleid,
hvada breytingar i skipaflutningi munu fylgja pessum breytingum og hvada teekifeeri
opnast fyrir island, sem er med landfraedilega heppilega stadsetningu i peirri préun. Felast
teekifeeri i pvi fyrir sland ad byggja upp umskipunarhafnir og bjéda upp & pjénustu peim
tengdum og hvada natturuaudlindir 3 Nordurheimskautinu, og par i kring, er talid ad muni
breyta vidskiptalifinu? Gaeti [sland veitt pjénustu og tekid patt i rannséknum & nyjum
audlindaslodum? Pa myndast einnig moguleikar & pvi ad styrkja samband okkar vid
Graenland, ef samkomulag um samvinnu kemst 3, t.d. i skipaflutningi. Auk pess er farid
yfir paer hindranir sem eru i Nordur-ishafinu og kannad hvort dnnur teekifeeri bjédist

islandi, og hvort pad séu kerfisvillur i okkar hagkerfi sem gaetu hindrad pau taekifzeri.

Farid verdur yfir peaer skipaleidir sem eru notadar i dag fyrir skipaflutning milli Asiu og
Evrépu annars vegar og Ameriku og Evrépu hins vegar. Skurdirnir tveir, Panama-
skurdurinn i Panama og Suez-skurdurinn i Egyptalandi eru peer leidir sem eru helst
notadar i dag, en peer eru téluvert styttri en ad sigla nidur fyrir Afriku eda Sudur-Ameriku.
Skipaflutningur mun pé breytast vid opnun Nordur-ishafsins og mun koma til med ad
stytta siglingarleidir ennpa meira fyrir sum 16nd, sem stunda siglingar milli Kyrrahafs og
Atlantshafs. Asamt pvi mun hénnun skipa breytast, par sem steerri skip munu koma til

med ad geta siglt Nordur-ishafid.
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1 Inngangur

Margar pjodir eru farnar ad undirbda sig undir opnun nyrrar sjéleidar i gegnum Nordur-
[shafid. Vegna breytts vedurfars, p.e. hlynunar jardar, er Nordur-ishafid i stddugri préun
og sifellt ad opnast meira. bessi nyja siglingaleid mun stytta vegalengdina milli Evrépu og

Asiu toluvert, eda um 40%.

island er vel landfraedilega stadsett vid annan endann & Nordursjéleid (NSL),
nordarlega i Atlantshafinu. bad veeri pvi kjorid teekiferi fyrir island ad nyta sér
stadsetninguna t.d. sem umskipunarhofn, sem pjonustuadili i rannséknum & audlindum,
asamt 68rum moguleikum. [ pessari ritgerd er skodad hvort pad sé raunhaefur moguleiki
fyrir island ad nyta sér pau vidskiptataekifaeri, sem skapast vid opnun nyrrar siglingaleidar
i gegnum Nordur-ishafid og hvada efnahags- og landfraedilegu adstaedur eru hér & landi,
sem geta nyst vid pessar fyrirsjdanlegu breytingar. Einnig er fjallad um paer hindranir, sem
blasa vid eins og t.d. natturulegar adstaedur, lagaleg mal og taeknilegir paettir, sem parf ad

leysa til pess ad geta siglt pessa leid.

[ yfir hundrad &r hefur loftslag jardar farid hlynandi. bratt fyrir ad hringras hlynunar og
kdlnunar jardar sé ekki nytt fyrirbaeri hefur pad gerst 4 sidustu dratugum, ad hafisinn
Nordur-ishafinu hefur bradnad hradar yfir sumarmanudi en hann hefur nad ad frjésa aftur
a vetrum. bPegar isinn bradnar yfir sumartimann dregur sjorinn i sig meira af
solargeislunum, sem veldur pvi ad hafisinn bradnar enn hradar. Minnkun hafissins eykur
ahrifin & hlynun jardar og loftslagsbreytingar. Opnun Nordur-ishafsins bydur upp 4 ymsa
vidskiptamoguleika fyrir margar pjédir.

Pessar breytingar munu hafa veruleg ahrif a natturuna og hvernig lifi okkar verdur
hattad & jérdinni. [ stuttu mali eru prjar leidir faerar fyrir mannkynid til pess ad takast &
vid hlynun jardar. Ein af peim er ad draga ur hlynuninni med pvi ad setja kvdta a losun
grédurhusalofttegunda. Onnur leid er ad fa baedi idnadarfyrirtaeki og rikisstjornir til pess
ad axla abyrgd a pvi ad skapa komandi kynslédum hreina orku og baeta orkunytni. bridja
leidin er ad undirbua okkur undir paer breytingar, sem eiga eftir ad gerast og munu m.a.
fela i sér félksflutninga a kaldari slddir, i att ad Nordur- og Sudurpdlnum og 3 stadi, sem

na harra yfir sjdvarmal (Valsson, 2006).



Med mestan hluta af landmassa jar6ar a nordurhveli munu skipaleidir milli heimsalfa
verda toluvert styttri en peer leidir, sem notadar eru i dag i gegnum Suez- og Panama-

skurdina, svo ekki sé minnst & skipaleidir sudur fyrir Afriku og Ameriku (Valsson, 2006).

Vidskiptaflaedi milli Austur Asiu og Evrépu mun aukast til muna med skipaumferd um
nordurslddir, en su leid er um pad bil 40% styttri en sudursjéleidin, sem fer i gegnum

Suez-skurdinn.

1.1 Ordaforodi

Adur fyrr yfirstjorn NSL; CANSR.

® Evrdpska myntbandalagid; EMU, European Monetary Union.

e Evropusambandid; ESB.

e Kinverskt sjéflutningafyrirtaeki (China Ocean Shipping Company); COSCO.
e Mjog stor flutningaskip (Ultra Large Containerships); ULCV.

e Mjog stoér flutningaskip (Very Large Containerships); VLCS.

e Nordursjéleid; NSL.

e Sameinudu pjodirnar; Sb.

e Skip sem falla ekki undir Panamax-staerdir; Post-Panamax.

® Skip sem voru honnud til pess ad passa i staekkadan skurd Panama; New-Panama
eda Neo-Panama.

® Skipaskurdur i Egyptalandi; Suez-skurdur.
® Skipaskurdur i Panama; Panama-skurdur.

® Strangar Oryggis- og umhverfisreglur; International polar code.
e Staerstu skipin sem geta siglt i gegnum Panama-skurd; Panamax;

e Tuttugu feta jafnar gdmaeiningar; TAU (twenty-foot equivalent units, a reference
point commonly used to describe maritime transport along regular lines).
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1.2 Adferdarfraedi

Pessi ritgerd er byggd upp sem heimildaritgerd, par sem hoéfundur spyr spurninga um
afmarkad vidfangefni og nytir sér areidanlegar heimildir til pess ad svara spurningunum.
Samhlida er notast vid eigindlega rannsdknaradferd, par sem markmidid er ad grafast fyrir
um hvada merkingu eda skilning félk leggur i akvedna hluti. SU rannsékn byggir a vidtdélum
vi0 tvo sérfraedinga i peim malefnum, sem ritgerdin fjallar um, en peir eru Heidar Mar

Gudjonsson og Trausti Valsson.

Heidar Mar Gudjonsson er islenskur hagfreedingur, sem starfar fyrir eigio
fjarfestingafélag. Heidar er forstjori Synar, Eykon Energy, og varaformadur stjérnar HS
Veitna. Heidar lauk stidentsproéfi vid Verslunarskoéla islands og hagfraedigradu vid Haskola
[slands. Heidar gaf Gt békina Nordurslédasékn 2013, sem var & metsolulista Eymundsson

haustid 2013 (‘Heidar Gudjénsson’, 2019).

Trausti Valsson, préfessor emeritus vid Haskéla islands, hefur gefid at fjértan baekur
um hoénnun og skipulag, m.a. Shaping the Future (2016), Métun framtidar (2015),
Planning in Iceland (2003) og How the World will Change — with Global Warming (2006).
Auk pess hefur hann gefid ut yfir 100 ritryndar visindagreinar um skipulagsmal, hlynun

jardar og nordurslodir (Trausti Valsson, 2019).

2 Freedilegt yfirlit

[ pessum kafla verdur farid yfir helstu heimildir, kenningar og rannséknir, sem fjalla um
nordurslédir. Litid verdur til Nordur-ishafs og & alla pa kosti og galla, sem fylgja
siglingaleidum par i gegn. Ennfremur verdur litid til fyrri ferda og reglugerda. Farid verdur
yfir samanburd 4 NSL og sudursjoleid og hvernig préun skipa breytist vid pessa nyjung. Ad
lokum verdur litid til vidskiptamdguleika islands i pessum malefnum dsamt pvi hvada

efnahags- og landfraedilegar adstadur Island hefur, sem geta nyst vid pessar breytingar.

2.1 Nordur ishaf: kynning
Nordurheimskautssveedid hefur i gegnum aldir og ar verid eitt stért isilagt sveedi, sem
bjodir hafa synt litinn dhuga & hvad vardar vidskiptamoguleika. Nordurheimskautssvaedid

inniheldur Nordur-ishafid asamt hluta af Finnlandi, Svipjéd, islandi, Russlandi, Noregi,
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Graenlandi, Kanada og Bandarikjunum. Nordur-ishafid er 14.090.000 km? og bua fjérar
milljénir manna 4 heimskautasvaedinu, en Bandarikin eru til samanburdar um 9.8 milljén
km2, med um 328 milljonir ibda.

baer nyju leidir, sem munu koma til med ad opnast i Nordur-ishafinu, eru
Nordaustursjoleid, Nordursjoleid svokollud eda NSL hér eftir. Hin nazer fra Karahlidi i
Karasundi i vestri og til Beringssunds i austri. bessi ritgerd mun koma til med ad einblina
meira & pd leid, par sem hin mun koma til med ad gagnast islandi meira dsamt pvi ad
opnast fyrr en adrar leidir. Sidan er pad Nordvestursjéleid, sem liggur nordur fyrir Kanada
i gegnum eyjaklasann milli Kanada og Graenlands, en talid er ad pad lidi lengri timi pangad

til hdn opnast.

Nordurheimskautssveedid er sveedi med vaxandi og stefnumédtandi mikilvaegi hvad
vardar aukid adgengi ad natturuaudlindum og nyjum flutningaleidum, par sem is og snjér
a svaedinu fer hratt minnkandi. bréun i efnahagsmalum er ad auka pennan hrada, sem er
til géds fyrir svaedid og hagkerfi heimsins. Hinsvegar getur petta haft afleidingar a
viokveemt umhverfi nordursléda, ef prouninni er ekki stjérnad af varkarni.
Evrépusambandid hefur pvi skilgreint nordurslédir sem adherslusvaedi i 7. umhverfis
adgerdardaetlun sinni. ESB heldur stefnumédtandi samstarfi vid Kanada, Russland,
Bandarikin og er i ndnu samstarfi vid Graenland, island og Noreg. Efnahagur og audlindir
nordursins gegna nu stéru hlutverki 4 heimsvisu til komandi framtidar. betta hlutverk gaeti
aukist ef hugsanlegar natturuaudlindir, skipaflutningar og ferdamennska eru nytt til fulls.
Petta geeti einnig leitt til baettra busetuskilyréa og skapad voxt og storf (Environment

Agency, European, 2019; Schgyen & Brathen, 2011).
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Mynd 1. Nordur-ishaf (Omarsson, 2010)

Innri siglingaleid Nordausturleidar fer i gegnum eyjar og innhof medfram strondum
Siberiu. Hun er islitil, og pa sérstaklega yfir sumarmanudina og @ haustin. Pad er mikill
skipaflutningur sem fer hana an hjalpar fra isbrjdtum. Grunnsaevi kemur pd i veg fyrir ad

steerri skip geti siglt hana, par af leidandi skip, sem eru talin vera ar6som fyrir alpjédlega



skipaflutninga. Medal annars er Dmitry Laptev opid adeins 12-15 metrar a dypt. bau skip,
sem ekki komast innri leid, koma til med ad geta siglt NSL yfir sumarmanudi, sem liggur
dypra at fra strondum Siberiu. Septembermdanudur er bestur til siglinga par sem minnst
er um hafis 4 peim tima. Talid er ad i kringum arid 2050 muni NSL vera opin allan arsins
hring fyrir skip, sem purfa ekki & adstod isbrjota ad halda (Ho, 2010; Meibing, 2012;

Skyrsla starfshops utanrikisraduneytisins, 2005).

Ein af helstu asteedum aukinna siglinga @ Nordausturleidinni er vegna aukins
tflutnings Russa & oliu, gasi og 6drum jardefnum. A Yamal skaga { Nordur-Russlandi hefur
verid mikil préun i vinnslu 4 gasi og malmum, sem flutt er til Evrépu og Asiu. En i heildina
eru um 20 milljénir tonna flutt arlega i gegnum pessa leid, en pad er nanast tvofold
aukning midad vid sidustu ar. bessi aukning mun halda afram og 4 allra naestu arum mun
hdn koma til med ad prefaldast. Mesta aukningin felst i flutningum a oliu og malmi, en

einnig er aukning i ferdum skemmtiferdaskipa um pessar slédir (Petursson, 2019).

2.2 Saga fyrrum ferda/vidskipta
Frumbyggjar hafa ferdast og kannad heimskautasvadid i pusundir dra i leit ad mat,
birgdum og nybyggd.

Hér adur voru flutningar frad Vesturheiminum um nordurslddir drifnir afram i peim
tilgangi ad finna Nordaustur- og Nordvesturleid. Eftir uppgotvun peirra leida var naesta
skref ad byggja upp leidirnar. Margar ahugaverdar siglingar attu sér stad um Nordur-

[shafid og umfang siglingaleida proéadist i pa att ad skipin héldu upp ad Nordurpdinum.

2.3 Nordurvesturleid

Pad var ekki fyrr en um arid 1490, sem Evrdopubuar byrjudu ad kanna moguleikann 3
Nordvesturleid i pvi skyni ad finna greidari leid til vidskipta vid Sudaustur- Asiu, Indland
og Kina. Landkdnnudurinn Roald Amundsen vard fyrstur til ad fara alla Nordvesturleidina
arid 1906, sem ték hann 3 vetur. Arid 1942 sigldi sidan kanadiskt skip fra vestri til austurs
a adeins 86 dogum og var pvi fyrsta skipid til pess ad fara pessa leid 4 styttri tima en einum
vetri. Frd drunum 1945-1969 var pjédaroryggi adal drifkraftur siglingaleidarinnar. A
arunum 1969 -1980 ték efnahagsleg préun vié sem adal drifkraftur siglinga og var medal
annars siglt i peim tilgangi ad finna kolefnisaudlindir. Rikistjérn Kanada syndi frumkvaedi

arid 1993, pegar hun leiddi saman ymis alpjédleg flutningafyrirtaeki og strandriki i tilraun
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til pess ad prda sameiginlegt sett alpjodlegra stadla til pess ad stjoérna rekstri og byggingu
skipa i Nordur-ishafi. Vaxandi ibuafjoldi & 21. 6ld, dsamt aukningu & frambodi i
samfélaginu og oliu- og gasprdéun, hafdi leitt til aukinnar eftirspurnar eftir skipum a
Nordvesturleid. Pad rikir pd dvissa og hindranir sem fylgja Nordvesturleidinni, par sem
hun er arstidabundin og hafisinn pvi mismikill. Einnig eru a pessari leid floknir eyjaklasar
asamt takmorkunum a fjolda skipa og steerd peirra. Tryggingar og annar kostnadur kemur
i veg fyrir reglulegar azetlunarferdir. bratt fyrir petta er gert rad fyrir pvi, ad azetladar
flutningaferdir muni aukast smam saman i kanadiska ishafinu (Arctic Council, 2009; Liua

& Kronbak, 2010) .

2.4 Nordausturleid:

Leitin ad nyrri leid fra Evrépu og yfir til Asiu og Indlands i gegnum Nordur-ishafid spannar
meira en fimm aldir. Ferdir Englendinga, Hollendinga og Russa attu sér stad & fimm
aratugum, par sem siglt var medfram strandlengju Nordur-Russlands. Arid 1648 atti sér
stad fraegur leidangur par sem peir Fedor Alekseev og Semyon Dezhnev sigldu fra Kolyma
til Kyrrahafsins og komust ad pvi ad engin landatengsl vaeru milli Asiu og Nordur-Ameriku.
[ kringum 17 og 18 &ldina kom danski landkénnudurinn Vitus Bering til ségunnar, en
margar uppgotvanir eru nu nefndar eftir honum. Medal peirra er Beringshaf og
Beringssund. bad var sidan Baron Adolf Erik Nordenskold, sem tékst ad fara fyrstur manna
Nordausturleidina frd Evropu og i gegnum Berigssundid i einni ferd 4 arunum 1978-1979.
bratt fyrir pennan ségulega drangur hafdi pad ekki mikil ahrif & aukningu i vidskiptum i
gegnum Nordur-shafid. Leidin var of erfid og isskilyrdin sleem. Fyrsta flutningaferdin, sem
farin var @ innan vid einu ari, var a isbrjétinum Fedor Litke arid 1934 (Arctic Council, 2009;

Liua & Kronbak, 2010) .
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Mynd 2. Siglingaleidir.

2.5 NSL:

NSL var préud af Sovietrikjunum sem mikilvaeg sjoleid pjédarinnar. Skipaferdir peirra
nadu hamarki 1987 med 331 flutningaskip i 1306 siglingaferdum. Vesturendi NSL hefur
verid i fullri notkun sidan 1978, par sem skipaferdir hafa verid reglulegar milli Murmansk
og Dudinka. Haegt er ad greina/skipta sogu vidskiptatimabils & NSL i fjogur adskilin stig.
Fra drunum 1917-1932 snérist hun um landkénnun og landndam. Otto Yulievich Schmidt
vard fyrstur til pess ad sigla fra Arkhangelsk til Beringssunds & einu sumri arid 1932 og var
NSL opnud i kjolfarid 1935. Neesti stig eda frad arunum 1932-1950 snérist um skipulag
reglulegra siglinga dsamt préun flota og hafna. Russneska nordurskautssvedinu var
stjornad af yfirstjorn NSL (CANSR). Miklar vidbaetur voru gerdar vid nordurskautsflotann,
en um 100-300 pusund tonn af varningi var fluttur arlega. Eftir a8 CANSR vard ad deild
undir rdduneyti Merchant Marine i Moskvu arié 1953 urdu endurbaetur i uppbyggingu og
fra arunum 1950-1970 fér fram umbreyting 4 nylega préadri NSL i reglulega flutningslinu,

sem var virk yfir sumartimann og a haustin. Eftir ad CANSR ték vid stjorn af NSL 1970 var
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aherslan 16g6 a ad sjoumferdin geeti att sér stad allan arsins hring. Um midjan niunda
aratuginn nam heildarmagn sjoleida a NSL um 6.6 milljdnum tonna arlega. Stuttu seinna,
arid 1991, var formlega opnad fyrir siglingu skipa, sem ekki voru rudssnesk nokkrum

manudum adur en Sovétrikin voru leyst upp (Arctic Council, 2009; Liua & Kronbak, 2010).

Eftir hrun Sovétrikjanna arid 1991 var alpjédlegum skipafélégum veitt heimild til ad
nyta sér petta russneska yfirradasvaedi milli Atlantshafs og Kyrrahafs. Arid 2010 sigldu
fjogur skip med 111.000 tonna varning Nordausturleidina. Arid eftir voru pad 34 skip med
820.000 tonn og arid 2012 voru pad 46 skip med 1,26 milljénir tonna (Gudjénsson, 2013).

[ september 2018 sigldi danska gamaskipid Venta Maersk fyrst allra vidskipta
gamaskipa i gegnum NSL, pegar pad sigldi fra Austur-Asiu til Nordur-Evrépu. Ferdin var
10 doégum styttri en sudurleidin i gegnum Suez-skurdinn, en aftur & méti fékk skipid hjalp

fra rdssneskum isbrjoéti (Champine, 2018).

2.6 Nordurleid

Einn af peim kostum, sem fylgir nyjum skipaleiSum um Nordur-ishafid er sa ad paer
takmarkast ekki af breidd og dypt skipaskurda. bar af leidandi opnast moguleiki a nyrri
kynsl6d gdma- og tankaskipa. Staerri flutningaskip gera pad ad verkum ad voruflutningar

leekka i verdi vegna steerdarhagkveemni.

bessar nyju skipaleidir, sem eru ad opnast & Nordur-ishafi, eru jafn mismunandi og paer
eru margar. Beringssundid er hlidid, sem liggur @ milli Asiu og Alaska, en pad er téluvert
brengra en moguleg hlid i Nordur-Atlandshafinu, sem eru fleiri og breidari fyrir utan
brongu skipaleidirnar i gegnum kanadiska eyjaklasann & Nordvesturleid. Fra Atlantshafi
og yfir i Nordur-ishafid er farid i gegnum svokéllud Giuk op, en pau eru hinsvegar téluvert
staerra sveedi og liggja sitthvoru megin vid island. bad er ad segja, annarsvegar milli
Greenlands og islands og hinsvegar milli Bretlandseyja og Islands. Eftir pad liggja
skipaleidir medfram Siberiustond i att ad Kyrrahafinu og i gegnum Beringsund, par sem
leidir liggja annad hvort til hafna @ vesturstrond Kanada og Bandarikjanna eda hafna i
Asiu, par & medal Japans og Kina. Med aframhaldandi hlynun jar6ar munu pessar
skipaleidir verda sumar af helstu skipaleiGum heimsins. Lond sem liggja vid pessi hlig;
Russland, Bandarikin og i minni maeli Kanada, Graenland, [sland og Noregur, munu &dlast

sterka landfraedilega- og pdlitiska stodu vid Atlantshafshlidin.
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Til viobotar vid hugsanlega stjornun a pessum mikilvaegu siglingaleidum 4 erfidistimum
mun eyding audlinda i heiminum i dag gera natturuaudlindir 8 nordurslédum, par 4 medal
oliu, gas, timbur, fisk og steinefni, mjog mikilveegar fyrir framtidina, sem setur [6nd innan

heimskautsbaugs i sterka st6du (Valsson, 2006).

Timabilid fra agust til oktdber er hapunktur skipaflutninga i gegnum Nordur-ishafid.
Um midjan aguistmanud 2019 var allur hafis Nordur-ishafsleidar horfinn, par 4 medal a
Austur-Siberiu sjd, sem er pad svaedi, sem er hvad lengst med ispekju. bratt fyrir ad leidin
hafi verid greid milli Asiu og Evrépu par @ medal fyrir skip, sem ekki geta siglt i gegnum
hafis, var skipaflotinn enn i litlu magni (Schgyen & Brathen, 2011b; The Barents Observer,
2019; Verny & Grigentin, 2009).

[ septembermanudi hvers ars minnkar svaedid, sem fer undir hafis { sitt arlega lagmark.
Arid 2018 minnkadi svaedid enn og aftur langt undir medallagi sidustu aratuga og
hundrudir skipa sigldu um svaedid. Talid er ad um midja 21. 6ldina, ef ekki fyrr, munu
sumarmanudirnir @ nordurslédum na upp naegu hitastigi til pess ad braeda mestan hluta
bess hafiss sem myndast yfir veturinn. Til ad setja petta i mynd, pa sigldu 879 skip, sem
stjérnad var af “International polar code” (strangar 6ryggis- og umhverfisreglur) um

Nordursjo arid 2018, en pad er um 60% aukning fra arinu 2012.

Siglingaleidir @ nordurslodum eru pé ekki taldar verda ardbaerar fyrr en isinn a svaedinu

hefur horfad enn meira en pegar hefur gerst (Champine, 2018).

2.7 Nordvesturleid i samanburdi vid niverandi leid

<" ?Northwest Northern Sea Route
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Mynd 3. Nordvesturleid i samanburdi vid niverandi leid til vinstri og NSL i samanburdi vid nuverandi
leid til haegri (Liua & Kronbak, 2010).
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Eins og 40ur hefur komid fram tengir Nordvesturleid Atlantshafid vid Kyrrahafid i gegnum
eyjaklasann medfram nordurstrond Kanada og leidin endar i Beringssundi. | gegnum
tidina hefur pessi leid verid ndnast 6faer vegna pess ad mestur hluti leidarinnar er pakinn
bykkum hafis allan arsins hring. Loftslagsbreytingar eru hins vegar ad gera pad ad verkum,

ad skipaferdir i atvinnuskyni hafa opnast (King, 2020).

Eins og stadan er i dag mun pad taka lengri tima fyrir hafisinn a Nordvesturleid heldur
en NSL ad bradna i pvi magni sem aeskilegt er til pess ad siglingar par i gegn muni skila af
sér hagnadi. Hinsvegar ef hafisinn heldur afram ad bradna, eins og hann er ad gera, mun
bessi leid, fra Asiu yfir til Nordur-Ameriku, verda efnahagslega hagkvaemari heldur en i
gegnum Panama-skurdinn. Rannsoknir gefa til kynna ad leidin verdi islaus yfir
sumarmanudina fyrir arid 2050 og allan arsins hring um arid 2100. Nordvesturleid er
toluvert styttri og vid bradnun hafissins munu staerri skip geta farié par i gegn (Dongqgin

et al,, 2014).

pratt fyrir haetturnar, sem geta fylgt pessari leid, er munurinn pad mikill i siglingalengd,
ad hun vekur mikla athygli. Segjum sem svo ad Nordvesturleid sé islaus pa veeri skipaleidin
milli Tokyo og London adeins 16.000 km & medan leidin i gegnum Panama-skurd er
23.000 km, sem er 7.000 km lengri leid, en pad er um tveggja vikna munur i siglingu

(Yannnick et al., 2018).

Likt og reikningarnir & NSL syndu, sparast gridarlegur timi og oliukostnadur a pvi ad
fara i gegnum Nordursjd, en ekki verdur gerd grein fyrir frekari Utreikningum er varda

Nordvesturleid i pessari ritgerd.

2.8 Nordursjoleid i samanburdi vid nuverandi leid

NSL liggur medfram strandlengju Russlands og tengir Nordur-Atlantshafid vid Nordur-
Kyrrahaf. Adur fyrr var leidin kollud Nordausturleid og er enn stundum kéllud pvi nafni.
bessa leid aetti po ekki ad skilgreina sem eina leid heldur allt sjdvarsvaedid nordur af
Russlandi. Vegna breytilegra og erfidra isskilyrda a pessum slédum er adkjésanlegasta
leidin hverju sinni mismunandi hverju sinni, hvad vardar skipaflutninga. En til einféldunar
er talad um tveer leidir, innri og ytri Nordausturleid. Innri leidin er medfram strandlengju
Russlands og meira notad fyrir svaedisbundna flutninga og utflutning frd nordvestur
Russlandi. bar er hafinu skipt i Kara-sjo, Laptev-sjé, Austur-Siberiu sjé og Chukchi-sjé. Ytri

leidin liggur fyrir utan Severnaya Zemlya eyju og Nyju-Siberiu eyju og hun er talsvert dypri
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en innri leidin. Ytri leidin er hentug fyrir millilandaflutninga og pa sérstaklega fyrir staerri

gerd skipa.

Siglingaleidin milli Asiu og Evrépu hefur verid reiknud Ut frd ymsu stédum til pess ad
komast ad pvi, hvort ad NSL sé hagkvaemari og velta fyrirteeki pvi fyrir sér, hvort ad pau
eigi ad fara pd leid eda halda sig vid Suez-skurdinn. A mynd 4 er synd leidin milli Rotterdam
og Yokohama. Skipaleidin milli pessara tveggja borga synir ad NSL er gréflega helmingi
styttri, um 8.500 km, 4 medan leidin i gegnum Suez-skurdinn er 20.600 km. barna er
12.100 km munur, eda 6.530 milur. | dégum talid er petta um pad bil 15 daga munur
midad vid 18 hnuta siglingu. Pad er pvi gridarlegur timi, sem sparast 8 pvi ad fara NSL og
ef oliukostnadurinn er reiknadur midad vid 8.000 TAU skip, er eldsneytisnotkunin um 75
tonn 4 dag. Midad vid 15 daga gerir pad 1.125 tonn af oliu sem sparast sem er gridarlegur
kostnadarmunur. Ef farid er sunnar i Asiu og bornar saman leidirnar milli Shanghai og
Rotterdam, pd er NSL samt sem adur styttri, eda 14.875 km, en leidin i gegnum Suez-

skurdinn sem er 19.300 km (Ho, 2010; Liua & Kronbak, 2010; Yannnick et al., 2018).

2.9 Reglugerdir

Nordurslédir eru ad verda mikilveegari en adur i alpjodamdlum og umraedan um
loftslagsbreytingar, natturuaudlindir, landgrunnskrofur, samfélagsbreytingar og nyjar
skipaleidir hefur aukist markvert. Talid er ad likur séu a pvi, ad um 13% af 6fundnum
oliulindum og 30% af gaslindum sé ad finna 4 Nordurskautinu. Audlindanyting
nordursléda er had ymsum pdlitiskum, efnahagslegum, umhverfislegum og félaglegum
skilyrdum. pratt fyrir ad ekki sé talid ad atok verdi & nordurslédum er pd ekki haegt ad
utiloka ad pad verdi landgrunnsdeilur @ milli Nordurskautsrikja. bPad eiga pvi eftir ad verda
miklar breytingar i heimsvidskiptum vegna opnunar nyrra skipaleida. Nordurskautsrikin
eru atta, Bandarikin, Kanada, Russland, Noregur, Danmérk (Graenland), island, Finnland
og Svipjod. bau vinna saman i Nordurskautsradinu. Fleiri riki hafa pé viljad hafa sitt ad
segja og taka patt i préun mala eins og Kina, Japan og Evrépusambandis. Oll
nordurskautsrikin stydjast vid hafréttarsamning Sameinudu pjédanna og virda hann. bo
eru ymis 6utkljad agreiningsmal eins og @ milli Bandarikjanna og Kanada, sem deila um

Nordvesturleidina og sveedi i Beauforthafi (Ho, 2010; Skaphédinsson, 2010).

Akvaedi i hafréttarsamningnum segir ad strandriki eigi 200 sjémilna landgrunn ad ytri

morkum efnahagslégsdgunnar. Hinsvegar geta tilteknar jardfreedilegar adstaedur leitt til
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bess ad hafbotnsréttindi strandrikis fari Gt fyrir pessar 200 sjémilur. Landgrunnsnefnd Sb
leggur sidan mat a krofur rikis um rétt pess til frekari ytri marka landgrunnsins
(Gudjénsson, 2013).

Deilur eru um Nordvesturleid i gegnum eyjaklasann medfram nordurstrond Kanada
um pad, hvort petta sé og verdi alpjédlegt sund, sem leidir af sér flutningsrétt. Kanada
krefst pess ad eyjaklasinn sé innszevi, pad er ad segja, innan peirra landhelgissvaedis. betta
bydir, ad peir hafi fullveldi yfir pessu svaedi og vald til pess ad draga beinar linur i kringum
ytri landameeri eyjaklasans. betta gefur peim fulla stjérn a flutningsadgangi og krefst pess
ad oll skip, flugvélar og einstaklingar fari eftir kanadiskum l6gum. Bandarikin dsamt 68rum
[6ndum deila um pessa krofu og halda pvi fram ad Nordvesturleid sé alpjodlegt sund og
flutningsadgangur sé leyfilegur. Kanada myndi pvi samt sem adur vera med akvedin vold
i malum, eins og fiskveidi- og umhverfisreglugerdum asamt [6gum, sem zetlud veeru til ad
tryggja 6ruggi siglinga. Kanada gaeti po ekki hindrad skip né lokad skipaleidinni. bessi deila

hefur pé ekki ordid til pess ad spenna sé i samskiptum pessara pjéda.

pa telja Russar ad Nordausturleidin sé innhaf Russa en ekki alpjédlegt hafsvaedi. Morg
riki eru dsammala pessu og telja reglur Hafréttarsattmadlans um déhindrada for skipa a
alpjédlegum siglingaleidum gilda. 20% af audlindanytingu Russa koma fra nordurslodum
og vilja peir ekki hleypa neinu riki ad malefninu nema rikjunum atta i Nordurskautsradinu

(Skaphédinsson, 2010).

Russar settu fram pessa reglugerd arid 1991, sem er ad morgu leyti svipud og adrar
bjédir hafa sett til ad draga Ur mengunarhaettu frd siglingum nalaegt stréndum. | pessari
reglugerd eru skilyrdi fyrir siglingaleyfum, en par er medal annars komid 3
tilkynningarskyldu, leyfisveitingum, gjaldtoku og skadabdtaskyldu vegna umhverfisspjalla
og Oryggisvidmida vid honnun skipa og bunad ahafna. bPa var einnig gerd krafa um ad
erlend skip hafi rdssneskan leids6gumann og ad pau skuli kaupa pjonustu fra isbrjotum.
Einnig askilja Russar sér rétt til ad loka hafsveedum til ad halda uppi eftirliti, stodva skip,
afturkalla leyfi vegna meintra brota, 4samt pvi ad handtaka pa sem brjéta reglur. Onnur
riki telja margt af pessu takmarka rétt til ohindradra siglinga, sem fara yfir
alpjédasiglingaleid, medal annars gjold og kréfur um leidségumann og pjénustu isbrjéta.
Oliklegt er ad riki, sem eiga mikilla hagsbéta ad gaeta vid opnun NSL saetti sig vid petta

(Skyrsla starfshdps utanrikisrdduneytisins, 2005).
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Russarnir, peir voru lengi vel peir einu, sem voru ad nyta sér Nordur-ishafid.
beir voru ad nyta sér audlindirnar og til ad na til peirra purftu peir ad byggja
heilmikinn flota af isbrjétum, sem féru & undan flutningaskipunum og gera
ennpad i dag. Russar komu med svokallad “sector claim” en peir vildu skipta
Atlantshafssvaedinu pannig ad landhelgin myndi dragast i att ad
Nordurpélnum fra landamaerum hvers lands, sem myndadi einskonar
brihyrnda skiptingu. Ollu hafsveedinu veeri skipt med framlengingu upp i
midjuna og Russar myndu pd fa ad minnsta kosti helminginn. Su deila er ut
ur kortinu, pad er 200 milna reglan sem gildir. Fyrir midju verdur petta
alpjodlegt hafsvaedi. Annad sem styrkir stodu Russa er ad fyrir pa, sem ad
xtla ad fara med mikla skipaflutninga parna pa krefjast tryggingafélégin pess
ad til stadar sé lagmarks bjorgunarvidbanadur. beir eru med slikann
vidbunad, pyrlur, drattarbdta og annad tilbuid til ad koma og bjarga skipum.

En pad er ekki neinstadar annarstadar nema hja Alaska.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

Einnig hafa deilur verid um marklinur i Barentshafi milli Nordmanna og Russa. bar var
gratt svaedi sem deilt var um, en samningur nadist um marklinur arid 2011. b3 hafa Danir
(f.h. Greenlands) og Kanadamenn stadid i deilum um 1,3 km? eyju i Naressundi sem ko6llud

er Hans-eyja.

Hafréttarsamningur ték gildi arid 1992 og arid 2012 voru 164 riki buin ad fullgilda hann.
Pingmenn Bandarikjanna telja adild skerda fullveldi. Bandarikjastjorn vidurkennir pé, ad
samningurinn sé tél til ad leysa agreiningsmal og tryggja rikjum rétt 8 hafi uti.

island fékk sampykkta 200 sjémilna efnahagslégségu 28. mai 1980, en Jan Mayen er
292 sjomilur fra islandi. Samkvaemt samkomulagi milli landanna um landgrunnid & svaedi
milli fslands og Jan Mayen var kvedid & um, ad mérk landgrunnsins & sveedinu yrdu pau
somu og mork efnahagslogségu peirra. ba var afmarkad sameiginlegt nytingarsvaedi par
sem Island & rétt 4 25% pattoku i oliuvinnslu @ norska hluta svaedisins og Noregur
sémuleidis 4 islenska sveedinu. Arid 2009 skiludu Islendingar greinargerd til

landgrunnsnefndar SP um ytri mérk landgrunns islands utan pessara 200 sjémilna. bar var
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gerd krafa til £gisdjups, sem er { sudurhluta Sildarsmugunnar. Sémdu islendingar vid
Nordmenn og Dani (f.h. Faereyinga) rid 2006. b4 gera islendingar einnig krofur um yfirrdd
landgrunns a vestur- og sudurhluta Reykjaneshryggijar. Liklegt er p6 ad landgrunnsnefnd
Sb taki sér nokkur ar i ad taka afstodu til pessara mdla vegna pess hversu lengi mal bida
afgreidslu. | morg ar hefur einnig verid reynt ad skipta svaedi Hatton-Rockall, en
[slendingar auk Breta, ira og Dana, f.h. Faereyinga, gera tilkall til pess, en likur eru til pess
ad par sé ad finna kolvetnisaudlindir. Arid 2008 var endanleg afmérkun efnahagslégsogu
islands sampykkt med samkomulagi milli islands og Feereyja. bessi svaedi, sem island gerir
tilkall til, og eru utan 200 sjémilnanna, Zgisdjup, Reykjaneshryggur og Hatton-Rockall
svaedid, eru rimlega 1.400.00 km? til samans. Pad er um fjérfalt landsvaedi islands og

taeplega tvofold staerd islenskrar sjomilu sem er um 750.000 km? (Gudjénsson, 2013).

Mynd 4. Landgrunn sem island gerir tilkall til (Icelandic Government, 2016).
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Almenna reglan um landhelgi eru 200 sjomilur, svo kemur landgrunnsreglan.
Ef dkvedid land hefur landgrunn & einhverju sveedi pda hefur heimalandid
vissan forgang ad landgrunninu og vegna pess ad Hatton Rock vid Skotland
er hluti af islenska landgrunninu, pa veitir pad okkur dsamt Faereyjum og
Skotum akvedinn rétt eins og rétt til ndmagraftar vid hafsbotn Hatton Rock.
[sland hefur einnig ndd ad tryggja sér rétt hja Reykjaneshryggnum sem er
okkar landgrunnur. | raun er ekkert annad land, sem 4 bein tengsl vid hann
alveg nidur ad Sudurpdl. En deemi um hagnad sem vinnst & pessum
landgrunnsrétti er medal annars fiskimidin. pPad er t.d. mikid af karfa parna
og vid erum 4 gédri leid med ad yta erlendum adilum sem hafa verid ad veida
a pessum svaedum i burtu. Svo er petta sveedi med eldvirkni og virkar sem
einskonar efnaverksmidja. Pannig ad pad er alltaf verid ad sjéda bergid, pad
bad kdlnar og hitnar og pvi er pad skipt i m.a. manga. En mangi er dyrmaetur
malmur og liggur par i hrigum. bad hefur verid talad um ad bua til manga
verksmidju og saekja petta efni og vinna pad a Reykjanesinu.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

Fimm strandriki & nordurslédum, Bandarikin, Kanada, Russland, Noregur og Danmoérk
(f.h. Graenlands), hafa adur reynt ad koma & samradsvettvangi i malefnum nordursléda,
an patttoku fslands, Finnlands og Svipjédar eda fulltria frumbyggja. Ef petta myndi prdast
i formlegan samstarfsvettvang um malefni sveedisins myndi pad veikja

Nordurskautssamradio.

Alpingi felur rikistjorninni ad fylgja akvedinni stefnu, hvad vardar malefni um
nordurslédir til pess ad tryggja hagsmuni [slands pegar kemur ad atridum eins og
loftslagsbreytingum, umhverfis- og audlindamalum, siglingum og samfélagspréun. bar ad
auki er rikisstjorninni falié ad efla tengsl og samstarf vid erlend riki og hagsmunaadila um

malefni svaedisins.

Pad er mikilveegt ad [sland nyti pau atvinnutaekifaeri, sem skapast vid breytingar &
nordurslédum. [slenskt atvinnulif og stofnanir bua yfir mikilli pekkingu, teekni og reynslu

sem fellur vel ad samfélags- og umhverfisadstaedum 4 svaedinu. Auk pess eiga islendingar
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eftir ad fa ymis taekifeeri og askoranir i tengslum vid audlindanytingu, voruflutninga,

rannsoknir og eftirlit 3 nordurslédum (Skarphédinsson, 2010).

3 Faerd og vedur

Hlynun a nordurhveli jardar hefur aukist mikid a@ sidustu arum, en henni fylgir mikil
isbradnun. Medalhitinn 4 pessu sveedi hefur aukist sidustu hundrad arin téluvert hradar
en annars stadar 4 jordinni. Talid er, Ut fra langtima maelingum, ad su préun muni halda
afram. bad eru skiptar skodanir & pvi, hvad veldur pessari hlynun. A medan margir
visindamenn hallast ad pvi ad aukning mengunar i lofthjupi, losun koldioxids og annarra
grodurhusalofttegunda séu orsakavaldar, halda adrir pvi fram ad petta séu natturulegar
sveiflur i utgeislun sélar, langtimasveiflur i hafstraumum og gjoska fra eldgosum (Meibing,

2012; Skarphédinsson, 2010).

Vedurfar 4 heimskautasvaedinu er 6likt 6llu 66ru a jordinni. bar er mikill kuldi og litil
arssveifla hita. Veorid breytist litid dag fra degi. bvi eru helstu breytingarnar félgnar i
solargangi, med dimmum vetrum og bjortum dogum allan sélarhringinn & sumrin. Bjortu
dagarnir yfir sumartimann gera siglingar, sem gerast ad mestu leyti yfir pann tima,
audveldari. Hitastigid er ad jafnadi 20 til 30 °C undir frostmarki 4 veturna og litil Urkoma.
A sumrin hitar sélin upp isinn og veldur pad grunnum legdum med uUrkomu.
Golfstraumurinn hitar upp sjoinn fra Noregi til Barentshafs og kemur i veg fyrir, ad
yfirbordid frjdsi a naeturnar. begar siglt er um nordurslddir eru margar égnir, sem parf ad
fordast. bar ber helst ad nefna dgnir eins og gridarlegan kulda, sélarsegulstorma, dimmar
naetur, grunnsaevi og poku, en pd er pad fyrst og fremst hafis, sem er mesta hindrunin i
skipasiglingum. pad er pvi margt sem parf ad skoda til pess ad auka varudarradstafanir
adur en siglt er pessa leid, auk pess sem skipahénnun parf ad taka mid af pessum

adstaedum (Ho, 2010; Skyrsla starfshdps utanrikisraduneytisins, 2005).

Vedurfar gengur alltaf i bylgjum, pad eru kéld timabil og heit timabil og
sveiflast i nattdrulegri bylgju. En svo baetist ofan @ petta hlynun almennt.
Nuna erum vid i hitabylgju sidan 1968. Segjum sé svo ad pad komi kalt

timabil i kringum arid 2030, pa jafnvel pétt pad haldi almennt afram ad hlyna
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a jordinni, ad pad gaeeti samt sem adur kélnad i kringum okkur. pratt fyrir
bessi vidbot af hita um 2 °C, pa frys sjoérinn aftur og pessar leidir sem eru
nlna ad opnast munu lokast a ny. bannig ad peir sem eru ad hugsa um
siglingar peir munu koma til med ad vilja sja alveg verulega hlynun pannig ad

hogg til baka loki ekki 6llu hja peim.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

3.1 Vedurfar

Nordurheimskautid er ad hlyna mun hradar heldur en sveedi a laegri breiddargradu. bad
eru nokkrar dstedur sem valda pvi; 1) Snjér og is fer minnkandi; 2) pPad fer meira af
orkunni, sem er fost undir himinhvolfinu @ nordurslédum i hlynun heldur en pad sem
gufar upp; 3) Andramsloft nordursléda er pynnra, svo pad hitnar meira; 4) Eftir pvi sem
hafisinn dregst meira saman mun sjorinn draga i sig hitann fra sélargeislum; 5) Breytingar
a hringras loftslags og hafs geta valdid hlynun og eftir pvi sem hafisinn minnkar munu
heitir straumar, sem koma ad sunnan, eiga audveldari adgang ad nordurslédum i
visindaskyrslu, sem er um pusund bladsidur og gefin Ut af Cambridge haskélanum undir
titlinum “Arctic Climate Impact Assesment”, er pvi spad ad i lok timabils, sem naer fram
til rsins 2100, muni hitastigid hafa haekkad fra 4°Ci 7°C &4 Nordurheimskautinu, en 8 sama
tima muni pad ekki hafa haakkad nema um 2°C 4 nordurslddum eins og i Skandinaviu og
vid midbaug einungis um 1°C. Afleidingar af svona mikilli viobdtarorku, sem er fost undir
lofthjupnum med hlynun jardar, leida til pess ad loftslagsferli jardar aukast hratt. bar af
leidandi mun almennt verda vindasamara og urkomumeira. Einnig hefur ofsavedur aukist
til muna. Onnur breyting i loftslagsmynstri, sem vert er ad nefna, er ad & vetrum,
sérstaklega sidla vetrar, verdur hlyrra og hlyrra. bessar vedurbreytingar munu hafa ahrif
a allt lifriki. A medan sumar dyrategundir munu pjast, munu adrar prifast, en heilt yfir
mun Nordurheimskautasveedid afkasta meiru baedi til lands og sjavar. Verdmaetir
fiskistofnar eins og porskur og sild munu flytjast nordur a béginn vegna minnkunar a hafis
og aukins sélarljéss, sem aftur & méti mun auka svif, sem gerir pessi svaedi a
nordurslodum ad hagaeda fiskimidum. Hlynun jardar mun einnig valda pvi ad ar, votn og

sjér munu verda isminni, sem audveldar flutning a varningi med skipum.
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Adrar breytingar, sem koma med hlynun jardar, eru paer ad vedurfar verdur hlyrra,
votara og vindasamara, og pd adallega 4 nordurslédum. betta mun hafa ahrif a alla
skipaflutninga a nordurslédum par sem likurnar a ofsavedri munu aukast. Aukinn vindur
hefur pau ahrif ad 6ldurnar aukast og steekka. Hann hefur einnig ahrif 4 pad, hvernig isinn
myndast og gerir pad ad verkum ad hann verdur djafn og par af leidandi éutreiknanlegri.
Meiri urkoma leidir til tidari floda og meiri snjokomu a kdldum timabilum. Aukid hitastig
leidir til hlyrri vindkvidna, hlyrra vatns/sjés og minni iss. Aftur @ méti getur hitabylgja
skapad skyndileg fl6d. Aukinn hiti mun einnig leida til aukningar ferdamanna og nyrra
ferda og nyrra dfangastada. ba opnast einnig moguleiki fyrir nyjar vatnsaflsvirkjanir, pegar
allur is er farinn Ur dm. Lond par sem jardvegur er frosinn sifreri, pa adallega a sveedum i
kringum heimskautasveedi, munu lata 4 sja vegna haekkunar hitastigs. Allar byggingar og
flutningsleidir 4 landi byggjast a frosnum jardvegi, eins og vegir og flugvellir. bad eru pvi
einungis skipaflutningar, sem munu hagnast a pessum breytingum. Med minnkandi frosti
mun undirlagid veikjast og smam saman munu byggingar, vegir og fleiri mannvirki
aflagast, sem aftur leidir af sér sprungur. Pegar frosin jardvegurinn hverfur veréur

jardvegurinn i fyrstu ad ledju (Valsson, 2006).

Minnkun & hafis og aukid sélarlios mun hafa ahrif a8 verdmeeta
pborskstofnanir. Pbetta er kallad lifbelti. Vid erum i einhverskonar
heimskautabelti og par eru til norraenar tegundir eins og jurtir og dyr. begar
bad fer ad hitna smd og pad parf ekki ad vera mikid, pa hefur pad ahrif a paer
tegundir. Sem deemi pa minnkadi mikid af raekju og skelfiski i Breidafirdinum.
Baedi var talad um ofveidi en lika vegna pess ad petta eru mjog norraenar
tegundir. Sjorinn er ordinn hlyrri og pa parf ad leita ad svona véru nordar en
adur, nordur med Graenlandi par sem er mikid veitt. Lodnan er annad deemi
um fisk sem er mjog norraenn fiskur og stéra dhyggjuefnid er pad ad lodnan
gefst upp a hitanum og fari nordur. ba er pad vandamalidé ad lodnan er adal
faeda porsks. En hann myndi fylgja lodnunni eftir. Ysan er sidan sudraenni
fiskur og adur fyrr fannst hun bara vid sudurland. | dag er hun til i kringum
allt land, pannig ad petta lifbelti er ad flytjast nordur. Onnur tegund sem er

ad nalgast okkur er blatuna, sem er ofbodslega dyrmaetur fiskur. En Japanir
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hafa verid ad veida hana hérna sunnan lands. Makrillinn kom hérna liklega
vegna hlynunar. En pad kostar mikid ad adlaga sig nyrri tegund. Skipin eru
60ruvisi sem deemi. bar ad auki er porskurinn okkar adal fiskur en pad kemur
a moti ad vid hofum getad keypt kvéta hja Greenlendingum sem eiga
rosalega landhelgi langt nordureftir. Ef lengra er haldid nordur pa er
alpjédlegt hafsveedi i Nordur-ishafinu. bar verdur vaentanlega barattan i

framtidinni ad senda skipin eins skjott uppeftir til ad afla sér veidireynslu.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

Mynd 5. borskur (Fiskifréttir, 2011).

Hlynun jar6ar mun koma til med ad auka vind og uUrkomu allstadar i
heiminum. Lofthjupur naer i kringum jordina og ef pad er kylt inn meira af
orku og med grédurhusadhrifum kemst hun ekki aftur at og pa er miklu
meira af orku a fleygi ferd inn i lofthjupnum sem eykur vindinn og hitastigio
og svo hefur pad lika pau ahrif ad mynstur fer ad breytast. Sveedi sem verda
ennpa purrari en pau voru a6ur og 6nnur svaedi sem verda ennpa blautari
sem er dalitid vandamal. Vié erum i dag med vidkvaeman landbinad sem er
stilltur nakveemlega & dkvedna gradu og ef pad kemur einhver adeins minni
raki pa fer allt i voll. Pad er viss tegund af landbunadi sem er svo vidkveemur
fyrir pessum vedurfarsbreytingum, eins kornakrarnir. Ef pad kemur

kuldaskeid eda of mikil rigning pa er ekki haegt ad komast Ut 4 akranna.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)
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En hlynun jardar mun koma til med ad hafa ahrif a allan heiminn.

“Allt grunnsaevi, sem nytist vid oliuvinnslu & hafsbotni, gasvinnslu og botnfisk
afli, pad er meira og minna Russlandsmegin. beir eru hvad mest ad graeda a
bessu 6llu saman, peir hafa pvi litlar ahyggjur af hlynun jardar. Siberia mun
verda med rosa fint vedurfar, isinn mun fara sem opnar fyrir allar pessar
audlindir 4 land og sjé. Ef horft er yfir hnottinn pa eru 16ndin vid midbaug
pbau lond sem verda illbyggileg vegna purrka og hita. pad veldur pvi ad
lifbeltin feera sig hvort sem pad eru fuglar, fiskar eda mannfdlk sem flyst i att
til pélanna eda a svaedi haerra fra sjavarmali par sem er kaldara. Edlilegra
veeri ad framtidar byggdarsveedi heimsins veeru |ond eins og Siberia og
Nordur-Kanada. pau eru med stér og tandurhrein svadi full af audlindum.
Kanadamenn hafa verid ad opna fyrir mikid af innflutningsfélki og dsamt
Russlandi, sem feekkar rosalega, pad er mikid heilsuastand par sem leidir ad
bvi ad peir eru ad flytja inn étradlegan fjolda félks sem kemur mest fra gomlu
Sovietsambandsrikjunum. beir purfa heilmikinn mannskap til ad vinna ymis
verk fyrir sig.”

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

island er pannig land ad pad ma vid sma hlynun en sumir einstaklingar hafa
ahyggijur af pessu. bad deyja 50 falt fleiri vid kélnun um eina gradu en hlynun

um eina.

bpad er aldrei neitt jafnvaegi annadhvort er ad kdlna eda hlyna og gagnvart
[slandi, ef pad hlynar pa bradna joklarnir. Pad er sjalfsagt ad nyta pad afl
sem byr i peim & medan pad er parna med pvi ad virkja og nota fallvatnid

orkuna sem er par.

Nuna er skemmtiferdaskipum ad fjolga um nordurslédir og sigla morg peirra
i kringum borgarisjaka sem er ekki endilega 6ruggasta ferdapjonustan. bvi
verdur ad gera rad fyrir pvi ad pad komi eitthvad slys fyrir. ba getur komid

oliumengun 0t ur pvi asamt slysum a félki. bad getur verid mannskaett og
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bad geeti skadad imynd og ordspor nordursléda ef pad yrdi eitthvad

mannskaett slys. bPad gaeti haft sleemt ahrif 4 ferdapjonustu.

(Heidar Mar Gudjonsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

3.2 Hafis

Nordur-ishafid er og hefur i gegnum tidina verid ad mestu leyti pakid hafis, p6 mismikid
eftir sva@dum og manudum. bykktin d isnum er einnig mismikil, hafstraumar eru einn af
beim pattum, sem hafa ahrif 4 pykktina. Reiknilikon hjalpa til vid ad sja pad, hvernig isinn
dreifist, isspdr eru sidan gerdar, sem hjalpa til vid siglingar. Til eru prir meginflokkar af
hafis, og skiptast peir eftir aldri. Nyis, sem er nokkurra manada gamall og ekki nema 30
cm a pykkt i mesta lagi. Sidan er pad eineer is, sem er eins til tveggja ara og er allt ad
tveggja metra pykkur. Ad lokum er pad fjoleer is, sem er tveggja ara eda eldri og er yfir
tveir metrar a pykkt. Pad er pvi erfidara ad sigla i gegnum eldri is, par sem hann er pykkari
og péttari og veitir meira vidnam. prystibreidur myndast sidan, pegar isbreidur rekast
saman og geta verid allt ad sex til 4tta metra pykkar. Hafisinn er mestur 4 timabilinu mai
til juni, en pa heettir ad beetast i hann og hann byrjar ad bradna. Yfir sumarid snarbradnar
hann. isinn byrjar sidan ad endurmyndast i oktébermanudi. Fjdlzeri hafisinn og par med
bykkasti isinn finnst einkum & hafsvaedinu nordur af Kanada og ad Nordurpdlnum. isinn &
innri siglingarleid vid strendur Siberiu er einaer is, sem hverfur si@sumars og eru
siglingarleidir par greidar. bar er mikill Utflutningur a@ oliu og gasi, sem er ad aukast

gridarlega vid Nordurvestur-Russland (Skyrsla starfshdps utanrikisraduneytisins, 2005).

September

Mynd 6. Medalutbreidsla hafiss i marsmanudi (til vinstri) og septembermanudi (til haegri) synir
vetrarhamark og sumarlamark 4 ttbreidslu arid 2018. Bleika linan synir midgildi hvers
manadar fra arunum 1981-2010.
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A mynd 7 sést medal Gtbreidsla hafiss marsmanadar (til vinstri) og septembermanadar
(til haegri) arid 2018 og syna myndirnar vetrarhamark og sumarlagmark utbreidslu a
hafisnum. Bleika linan synir sidan medal umfang hafiss mars- og septembermanadar fra

arunum 1981-2010 (Perovich & et al, 2018).

4 Alpjodlegar skipaleidir og breytingar

Nybyggd, sem mun smam saman myndast @ Nordurheimskautasvaedinu, mun til ad byrja
med virka sem framleidandi d pungavérum, pa adallega oliu, timbri og steinefni. bvimunu
hafnarborgir préast a8 pessum svaedum, pa sérstaklega vid ésa vegna pess ad stérar ar,
sem renna til hafs, eru hentugar fyrir pungaflutninga skipa. Frumgreinar, sem munu
brdast & pessum svaedum munu ad 6llum likindum draga ad sér mikinn mannfjolda. Kalt
vedurfar dsamt l6ngum og dimmum vetrum er pé ekki mjog heillandi fyrir busetu allt arid.
[ mérgum tilfellum fer félk i langa vinnuferd um akvedinn tima, t.d til pess ad vinna 4

oliuborpdllum.

Par sem hinar nyju skipaleidir, sem myndast vid opnun Nordur-ishafsins, munu stytta
leidina milli Nordur-Atlantshafs og Nordur-Kyrrahafs, eru paer mikilvaegar, paer verda ekki
einungis til ad auka fjolda skipafer6a heldur munu paer lika verda bylting & gerd
flutningaskipa, sem geta pa ordid toluvert steerri en adur fyrr. Préunin @ nyjum
skipaleidum a nordurslédum mun leida til grundvallarbreytinga i flutningi og nybyggd a
ymsum svaedum i heiminum t.d. mun mikilveegi siglingalei6a um Midjardarhafid og i
gegnum Suez-skurdinn minnka. bad sama & vid um siglingarleidina i gegnum Panama-
skurdinn. Hinsvegar munu siglingaleidir nordur fyrir Kanada og i kringum island og Noreg

Ut i Nordur-ishafid og i gegnum Beringsundid styrkjast til muna (Valsson, 2006).

Hlynun 4 Nordurheimskautinu hefur valdid aukningu i skipaflutningum. Med minnkun
a fljotandi is um vestur Siberiustrond, par sem miklar birgdir af audlindum eru, medal
annars olia og gas, hefur nu pegar verid byrjad a flutningum med skipum og mun sa
flutningur aukast mikié naestu aratugi. Petta svaedi gaeti verid audugt af oliu og gasi, likt
og Persafléasvaedid, sem mun liklega klara oliulindir sinar a naestu dratugum. Talid erad i
kringum arid 2050, og jafnvel fyrr, muni isinn i Nordur-ishafi hafa minnkad pad mikid, ad

bar sé haegt ad sigla allan arsins hring. betta leidir til pess, ad paer miklu audlindir sem
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finnast @ nordurslodum geta ordid til hagsboéta fyrir allan heiminn med flutningi peirra i
gegnum Atlantshafs og Kyrrahafssvaedin. Fyrir steerstu idnriki i heiminum er NSL toluvert
styttri heldur en paer alpjédlegu siglingaleidir, sem til eru i dag i gegnum Suez-skurdinn og
Panama-skurdinn. bvi munu flestar siglingar @ milli Nordur-Atlantshafs og Nordur-
Kyrrahafs fara i gegnum Nordur-ishafid, baedi nordur fyrir Kanada og Siberiu. begar
Nordur-ishafid er ordid islaust allt arid um kring munu myndast fjérar adal siglingaleidir

sem fara i gegn um pad, sjad mynd namer 8.

Arctic Shipping Routes ‘/\4 SSE A/ .

m North-West Passage (NWP)

=== Northern Sea Route (NSR) /

=== Transpolar Sea Route (TSR) | The
Arctic Bridge Route (ABR) O A

Mynd 7. Siglingaleidir yfir Nordur-ishafid.

Nordvesturleid, graen a8 mynd 8, fer i gegnum Kanadafléa og vestur fyrir Graenland.
Nordausturleid, raud 8 mynd 8, fer nordur fyrir strendur Siberiu og nidur Atlantshafid.
NSL, bla @ mynd 8, fer nanast beint i gegnum Nordurheimskautid, nidur Graenlandssjé og
i att ad islandi. Nordurslédarbrud, gul 4 mynd 8, nzer frd& Murmansk i Russlandi yfir til

Hudson fléa i Kanada.

[ kjolfar pess ad komandi kynsléd tank- og flutningaskipa verdur staerri, til pess ad
leekka flutningskostnad, mun pad pyda ad skipin komast ekki i gegnum takmarkada
hamarksstaerd Suez- og Panama-skurda. Mikilvaegi skurdanna mun pvi i kjélfarid minnka
og Nordurssjoleid um leid verda mikilvaegari. Styttri vegalengd dsamt takmarkalausri
steerd skipa munu verda helstu kostir NSL umfram skurdina tvo og skipaleidir nidur fyrir

Afriku og Sudur-Ameriku.
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Tafla 1. Samanburdur skipaleida

Shanghai Yokohama

vegalengd | Timi | Vegalengd | Timi

Sjémilur | Dagar | Sjémilur | Dagar

Rotterdam - Cape of good hope 13.889| 27,6 14.506| 28,8
Rotterdam - Suez-skurdur 9.612| 19,1 11.212| 22,2
Rotterdam - NSL 8.865| 17,6 7.825| 15,5

[ toflu 1 er settur fram mismunur skipaleida i vegalengd og ferdadégum baedi milli
Rotterdam - Shanghai og Rotterdam - Yokohama. barna sést ad NSL er toluvert styttri en

baer leidir sem notadar eru i dag (Meibing, 2012; Valsson, 2006).

Bradnun hafissins @ Nordurheimskautinu mun gerast i fimm skrefum, og i kjolfar peirra
munu fylgja fimm framsaekin skref i skipaflutningum. Fyrsta skrefid verdur vid strendur
Siberiu, sem nu pegar er ordin islaus yfir sumartimann og skip fara nu sifellt lengra austur
medfram sjavarstrondinni an hjalpar isbrjota. Hins vegar er pessi leid badi prong og grunn
milli eyjanna og meginlandsins, sem gerir pad ad verkum ad pad er dmogulegt fyrir staerri
skip ad komast 4 milli. Naesta skref verdur enn meiri horfun hafiss, sem mun gera
geefumun i skipaflutningum NSL, sem einnig er farin ad vera islaus og opin fyrir siglingar
skipa, sem purfa ekki a isbrjéti ad halda fra dgustmanud til oktébermanadar. bessi leid
gerir staerri skipum kleift ad komast i gegnum dypri sjo alla leid i gegnum Beringssundid.
Af ymsum astaedum mun Nordvesturleid i gegnum eyjaklasann i nordur Kanada ekki
opnast eins fljott og Nordausturleidin, nordur af Siberiu. Par naest er talid, ad a timabilinu
i kringum 2050-2070 muni hafisinn, Siberiu megin 8 Nordurheimskautinu, hafa brddnad
alveg upp ad Nordurpdlnum yfir sumartimann. Ad sjalfsogdu eru pad ekki einungis
skipaflutningur yfir sumartimann sem skiptir mali, en petta pydir ad yfir vetrartimann er
einungis punnt lag af hafis 8 hafsvadinu, sem hefur frosid yfir arid. pad gerir pad ad
verkum ad pau skip, sem eru i svipudum klassa og minni isbrjotarnir, sem til eru i dag,
geta siglt i gegnum punna lagid af isnum. begar astand hafissins er ordid svona, geta
skipaflutningar att sér stad beina leid fra Beringssundinu yfir Nordurpdlinn og sudur i
Atlantshafid. bessi leid er mjog samkeppnishaef, par sem hun er toluvert styttri en kupta
leidin medfram strondum Siberiu og gerir Island ad tilvalinni stadsetningu fyrir
umskipunarhofn. bessi leid er gédur kostur fyrir skipaflutninga sem koma fra Kyrrahafinu

og eru a leid til austurhluta Bandarikjanna. Fimmta skrefid mun liklega gerast um arid
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2100. ba er talid, ad mest allur hafisinn muni hafa bradnad badi yfir sumar- og
vetrarmanudi. A peim tima munu 8l landsveedi & Nordurheimskautinu hafa préast
verulega hvad vardar atvinnugreinar, namuvinnslu, dsamt nytingu a oliu og gasi (Valsson,

2006).

“i september og pa er pungaflutningur blinn ad safnast i miklu magni.
Medal annars staflar af timbri, kolum eda jarngryti sem bida nidur vid
hofnina. bessu er sidan hent yfir 4 flutningaskip @ pessum eina manudi sem
er virkilega audvelt ad sigla ut. Eins med gasid, Kinverjar eru farnir ad gera
gashafnir parna. En austurhluti Nordausturleidar i att ad Beringssundinu
frys fyrst, pa fara peir hina leidina vegna pess ad golfstraumurinn kemur i
veg fyrir ad sa hluti leidar frjdsi eins fljétt. bungaflutningum parf aftur a
moti ekki ad umskipa, Indverjar flytja t.d mikid af kolum fra nordurslédum
til sin og pad parf ekkert ad stoppa 4 leidinni. Pad er ekki fyrr en um arid
2050 sem [sland er vel stadsett til ad geta tekid inn vorur inn & einhverja
umskipunarho6fn, par sem hluti af varningnum fer til Nordur-Ameriku og
restin til Evréopu og afram. En pad eru adrir 4fangastadir sem koma til
greina, petta eru stdr skip og margir telja ad best veeri ad fara nidur til
Rotterdam sem hefur verid gert i gegnum tidina. Pad yrdi pvi ekki sidur
moguleiki fyrir island ad taka vid einhverri véru sem pyrfti ad vinna med
eins og timbur, petta kemur fra Siberiu, stérir drumbar sem parf ad saga
nidur i hentugar steerdir. En ékosturinn vid Finnafjérd og island er ad vid
hofum ekki neitt jarnbrautasamband til Evrépu né neitt annad land. bess
vegna er Kirkenes, sem liggur alveg vié Russnensku landamaerin, heppilegri
kostur ad pvi leiti. Ekki er eins mikill ahugi & ad fara til Murmansk pvi pad
er betra ad vera Noregs megin og vera kominn inn & EES samninginn. NUna
stendur til ad fara i miklar framkvaemdir til ad tengja Kirkenes vid Finnland
og bad 4 ad koma jarnbrautaleid undir Eystrasalts fléann. Pa er komin
tenging vid flotta dreifikerfid i Evrépu. Pad er helsti styrkleiki Kirkenes.
Styrkleiki [slands gaeti verid ad Kirkenes er ordinn krékur fyrir Bandarikin.
P4 er island styttri leidin. Helsta vandamalid vid pa hugmynd er ad leidin
fyrir varning sem parf umskipun verdur ad vera faer allan arsins hring,

annad er ad segja med pungaflutninga sem getur alveg bedid. En poétt ad
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bad sé kannskilangt i ad geta verid med svona starfsemi i Finnafirdi, pa parf
bad ekki ad skipta miklu mali. bvi fyrir svona stérar framkveemdir pa eru 10-
40 ar litill timi. bad er edlilegt ad byrja smatt til ad undirbda fyrir pad sem
geeti komid hingad i framtidinni, i kringum arid 2050 par sem allt er klart

fyrir stérar framkvaemdir pegar taekifzerid bydst.”

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

4.1 Flutningaskip

Frad upphafi 20. aldar hafa helstu siglingaleidir i tengslum vid atvinnu breyst mjog litid.
Nyrrileid i gegnum Nordur-ishafid fylgir naudsynleg préun flutningaskipa, pa baedi i steerd
og gerd. Flutningaskip munu koma til med ad verda steerri, par sem NSL setur ekki paer
takmarkanir a skipin, sem Suez- og Panama-skurdirnir gera. Einnig purfa pau ad vera

sterklega byggd og med pa eiginleika ad takast 4 vid erfidar adstadur, sem pessi leid

kemur til med ad fela i sér.

Mynd 8. Nokkrar alpjédlegar vidskiptaleidir (Verny & Grigentin, 2009).

Fra upphafi gdmaskipagerdar um midjan sjotta aratug, féoru gdmaskip i gegnum sex
bréounarferli. Fyrsta kynsléd voru breytt flutningaskip og tankskip, sem gatu flutt allt ad
1000 TAU. Gamaflutningar voru um midjan sjounda aratuginn nyr flutningsmati og potti
umbreyting skipa aftur i edlilegt form vera kostnadar- og dhaettuminni. Einnig voru skipin

haeggeng, nadu um 18 til 20 hnuta hrada. | byrjun attunda aratugarins héfst smidi
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annarrar kynslédar gdmaskipa, sem voru eingdngu atlud til pess ad medhondla
flutningagdma. Ein helsta breyting, sem atti sér stad i annarri kynsléd var su, ad kranar
voru fjarlaegdir ur skipunum svo meira plass veeri fyrir gama. Skipin gatu farid a 20-24
hnuta hrada. A niunda aratugnum prysti “steerdarhagkveemni” 4 byggingu steerri
gamaskipa. bvi fleiri gamar, sem eru fluttir i einu, pvi laegri kostnadur & TAU. betta for eftir
staerdarmorkum Panama-skurds, sem vard sidan pekkt sem Panamax stadallinn, sem var
gerdur arid 1985, med afkastagetu 4 um 4000 TAU. Flutningaskipaflokkurinn APL C10 var
kynntur arid 1988. Hann var 4.500 TAU og var pad i fyrsta sinn sem flutningaskip fér yfir

32,2 m breiddarmork Panama-skurds.

Early Containerships (1956-) s ar 137xi7xd (LOA- Beam - Draf) Cenhinmaclnn—“v ]
500 - 800 TEU meters

A h 200x20x9

Fully Cellular (1970-)

000 - 2,500 TEU el — 215x20:10 _ CO"nTS high on deck

Centainers high below deck

Panamas (1900 A 250x32x125

000 - 3,400 TEU

B
Panamax Max (1985-)

3,400 - 4,500 TEU 17 bays
Post Panamax | (1988-) 9
4,000 - 6,000 TEU 17 bays s
Post Panamax Il (2000-) 9

6,000 - 8,500 TEU 20 bays
]

\
D New-Panamax (2014-) 10
12,500 TEU Zbays

- n -
VLCS (2006-) 10
11,000 - 15,000 TEL 8
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10
ULCS (2013-)
18,000 - 21,000 TEU 400x59x16 8

Mynd 9. bréoun flutningaskipa (Rodrigue, 2020).

c

19-20

E

Arid 1996 voru fullskipud Post Panamax gamaskip tekin i notkun, en pau nddu upp i
6.600 TAU. begar Panamax proskuldurinn var brotinn jokst skipastaerd hratt og vard allt
ad 8.000 TAU, kallad Post Panamax 2. bessi staerd af skipum krafdist 43 feta djupra hafna
og var pad mikil askorun til framkveemda i mérgum hofnum. New-Panamax eda Neo-
Panamax (NPX) voru honnud til pess ad passa nakveemlega i staekkadan skurd Panama,

sem opnadi arid 2016. bpau voru 12.500 TAU og koma til med ad skilgreina akvedinn
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skipaflokk, sem getur pjénad Ameriku og Karibahafi, annad hvort fra Evrépu eda Asiu.
pridja kynslddin af Post-Panamax, Very Large Containeriship (VLCS) kom arid 2006, og
voru pau 1.000 til 14.000 TAU. pad leiddi sidan til staekkunar, Ultra Large Containership
(ULCV), sem eru 18.000 TAU og yfir og komu fram a sjonarsvidid arid 2013. Enn frekari
staekkun, 20.000 TAU, kom fram 4arid 2017. Su staerd kemst nalaegt peim taeknilegu

morkum sem Suez-skurdurinn raedur vid.

Mynd 10. Triple E-class flutningaskipid Maersk Mc-Kinney Mgller, ad fara i gegnum Suez-skurd.

Komandi kynslédir flutningaskipa munu vera pannig byggdar, ad faerri hafnir geta
pbjonad peim. Pad setur pressu & framkvaemdir hafna og bunadar. Siglingafyrirteeki
hagnast 4 pvi ad nota staerstu skipin a siglingarleidum sinum vegna steerdarhagkvamni
(Rodrigue, 2020).

Rikar oOryggis- og mengunarkrofur verda gerdar & siglingar um nordurslédir.
Umhverfisverndarsinnar munu lita pessar siglingar hornauga og munu tryggingafélog ekki
koma til med ad tryggja pessi skip 4 vidunandi kjorum, nema fyllsta 6ryggis sé geett. bad
verdur ad hanna fra grunni 15-20 pusund gdmaeininga storskip og med tilliti til isskilyrda
til ad sigla Nordur-ishafsleidina. begar lag af hafis liggur yfir sjonum er mikilvaegt, ad skipin
sigli @ sem jofnustum hrada, baedi til pess ad flutningarnir falli ad alpjédlegu flutninganeti
skipafélaga og til pess ad timaaaetlun raskist ekki, sem hefur kedjuverkandi ahrif. bad pykir
Oliklegt ad einkafyrirtaeki radist i slika honnun an pess ad fa studning rikja 4 svaedinu eda

i akvednu samstarfi (Gudjénsson, 2013).
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A Nordausturleidinni er svakaleg aukning i skipaflutningum vegna gassvaedis
nordarlega i Siberiu sem heitir Yamal, hofnin par heitir Sabetta. betta leiddi
til 30 milljarda dollara framkvaemd a nyjum skipum sem fjdrmagnad var mest
megnis af Kinverjum. bessi skip eru 400 metra |6ng, 50 metra breid og eru
med tvo skipstrokka. Pessi skip eru med mykra lag ad utanverdur og sterkara
ad innanverdu med dempara a milli sem gerir pad ad verkum ad ef pau klessa
a eda beyglast pa skjéta dempararnir skrokknum aftur at. bessi skip eru 15
talsins og voru smidud ad mestu i Sudur-Kéreu, pau geta siglt & 12 sjdmilum
i gegnum einn og halfs metra hafis og purfa pvi ekki 4 isbrjéti ad halda. A
veturna er siglt frd Yamal til Rotterdam og yfir sumarid i 6 manudi er siglt fra
Yamal til Shanghai en skipin ganga & liqufied natural gas. Siglingarmassinn

sem fer pessa leid er pvi ad aukast verulega.

pad er dhyggjuefni hja rikjum eins og Bandarikjunum og fleirum ad pad er
verid ad prysta Russum i fadm Kinverja. Kinverjar flytja inn 80% af pvi
eldsneiti sem peir nota. Svo er Siberia ekki langt fra peim. Freistandi er fyrir
ba ad eignast allar audlindir sem til eru i Siberiu. betta myndi breyta
heimslandslaginu ef Kina eignar sér Siberiu smam saman. ba er peirra veldi
ordid miklu meira en adur. NUna er haegt ad svelta pa med pvi ad hamla oliu
og gas flutningum til peirra, en ef peir na pessu i gegn sem peir eru byrjadir
a0 gera og eru ad byggija leidslu fyrir gas sem kemur fra Siberiu og nidur til
Kina, ad ef peir fara ad flytja petta beint mun pad i hernadarlegu tilliti verda
miklu erfidara ad eiga vid pa. Strid snyst um pad ad hafa adgang af orku, ef
bu atlar ad hafa hemil 4 einhverjum pa parftu ad geta skrufad fra orkunni til

hans.

(Heidar Mar Gudjoénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

4.2 Panama-skurdur

Panama-skurdur er i eigu og er stjérnad af lydveldi Panama. Skurdurinn fer i gegnum
brongt landsvaedi og tengir Atlantshafid vid Kyrrahafid. Vegalengdin i gegnum
landmassann er um 65 km. Skurdurinn var fullgerdur arid 1914 og poétti og pykir dsamt

Suez-skurdinum mjog stefnumaotandi mannvirki. Fyrir flutninga, sem fara milli austur og
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vestur Bandarikjanna, er pessi leid um 15.000 km styttri en ad fara nidur fyrir Cape Horn
i Sudur-Ameriku. Flutningar milli Evrépu og Austur-Asiu eda Astraliu geta sparad allt ad
3.700 km @& pessari leid. Fra 1914 til 1979 var Panama-skurdi eingéngu stjornad af
Bandarikjunum, sem sau um framkvaemdir skurdarins. | desember 1999 faerdist full
stjérnun skurdarins yfir a rikistjorn Panama. Skurdurinn er ekki bara tvo hlid, heldur er

einnig farid i gegnum vatn, rasir og fléa (Wayne D. & et al, 2020).

Cross section of the Panama Canal
elevation in metres (exaggerated for illustration purposes)

Pedro Miguel Locks
AClarib.bean Sea/ Pacific
tlantic entrance entrance
Gatan Locks Gamboa Miraflores Lake
Gatan Lake Miraflores Locks
26+ . i
Colén Gaillard Cut fl rpa“ama City
04 (e e B R e S R s |

© 2013 Encyclopaedia Britannica, Inc. distance in kilometres

Mynd 11. Panama-skurdur (Wayne D. & et al, 2020).

Mestur hluti skurdarins er yfir sjdvarmali og eru pvi skipalyftur notadar til ad fleyta
skipum yfir. HIlidin takmarka pad, hvad skipin geta verid stér og er hugtakid Panamax eda
New Panamax notad, sem hamark 4 staerd skipa, sem geta siglt { gegn. Arid 2016 var gerd
steekkun @ pessum hlidum. Hlidin voru byggd i pérum til ad moguleiki veeri til pess ad

flutningur i sitthvora attina geeti att sér stad samtimis (Wayne D. & et al, 2020).

Pau eru 366 metra l6ng, 49 metrar & breidd og med 15,2 metra djupristu. ba er
hamarkid 13.000 TAU. Skip, sem na yfir pessi mork eru kollué post-Panamax eda super-

Panamax skip (Maritime Connector, 2019).

pad tekur dagddan tima fyrir skip ad sigla i gegnum skurdinn og med bidtima geta skip
burft ad bida i allt ad 25 stundir til ad fa leyfi 46ur en haldid er af stad i gegnum skurdinn,

en su ferd tekur sidan ad medaltali tiu klukkustundir fra einum endanum til annars.
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Mynd 12. Panama-skurdur: Miraflores Locks (Wayne D. & et al, 2020).
o 5 10 mi ?9"50' Yoz, 76°40° 7850'
i')‘ 5 |'o 15 Am 3 cold S0
| Lolon . . Q
Limdn | ‘chnoml Puerto Pilén o'
520° £ 8ay | /' 9'20'~
% Lako Alajuela
CARIBBEAN s iy ek (Lake Maddan)
SEA L 1 2 o208y, COSETE
o eaan g enTe 7% c
ot locks_f"&,./' 193 ly/g \
Gatin %% ¢ B,
Gaton h sl %
Oam %, ~ i
.,‘S 'Maudun
£ Dam
_3h10r 5 = gJi 97107
S s fChitivro
3 PN \=%
:‘0. \§ 2t A:-—;_Qg_\:({nmboa \\\
¢ & e
sLagarterita o :
T
900" <S
8000 79°50'
.I‘ s
! CARIBBEAN SEA
. Bay of
7 ! Panama
3 | 880" 850"
b Panama Canal |
S molct-s’»."‘km feet Foboga
200 L:]: 058 PACIFIC
PACIFIC OCEAN l — OCEAN
0 200 a00mi ]
N e00 ko ©2014 Encyslopsedia Britannica, Inc 19°30'

et al, 2020).

0
Mynd 13. Loftmynd af Panama-Skurdi (Wayne D. & et al, 2020).
Arid 2013 féru um 213 milljénir tonna af vérum i gegnum Panama-skurd (Wayne D. &
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4.3 Suez-skurdur
Frakkar byggdu Suez-skurd um midja 19. 6ld. Hann var opnadur arid 1869 fyrir
skipaumferd. [ gegnum tidina hefur hann verid mikilvaegasta leidin milli Asiu og Evrépu

(Skyrsla starfshops utanrikisrdduneytisins, 2005).

[ 4gust 2015 var skurdurinn staekkadur og tveggja stefnu svaedi vard 35 kilémetrar af
193 km i heild. petta pyddi ad bid skipa, sem sigldu i gegn, minnkadi ur atta
klukkustundum i prjar. i oktéber 2019 var met i manadartekjum skurdarins, sem voru 515
milljénir dollara pann manud. Einnig var hann dypkadur i 24 metra. Egypska rikistjornin
byst vid ad innkoman muni haekka ur 5,9 billjon dollurum arid 2018-2019 i 13,2 billjénir
arid 2023 (Sherbini, 2019).

Mynd 14. Yfirsyn af Suez-skurdi fra flugvél (Sherbini, 2019).

Mikilveegi flutninga milli Asiu og Evrdpu er gridarlegt og er par sjéleid toluvert greidari
en landleidin. Kostnadurinn vid ad sigla i gegnum Suez-skurd er pé mikill og er leidin einnig

Otrygg. bar ma t.d. nefna sjéraeningja, sem hafa valdid miklu tjéni i gegnum tidina, og
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liggja peir oft vid strendur Sémaliu. Ef borin er saman leidin milli Rotterdam i Hollandi og
Yokohama i Japan styttist htin um 40% vid ad sigla Nordausturleidina um Nordur-ishaf, i
stad pess ad sigla Suez-skurdinn. ba eru siglingagjold skipaskurdanna beggja, Suez- og
Panama-skurdar heaerri en 4 nordurleidinni. Afkastageta er takmorkud og bidin eftir ad fa
afgreidslu vid pa lengist med auknum flutningum. Fyrirhugadar hugmyndir um staekkun
Panama- og Suez-skurdar munu ekki koma til med ad geta sinnt fyrirsjdanlegri
flutningsporf komandi dra og dratuga. Lond eins og Kina, Japan, Sudur-Kérea og adrar
Austur- og Sudaustur-Asiupjodir, sem eiga heima langt fra Suez-skurdinum verda pvi ad

leita sér nyrra leida til Evropu og til austurstrandar Nordur-Ameriku (Gudjénsson, 2013).

Arid 2006 var daetlun gerd ad dypka Suez-skurd fyrir 4rid 2010 um 21 metir, sem myndi
opna fyrir allt ad 50 tonna tankskip og 15-20 tonna gdmaskip. Frekari dypkun yrdi pé

Olikleg par sem ad “Malacca strait” setur sin mork a staerd skipa.

4.4 Flutningsnet Eimskips

Mynd 15. Nuverandi skipaleidir eimskip (Eimskip, 2019).

pegar litid er yfir flutningskortid hja Eimskip pa tengja peir Nordur-Ameriku,
Kanada, Graenland, island, Feereyjar, Noreg, Skotland, England og Rotterdam

Pannig peir eru med flutningsnet sem naer yfir nordurslédir
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Atlantshafsmegin. Eimskip hefur stodugt verid ad baeta i flutningsnetid og
pbar @ medal baettist Graenlands rdntur inn i pad, varan kemur fyrst fra Nuuk
hingad, padan til bdrshafnar i Faereyjum og svo nidur til Skotlands og ad
lokum til Rotterdam. begar pu ert med svona flutninganet pa stilla
verksmidjur sig og adrir af midad vid flutningana. bar er tala um svona
“network effect”, pad er erfitt ad breyta skipulaginu. Verksmidjurnar eru
bunar ad stilla sig til ad fa vorur 4 dkvednum degi og losa sig vid paer a
akvednum degi. Ef pad 4 ad breyta pvi pa er pad erfitt ferli. Pad er audveldara
fyrir Graenland ad tengja sig vid Eimskipa flutninganetid fremur en ad bua
sér til sitt eigid. Sama a vid um pa sem veida fisk i Nordur-Noregi, paegilegra

ad nota flutninganetid hja Eimskip.

(Heidar Mar Gudjoésson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

4.5 Hafnir

[ dag eru ekki til stadar nein hafnarmannvirki, sem geta tekid vid peim tréllauknu
flutningaskipum, sem parf ad nota vid siglingar nordursins og standa pannig undir aukinni
samkeppni i flutningi. Miklar breytingar @ hafnarmannvirkjum purfa ad eiga sér stad til
bess ad haegt sé ad taka a méti pessum stéru flutningaskipum. Ein leid er st ad dypka
hafnirnar og breikka paer. Onnur leid er su ad byggja nyjar hafnir frd grunni til pess ad
haegt verdi ad pjona skipaflutningum um Nordurheimskautssvaedid. Sidari kosturinn yroi
mogulega hagkvaemastur, pa sérstaklega Evropumegin, par sem eldri umskipunarhafnir
eru fremur langt frd Nordur-ishafi. b4 er dypkun og breikkun hafna ekki endilega
kostnadarminni heldur en ad byggja nyjar hafnir fra grunni. Rotterdam er i dag mesta
umskipunarhoéfn Evrépu. Talid er ad Maeaeurmansk og Kirkenes séu heppilegar
umskipunarhafnir og midstddvar a siglingum a nordurslédum. Skipafélog munu velja sér
umskipunarhofn ut frd vidskiptasjénarmidum. begar eitt stért skipafélag hefur siglt
leidina fylgja 6nnur i kjolfarid. Sé horft til Nordausturleidar og umskipunarhafna par, hafa
Russar og Nordmenn forskot & [sland, ad minnsta kosti fra hagkveemnissjénarmidum séd.
Ef 6nnur sjdnarmid eru tekin med i reikninginn 4 island nokkurn méguleika. Kinverjar, sem
eiga fyrirtaekid COSCO, vilja ennpd, hvorki samstarf vid Nordmenn né Russa i pessu mali.

[sland geeti pvi ordid ahrifavaldur i pessari naudsynlegu umraedu t.d. med pvi ad bjéda
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upp a umskipunarhofn. Hvert svo sem umraedan kann ad leida er ljést, ad ekkert riki mun
fara at i stérar framkveemdir, nema samningar um vidskiptin liggi fyrir (Gudjénsson,

2013).

4.6 Umskipunarhofn

begar siglingaleidir um Nordur-ishafid hafa opnast og flutningar milli Atlantshafs og
Kyrrahafs fara ad aukast er mikilveegt ad vera buinn ad undirbua og dkveda hvar
umskipunarhafnir verda. | umskipunarhéfnum fer fram flokkun gadma, sem koma
vidsvegar ad med stérum flutningaskipum og eru flokkadir eftir 4fangastodum. Smaerri
skip flytja gadmana loks & afangastad. bvi er hentugt ad umskipunarhafnir séu stadsettar
vid fjolfarnar siglingaleidir. betta kemur til med ad minnka flutningskostnad og eru stor
flutningafyrirtaeki fus til pess ad notfaera sér umskipunarhafnir. island er stadsett & milli
Evrépu og austurstrandar Nordur-Ameriku og er pvi tilvalin stadsetning fyrir
umskipunarhofn, pa sérstaklega milli Nordur-Ameriku og Austur-Asiu. Umskipunarhofn @
[slandi myndi stytta skipaleid heimskautaskipa, sem eru sérsmidud fyrir gdmaflutninga &
is. Pad veeri hagkveemt ad stytta leid pessara skipa, par sem pad er éparfi fyrir slik skip ad
sigla sunnar. Pau eru annarsvegar kostnadarmeiri i siglingum og hinsvegar nytist timinn,
sem tekur ad sigla peim, betur vid paer siglingar sem pau eru hénnud fyrir. A stadsetja
umskipunarhéfn 4 islandi hefur pann kost ad geta baedi pjénad umskipun til
austurstrandar Nordur-Ameriku og Nordur-Evrépu. Auk pess hefur island yfir ad rada

godum loftsamgongum, miklum alpjodlegum samskiptum og vidteekri pjonustu.

Umskipunarhofn & islandi pyrfti ad geta pjonad steerstu skipum heimsins til pess ad
fyrirtaeki eda riki sem sigla i gegnum Nordur-ishafid velji island fremur en adra stadi. bvi
barf dypi vid adsiglingu ad vera négu djupt (Skyrsla starfshops utanrikisrdduneytisins,

2005).

Fyrir 18.000 TAU skip parf 17 metra djlpa hofn, par sem skipin geta ndd upp i 16 metra
djupristu. Taka parf tillit til fl6ds og fjoru vid honnun & hofnum til pess ad skipin verdi ekki
fyrir ahrifum sjavarfalla. bad verdur pvi ad vera svigram fra kili skipanna og sjavarbakkans.
bess vegna parf ad skoda vandlega pad svaedi, sem kemur til greina fyrir hofn, a6ur en
farid er i framkvaemdir. Medal annars parf ad skoda hafsbotninn, par sem par getur legid

grjot, sem erfitt er ad feera eda leidslur, sem ma ekki moka i kringum. Einnig parf ad gera
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grein fyrir breidd flutningaskipa. Breidd flutningaskipa, sem eru med 18.000 TAU getur
verid allt ad 60 metrar. ba parf ad gera rad fyrir pvi ad skipid purfi einnig svigram pegar
bad siglir i hofn. Lengd bryggjunnar parf ad vera naegjanlega long til ad hamarksfjoldi
krana geta pjonad flutningi gdma, sem koma fra skipinu. £skilegt vaeri ad hafa ad minnsta
kosti 500 metra langa bryggju og um fimm krana a hvert stérskip, sem kemur i héfn. Ad
lokum verdur umskipunarhofn framtidirnar ad geta pjénad fleiru en einu flutningaskipi i
pessari staerd a sama tima. Kranarnir purfa ad vera i réttri steerd fyrir flutningaskipin. Haed
peirra parf ad vera ad minnsta kosti haerri en sjo til atta haeda gamar fyrir 18.000 TAU
flutningaskip. Pa purfa kranarnir ad geta teygt sig Ut 50 metra til ad geta sott gama,

hvadan sem er i skipinu (Evangelos, 2006).

Mynd 16. Krani fyrir mjog stor flutningaskip (ULCV) (Evangelos, 2006).
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Mynd 17. Voxtur flutningaskipa i gegnum arin (Merk, 2018).

Gerd flutningaskipa er i stodugri préun med pad ad markmidi ad na meiri
staerdarhagkvaemni. Eins og sést @ mynd 18 eru flutningaskip ad verda steerri med hverju
ari sem lidur, sem minnkar eininga kostnad 4 hvern gam. Stzerd skipa hafa i dag 20.000
TAU, eru allt ad 400 metra l6ng, 60metra 4 breidd og hafa 16 metra djupristu (Merk,
2018).

“Eins og a0ur hefur komid fram eru pessi nyju skip sem préud voru i Sudur-
Koreu, sem eru med isbrjotar hezefileika, rosalega dyr, pau eru med
kraftmiklar vélar og eru med tvofaldan skipskrokk. bpess vegna viltu sigla
pbessum skipum sem stydst og pvi verdur umskipunarhofn ad vera par sem
isrondinni sleppur. Eins og i Murmansk eda Kirkenes, en Murmansk er
vandamal pvi pad er steersta flotah6fn Russa og pad er erfitt ad vera med
skipahofn vid hlidin 4 flotahofn. Flotinn myndi veentanlega ekki leyfa pad.
Pannig ad Kirkenes er pa skarri stadur en hann er eins og a flestum st6dum i
Noregi, ekkert nema fjoll, djupir dalir og djup hofn. bar er aftur 8 moti buid
ad vera ad vinna jarngryti. bar hafa peir hafa verid ad taka sallann og unnidé
vio ad taka jarnid ur grjétinu, pa er fullt af mol eftir sem peir hafa fyllt upp i

héfnina med. Pannig nu er komid par sléttlendi innst i firdinum i Kirkenes. P3a
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er haegt ad nota pa hofn fyrir umskipunarhofn, vegna pess ad sigla fra
Kirkenes til [slands tekur ad minnsta kosti tvé til prja dagar, hvers vegna aettu
menn ad sigla med vorurnar a pessum dyru skipum i pessa auka daga i vidbét
ef peir geta sloppid vid par. bPa er liklegra ad peir byggi upp eitthvad i

Kirkenes.

Pad sem er einnig dhugavert vid Kirkenes er ad pad eru tvo verkefni i gangi
nuna. Madur ad nafni Peter Vesterbacka, hann er ad safna fjarfestu i pau,
annars vegar Arctic Corridor, pad er ad leggja lest fra Kirkenes nidur til
Rovaniemi i nordur Finnlandi, padan er lest nidur til Helsinki, svo & ad gera
gong likt og Ermasunds gongin nema undir Eystrasaltid og pau verda
hundrad kilémetra l6ng. bessi gong eru um 15 milljarda dollara verkefni og
Arctic Corridor er um 5 milljar6ar, saman um 20 milljarda dollara verkefni,
en parna verdur komin lestartenging inn & Evropu fyrir allar vorurnar ef
Kirkenes verdur umskipunarhéfn. P4 eykst hernadarlegt og vidskiptalegt

mikilvaegi Nordurlanda mikid.

A islandi gaeti verid flotastdd en eins og er ekki umskipunarhofn. bad er ekki
fyrr en midleidin opnast pegar siglt er beint yfir Nordurpdlinn sem island

geeti komid til greina.”

(Heidar Mar Gudjénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

5 Nyjar leidir

Flutningskerfi skipa verda i framtidinni hringlaga leidir umhverfis heimsalfurnar. Slikt
skipulag mun hafa i for med sér mikil jofnunarahrif. Sérhvert svaedi hefur pannig
moguleika a pvi ad stunda vidskiptasiglingar i hvora attina sem er a8 pessum hringleidum.
Hringirnir eru fjorir og tengja saman I6ndin vid Atlantshaf og Kyrrahaf. Med tilkomu pessa
kerfis verdur leidin hringur dn enda og verdur pess vegna um enga endastod ad reda,
sem gerir alla umferd um skipaleidina audveldari og hagkveemari. Vaxandi alpjodavaeding
i vidskiptum, hefur i for med sér ad voruflutningar med skipum eiga eftir ad aukast langt
umfram pad sem nu er. Med leekkun flutningskostnadar verdur audveldara ad tengjast

I6ndum, par sem vinnukraftur og framleidsla er ddyrari en annars stadar. Hin svokélludu
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bréunarlond eru feer um ad framleida vorur, sem nytast vel hvar sem er i heiminum. Slik
vidskipti myndu verda til mikillar hagsbota fyrir alla adila um allan heim. Heimsbyggdin
nalgast sifellt meir pann veruleika ad verda einn stér markadur, par sem ekki er lengur
haegt ad sakja skjol i vidskipta- eda taekni hindranir. Tilhneiging i pa att er einmitt vid lidi
baedi i Bandarikjunum og Evrépusambandinu i dag. Hvort sem rikisstjornir eda
verkalydsfélog haldi afram slikri einangrunarstefnu til ad verjast samkeppni um sinn innri
markad, munu atvinnugreinar peirra verda sidur samkeppnisfaerar og lifskjor minnka.

Nefna ma eina afleidingu, haekkun landbunadarvara (Valsson, 2006).

6 lisland

Fra upphafi landnams hefur island verid had flutningum & sjé. Landndmsmenn voru bestu
sjomenn, sem haegt var ad finna og voru miklir snillingar i skipasmidum og attu sterk og
gdd uthafsskip, sem peir kunnu ad beita i erfidum adsteedum. bPegar islendingar féru ad
treysta 4@ kaupmenn til flutninga, og heaettu sjalfir siglingum & 13. 6ld, tépudu peir
sjalfstaedi sinu. Eimskipafélag [slands var stofnad 1914 og pétti pad vera stérvidburdur i

sjalfsteedisbarattunni.

Mikilvaegi siglinga sést i ségu landafundanna og gildi peirra fyrir pjédir Evrépu. A
vesturlondunum hafdi félki fjolgad meira en sjalfspurftarbiskapur poldi. En

uthafssiglingar og par af leidandi tengsl vid nyjar alfur baettu lifskjor.

Hagkvaemni sjéflutninga er toluvert meiri en landflutninga, litid afl parf til pess ad
hreyfa vid margra tonna skipi, en ekki er haegt ad segja pad sama um margra tonna
farartaeki a landi. Loftflutningar eru aftur @8 méti lang dyrastir og er hundrad sinnum meira
flutt med skipum heldur en flugvélum innan Evrépusambandsins. Mesti flutningurinn fer

b6 med jarnbrautum og bilum, eda 20% meira en med skipum (Gudjonsson, 2013).

Préunin a nordurslédum kallar @ breytingar i innvidum og par med endurbaetur
samgdngumadla. Skipaumferd fer vaxandi. A pad sérstaklega vid um umferd gamaskipa,
oliuskipa og ekki sist farpegaskipa. Margar siglingar um Beringssund, nordur af Siberiu,
eru pegar farnar ad fylgja reglulegri azetlun, en taka pé mid af opnunartimum og hafis.

Eins og adur hefur komid fram er lengri timi pangad til ad Nordvesturleidin opnast heldur
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en Nordausturleidin. Siglingar um NSL er hinsvegar su leid sem islendingar munu koma til

med ad hagnast hvad mest 4. Pad eru po ar eda aratugir i pad ad hun opnist.

Nokkur atridi koma til med ad breytast vid opnun Nordur-ishafsins:

Aukin starfsemi Ut 4 hafi, sem stydur vid audlindaleit
e Aukning i ferdamennsku

e Fjolgun voruflutninga, sérstaklega yfir sumartimann

e Tidari heimsoknir af visindatengdum skipaleiddongrum
e Aukning fiskveida & sveedum i kring

e Aukning skipa af ymsum toga

Fjoldi skipa sem arlega sigla um nordurleidina

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Mynd 18. Fjoldi skipa sem arlega sigla um nordurleidina (Icelandic Government, 2016).

A mynd 19 er midad vid skip, sem sigla Nordausturleidina milli Atlantshafs og Kyrrahafs
fra darunum 2007 til 2013. beim fj6lgadi mikid 4 pessum tima, en 71 skip for pessa leid arid
2013 og par af voru 46 fra Russlandi. A drinu 2014 datt skipafjoldi nidur i 31, par sem pad
ar var téluvert kaldara og hafis pvi meiri, sem er megin astaedan fyrir fjolda sveiflna a
bessum slé6um. bessi tala laekkadi svo ennpa meira arid 2015 og voru pd einungis 18 skip,
sem sigldu pessa leid. Hafis og stjdrnmaladstand dsamt haekkandi gjoldum fyrir pjénustu

eru megin astaedur fyrir pessum sveiflum (lcelandic Government, 2016).
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6.1 Ovissupaettir siglinga & nordursl6dum

Mikilveegt er ad hafa gott afhendingardruggi til pess ad siglingar, hvort sem peer fela i sér
voruflutninga eda farpegaflutninga, geti talist fysilegar. Timadaetlanir purfa ad standa og
er pvi areidanleiki og stundvisi mikilvaegt. bratt fyrir ad pessi siglingaleid milli Evrépu og
Austur-Asiu sé miklu styttri heldur en i gegnum Suez-skurd og Panama-skurd, pa eru samt
sem adur vangaveltur um pad, hvort han sé hagkvamari. bau skip, sem eru sérsmidud
eda endurbaett pannig ad pau geti siglt i gegnum is eru téluvert dyrari i smidum og rekstri
en hefdbundin flutningaskip. Samt sem adur prdast og breytist honnun skipa i takti vio
baer leidir sem opnast. Takmarkanir eru a skipum, sem sigla um nordurslddir, og fer pad
eftir pvi hvada leid er siglt. Heimskautasiglingareglur hafa verid sampykktar innan
Alpjodasiglingamalastofnunarinnar. Vida er grunnt, eins og i Karahafi og Laptevhafi, sem
og a kanadiskum sundum. Einnig eru til reglur fyrir skip, sem sigla a eftir isbrjoti, pau mega

t.d. ekki vera breidari en isbrjoturinn.

begar skip sigla med gamaflutninga stoppa pau flest vid & nokkrum st6dum. bad er
markadslega hentugra ad stoppa vid i helstu héfnum hvers svaedis frekar en ad stoppa
bara 4 einum stad. Sem deemi ma nefna ad i Evropu eru Le Havre, Rotterdam, Hamborg
og Southampton mikilvaegar hafnir. Skip, sem hefur verid styrkt og getur pvi siglt um
nordurslddir, er pvi liklegt til ad nyta sér umskipunarhafnir, par sem hefébundnari skip
geta tekid vid og siglt til endanlegra afangastada. En vidskiptavinir saekjast oft eftir
areidanleika fremur en timalengd. Mismunandi tima tekur ad sigla milli Evrépu og Asiu,
ba sérstaklega Nordurleid, par sem taka parf mid af steerd og gerd skips, farminum sjalfum
og hversu morg stopp eru tekin. Eins parf ad taka mid af hafis og vedrattu. En pratt fyrir
ad Nordausturleidin sé mun styttri og hagkvaemari er erfitt ad segja til um langt fram i

timann, hvort hun verdi faer.

Margt bendir til pess ad siglingar a nordurslédum muni adallega verda hagkveemar fyrir
takmarkada og sérhaefda flutninga, frekar en reglulega flutninga, eins og oliu, gas eda
gama. bar er adallega verid ad horfa 4 vorur, sem geta polad mikla bid, par sem siglingar

fara ad mestu leiti fram yfir sumarmanudi (Icelandic Government, 2016).
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6.2 Hafnir & islandi

A islandi eru 70 adildarhafnir ad Hafnarsambandi Islands, en paer flokkast i fiskihofn,
skipa- og stdrskipahofn, bata- og smabatahofn, farmhofn, ferjuhofn, iGnadarhofn,
skemmtihofn og fleiri flokka. Meirihluti hafna & islandi eru ad mestu leiti fiskihafnir. b4 er
Reykjarvikurhofn  meginhofn  fyrir  almenna  voruflutninga.  Skipafélog med
deetlanasiglingar, sem sja um farmflutninga, fara til og fra 10 héfnum 4 islandi. Fjérar
hafnir pjona adallega idnfyrirteekjum. baer eru Straumsvikurhéfn, Grundatangahofn,
Reydarfjar6arhofn og Reykhdélahofn. Sundahofn er sérhaefd voruflutningahofn.
Vatryggingarvirdi hafnarmannvirkja eru metin 4 106 milljarda kréna samkveemt
vidlagatryggingu. I peirri télu er tekid med i utreikninginn bryggjur, hafnarbakkar, fastir
hafnarkranar og ljésabunadur, raflagnir, ljésastaurar, tengikassar, vatns- og
fraveitulagnir, pollar og bundid slitlag hafnarbakka. Buist er vid mikilli aukningu i
heildarvoruflutningum um hafnir landsins til arsins 2027. bvi fylgir uppbygging tengd
ionadi og til ad koma til mots vid breytingar i fiskiskipaflotanum dsamt breyttum
vinnuadferdum i atgerd. Helstu framkvaemdir verda endurbygging hafna, stofndypkanir
og gerd nyrra vidlegu- og hafnarkanta, sem purfa ad vera dypri en nu er. Samkvaemt
aztlun, sem var gerd fyrir arin 2015-2020 var porf a vidhaldi, par sem azetladur kostnadur
nam 5,5 milljordum kréna, asamt nyframkvaeemdum upp & 23 milljarda kréna (Samtok

idnadarins, 2019).

island hefur nd pegar margar hafnir og eru moguleikar 4 staekkun og fjdlgun hafna, i
takti vid fyrirsjdanlegar breytingar. Naudsynlegt er ad fylgjast med proun mala med tilliti
til umfangs hafnarstarfsemi svo haegt sé ad bregdast fljott vid, ef nyir moguleikar lita
dagsins ljés. NG i dag eru 11 utflutningshafnir 4 islandi, sem eru med reglulega dzetlun, pa
adallega tengja sjavarutvegi, fiskeldi og stéridju. Sjéflutningar til og fra landinu hafa aukist
og koma til med ad aukast hratt. Fer s pjénusta vaxandi, sem fisland veitir, sem
birgdastdd fyrir flutninga til Graenlands og eru moguleikar & samnytingu voruflutninga

milli islands og Graenlands.

Sa moguleiki er til stadar ad hafnir fra [safirdi til Reydarfjardar geti ordid mikilvaegar i
bjonustutengingum a nordaustanverdu Atlantshafi, pa badi til leitar og vinnslu audlinda
vid Island og austurstrénd Graenlands. Visir ad slikri hofn er pegar til stadar 4 Reydarfirdi.

Einnig eru hugmyndir i loftinu um moguleika & pvi ad hafa umskipunarhafnir 3
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Nordausturlandi, vegna vaxandi notkunar siglingaleida um nordurhof. Pad er talid
sérstaklega heppilegt ef NSL opnast. Ef svo skyldi fara, ad pad kamust a reglulegar
siglingar & NSL, er mjog liklegt ad umskipunarhafnir verdi a islandi. Sem deemi, md nefna
ba stendur hafnarstjéorn Bremerhaven i byskalandi fyrir rannséknum a pvi hvort moégulegt

sé ad byggja upp umskipunarhofn i Finnafirdi (Icelandic Government, 2016).

Mynd 19. Télvugerd mynd af moégulegri umskipunarhoéfn i Finnafirdi (Hafstad, 2019)

Bremen ports eru bunir ad fa rétt a pvi ad gera préunar studiu fyrir hofn i
Finnafirdi, par er byrjad a vedurfarsathugunum og jardvegsathugunum,
asamt 6llu moégulegu. Efla verkfraedistofa er [slenski adilinn med peim i pessu
verkefni sem sér um framkvaemdir a pessu. Verkfraedingurinn i fyrirsvari hja
Eflu heitir Hafsteinn Helgason. Hann er med nakvaemar pzlingar um pad
hvernig vid getum komid pessu verkefni af stad. Hugmyndin er ad byrja
pbarna med fiskeldi til pess ad fa fjdrmagn fra einhverri starfsemi til pess ad
geta byrjad a pvi ad byggja upp hofn. Svona risahofn er ekki bara sett nidur i
einum graenum heldur parf hiin ad byrja a einhveriju litlu, og pad parf ekki ad
vera tengt endilega nordursléda-siglingum, heldur bara til pess ad koma
pessu af stad. Kosturinn vid pessa héfn er ad hun liggur vel vid nordursléda-
leiGum. bad er strax erfidara ad fara Graenlandssundid, einkum vegna pess
ad par erisinn ad pvaelast fyrir hluta arsins. Moguleiki er ad sigla baedi nordur
og sudur fyrir island og i badum tilfellum er Finnafjérdur heppileg

stadsetning par sem enginn krékur er & leidinni. Til Reydarfjardar er sma
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krokur sem parf ad taka til ad fara upp aftur. bad er einnig kostur ad pad byr
nanast enginn a pessu sveedi. Vedurfarsadsteedur eru mjog gbédar og
ofbodslega mikid laust plass og sléttlendi. Okosturinn er s& ad pad vantar
vegina, rafmagnid og pjénustu i kring. Naesti baer er Pérshofn og hann er bara
6-700 manns. bvi yrdi frekar reynt ad tengja pjonustuna vid Husavik, par sem
er spitali, en Akureyri kemur einnig til greina frekar en ad fara i att ad
austfjordum. Vegasambandid er erfitt par. En til ad fara a stad med pessa
hofn pa parf ad byrja 4 einhverri smaerri starfsemi og ef pad bydst teekifaeri
til ad pa steekka vid sér. bess vegna eru peir ad spa i fiskeldi og ekki sjoeldi

heldur landeldi.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

Stodugur straumur skipaumferdar er einnig sunnan vid island og mun aukast enn
meira vid opnun Nordvesturleidar og reglulegar siglingar um peer slédir, sem gefur

moguleikann @ umskipunarhéfnum a Sudurlandi.

Pad eru ymsir hlutir, sem parf ad fara vel yfir og rannsaka med aukinni skipaumferd
um nyjar hafnir og aukinni i pjénustu yfir h6fud. bar ma medal annars nefna porf fyrir
rannsokn 4 6lduhaed, hafstraumum, hafnaradstaedum og sjdlagi. Slik rannsékn hefur verid
gerd i samstarfi vid Vegagerdina. Adrir paettir, sem pyrfti ad skoda og sem gaetu purft
endurbaetur, eru vegir milli stada, sjukrahus, verkstaedi, viohald og adfong. Mikid alag
mun verda & vegakerfid & nordausturhorni islands komi til oliufunda 4 drekasvaedinu eda

Kanumas svaedinu (Icelandic Government, 2016).

“Svo eru pelingar i kringum Bandarikjamenn, en peir stjérna Panama-
skurdinum, en eru med flotastédvar 4 stodum eins og Oman til pess ad hafa

stjérn & Suez-skurdinum lika.

Bandariski flotinn er Alaskamegin vid Nordur-ishafid par sem peir geta verid
med sto0 til ad styra skipa umferd ad einhverju leit,i en spurningin er, myndu
peir lika vilja vera med st6d Atlantshafsmegin og pad gengur um kjaftasaga
ad peir hafi ahuga 4 Finnafirdi fyrir flotastéd fyrir sjalfan sig. [ Noregi er erfitt

ad finna stdéra hofn par sem mikid er um prénga og djupa firdir 8 medan hér
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hja okkur, eins og i Finnafirdi, er endalaust af baklandi sem er rennislétt
bannig kannski er eitthvad haeft i pvi. P4 gaetu peir verid med herstodvar
beggja vegna vio siglingaleidina.

pPa hefur Bremerhaven ports sem er hafnarstjornin i Bremerhaven,
byskalandi, buin ad vera ad préa petta verkefni og kjaftasagan er ad COSCO,
China ocean shipping, vaeru sidan ad fara ad kaupa af peim verkefnin, en
COSCO er staersta flutningafélag i heimi. Ef peir dkveda ad nota einhverja
hofn pa verdur hun sjalfkrafa mikilvaeg. bar sem ad peir eru med svo mikid
flutningamagn sem peir koma med. beir keyptu t.d. helminginn af héfninni i
Apenu og nuna er umferdin sem fer i gegnum Suez-skurdinn frd peim sem
landar pd i Piraeus. bPannig hun er allt i einu ordin steersta hofn i

Midjardarhafi af pvi ad petta er svo mikid magn sem fer i gegnum pa.”

(Heidar Mar Gudjoénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

6.3 Hafnir og mogulegir afangastadir

[ skipulagi skipaflutninga, til komandi framtiar, munu vid sj@ minnkun 4
samgongumidstédvum. Su almenna préun i dag virkar pannig ad skip eru i sifelldri proun
og eru ad verda sifellt staerri vegna pess ad steerd minnkar flutningskostnad. betta mun
leida til pess ad ny kynsldd skipa mun ekki koma til med ad komast inn i paer grunnu hafnir
sem til eru i dag, par sem er ekki naegjanlegt plass fyrir pad magn af gadmum sem fluttir
eru. beer naudsynlegu hafnir munu krefjast mikils landsvaedi vid losun og geymslu gama.
Landssvaedi sem er of dyrt fyrir mikid af péttbyggdu svaedum i heiminum. pad er pvi stefna
ad stérar umskipunarhafnir verdi tveer til prjar & hverju adal svaedi jardar. Padan munu
smaerri skip flytja varninginn afram i hvada pa att sem hann 4 ad fara. island veeri géd
stadsetning fyrir petta & 66rum endanum & NSL. Kosturinn vid pad ad hafa
umskipunarho6fn a sitthvorum endanum 3 NSL er su ad til pess ad skip komist pessa leid
burfa pau ad vera sterklega byggd til ad rada vid is sem er 34 reki. Pau purfa pvi ad vera
med eiginleika 4 vid isbrjétanna og munu koma til med ad vera mjog dyr. betta pydir ad
bad er hagkvaemt ad vegalengdin sem pessi sérsmidudu skip fara sé haldinn i eins litlu

magni og haegt er (Valsson, 2006).
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6.4 Stadsetning Sundahafnar
Sundahofn er flutningahofn Reykjavikur og stadsetning hennar naer frd Laugarnesi vid
Vatnagarda ad botni Ellidavogs. Stadsetning hafnarinnar er fremur 6hentug og hefur verid

umrada um flutning hafnarinnar.

Sundahofn er ofbodslega dyrmaett sveedi og pad er buid ad vera ad fylla at i
sjéinn i kringum Klepp og afram inneftir. Azetlanir eru ad flytja i burtu
starfsemi eins og jarn og pad eru prjar litlar hafnir sem & ad flytja annad,
sementshofnin, malarhéfnin og tjoruhdfnin fyrir malbikunarstédvarnar.
betta 4 allt ad fara i burtu. Pad er ekki haegt ad baeta miklu vid Sundahofn og
bar & medal umskipunarhofn. Fyrir umskipunarhofn er best ad vera med
svaedi sem er med nég plass sem er ddyrt eins og i Finnafirdi. b6 koma 4 moti
lika 6kostir ad pad vantar pjonustu p.e.a.s innvidi i kringum pad svaedi sem
mun kosta rikid heilmikid. Utanrikisradid fer med nordursléda-malin og adild
okkar ad Nordurskautsradinu, peir settu prju verkefni i gang i sambandi vid
hvad pyrfti ad gera i rafkerfinu, vegakerfinu og svo logfraedileg stada

hafnarinnar.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)

“Sundaho6fn er sprungin, ef pu skodar hafnir i t.d. 66rum Nordurldndum eda
London pd er buid ad faera hafnirnar i burtu fra borgum, pvi petta er bara
verdmeett byggingarland. bPannig ad Sundahofn hun verdur ekki hérna eftir
30 ar. ba verdur bara komid hverfi og hofnin komin annarstadar. Snidugt
veeri ad vera med hofn a Vatnsleysustrond sem stadsett er i Vogum. bar er
mjog addjupt pannig ad skip sem falla undir Panamax eda Suemax gaetu siglt
bar ad. Einnig er slétt land par sem gerir pad ad verkum ad audvelt er ad vera
med gamasteedu, med nog bakland. Kostur er lika sd ad vera naer
flugvellinum pannig gaet samnyting hafnar og flugflutnings likt og Singapore
gerir. En peir eru baedi stérir i hafnar- og flugflutningum. b3 vaeri haegt ad
notad samspil flugs og skipa. Ohentugt er ad vera med svona mikla
voruflutninga sem fara i gegnum Reykjavik. bvi parf ad finna hentugri stad

fyrir h6fnina. Hagstofa Islands er ad spa pvi ad pad verdi 450 pusund manns
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hér eftir 30 ar. ba er porf & staerri hofn. En skipuleggja parf vegakerfid ut fra
tengingum til ad komast @ Sudurlandsveginn og Vesturlandsveginn Ut i
kringum landid an pess ad purfa ad keyra i gegnum medal annars Hafnafjorg,
Gardabae, Képavog og Reykjavik.”

(Heidar Mar Gudjénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

“Sundahofn & mikid af verdmeetu landi, Faxafléahafnir. beir veeru ekki i
neinum vandamalum med ad byggja upp nyja héfn og losa pa peningana sem

eru i landinu i Sundaho6fn.”

(Heidar Mar Gudjénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

6.5 Hringbord nordursloda

Steersta alpjédlega samkoma & nordurslédum, “The Arctic Circle” er steersta netverk
alpjédlegrar samraedu og samvinnu um framtid Nordursléda. betta er opinn
lydraedislegur vettvangur, sem hinir ymsu adilar taka patt i, eins og rikistjornir, stofnanir,
fyrirteeki, hdskolar, sérfraedingar, umhverfissamtok, almennir borgarar og adrir
ahugasamir adilar um proun Nordursléda. bessi samkoma hefur ahrif 8 framtid heimsins
og er hagnadarlaus og épdlitisk stofnun. Hin arlega samkoma “The artic Circle Assembly”
er steersta arlega alpjédlega samkoman & heimskautasvaedinu, sem meira en 2000
patttakendur fra 60 16ndum saekja. HUn er haldin i oktébermanudi hvert ar & islandi
Horpunni, Reykjavik. pessi samtok skipuleggja malping um tiltekin svaedi af Nordursléda-

samvinnu (The Arctic Circle, 2019) .

6.6 Samstarf vid Greenland

A fyrri timum var [sland émetanlegur millilidur milli Greenlands og Norduralfu i gegnum
Nordur-Atlantshaf. Ekkert hefur breyst i peim efnum nema ad taekifaerin hafa aukist og
vidfangsefnin eru staerri en nokkru sinni fyrr. Namuvinnsla, virkjanir, mannvirkjagerd og
oliuleit krefst allt mikilla flutninga, medal annars sjoflutninga a taekjum, dsamt bunadi og
framleidsluvorum. bad er hagkveemt ad prda grunnpjénustu hér a landi fyrir Nordur-

Atlantshafssvaedid og ekki sist Graenland. Taekifaeri eru fyrir island ad verda pungamidja

56



starfsemi & nordurslédum. bar spilar staerdarhagkveemni mikilvaegt hlutverk vié rekstur
innvida samfélagsins. A [slandi eru innvidir, sem duga fyrir mun steerra samfélag en island
er i dag. Sem deemi ma nefna islausar hafnir, alpjédlegan flugvoll, mikla orku, fyrsta flokks
heilbrigdiskerfi, allar gerdir pjonustufyrirtaekja, sem nuatimasamfélag parf og god
vinnuafkdst vid erfidar adstedur. Alla pessa lidi ma telja til tekna fyrir island sem

nagranna Graenlands, sem er 6kannad land med miklar audlindir.

Siglingar milli islands og Graenlands hafa verid mjog éhagkvaemar. Royal Arctic Line,
sem er i eigu graenlensku landstjérnarinnar, er med einokun & o6llum flutningum vid
strendur landsins og pjénar pad 13 hofnum. Fyrirtaekid sér um siglingar til Alaborgar i
Danmorku, en par er umskipunarhofn fyrir vorur til og fra Graenlandi. Vorur fra New York
eru fluttar med Eimskipi til Sundahafnar pangad sem Royal Arctic Line kemur og seekir
baer og flytur til Greenlands. bad vaeri hagkvaeemt ef petta graenlenska fyrirtaeki myndi nota
sundahofn i Reykjavik meira en pad gerir nu, skip fara padan reglulega til New York og
Rotterdam, sem eru staerstu umskipunarhafnir Atlantshafs. En i dag fara vorur fra
Graenlandi fyrst til Alaborgar, padan til Rotterdam og loks New York i stad pess ad fara til
Sundahafnar og beinustu leid til New York. Taekifeeri eru til stadar til ad breyta
flutninganetinu fra ihaldssemi i hagkveemni med samningum eda sameiningu vid Royal
Arctic Line. Fari miklar stérframkveemdir af stad a Greenlandi myndast porf fyrir
bungaflutninga. Ef hafist er handa vié namugroft i landinu, mun pad leida til atflutnings i
miklu magni. Ad vera med framvinnslu jarngrytis, sem kemur fra namu i Nuuk, gaeti verid
hagkvaemt fyrir island. Namafélagid par er einungis med oliu sem orkugjafa og pyrftu pvi

starfsmenn “London Mining” ad flytja bergid i heilu lagi (Gudjénsson, 2013).

Vinnsla a jarngryti er ekki vinseaell idnadur og pvi ekki liklegt ad pad sé vilji
fyrir pvi ad fa hann vid svaedi eins og Rotterdamhofn enda er hafnasvaedid
bar afar dyrt. A [slandi vaeri haegt ad finna sveedi fyrir petta, hér erum vid
med hreina orku og pyrftum pvi ekki ad vera med kol til ad braeda petta.

Helgarvikur hofn gaeti komid til greina par er mikid svaedi i kring.

(Trausti Valsson, munnleg heimild, vidtal, 17. desember 2019)
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Skrifad hefur verid undir samninga um samstarf milli Royal Arctic Line og
Eimskips sem snuast um skipasmidi nyrra skipa i skipasmidastédvum i Kina.
Pa verda flutningar til og frd Graenlandi miklu hagkvaemari. Adur purfti ad
flytja varninginn yfir til Alaborgar og sidan aftur yfir Atlantshafid til
Bandarikjanna, ef hann atti ad fara a8 Bandarikjamarkad. En nina, med pvi ad
samnyta skipin, pa geta vérurnar komid til [slands og sidan til Bandarikjanna.
Pad er buid ad skrifa undir pessa samninga og var pad gert arid 2017. bessir
samningar eru i tengslum vid skipasmidi 4 tveimur 2150 eininga skipum, sem
eru um 50% staerri en skipin sem peir eiga i dag, og @ ad byggja pessi 3 skip,
eitt i eigu Graenlands, sem er blid ad sjésetja fyrsta skipid og hin koma i
kjolfarid par sem petta er vikuleg sigling, vikuleg pjénusta og rinturinn er um
bad bil vika og pessvegna purfa peir ad lagmarki tvo skip til ad halda sému

timaaaetlun.

(Heidar Mar Gudjoénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

Verkfraedipekking af framkvaemdum & nordurslédum er géd. island er dgaetis
pjonustu midstod fyrir framkveemdir & Graenlandi og annarstadar vegna pess
ad vid erum med islausar hafnir allt arid, gott heilbrigdikerfi og o6flugt
raforkukerfi. | stad pess ad byggja upp & pessum stédum, rafkerfi, “fancy”
hafnaradstodu og heilbrigdikerfi pa er kannski betra ad nota bara island og
hafa med verbudir hinu megin, vinnubudir sem veeru allt pjonustadar fra
[slandi. Norlandair, gamla flugfélag nordurlands, sem er mest i eigu
Graenlendinga og Akureyringa. Pjonustar mestan hluta austurstrandar
Graenlands fra Akureyri. Svo nuna pegar skipaflutningarnir renna saman vio
komu nyju skipanna sem koma hja Royal Arctic Line og Eimskip pa aettu
vidskipti pjédanna ad aukast mjog mikid. ba geeti Bdnus pess vegna opnad
bud i Nuuk ef peim finnst pad dhugavert og graenlenskar vorur gaetu komid
hingad. Pa geetu islensk veitingahus selt vorur likt og saudnaut eda
hreindyrakjot fra Graenlandi. Naeg eftirspurn er eftir pvi hér a landi, t.d. fra

taristum.

58



Faereyingar hafa bodid upp 4 pjonustu vid oliuleit og rannsdknir 3

nordurslédum. Um 10% af hagkerfis peirra byggist a peirri pjénustu.

Faereyingar gatu, pegar peir voru med oliuleitar Utbodin, sagt ad pad pyrfti
ad nota faereyskt pjénustufyrirtaeki vid leita af oliu. betta er andstaett EES
samningnum, ekki er heimilt ad segja petta pvi pad parf ad vera jafn
adgangur fra ollum innan markadarins. En peir komust upp med petta &
sinum tima og pannig komu peir undir sig fétunum i svona pjonustu vio

oliuleit.

(Heidar Mar Gudjonsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

6.7 Olia

A [slandi eru tveer hafnir, sem eiga méguleika & pvi ad pjénusta oliuleit 4 Drekasvaedinu.
peer eru & Reydarfirdi og Akureyri. Hofnin & Reydarfirdi telst samt sem adur liklegri pvi
hun er djup, islaus og uppfyllir Panama-stadla, alpjédastadla um dypt og adgengi. Hun er
nalaegt flugvellinum 34 Egilst6dum og sjukrahusinu @ Nordfirdi. Pa er hun einnig styst fra

Drekasvaedinu, af peim hofnum sem bjéda upp a svipada pjonustu.

Oliuleit er farin af stad vid Austur-Graenland og er Akureyrarflugvollur naesti
alpjédaflugvollur vid pad svaedi. Hofnin par uppfyllir Panama-stadla, er stér og islaus.
Akureyrarbaer bidur einnig upp 4 margvislega pjonustu, par & medal sjukrahus og
mannskap med aralanga reynslu af flugi til Graeenlands. Pjénusta vid oliuleit getur falid i sé

mikinn hagnad.

Jan Mayen er svaedi sem hefur verid rannsakad i tveim meginafongum i leit ad oliu eda
gasi. bad voru fisland og Noregur sem stédu fyrir forkdnnun i sameiningu & 6llu
samnytingar sveedi peirra @ arunum 1985 og 1988. Svaedid taldist vera alitlegt til frekari
oliuleitar, en 4framhaldandi leit myndi radast af oliufyrirtaekjum. A darunum 2001 og 2002
foru fram frekari maelingar, sem skiludu peim nidurstodum ad setlagid vaeri pykkt og mikill
skyldleiki vaeri vid setlog i Vestur-Noregi og Austur-Graenlandi. Eftir pad var gert hlé i
dagdédan tima a rannsdknum. betta svaedi er kallad Drekasveaedid og er um 42.700
ferkildmetrar. Millirikjasamningur milli [slands og Noregs gildir um hluta af svaedinu, sem

er 12.720 ferkilémetrar. Arid 2012 stundudu fyrirtaekin TGS og VBPR rannsoknir &
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Drekasvaedinu, og skiludu rannséknir jakveedum nidurstodum, en ekki var vitad hvort
oliumagnid var i vinnanlegu magni. bad fundust ummerki um oliu i médurberginu, sem
atti ad stadfesta ad um sé ad raeda virkt kolvetniskerfi. Rannséknum a svaedinu er ekki
lokid og petta er dyrt ferli, en pad er toluvert dyrara ad bora en ad rannsaka (Gudjonsson,

2013).

Samningar voru klaradir 1981, sidan var pad Petoro Norska rikisoliufélagid,
sem ték patt i leitinni med Eykon Energy og CNOOC & Drekasveaedinu, en
vinstri flokkur @ norska pinginu var algerlega @ méti pvi ad pad yrdi einhver
oliuleit yfir h6fud. ba taka peir fyrir svaedi eins og Drekasvaedid og segja ad
bad eigi ekki ad opna fyrir pad. island getur samt sem adur gefid ut leyfi okkar
megin og Norska rikisoliufélagid geeti tekid patt i pvi med okkur, en peir eiga
rétt & pvi ad taka 25% af helmingi Islands, og pad sama gildir um hlut islands
beirra megin. Pad er buid ad taka syni & hafsbotninum par sem kom i ljés ad
bad er olia & pessu svaedi. Svo féorum vid i tvividar rannsoknir 8 hafsbotninum.
ba kom i ljés ad petta er 8 um 15 hundrud metra dypi nidur ad sjavarmali og
2 kilémetrar undir botninum par sem eru risa strakturar sem lita ut fyrir ad

geta geymt allt ad tiu milljarda tunna af oliu.

Ef madur hugsar tiu milljardar hvers virdi er pad. Ef vid segjum ad oliuverd
sé 60 dollarar pa er pad 600 milljardar dollara virdi og ef vid hugsum um
framleidslukostnadinn eins og t.d Johan Sverdrup, sem er nyjasta lindin sem
beirvoru ad setjai gang i Noregi sem er svipad langt fra landi og Drekasveedid
er fra islandi og svipad erfidleikastig, par er framleidslukostnadurinn 25 pa
ertu med 35 i framlegd, segjum bara 30 & 10 milljarda tunna pa er pad 300

milljarda dollara.
(Heidar Mar Gudjénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

En verg landsframleidsla islands var 2.555 milljardar kréna &rid 2017 sem eru taepir 21

milljardar dollara midad vid ad dollarinn sé 122 kr. (Statistics Iceland, 2018).

Pannig ad petta vaeri meira en 14 sinnum meira en pjédarframleidsla Islands sem vaeri

framlegd af pessu.
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“En allir samningar vid Noreg eru eins og peir eiga ad vera en nuverandi
rikistjiéorn er mjog olikleg til ad gefa Ut ny leitar og vinnsluleyfi a
drekasvaedinu, medal annars vegna pess ad Vinstri graenir eru 8 méti pvi.”

(Heidar Mar Gudjénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

7 Kerfisgallar og onnur teekifaeri

Hagkerfi eru aldrei gallalaus, par @ medal hefur islenska hagkerfid haft marga galla i
gegnum arin og er langt pvi fra ad vera gallalaust i dag. Til pess ad unnt sé ad laga pad
barf fyrst ad horfast i augu vid pa galla, sem fyrir eru og vidurkenna tilvist peirra. Hagfraedi
og stjérnmal eru tvo adskilin fyrirbaeri og ekki dugar ad notast einungis vid einhverjar
jofnur og formulur vid drlausnir malefna. Hagfreedi snyst um mannlegar akvardanir. Mal
burfa ad vera reedd & opnum vettvangi med opnum hug an stjérnmadlaskodana. Til ad
hamarka lifskjor Islendinga verdur ad endurskoda innvidi hagkerfisins og stefna i rétta att
ad betri og jafnari hagvexti. Hingad til hefur kerfid ekki tekid mid af adstaedum
gjaldeyrishafta og kerfislegum adsteedum. Til ad radast i verkefni tengd nordurslédum
barf fjarfestingar, en gjaldeyrish6ftin sau a timabili til pess ad paer voru einungis i eigin
landi. Pad sem parf ad gera til ad yta undir hagvoxt og fjarfestingar er ad vidurkenna
kerfisgallana, en peir eru m.a. ad margra mati, onyt peningastefna, fjarmalakerfi,
6vidunandi skuldastada og nyting audlinda. bad kerfi sem er algengast i dag og notad er
vid stjornun gjaldmidils er reist a sjalfstaedum sedlabanka, fljétandi gengi, einu markmidi
og styritaeki: verbdlgumarkmidi. bessi stefna er kéllud peningastefnan og var tekin upp
a [slandi arid 2001. Med peirri adgerd ad gera sedlabankann 6hadan stjérnvéldum var
talid ad politiskur prystingur @ sedlabankann myndi minnka, asamt peningaprentun.
Markmidid ad rikid haldi uti eigin mynt a kostnad pjédar er ekki sjalfstaett markmid. Med
eigin mynt getur hdn hulid akvednar atvinnugreinar med gengisfellingum, breitt yfir
abyrgdarleysi sitt i fjarmalum, dsamt pvi ad borga fyrir misték, sem eiga sér upptok i
fjarmalakerfinu, med peningaprentun eda innheimtu verdbdlguskatts med ryrnun a verdi
gjaldmidils. bad kallar 4 aga i rikisfjarmalum ad taka peningaprentvélar Gr sambandi.
Atvinnugrein eda pjonusta sem vilji er til ad stydja a ad vera studd med notkun rikisjods

til ad standa undir kostnadinum fyrir hond skattgreidanda fremur en felling gengis eda
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peningaprentun. Mikill munur er a islensku krénunni og alpjédlegum gjaldmidli.
Adalmunurinn liggur i pvi, ad alpjédlegur gjaldmidill er gjaldgengur um allan heim og
honum er haegt ad skipta ndnast dn kostnadar i hvada gjaldmidil sem er. Talsmenn
kronunnar hugga sig vid pad ad hun sveiflast i takti vid islenskt atvinnulif. En krénan er
notud og beitt gegn atvinnulifinu i sumum tilfellum. Hagkerfinu er midstyrt af islenska
rikinu med islensku kréonunni. Pad akvedur pvi vexti, frambod peninga og hver gerir hvad
i hagkerfinu. Ekki er haegt ad segja ad rikid geti med peningastefnu komid til moéts vid
hagsmuni allra i samfélaginu. Sem daemi er hagstedara fyrir Utgerdarfyrirtaeki i
Stykkishdlmi, sem er i vidskiptum vid Bretland, ad gera upp i pundum. Best veeri ad
fyrirtaeki myndi nota mynt i samraemi vid markadssvaedi. Ahaetta minnkar fyrir hagkerfid
vid pad ad fyrirtaeki geri uppgjor sin i mérgum alpjédlegum myntum. Misjafnt er hvernig
myntir sveiflast en pad jafnast Gt i heildina litid. Pad audveldar alpjodlega lantoku og
fjarfestingu. Asamt pvi audveldar pad fjarmégnun rekstrar og verdur hann édyrari. b4
gerir alpjodleg mynt einnig audveldari sokn a nyja markadi og dhattudreifing myndast
med fjdlgun markada. bvi aettu allir ad f4 ad kjdsa ad nota pa mynt sem beir vilja. islenskt
hagkerfi er haprdad, fjadrmagnsfrekt og treystir mikid & nytingu natturuaudlinda. En nyting
nattdruaudlinda er sérstaklega fjarmagnsfrek. Pad er pvi adgangur ad fjarmagni, sem
reedur lifskjorum fIslendinga. Ef midad er vid sému verdeiningu fyrir island og
Eystrasaltslondin voru laun & islandi 26% haerri arid 2000 en &rid 2013. P& hefur
atflutningur aukist mun minna en hja Eystrasaltsrikjunum og atvinnusképun verid haegari.
Margir eru a peirri skodun ad betra sé ad taka upp kanadiskan dolla, norska krénu eda
jafnvel ameriskan dollara, fremur en ad ganga i ESB eda taka upp evruna. Ekki parf ad
ganga i myntbandalagid til ad taka upp alpjédlega mynt, pad eru tvo adskilin vidfangsefni.
Pad eru pvi prir kostir, sem eru i bodi fyrir Islendinga i gjaldeyrismalum. beir eru
bjodargjaldmidill, adild ad myntbandalagi eda einhlida upptaka alpjédamyntar.
Myntbandalagid leidir ad staerra myntsvaedi viodkomandi lands. Eykur pvi adgengi lansfés
og hlutafés, sem laekkar vexti og eykur atvinnuskdpun. Adild ad storu myntsvaedi er
hagkvaemur kostur, sem minnkar vidskiptakostnad. P& eru vextir, frambod lansfjar og
vidskiptakostnadur laegri @ stdrum myntsvaeedum en litlum. Eina myntbandalag, sem er i
bodi fyrir Island, er innan Evrépusambandsins, European Monetary Union, EMU. Adild ad
ESB er forsenda adildar ad EMU. [sland uppfyllir ekki, og hefur aldrei gert, skilyrdi

stoduleikasattmadlans, Maastricht-skilyrdin svokollud. En pessi adild er ekki eina leidin a
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steerra myntsvaedi. Einhlida upptaka annarrar myntar er einnig valkostur. Vid pa upptoku
hverfur Sedlabankinn, asamt sedlaprentun & vegum rikisins, enda yrdi vardstada um

myntina ekki lengur i hondum islenskra stjérnvalda(Gudjonsson, 2013).

Kostur er & pvi ad skipta islenskri krénu i kanadiskan dollar sem mynt 4 [slandi. Svipadar
hagsveiflur eru & [slandi og i Kanada og framleida badar pjédir mest af hravérum,
matvaelum og orku. Ekki hafa kanadisk stjérnvold lyst yfir andstodu gegn pessu enda
kostar pad pa ekkert ad adstoda vid skiptin. P4 opnast peim einnig taekifaeri vid opnun 3
fjarmalafyrirtaekjum, oliufyrirtaeekjum, smasolufyrirtaekjum dsamt fleiru a nyjan markad.
Aukning i samkeppni keemi til islands,sem yrdi neytendum til hagsbéta. Pad skiptir engu
fyrir Kanada ad baeta islandi vid & gjaldmidlasveedid sitt. b4 eru Kanadamenn
nordurslédabuar og eru um tvohundrud pusund Kanadamenn af islenskum uppruna.
Vidhorf peirra i gard Islendinga er pvi jadkvaett og heetta & hagsmunadrekstrum litil

(Gudjonsson, 2013).

Krénan er vidskiptakostnadur pad veeri miklu meiri erlend fjarfesting &
islandi ef vid vaerum med alpjédlega mynt. Sedlabankinn gaf ut skyrslu arid
2010, valkostir islands i gjaldeyrismalum par sem peir héldu pvi fram ad
atflutningstekjur islands myndu aukast um 30-40% ef [sland teeki upp
alpjédlega mynt. Pad er alveg klart mal ad krénan er ad hindra pad og hefur

hun pvi kostnad i for med sér.

(Heidar Mar Gudjoénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

Katrin Jakobs forsaetisrddherra ték undir pad a hringbordi nordursldda, stéru
radstefnunni sem haldin er i Horpu, pegar spurt var hvort pad atti ad frida
Nordurskautid og banna allar framkvaemdir par. b4 gaf hun pvi undir fétinn
en vid vorum berjast vid Breta i porskastridinu til ad gefa sidan frd okkur
landhelgina svo pad veeri haegt ad frida hana.

Innan stjorakerfisins pa er ekki skilningur & pvi @ hverju vid lifum hérna og
hvers vegna. Vi gaetum ekkert verid hérna nema geta sinnt vidskiptum og
framkvaeemdum i kringum okkur. bPar af leidandi vantar nyja

nordurslddastefnu fyrir islenska rikid. Gefin var Ut nordurslédastefna arid
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2012, sem bparf ad uppfeaera. Svo kom Ut skyrsla, hagsmunamat islands &
nordurslédum, sem Sigurdur Ingi fyrrum forseetisradherra var ad kynna, sem
er gdd par sem hun hefur jafnvaegi. Heetta er 4 pvi ad pad komi fridunarsinnar
sem vilja banna allar framkvaemdir a nordurslédum. Einnig var Gudmundur
Ingi, umhverfisradherra, fyrir stuttu ad skrifa undir reglugerd, sem bannar
notkun svartoliu sokum pess ad hun mengar meira. Svartolia er 6hreinsud
og groéfari en adrar oliur, auk pess sem hun veldur meiri Utblaestri. Petta mun
koma til med ad hafa ahrif 4 komu skemmtiferdaskipa, pau ganga meira og
minni fyrir svartoliu en hann virdist ekki hafa neinar ahyggju af pvi. Dreifdari
byggdir eins og i Kanada og a fleiri stodum er buid ad byggja upp kerfi sem
byggir & svartoliu pannig ad petta mun koma til med ad bitna verulega &
pessum samfélogum ef pau neydast til ad nota adra oliu en svartoliu vegna

bess ad pad mun vera mjog kostnadarsamt.

pad eru um fjérar milljdonir manna sem bua i kringum heimskautabaug og ef
litid er yfir afreksskra “track record” nordursléda i umhverfismalum pa er
ekkert sveedi i heiminum sem hefur betri ségu ad segja um dabyrga
audlindanytingu t.d. oliu- og gasvinnslu heldur en nordurslédir. En vinnsla a
oliu og gasi hefur stadid yfir i meira en hundrad ar og nordurslddir er pad
svaedi sem er med bestu afrekaskra i peim malum. bess vegna veeri miklu
abyrgara ad auka framleidslu par fremur en @ sveedum sem eru med verri

umhverfisstadla eins og i Afriku og Midausturlondum.

(Heidar Mar Gudjonsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

Kanadadollarinn gaeti verid gédur valkostur & gjaldmidli fyrir island sem og
Bandariski dollarinn, alpjédlegasti gjaldmidill heims. Hann er andlag yfir
helming vidskipta i heiminum. Kanadadollarinn floktir med Bandariska
dollaranum, en Kanadamenn eru aftur & moti vinapjéd okkar og eru
vidkunnanlegir vid island. Pad myndi ekki kosta pa neytt ad prenta 200-300
milljénir Kanadadollara fyrir utan prentkostnadinn. bessir peningar myndu
ekkert flaeda inn i kanadiskt hagkerfi heldur vaeru peir bara mest megnis hér

a landi. En alpjédlegir gjaldmidlar eru betri kostur fyrir okkur en krénan.
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Ad skipta um gjaldmidil er einfalt og er haegt ad gera pad an pess ad vera i
myntbandalagi. Pad eru 33 I6nd sem hafa tekid upp einhlida adra mynt i

gegnum tidina og haegt er ad gera pad yfir nétt, saraeinfalt.

bpad er enginn dhugi fyrir pvi ad ganga i ESB, sem er i tilvistarkreppu nina. Ef
litid er @ pessi Maastricht-skilyrdi, ad rikin megi ekki skulda meira en 70%
bjédarframleidslu pa sést ad pau hafa 6ll pverbrotid pau skilyrdi. par ad auki
mega pau ekki reka sig med meiri fjarlagahalla heldur en 3%, en allar pjodir
eru med miklu meiri halla, pvi gengur petta ekki upp. bad gengur ekki upp
ad vera med eina mynt fyrir sveedi par sem eru 28 rikistjérnir, 28 fjarlog. bad
er enginn sem mun syna pennan aga, sem parf til ad vidhalda truverdugri
mynt. Pad mun leida til pess ad allir prenti of mikid af peningum. Pau hafa
ekki leyfi til ad prenta pessa peninga en pad sem er gert er ad gefa dbeint ut
meira og meira af rikisskuldabréfum. pad er i edli sinu bara peningaprentun
bvi peningasedill eda 10 ara rikiskuldabréf er hvort tveggja skuldaavisun hins

opinbera.

(Heidar Mar Gudjonsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)

island hefur ekki bara flutningatengda moguleika, i gegnum flug og skip,
heldur lika gagnaflutninga. Mdéguleikar eru @ pvi ad leggja saestreng fyrir

raforku til Evrépu vegna pess ad vid erum med fallvatn sem er styranlegt afl.

Likt og Nordmenn gera, pa nota peir uppistdduldnin sin eins og batteri. En
bad er ekki haegt ad geyma rafmagn, annadhvort er pad notad eda ekki og
ba tapast pad. Nordmenn eru med nokkra saestrengi og par a medal til
Danmerkur en Danir eru med rosalega mikid af vindorkuverum, og pegar
vindurinn blaes ekki pa purfa peir ad flytja inn orku. beir fa hana fra Noregi
vegna pess ad par geta peir framleitt orku eftir pontun. Ef notast er vid kola
og gasver pa tekur 2-3 daga ad hita orkuverid upp til ad pad sé hagkveemt,
sidan ad kaela nidur. Pad er alltof svifasamt til ad maeta svona orkueftirspurn
sem kemur svona dvant og hratt ef vindurinn haettir ad blasa. ba er haegt ad
nota uppistoduldon sem kveikt er & og slokkt sem gerist & sekindu broti. Svo

hofum vid grunnhledslu “baseload” eins og jardvarma orkan sem vid hofum
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bar er turbina sem snyst af gufunni sem kemur stanslaust upp. bad er ekkert
haegt ad slokkva og geyma gufuna og er hun pvi eins og kjarnorka med
stoduga framleidslu. Til ad maeta orku punktum pda parftu styranlegt afl.
Orkupunktar eru dlagstoppar eins og t.d ef allir kveikja a sjéonvarpinu 4 sama
tima til ad horfa 4@ heimsmeistaramoét i fotbolta. ba geetum vid nytt fallvotnin
hér sem styranlegt afl. Med henni vaerum vid ad selja hageeda orku sem er
styranleg orka eins og kjarnorka selst. Pad geeti leitt i seestreng til t.d

Bretlands frekar en Skotlands pvi landsnetid par er sterkara.

Svo eru adrir med hugmyndir um ad vid skulum ekki flytja ut orku. Vid skulum
nota orkuna a islandi fyrir okkur sjalf og okkar storf. En samt sem &dur pa
flytjum vid at mest megnid af peirri afla sem vid veidum. Fiskur er bara orka
fyrr félk, rafmagn er bara orka fyrir vélar og pad er enginn munur par a milli.
En pa er 6nnur lausn sem kemur til greina, i stad pess ad flytja orkuna pangad
sem eftirspurnin pa er haegt ad flytja eftirspurnina ad orkunni. Pad er gert
eins og med gagnaflutningum, pa geetum vid verid med gagnaver. island
hefur upp 4 ad bjéda natturulega kaelingu pannig ad hitastigié hér er 4 °C ad
medaltali sem sveiflast mjog litid. island er pvi mjog gott land fyrir gagnaver.
Med sjalfvirkniveedingu og fjérdu idnbyltingunni pa er alveg rosaleg
eftirspurnar aukning i gagnaveri og vio getum pa verid med gagnastrengi. Vid
eigum pa moguleika 4 pvi ad nota orkuna hér heima. betta gaeti verid
gagnaver sem eru sireiknandi eins og “Bitcoin mining” eda arekstraprof fyrir
bila sem notast er vid stoduga orku. En svo ertu med styranlega orku hudn
kemur inn ef porf er & mikilli orku skjoétt, t.d. pegar allir vilja hlusta a
popplagid “despasito” 4 sama tima, eda horfa 8 Audunn Bléndal 4 netinu. b3
barf gagnaver til ad keyra petta dfram. En par koma nordurslddir til gagns
med natturulega kalingu og temprad loftslag. betta eykur nytinguna sem
leidir ad hagkveemari gagnaveri. Utblastur gagnavera er hinsvegar
gridarlegur og toku gagnaver framur flugbransanum arié 2013 i losun
grodurhusalofttegunda en med pvi ad nyta sjalfbaerar hreinar orkuaudlindir

a nordurslodum pa er haegt ad minnka petta kolefnisfétspor mjog mikid.

(Heidar Mar Gudjénsson, munnleg heimild, vidtal, 16. desember 2019)
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Umraeda

Hlynun jar6ar og opnun nyrra skipaleida kemur til med ad hafa ahrif 8 margt i okkar
samfélagi og Ut um allan heim. Af peim leidum, sem fara i gegnum Nordur-ishafid eru

brjar meginleidir, Nordausturleid, Nordvesturleid og Nordursjdleid (NSL).

Enn er mikid um hafis a pessu svadi, en hann fer 6rt minnkandi. Septembermanudur
er greidastur til siglinga, par sem minnst er um hafis & peim tima ars. NSL er ytri leid
Nordausturleidar og kemur til med ad vera opin allan arsins hring, i kringum arid 2050
fyrir skip, sem purfa ekki 8 adstod isbrjéta ad halda. Mikil aukning hefur verid 3 siglingum
a pessum slédum, eda ndnast tvofold aukning midad vid sidustu ar. bessi aukning mun

halda afram og 4 allra naestu arum mun hidn koma til med ad prefaldast.

Ein af helstu astadum aukinna siglinga @ Nordausturleidinni er voxtur i utflutningi
Russa 4 oliu, gasi og 68rum jar6efnum. Einn af peim kostum sem fylgir nyjum skipaleidum
um Nordur-ishafid er sa, ad peer leidir eru ekki takmarkast ekki af breidd og dypt
skipaskurda. par af leidandi opnast moguleiki & nyrri kynsléd gama- og tankskipa. Steerri
flutningaskip gera pad ad verkum ad voruflutningar leekka i verdi, med 6drum ordum
staerdarhagkveemni. bau 16nd sem liggja vid pessi hlid i Nordur-ishafi munu 68last sterka

landfraedilega- og pdlitiska stédu vid Atlantshafshlidin, par & medal island.

Miklar nattdruaudlindir eru 4 nordurslédum, en eyding nattdruaudlinda, sem finnast i
heiminum i dag mun gera par mjog mikilveegar. Talid er ad um 13% af 6fundnum

oliulindum og 30% af gaslindum sé ad finna @ Nordurskautinu.

Arid 2018 minnkadi svaedid, sem fer undir hafis, enn 4 ny langt undir medallagi sidustu
aratuga og hundrud skipa sigldu um svaedid. bad voru 879 skip, sem stjérnad var af
“International polar code” (strangar Oryggis- og umhverfisreglur) sem sigldu um
Nordursjo arid 2018, en pad er um 60% hakkun fra arinu 2012. Pad mun lida lengri timi
adur en Nordvesturleidin verdur islaus allan arsins hring, heldur en hinar leidirnar verdi
islausar, eda um arid 2100. Skipaleidir i gegnum Nordvesturleidina milli Tokyo og London
eru adeins 16.000 km & medan leidin i gegnum Panama-skurd er 23.000 km, sem er 7.000
km lengri leid. bad er um tveggja vikna munur i siglingu. NSL er toluvert styttri en leidin i
gegnum Suez-skurd. Ef litid er a leid milli Rotterdam og Yokohama kemur i ljos ad NSL er
groflega helmingi styttri, um 8.500 km, @ medan leidin i gegnum Suez-skurdinn er 20.600

km. barna er 12.100 km munur, eda 6.530 milur. Pad er um 15 daga sigling, midad vid 18
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hnata hrada. Midad mid 8.000 TAU skip er eldsneytisnotkunin um 75 tonn 4 dag. Midad

vid 15 daga siglingu sparast 1.125 tonn af oliu, sem er gridarlegur kostnadarmunur.

Nordurskautsrikin eru atta og stydjast vid hafréttarsamning S og virda hann. b6 er til
stadar agreiningur, en pratt fyrir ad ekki sé talid ad til ataka komi & nordurslédum er pd
ekki haegt ad utiloka ad upp komi landgrunnsdeilur & milli Nordurskautsrikja. Akvaedi {
hafréttarsamningnum segir ad strandriki eigi 200 sjomilna landgrunn. Hinsvegar geta
tilteknar jardfraedilegar adstaedur leitt til pess ad hafbotnsréttindi strandrikis fari at fyrir
bessar 200 sjémilur. Svaedi sem [sland gerir tilkall til, sem eru utan 200 sjémilnanna, eru
/gisdjup, Reykjaneshryggur og Hatton-Rockall svadid. Pau eru rimlega 1.400.00 km? til
samans. P4 & island einnig landgrunnsrétt & Jan Mayen svaedinu, oft kallad Drekasvaedid.

Samkveemt rannséknum er pad svadi rikt af oliu.

Margt parf pé ad hafa i huga og skoda pegar siglt er um nordurslédir til pess ad haegt
sé ad auka varudarradstafanir og margar égnir fylgja pessu sveedi, sem parf ad fordast.
Par ber helst ad nefna dgnir eins og gridarlegan kulda, dimmar nzaetur og poku en pé fyrst
og fremst hafis, sem er mesta hindrunin i skipasiglingum. Nordurheimskautid er ad hlyna
mun hradar heldur en svaedi a leegri breiddargradu. Medal annars er isinn ad bradna og
meiri orka dregst i himinhvolfid, sem festist par. Heitir straumar leita til nordurs med
bradnun hafissins, en i lok pess timabils mun hitastig hafa haekkad fra 4°C i 7°C &
Nordurheimskautinu. Um sama leiti mun pad ekki hafa haekkad nema um 2°C 3
nordurslédum eins og i Skandinaviu, og vid midbaug einungis 1°C. Afleidingar af svona
mikilli vidbotarorku er ad loftslagsferli jardar mun aukast hratt. bar af leidandi mun
almennt verda vindasamara og urkomumeira. Einnig hefur ofsavedur aukist til muna.
bessar vedurbreytingar munu hafa ahrif & allt lifriki. Verdmeetir fiskistofnar, eins og
pborskur og sild, munu flytjast nordur a bdginn. betta mun allt saman hafa ahrif a alla
skipaflutninga um nordurslédir. Einnig kostar mikid ad adlaga sig ad nyjum fiskitegundum.
Sem daemi parf 6druvisi skip. Par ad auki er porskur okkar adal fiskur. Aukinn hiti mun
einnig leida til aukningar ferdamanna og nyrra ferda og nyrra afangastadi. Eins opnast
moguleiki fyrir nyjar vatnsaflsvirkjanir, pegar allur is er farinn 4r dm. bPad er ad margra
mati sjalfsagt ad nyta pad afl, sem byr i peim 4 medan pad er fyrir hendi, med pvi ad virkja

og nota fallvatnid og orkuna.
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NSL er mjog samkeppnishaef par sem hun er téluvert styttri en kidpta leidin medfram
strondum Siberiu og gerir island ad tilvalinni framtidarstadsetningu fyrir umskipunarhofn.
bessi leid er gddur kostur fyrir skipaflutninga, sem koma fra Kyrrahafi aleid til austurhluta
Bandarikjanna. bad verdur pé ekki fyrr en NSL opnast um arid 2050 sem island verdur vel
stadsett til ad geta tekid vorur inn & einhverja umskipunarhofn, par sem hluti af
varningnum faeri til Nordur-Ameriku og restin til Evrépu og afram padan. Finnafjérdur
hefur verid mikid i umradunni sem stadsetning umskipunarhafnar hér 4 landi. Adrir
afangastadir vidsvegar um heim koma po lika til greina. Pad yrdi pvi ekki sidur moguleiki
fyrir island ad taka vid einhverri voru, sem pyrfti ad vinna med eins og timbur. Okosturinn
vid Finnafjérd og Island er pé sa ad island hefur ekki neitt jarnbrautarsamband vid énnur
l6nd. Kirkenes kemur pvi einnig inn sem sterkur kostur, en til stendur ad fara i miklar
framkvaemdir par til ad tengja Kirkenes vid Finnland med jarnbrautarlest. Eins eiga a0
koma goéng undir Eystrasaltsfléann og pa er komin sterk tenging vid sterkt dreifikerfi
Evrépu. Styrkleiki islands geeti falist { pvi ad Kirkenes vaeri ordinn krékur fyrir Bandarikin.
Helsta vandamalid vidé pa hugmynd er ad leidin fyrir varning, sem parf umskipun, verdur
ad vera feer allan arsins hring. bott langt sé pangad til ad slikri starfsemi verdi komid upp
i Finnafirdi, pa parf pad ekki ad skipta 6llu mali. Fyrir svona stérar framkveemdir pa eru
10-40 ar litill timi. pad er edlilegt ad byrja smatt til ad undirbla pad sem geeti ordid ad
raunveruleika i framtidinni, i kringum arid 2050, pegar undirbuningi veeri lokid fyrir stérar
framkveemdir um leid og teekifeerid bydist. Umskipunarhdfn & Islandi pyrfti ad geta
bjénustad staerstu skip heimsins til pess ad skip fyrirtaekja eda rikja, sem sigla i gegnum
Nordur-ishafid, velji sland fremur en adra stadi. island & par ad auki moguleika a pvi ad

verda flotastod.

island hefur nd pegar margar hafnir og moéguleikar & steekkun og fjolgun hafna er
malefni sem getur préast i takti vid breytingar. A [slandi eru 70 hafnir adilar ad
Hafnarsambandi [slands. Naudsynlegt er ad fylgjast med préun mala med tilliti til umfangs
hafnarstarfsemi yfirleitt, svo haegt sé ad bregdast hratt vid ef nyir moguleikar lita dagsins
lj6s.

Hafnarstjornin i Bremerhaven i byskalandi standur fyrir rannséknum a pvi hvort
moguleiki sé & uppbyggingu a umskipunarhofn i Finnafirdi. Efla verkfraedistofa er islenski

adilinn med peim i pessu verkefni og sér um framkveemdir rannsékna. Akvednar
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hugmyndir eru um pad, hvernig vid getum komid pessu verkefni af stad. Hugmyndin er
ad byrja i Finnafirdi med fiskeldi svo heegt sé ad fa fjarmagn fra einhverri starfsemi og
bannig verdi haegt ad byrja a byggingu hafnar. Eins er kostur ad nanast enginn byr a pessu
svaedi. Vedurfarsadstaedur eru mjog gédar og mjog mikid laust pldss og sléttlendi.
Okosturinn er s& ad pad vantar vegi, rafmagn og pjonustu i ndgrenni svaedisins. Einnig
hefur heyrst ad bandariski flotinn hafi dhuga & Finnafirdi fyrir eigin flotastdd. | Noregi er
erfitt ad finna stdéra hofn, pvi par eru margir prongir og djupir firdir og pess vegna litid
athafnasvaedi. A islandi er hins vegar vida vidlent og athafnasvaedi gott par 4 medal i

Finnafirdi.

Pad er hagkveemt ad prda grunnpjénustu hér a landi fyrir Nordur-Atlantshafssvaedid
og ekki sist Graenland. A [slandi eru innvidir, sem duga fyrir mun staerra samfélag en nd er
a Islandi. Graenland er 6kannad land med miklar audlindir. Fari miklar stérframkvaemdir
af stad 4 Graenlandi mun skapast mikil porf fyrir pungaflutninga. Verdi hafist handa um
namugroft i landinu mun pad leida til utflutnings i miklum meeli. Framleidsla a jarngryti ar
namu i Nuuk & Graenlandi gaeti ordid hagkvaem fyrir island med flutningi og sélu & hreinni

orku til Greenlands.

NU hefur verid skrifad undir samninga um samstarf milli Royal Arctic Line og Eimskips,
sem snua ad skipasmidi nyrra skipa i skipasmidastédvum i Kina. ba verda flutningar til og
fra Graenlandi miklu hagkvaemari. Med pvi ad samnyta skipin er haegt ad flytja vorur til
Islands og sidan til Bandarikjanna. bessir samningar sndast um smidi tveggja 2150 eininga

skipa, sem eru um pad bil 50% staerri en skipin sem pessir adilar eiga i dag.

A [slandi eru tveer hafnir sem geta pjénustad oliuleit & Drekasvaedinu. bzer eru &
Reydarfirdi og Akureyri. Eins og stadan er i dag er dliklegt ad frekari leit fari par fram i bili.
Oliulindir eru i Noregi, eins og Johan Sverdrup, par sem vinnsla er pegar hafin. Yrdi
oliuvinnsla sett i gang a Drekasveedinu yrdi framlegd 14 sinnum meiri en
bjédarframleidsla islands er i dag. Nuverandi rikistjorn islands er ad visu mjog dlikleg til
ad gefa ut ny leitar- og vinnsluleyfi & Drekasveedinu, medal annars vegna pess ad Vinstri

graenir eru pvi andsnunir.

Til ad hamarka lifskjor islendinga verdur ad endurskoda innvidi hagkerfisins og stefna
i rétta att ad betri og jafnari hagvexti. Hingad til hefur kerfid ekki tekid mid af adstaeedum

gjaldeyrishafta og kerfislegum adstaedum. Miklar fjarfestingar parf til pess ad mogulegt
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sé ad raddast i verkefni tengd nordurslédum. Gjaldeyrishoftin, sem afnumin voru 2017,
urdu hins vegar til pess ad fjarfestingar voru bundnar vio eigid land. bvi parf ad vidurkenna
kerfisgallana, en peir fela i sér dnyta peningastefnu, veikt fjdrmalakerfi, évidunandi
skuldastdédu og vannytingu audlinda. Su stefna ad rikid haldi ati eigin mynt & kostnad

bjodar er ekki sjalfstaett markmid.

Med eigin mynt getur rikid hulid akvednar atvinnugreinar med gengisfellingum, breytt
yfir dbyrgdarleysi i fjarmalum, dsamt pvi ad borga fyrir mistok, sem eiga sér upptok i
fjarmalakerfinu med peningaprentun eda innheimtu verdbdlguskatts, sem veldur ryrnun
a verdi gjaldmidils. Atvinnugrein eda pjonusta, sem vilji er ad stydja, 4 ad vera studd med
notkun rikisjods til pess ad standa undir kostnadinum fyrir hond skattgreidanda, fremur

en felling gengis eda peningaprentun.

Mikill munur er a islensku krénunni og alpjédlegum gjaldmidli. Adalmunurinn liggur i
bvi, ad alpjodlegur gjaldmidill er gjaldgengur um allan heim og honum er haegt ad skipta
nanast an kostnadar i hvada gjaldmidil sem er. Best vaeri ad fyrirtaeki notudu mynt i

samrami vid markadssvaedi.

Leggi fyrirteeki uppgjor sitt fram i morgum alpjédlegum myntum dregur pad ur dhaettu
gagnvart hagkerfinu, sem aftur audveldar alpjédlega lantoku og fjarfestingar. betta
audveldar einnig fjarmognun rekstrar og hann verdur édyrari fyrir bragdid. ba audveldar
alpjédleg mynt einnig sékn inn & nyja markadi og dhaettudreifing myndast med fjolgun
markada. Margir eru a peirri skodun ad betra sé ad taka upp kanadiska dollarann, norsku
kronuna eda jafnvel ameriska dollarann. Gédur kostur er ad skipta ut islenskri kronu fyrir
kanadiska dollarann, sem mynt 4 [slandi. A [slandi og i Kanada eru svipadar hagsveiflur og

badar pjédir framleida

mest af hravorum, matvaelum og orku. ba eru Kanadamenn nordurslédabuiar og um
tvohundrud pusund Kanadamanna eru af islenskum uppruna. Vidhorf peirra i gard
islendinga er jakvaett og haetta & hagsmunaarekstrum litil. islensku krénunni fylgir mikill
vidskiptakostnadur og pad yrdi um miklu meiri erlenda fjarfestingu ad raeda & islandi, ef
vid hefdum med alpjédlega mynt. Utflutningstekjur islands myndu aukast um 30-40%, ef

island taeki upp alpjédlega mynt.

Sumir vilja frida Nordurskautié og banna par allar framkvaemdir. Innan stjornkerfisins

er { sumum tilvikum ekki skilningur & pvi & hverju vid lifum hér & islandi og hvers vegna.
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Hér parf ad sinna vidskiptum og framkvaemdum og i kring um okkur. par af leidandi vantar
nyja Nordurslédastefnu fyrir islenska rikid. Heetta er @ pvi ad fram komi sterk samtok
fridunarsinna, sem vilji banna allar framkvaemdir a nordurslédum. Fyrir stuttu var skrifad
undir reglugerd, sem bannar notkun svartoliu, sem veldur mikilli mengun. betta mun
koma til med ad hafa ahrif 8 komu skemmtiferdaskipa, sem ganga meira og minna fyrir

svartoliu.

Sé litid yfir afrekaskra “track record” nordursldda i umhverfismalum, er ekkert svaedi
i heiminum, sem vitnar betur um abyrga audlindanytingu, t.d. oliu- og gasvinnslu, heldur

en nordurslédir.

island byr yfir ymsum 68rum méguleikum, m.a. ad leggja saestreng fyrir raforku til
Evrépu, par sem vid eigum enn fallvotn, sem haegt er ad virkja og 6dlast pannig meira
styranlegt afl. Til ad maeta orkupunktum parf styranlegt afl. Orkupunktar eru alagstoppar,
t.d ef allir kveikja a sjonvarpinu @ sama tima og horfa & heimsmeistaramot i fotbolta. Med
bvi méti maetti nytta fallvétnin hér sem styranlegt afl. Med pessari nytingu veeri island ad
selja hageseda orku, styranleg orka, sem er pa seld & sama hatt og kjarnorka. betta veeri

haegt ad gera med saestreng til annarra landa, t.d Bretlands.

Enn einn moguleiki er ad flytja eftirspurnina ad orkunni i stad pess ad flytja orkuna
bangad, sem eftirspurnin er. Pad er gert eins og med gagnaflutningum, pa geetum vio sett
upp og pjonustad fleiri gagnaver. island hefur upp & ad bjéda natturulega kaelingu pannig
ad hitastigid hér er 4 °C ad medaltali sem sveiflast mjog litid. island er pvi mjog gott land
fyrir gagnaver. Med sjalfvirknivaedingu og fjérdu idnbyltingunni pa hefur aukist gridarlega
eftirspurn eftir gagnaverum og Island getum pé verid med gagnastrengi. Island & pa
moguleika & pvi ad nota orkuna hér heima. bar koma nordurslédir tad gagni med
nattdrulega kealingu og temprad loftslag. betta eykur nytinguna sem leidir ad
hagkvaemara gagnaveri. Utbldstur gagnavera er hinsvegar gridarlegur og toku gagnaver
framur flugbransanum arié 2013 i losun grédurhusalofttegunda, en med pvi ad nyta
sjalfbaerar hreinar orkuaudlindir & nordurslé6dum pd er heegt ad minnka petta

kolefnisfotspor mjog mikid.
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Lokaord

Markmid ritgerdarinnar var ad kanna peer breytingar sem eru ad eiga sér stad &
nordurslédum, dsamt pvi ad kanna hvada vidskiptamoguleika island getur nytt sér i dag
og i framtidinni. Adur en ég byrjadi ad vinna pessa ritgerd vissi ég litid um malefni
nordursldda. Vinnan vid pessa ritgerd hefur verid fraedandi og margt ahugavert og
spennandi komid upp a yfirbordid. Ljost er ad taekifaeri & nordurslédum munu bjédast
[slandi & komandi drum, pé er mis langur timi i hvert peirra. bvi er mikilveegt ad rikid,
sveitafélog, hagsmunaadilar og fjarfestar séu vel undirbunir til pess ad geta gripid
teekifaerin pegar pau gefast. Stodug fraedsla er pvi mikilvaeg i okkar samfélagi og purfum
vid ad fylgjast vel med pvi sem er ad gerast i kringum okkur. Hlynun jar6ar tekur st6dugum
breytingu og feerist { aukanna. Skipasiglingum um Nordur-ishafid fer fjslgandi med hverju
ari. Nyjar hugmyndir og ny teekifeeri koma pvi til med ad spretta upp hvarvetna um
heiminn. Hugmyndir eins og ad byggja upp fiskeldi i Finnafirdi, til pess ad undirbuda fyrir
steerri framkveemdir framtidar eins og umskipunarhofn, eru pvi hagkveemar og opna fyrir
moguleika a pvi ad vera vidbuin stérum taekifeerum. Nyting 8 okkar audlindum eetti ad
vera eitt af okkar lykilmarkmidum til ad nd fram meiri hagkvaemni i okkar samfélagi. bar
ma nefna hugmyndir eins og saestreng til ad flytja raforku og gagnaver til pess ad nyta
styranlegt afl, sem vid geetum notfaert okkur sjalf asamt pvi ad gefa 66rum kost 4 pvi lika.
Pa er einnig samstarf okkar vid pjédir i kringum okkur mikilveegt, sem deemi samstarf
okkar vid Graenland i skipaflutningum og pjonustu. En Graenland er ein staersta og minnst
kannada natturuaudlind heims. Ahugavert hefdi verid ad taka fleiri vidtol vid sérfraedinga
bessa malaflokks til ad fa fram fleiri sjénarmid, likt og Katrinu Jakobsdottur
forsaetisradherra og Ingvar Sigurdsson framkvaeemdastjora Eimskips, en pad nddist pvi
midur ekki. Ritgerdarsmidin hefur ordid mér mikid umhugsunarefni um malefni

nordursléda og hvetjandi til frekari skodunar a efninu.
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Vidauki

Spurningar:

1. Hvernig standa samningsvidraedur vid Greenland um samstarf i skipaflutningi?
Royal Arctic Line

2. Hvernig standa samningsvidradur vid Noreg um Drekasveedid?

3.  Eru hugmyndir um pad hvad sé haegt ad gera 4 islandi pegar NSL er opin allan
arsins hring um arid 20507?

4. Hverijir, ef einhverjir, eru hugsanlegir afangastadir fyrir island i NSL? Hverjir, sem
sigla med skipaflutning i gegnum NSL koma til greina til pess ad stoppa 4 islandi? En ef
island skildi vera med umskipunarhéfn fyrir stér flutningaskip?

5. Hvar & Islandi er méguleiki fyrir umskipunarhdfn? En oliuhdfn ef taekifeeri opnast
a drekasvaedinu?

6. Hvernig pjonustu getur island bodid upp & tengt rannséknum audlinda og
annarskonar rannsékna a nordurslé66um? Fyrir hverja og hvar?

7. Ef island myndi pjéna nyju skipakynslédinni sem siglir NSL, hvert yrdi steerdar
hamark skipa sem geta nytt sér pa pjénustu hér? Hvad eru hafnir 4 islandi stérar i dag?

8. Kemur hlynun jardar til med ad auka ferdamenn hér 4 landi og farpegaskip? Hefur
hlynun jardar einhver énnur taekifeeri/dgnir sem island geeti hagnast/tapad af?

9. Munu islensk fyrirtaeki/félog préa ny og steerri skip i framtidinni eda koma vid i
bréun a nyjum skipum annars stadar fra?

10. Er hringlaga skipaflutningur og flutningsleidir i einhverri préun p.e.a.s ekki bara
flutningur fra punkti A til punkt B.

11. Er krénan ad hindra vidskiptamoguleika islands & nordurslédum t.d sem
stadsetning fyrir umskipunarh6fn? Hindrar hian erlenda fjarfesta og erlend fyrirtaeki? Eru
adrir paettir (gallar) i hagkerfinu & islandi sem hindra erlend fyrirtaeki/adila fra?

12. Hafa fyrirtaeki/riki erlend sem innlend komid med uppastungur @ framkvaemdum
nyrra hafna?

13. Hvernig standa hafnarsjédir i dag hér a landi?

14. Eru kerfisvillur eda rangar dkvardanir stjérnvalda sem hafa nylega verid teknar
sem gaetu leitt til 6géngu Islands i malefnum tengd nordurslédum (gjaldeyri, kerfislegar
adstaedur, peningastefna, fjarmalakerfid, skuldastada, sl&am nyting audlinda)?

15. Ef island taeki upp annan gjaldmidil hver peirra vaeri kostulegastur fyrir island ad
binu mati? Hvad med Kanadadollarann? En inngdngu ad ESB og evrunnar?

16. Hvad vill ESB gera i samningum vid Island pegar kemur ad sjéflutningi, nyjum
skipaleidum eda hafréttasamningum? Eru einhverjar breytingar til umraedu?

17. Er einhverjir fleiri moguleikar tengdir skipum/skipaflutningi sem island geeti
notfaert sér vid opnun Nordur-ishafsins adrir en umskipunarhéfn, oliuhéfn, pjénusta vid
rannsoknir, audlindaleit.

18. Mun eyding audlindir i dag auka mikilveegi audlinda nordursins i framtidinni?
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19. Eru einhverjar adeilur i nordurskautsrddinu um malefni nordursléda sem standa
yfir nina tengt opnun Nordur-ishafs?

20. Hvernig standa sadeilur um innsaevi Russlands og Kanada a NVL og NAL?

21. Pa gera Islendingar einnig kréfur um yfirrad landgrunns & vestur- og sudurhluta

Reykjaneshryggjar. Hvernig stendur pad malefni i dag? En skipting svaedisins Hatton-
Rockall?

22. Hver er pin skodun & hlynun jar6ar? Sumir telja petta vera sveiflukennt.

23. Eru varudarradstafanir naegar 8 NSL vegna medal annars ofsavedurs, kulda og
hafiss?

24. Verdur vind og urkomumeira med hlynun jardar?

25. Verdmeetir fiskistofnar eins og porskur og sild munu flytjast 8 nordurboginn vegna
minnkunar & hafis og aukins sdlarljéss....mun petta hafa ahrif 4 okkar fiskveidi?
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