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Agrip

Umferd um Sudurlandsveg, par sem hann liggur fr4& Hveragerdi og austur fyrir Selfoss,
hefur verid ad aukast mikid & sidustu arum og i dag er pjodvegurinn einn sa fjdlfarnasti a
landinu. T nainni framtid hyggst Vegagerdin tvofalda veginn og feera hann at fyrir Selfoss i
peim tilgangi ad auka umferdaréryggi og afkastagetu hans. Framkvemdir par sem
bjédvegur flyst Gt fyrir péttbyli geta haft vidtek ahrif i for med sér, samfélagsleg og
umhverfisleg i jakvedum og neikvaedum skilningi. Markmid rannsoknarinnar var ad skoda
moguleg samfélagsleg &hrif framkvemdarinnar & Selfoss og varpa skyrara ljosi &
mikilveegi pess ad rannsaka og meta pau ahrif til ad koma i veg fyrir ad hagsmunaadilar
verdi fyrir neikvaeedum ahrifum i kjolfar framkveemda. Vid gagnadflun voru tekin sex opin
vidtol vid einstaklinga sem tengdust asetludum framkveemdum a Sudurlandsvegi & einhvern
hatt. Helstu nidurstodur syndu ad mikilvaegt er ad flytja veginn ut fyrir péttbyli. Vegurinn
er ordinn ad faratalma par sem hann liggur i gegnum Selfoss og umferdartafir a
alagstimum algengar. | kjolfar feerslu Sudurlandsvegar Gt fyrir Selfoss myndi ferdatimi
folks sem & leid um svadid styttast og umferdardryggi aukast. Lifsskilyrdi ibua & Selfossi
myndu batna, draga myndi Ur mengun innanbajar og adgengi ad pjonustu yrdi betra i
kjolfar minni umferdar i gegnum bainn. Mikilvegt er ad hagsmunaadilar a svaedinu séu
vel upplystir um o6lika ahrifapeetti framkvemdarinnar og nyti pau markadsteekiferi sem
felast i feerslu Sudurlandsvegar ut fyrir baeinn. pad parf ad vinna markvisst af pvi ad bda til

sérkenni og skapa addrattarafl til ad koma i veg fyrir neikvaed efnahagsleg ahrif.

Lykilord: samgdngubaetur, hlidarvegir, samfélagsleg ahrif, markadstaekifeeri



Abstract

Social impact of bypass routes on towns -
South Iceland Highway moved to a location outside the town of Selfoss

Traffic on South Iceland Route 1, Ring Road, where it lies from Hveragerdi through
Selfoss, has constantly been increasing in the last few years. Today it is one of the most
travelled roads in the country. With the construction of a new road The Icelandic Road
Administration (i. Vegagerdin), is planning to make a two lane wide road in each direction
and bypass the town of Selfoss. With the construction of a new highway, road safety will
be increased and the road will support more traffic. An enterprise which involves moving a
highway outside an urban area can have an extensive social and environmental impact, in a
negative as well as a positive way. The objective of this research is to study the possible
social influences of the road construction on the community in Selfoss. Emphasis is put on
the importance of research and evaluation of possible influences so that interested parties
can avoid negative effects in the aftermath of the project. In the gathering of data six open
interviews were taken with individuals that are in some way connected to the project. The
main results confirm the importance of moving the road outside the urban area. The road is
a traffic hazard where it lies through Selfoss and traffic jams are common. A bypass
around Selfoss on Route 1 would improve living conditions in Selfoss, pollution in the
town would decrease and accessibility to services would be better as the traffic through
Selfoss falls. However, it is vital for interested parties in the area to exploit the marketing
opportunities that will emerge when the South Iceland Route 1 is moved out of Selfoss.
Extensive work has to be put into creating distinctive features for the community to attract
tourists and travelers to the area so that negative influences will be as insignificant as

possible.

Keywords: traffic reform, bypass route, social impact,marketing opportunity
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1 Inngangur

I dag er krafan um greidari og 6ruggari samgongur sifellt ad verda meiri og samhlida
vaxandi umferd eru Urbeetur & vegakerfinu naudsynlegar (Samgongur & nyrri 6ld, 2003).
par sem pjodvegir liggja i gegnum péttbyli getur umferd oft verid mikil og umferdartafir
algengar. bar sem slikir innanbejarvegir anna i moérgum tilfellum ekki umferdarpunganum
er oft litid annad hagt ad gera en ad leggja nyjan veg utan vid péttbylid, svokalladan
hlidarveg (e. bypass route) (California Department of Transportation, 2006). Er pad gert i
peim tilgagni ad losna vid gegnumstreymi umferdar innanbaejar sem og ad auka 0ryggi og
afkastagetu vegar (Wafa, Shalom, Penina & Yoram, 2006). Adur en radist er i ad flytja
bjodveg ut fyrir péttbyli verdur ad teljast mikilveegt ad rannsaka og meta badi pau
umhverfislegu og samfélagslegu ahrif sem nyr vegur getur haft i for med sér i peim
tilgangi ad draga Ur neikveedum ahrifum.

A Tlslandi eru vegasamgdngur pydingarmiklar fyrir samfélagid, hreyfanleiki er
almennt mikill og voruflutningar & landi hafa verid ad feerast i voxt a sidastlinum aratug
(Samgdngur a nyrri 6ld, 2003). Krofur um styttingu pjédvega eru miklar og sifellt er unnio
ad pvi ad beeta vegakerfio sem vida er abotavant (Hjalti Johannesson, Jon Porvaldur
Heidarsson, Kjartan Olafsson & Valtyr Sigurbjarnarson, 2008).

[ nainni framtid gerir Vegagerdin rad fyrir pvi ad leggja nyjan Sudurlandsveg fra
Hveragerdi og austur fyrir Selfoss. Su framkvaemd felur medal annars i sér ad flytja
bjodveginn Ut fyrir Selfoss og reisa nyja bra yfir Olfusa. Lagning nys Sudurlandsvegar er
talin naudsynleg enda er vegurinn einn sa fjoIfarnasti a landinu og umferdarpunginn mikill.
Vegurinn par sem hann liggur i gegnum Selfoss er & alagstimum ordin ad farartdlma fyrir
folk sem & leid um sveadid. Framkvaemdinni er &tlad ad auka umferdaréryggi sem og
afkastagetu vegarins (Vegagerdin, 2009).

Gera ma rad fyrir ad ny lega Sudurlandsvegar hafi téluverd samfélagsleg ahrif i for
med sér, sérstaklega par sem hann mun flytjast ut fyrir péttbyli. Selfoss hefur i gegnum
tidina notid gods af nalegd sinni vid pjodveg en berinn byggdist upphaflega vegna
tengingar sinnar vid vegakerfid, pad er vid brinna yfir Olfusa og medfram pjodveginum.

Markmid pessarar rannsoknar er ad skoda moguleg samfélagsleg ahrif af faerslu

Sudurlandsvegar a Selfoss. Atlunin er ad varpa skyrara 1josi & dlika ahrifapeetti og vekja



athygli & mikilveegi pess ad rannsaka og meta samfélagsleg ahrif til ad koma i veg fyrir ad
hagsmunaadilar verdi fyrir neikvedum ahrifum i kjolfar framkvemda. Rannsokud verda
gogn sem nu pegar liggja fyrir um framkvemdina og viohorf sex adila sem tengjast
vidfangsefninu borin saman.

par rannsoknarspurningar sem gengid verdur ut frd i verkefninu eru eftirfarandi:
Hver eru moguleg samfélagsleg ahrif feerslu Sudurlandsvegar a Selfoss? Ad hvada leiti er
feersla Sudurlandsvegar framhja Selfossi mikilveeg? Hvad er haegt ad gera til ad koma i veg
fyrir neikveed samfélagsleg ahrif i kjoIfar framkveemdarinnar?

I pessu rannsoknarverkefni er fyrst fjallad um Selfoss og hvernig beerinn préadist Gt
frd tengingu sinni vid vegakerfid. Sidan eru hlidarvegir skilgreindir og fjallad um moguleg
samfélagsleg ahrif peirra. Pvi nast er fjallad um mikilveegi styrkingar verslunar og
pjonustu i kjolfar hlidarvega sem og nytingu markadstekifeera. Samgongur & islandi eru
jafnframt teknar fyrir par sem almennt er reett um vegaframkvaemdir og samfélagslegt gildi
peirra hér & landi. pa er fjallad um framkvaemdir vid nyjan Sudurlandsveg fra Hveragerdi
og austur fyrir Selfoss, tillogur ad nyjum veglinum settar fram og mdégulegir ahrifapaettir
nefndir. | nidurstédum rannsoknar er komid inna mikilvaegi pess ad flytja Sudurlandsveg Gt
fyrir péttbyli og veglinur metnar med tilliti til samfélagslegra ahrifa. Pjonusta a Selfossi er
ad sama skapi metin og fjallad er um mikilveegi pess ad halda pjonustu innan bajarmarka i
kjolfar framkvemda. Sidan eru modguleg markadstekiferi & Selfossi tekin fyrir og
markadssetning stuttlega reedd. Ad lokum eru nidurstddur rannsoknar bornar saman vid

freedilega umfjollun.



2 Selfoss

Selfoss er péttbyliskjarni & Sudurlandi og er &samt Eyrarbakka, Stokkseyri og
Sandvikurhrepp i sveitarfélaginu Arborg sem er medal fjélmennustu sveitarfélaga landsins.
Selfoss hefur lengi verid midstod verslunar og pjonustu & Sudurlandi og hefur i gegnum
tidina notid gods af nalegd sinni vid Sudurlandsveg sem liggur enn sem komid er i

gegnum baeinn (Arborg, 2005).
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Mynd 1: Stadsetning Selfoss.
Heimild: Landmelingar islands (4.4).

2.1 broun byggdar
Haegt er ad rekja sogu Selfossbajar til loka 19. aldar, en pad var pa sem bruarframkvemdir
yfir Olfusa héfust. Fyrir pann tima var & pvi svedi, par sem Selfoss er i dag, einungis

venjulegt sveitabyli (Gudmundur Kristinsson, 1991).



| kjolfar braarframkveemda yfir Olfusa, arid 1891, vard briin og svadid i kringum
hana ad &kvednum midpunkti, enda lagu par saman allar leidir um Sudurlandsundirlendid.
Stor hluti peirra sem ferdudust austur fyrir fjall foru yfir brinna og pvi ma segja ad skilyrdi
til verslunar og atvinnustarfsemi hafi ordio akjosanleg & svaedinu. Fyrirteki foru ad seekja i
ad vera med atvinnurekstur i ndAmunda vid bruarsteedid og ad sama skapi for svedid ad
bykja eftirsoknarvert til busetu (Gisli Sigurdsson, 1998a). Med timanum for pvi péttbyli ad
myndast, fyrst vid brdarspordinn og seinna meir i kringum atvinnusveedi sem stadsett var
toluvert austan vid Olfusarbri (Gudmundur Kristinsson, 1991).

bréatt fyrir ad byggd hafi byrjad ad myndast & peim tima sem bri yfir Olfusa var reist
leid nokkud langur timi pangad til si byggd for ad kallast Selfoss. Vestan vid syori
briarspordinn var sveitabyli sem bar heitid Selfoss, en hvad sjalfa byggdina vid
briarstdid vardar var lengi vel einungis talad um ad fara ,,nidur ad Olfusa“. Su litla byggd
sem stdo a sveedinu til ad byrja med var pvi lengi vel nafnlaus (Gisli Sigurdsson, 1998b).
pad var ekki fyrr en mérgum arum eftir ad Olfusarbrd reis, eda arid 1946, sem
berinn var formlega gerdur ad hreppi, svokolludum Selfosshrepp (Gudmundur
Kristinsson, 1995). A peim tima voru iblar svadisins ordnir 714 (Hagstofan, 4.8), en peim
hafdi fjolgad ort i kjolfar aukinnar atvinnustarfsemi arin & undan. Arid 1978 fékk beerinn
sidan kaupstadarréttindi en pa voru iblar bejarins ordnir alls 3.203 (Hagstofan, &.3;
Gudmundur Kristinsson, 1995). Arid 1998 sameinadist Selfossbar Eyrarbakkahrepp,
Stokkseyrarhrepp og Sandvikurhrepp undir heitinu Arborg (Arborg, 2005). Arid sem
sameiningin gekk i gard voru ibuar 4 Selfossi 4.329 talsins. | dag, 13 arum sidar, hefur
ibaum fjolgad téluvert og eru na, arid 2011, ordnir alls 6.512 (Hagstofa, 4.4).

Selfossbaer hefur augljoslega verid ad steekka jafnt og pétt a sidustu aratugum og er
enn i dag i 6rum vexti. Bygging ibudarhisa hefur tekid mikinn kipp og samhlida pvi hefur
mikil aukning ordid i verslun og pjonustu & sveedinu. A undanférnum arum hefur voxtur
byggdarinnar einna helst legid til sudurs en pad verdur ad segjast ad vaxtarmoguleikar
Selfoss séu frekar takmarkadir til annarra atta (Arborg, 2005). Baerinn er nlina s& steersti &
Sudurlandi, par er fjoldinn allur af fyrirteekjum og atvinnulif stédugt. ibdar fra nalegum
sveedum sem og fra sumarbistadabyggdum i uppsveitum Arnessyslu, seekja mikid i pa

fjolbreyttu pjonustu sem par er i bodi (Gisli Sigurdsson, 1998a).



2.2 Olfusarbra

Allt fram & 19. 6ld tdldu margir ad nanast ogerlegt veeri ad brda storérnar & Sudurlandi,
bjorsa og Olfusa pa sérstaklega. A peim tima hafdi ekki verid radist i stora
samgonguframkveemd & islandi og i raun var kunnatta manna til slikra storframkveemda
ekki mikil. pegar hugmyndir ad bra yfir Olfusa komu fram arid 1872 var pvi strax ljost ad
um erfitt og kostnadarsamt verkefni veri ad reeda. Ef brd yfir Olfusa yrdi ad veruleika
myndi st framkveemd marka upphaf nyrra tima hvad vardar samgongumal. Jafnframt yrdi
bruin fyrsta natimabru landsins, p.e.byggd ar 60ru efni en tré (Sveinn bérdarson, 2007).

bad leid dagodur timi fra pvi ad hugmyndin ad bra yfir Olfusa kom fyrst fram
pangad til hun vard ad raunveruleika. Til ad byrja med purfti ad meta verkio og til pess var
fenginn til landsins danskur verkfraedingur. S& taldi heppilegast ad byggja fasta jarnbru yfir
Olfusa hja sveitabylinu Selfoss og gerdi hann rad fyrir pvi ad st framkveemd myndi kosta
80.000 kr. Eftir ad matid var unnid, arid 1874, var farid i ad utvega fjarmagn til verksins.
pad var pd haegara gert en sagt pvi Alpingi hafdi & peim tima ekki mikid fé & milli
handanna til ad veita til vegamala. Arid 1877 var pvi fjarveitingu til braar yfir Olfusa
hafnad (Sveinn bdrdarson, 2007). Eftir pad var malid tekid upp prisvar sinnum a Alpingi
adur en pad fékkst ad lokum sampykkt arid 1887. Frumvarpid sem pa fékkst sampykkt fol i
sér ad Landsjodur myndi leggja fram 60.000 kr. til brGarsmidar & Olfusa. Frumvarpid purfti
samt, adur en pad geeti tekid gildi, ad vera sampykkt af konunginum. Pad var pvi i hdndum
[slandsradgjafans ad meela med pvi vid konunginn arid 1888 ad stadfesta frumvarpid ad
braarldgunum. islandsradgjafinn treysti sér hinsvegar ekki til pess ad mela med
frumvarpinu vid konung par sem hann taldi ad bra yfir Olfusa yrdi mun kostnadarsamari
en su upphaed sem Landssjodur lagdi til framkvemdarinnar. Pad var pa sem Tryggvi
Gunnarsson, kaupsstjori og braarsmidur, kom til skjalanna og hof ad berjast fyrir pvi ad
bra yfir Olfusa yrdi byggd. Brain var mikid barattumal fyrir marga, enda var hin talin geta
sparad baeendum badi tima og fyrirhofn vid flutninga & vérum og afurdum. Enginn bardist
po jafn mikid fyrir briarsmidinni og Tryggvi, sem var & pessum tima mikill athafnamadur
(Gudmundur Kristinsson, 1991; Sveinn bordarson, 2007).

Sagt er ad Tryggvi hafi upphaflega ekki &tlad ad taka briarsmidina ad sér en par sem
hann sotti svo fast ad fa bruarlogin stadfest vard hann sjalfkrafa flektur i malid, og pad
mun meira en hann hafdi i upphafi stlad sér. Arid 1888 for Tryggvi sjalfur nidur ad Olfusa
0g skodadi adstaeedur og taldi ad haegt veeri ad byggja bra yfir anna fyrir 66.000 kr. sem var



toluvert 6dyrara heldur en &dur hafi verid haldid fram. Stuttu seinna var verkid bodid Ut og
var pad Tryggvi sjalfur sem var med hagstedasta bodid og fékk pvi verkid. Hann hafdi &
peim tima sett sig i sambandi vid erlent jarn- og stéalfyrirteeki sem (tvegadi honum
teikningar af hengibru i stad fastrar jarnbrdar yfir Olfusa sem Tryggva potti frabaer. Sama
dag og Tryggvi fékk teikningarnar af branni i hendur stadfesti konungur brdarlégin og pvi
var ekkert pvi til fyrirstodu ad byrja ad undirbla braarframkveemdir yfir Olfusa. Flytja
purfti brinna med skipi til landsins og pad var ekki fyrr enn i byrjun ars 1891 sem allt
briarefnid var komid upp ad Olfusa. Pad var pa sem bygging brdarinnar hofst ad fullu
(Gudmundur Kristinsson, 1991).

Braarsmidin sjalf hofst pann 15. juni 1891. Framkvemdin gekk ekki alveg
afallalaust fyrir sig. begar nokkud var lidid a verkid kom i ljos ad brdarstangirnar sem
liggja attu ur branni og uppi burdarstrengina voru of langar. Tryggvi fann p6 rad vio pvi
vandamali. | stad pess ad senda briarstangirnar aftur til Englands og fa adrar styttri fékk
hann jarnsmid til ad taka peer i sundur, stytta paer og sjoda saman & nyjan leik. pratt fyrir
vandraedin nadist ad ljuka brdarsmidinni i byrjun september sama ar og framkvaemdir
hofust (Guomundur Kristinsson, 1991).

Sjalf bruarvigslan for fram nokkrum dégum eftir ad framkveemdum lauk og var par
saman kominn mikill fjéldi félks. Brdin markadi nytt timabil i samgéngumalum og var
steersta mannvirki af sinni gerd a landinu (Sveinn pérdarson, 2007).

A sama tima og bruin yfir Olfusa var i byggingu var unnid ad pvi ad leggja veg fra
braarstaedinu upp ad Ingolfsfjalli. Slik framkvemd var talin naudsynleg til pess ad koma i
veg fyrir ad folk héldi afram ad notast vid gamla veginn sem Ia nidur ad Olfusa ofan vid
nyja bruarstedid, a peim stad sem ferjur voru & anni (Gudmundur Kristinsson, 1991). Med
vegaframkveemdunum ma segja ad Olfusarbri hafi ordid ad akvednum midpunkti par sem
allar leidir um Sudurlandid lagu par saman. Skilyrdi til verslunar og pjénustu urdu
akjosanleg og folk for ad sekjast i ad setjast ad & svaeedinu (Gisli Sigurdsson, 1998b). bPad
er pvi greinilegt ad Olfusarbri er upphafid ad pvi ad byggd for ad myndast & pvi sveedi par
sem Selfoss er i dag.

Pad gerdist svo arid 1944 ad brain yfir Olfusa hrundi. A peim tima var umferd yfir
anna ordin mikil og mun meiri en brain, sem var i upphafi einungis byggd fyrir gangandi
menn og hesta, atti ad pola. Pad leid po ekki & 16ngu ad ny bra yfir Olfusa risi. bessi bru

var sterkbyggdari en su fyrri og burdarpol hennar mun meira. Brain var hengibra borin upp



af storum stélbitum og var fimm sinnum pyngri en si gamla. Hun var opnud fyrir almenna
umferd i lok &rs 1945 og er enn i dag i notkun (Gudmundur Kristinsson, 1995).

A komandi arum stendur sidan til ad reisa nyja bra yfir Olfusa, utan vid sjalfa
byggdina & Selfossi. S framkvemd yrdi hluti af nyjum Sudurlandsvegi fr4& Hveragerdi
austur fyrir Selfoss (Vegagerdin, 2009). bar sem péttbyli myndadist i upphafi i kringum
Olfusarbra getur i framtidinni ordid ahugavert ad sja hvada ahrif ny stadsetning mun hafa a
byggdarpréun og samfélag & sveedinu. Framkvaemdir sem fela i sér flutning pjodvegs Ut
fyrir péttbyli, likt og Sudurlandsvegur mun gera framhja Selfossi, geta haft toluverd ahrif i
for med ser (Wafa o.fl., 2006).

2.3 Uppbygging verslunar og pjonustu

Pegar bruarframkvemdir hofust arido 1891 hafdi Tryggvi Gunnarsson pegar reist fyrsta
hasid a sveedinu, sjalfan Tryggvaskala sem stod vid sydri enda fyrirhugadrar briar yfir
Olfusa. Husid var i upphafi notad sem hvildarstadur fyrir pa verkamenn sem unnu vid
brdarsmidina asamt pvi ad vera geymsla fyrir verkferi og efni sem nota atti vid
byggingarframkveemdirnar (Gudmundur Kristinsson, 1991). Eftir ad smidi Olfusarbruar
lauk var hasid i fyrstu notad sem ibadarhus en arid 1899 seldi Tryggvi syslunni hisid sem
notadi pad undir fundahdld til ad byrja med. Pad lidu pd ekki nema tvo ar pangad til husid
fekk nytt notagildi og i pad skiptid sem gisti- og greidasala fyrir feréamenn. Stuttu seinna
var einnig farid ad stunda smasolu i hasinu en pad var fyrsta verslunin a svaedinu. Eftir ad
hasid hafdi gengid kaupum og sélum i nokkud langan tima var hisid stekkad arid 1934 og
par byggdur samkomusalur sem vard til pess ad veitingarekstur héofst i Tryggvaskala. Eftir
ario 1942 var huasid gert ad hoteli, en sa rekstur asamt veitingasdlu blomstradi allt til arsins
1974. Eftir pann tima vard husid eign Selfossbajar sem leigdi pad ut til ymiskonar
félagsstarfs (Gudran Gudlaugsdéttir, 2002). Tryggvaskali stendur enn i dag og verdur ad
teljast mikid stolt fyrir Selfoss, enda ma segja ad barinn hafi ad einhverju leiti motast Gt
fra peirri gisti- og verslunarpjénustu sem fram for i hdsinu a fyrrihluta 20. aldar (Gisli
Sigurdsson, 1998a).

Eftir ad Tryggvaskali var byggdur foru fleiri mannvirki ad risa a svaedinu par sem
Selfoss er i dag. Til ad byrja med var byggdapréunin p6 haeg og i raun for ibGum & sveedinu
ekki ad fjolga ad radi fyrr en atvinnustarfsemi for ad feerast i voxt i kringum arié 1930. Ma

par einna helst nefna stofnun Mjdlkurbis Fléamanna arid 1927, stofnun Kaupfélags



Arnesinga arid 1930 og seinna meir byggingu verslunar- og skrifstofuhtisnadis félagsins
arid 1945. bessi fyrirteeki uxu hratt og hleyptu & sama tima miklu lifi i Selfossba (Arborg,
2005). Vio pad tok byggdarproun Kipp, enda akjésanlegt ad bla i péttbyliskjarna par sem
stutt er i flesta pjonustu. Med timanum fér Selfoss ad byggjast upp sem verslunar- og
pbjénustukjarni, sifellt fleiri fyrirteeki sottu i ad vera med rekstur & svaedinu og a sama tima
hélt ibum &fram ad fjolga (Gisli Sigurdsson, 1998a).

A fyrrihluta 20. aldar potti Selfossbeer ekki fagur. Adalgata bajarins, Austurvegur,
var pa dmalbikud og reykmdkk lagdi oftar en ekki yfir midbainn. pad breyttist eftir ad
vegurinn var malbikadur og seinna meir var trjam plantad milli akreina & stuttum
vegarkafla sem hefur gert baeinn hlylegri (Gisli Sigurdsson, 1998a).

A sidasta aratug sidustu aldar var uppbygging verslunar og pjonustu téluverd og til
ad mynda voru opnadir tveir nyir verslunarkjarnar i midbae Selfoss (Gisli Sigurdsson,
1998a). brounin hefur einungis verid uppa vid sidan pa og i dag er verslunarmidstoo i
byggingu austast i banum. Selfoss er nd byggdarkjarni sem bydur uppa mikid drval
bjonustu, par eru medal annars grunnskolar og framhaldsskoli, sjukrahis, bankar,
I6greglustdd, sundlaug, iprottavellir, matsélustadir og fjoldinn allur af verslunum. Beerinn
bjonustar stort svaedi og nytur sérstaklega gdds af peim mikla fjolda sumarbustada sem eru
i uppsveitum Arnessyslu. Ferdapjonusta er vaxandi atvinnugrein & svadinu, par er ad finna
upplysingamidstdd fyrir ferdamenn, hotel, gistihisabyggd og tjaldsveedi. Jafnframt er par
ymis afpreying i bodi, medal annars er hagt ad fara i golf eda veida lax og silung i Olfusa
(Arborg, 2005). bad ma segja ad barinn idi vanalega af lifi enda mikill fjoldi folks sem &

leid um svadid.



3 Fraedileg umfjollun

par sem pjodvegir liggja i gegnum péttbyli getur umferd oft verid mikil og umferdartafir
algengar sem ma t.d. rekja til umferdarljosa og gangbrauta. Pessir innanbajar pjodvegir
anna oft ekki aukinni umferd, og plassleysi vegna bygginga og annarra innvida getur
valdid pvi ad ekki er svigrum til ad breikka og beeta ndverandi vegakerfi innan
baejarmarkanna (California Department of Transportation, 2006). Pegar slik stada er komin
upp er haegt ad leggja hlidarveg (e. bypass route) Ut fyrir byggdina.

3.1 Hvao er hlidarvegur?

Hlidarvegur er skilgreindur sem vegur sem sérstaklega er lagdur i peim tilgangi ad létta &
umferdarpunga & akvednu svadi. Hlidarvegir eru til demis lagdir framhja péttbyli i peim
tilgangi ad draga Ur gegnumstreymi umferdar innanbajar (California Department of
Transportation, 2006). Slikar framkveemdir geta aukid umferdardryggi, stytt ferdatima
peirra sem eiga leid hja og dregid dar innanbajarumferd sem verdur pa sidur fyrir dparfa
truflun af véldum umferdar sem ekki a erindi inni sjalfan beinn, likt og er med

bungaflutninga (California Department of Transportation, 2006; Wafa o.fl, 2006).

3.2 Moguleg ahrif hlidarvega

Eins og fram kemur hér ad ofan eru hlidarvegir i mérgum tilfellum lagdir i peim tilgangi ad
létta & umferdarpunga, auka umferdardryggi og stytta ferdatima. Hlidarvegir hafa pvi
augljos jakvaed ahrif & samgongur. Ahrif hlidarvega eru p6 mun meiri, badi umhverfisleg
og samfelagsleg, i jakvedum og neikveedum skilningi. Umhverfislegir peettir fela
undantekningalaust i sér roskun a umhverfi og er pad oOumflyjanlegur hluti af
vegaframkvaemdum almennt. begar talad er um samfélagsleg ahrif er att vid hagraena og
félagslega peetti (Bardur Gudmundsson og Katrin Georgsdattir, 2009). bau ahrif eru ekKki
alltaf jafn augljos og pau umhverfislegu, og hafa rannsoknir leitt i ljos ad samfélagsleg
ahrif geta verid mjog breytileg milli sveeda (California Department of Transportation,
2006). Til demis fer pad eftir pvi hversu stort sveedid er sem péttbylid pjonustar og hvers

konar pjonustu par er ad finna. Lega hlidarvegar og fjarleegd hans fra péttbyli hefur einnig



mikid ad segja um moguleg samfélagsleg ahrif (Wafa o.fl., 2006). Rannsoknir sem gerdar
hafa verid a samfélagslegum ahrifum hlidarvega eru pess vegna oft taldar 6¢fullnsegjandi ad
bvi leitinu til ad ekki er alltaf haegt ad taka mid af peim pegar moguleg ahrif annarra slikra
framkvemda eru metin (Rogers & Marshment, 2006).

Thompson, Miller og Roenker (2001) segja ad longunin til pess ad beta fleedi og
oryggi i umferdinni sé helsta asteeda pess ad pjoédvegir seu ferdir ut fyrir péttbyli. Slikir
hlidarvegir eru sagdir studla ad baettu umferdardryggi sem etti par af leidandi ad draga ur
slysationi, sérstaklega innanbeajar. 1 skyrslu California Department of Transportation
(2006) er pé deilt um ad hlidarvegir hafi bein ahrif & 6ryggi, og pa sérstaklega & 6ryggi
fotgangandi vegfarenda. Nefna peir pvi til studnings ad & peim svedum sem slysationi er
l&g eda jafnvel engin sé i raun ekki haegt ad tala um ad hlidarvegir dragi dr slysationi. Vilja
peir frekar meina ad hlidarvegir geti breytt imynd folks um 6ryggi i stad pess ad beta
Oryggi, sem verdur po einnig ad teljast jakveett.

Pegar gegnumstreymi umferdar um péttbyli minnkar dregur sémuleidis ur hljod- og
loftmengun innanbeejar og adgengi ibua ad allri pjonustu verdur betra. Ad pvi leitinu til eru
hlidarvegir sagdir auka lifsgedi heimamanna. Aftur & méti getur aaetlud fersla pjodvegar
at fyrir péttbyli valdid verslunar- og pjonustuadilum verulegum ahyggjum. Sumir peirra
telja hlidarveg geta dregid Ur vidskiptum og par af leidandi haft neikvaed ahrif a efnahag.
Slikar ahyggjur gera po ekki vart vid sig medal allra pjonustuadila enda skiptir mali
hvernig pjonustu peir bjéda uppa, hvort hian er etlud heimaménnum eda einungis
ferdamdnnum sem eiga leid hja. A medan sumir hagsmunadilar 6ttast hnignun i rekstri geta
pvi adrir sed nyjan hlidarveg sem teekifaeri til ad styrkja stodu sina (California Department
of Transportation, 2006). Efnahagsleg ahrif hlidarvega geta pvi verid mjog mismunandi og
fer pad sérstaklega eftir pvi hverskonar pjonusta er i bodi a peim stad sem verid er ad
leggja hlidarveg framhja.

Vid hénnun og lagningu hlidarvegar er naudsynlegt ad hafa i huga ad adgengi til
bess péttbylis sem verid er ad leggja veg framhja verdi gott pannig ad koma megi i veg
fyrir neikveed efnahagsleg ahrif. bad parf ad vera audvelt fyrir ferdamenn ad komast inni
beainn, og merkingar og vegatengingar verda ad sama skapi ad vera vel synilegar vid
hlidarveginn. Ef ekki, getur pad valdid pvi ad ferdamenn keyri framhja an pess ad taka eftir
beenum & leid sinni um svaedid. Jafnframt parf ad leggja adherslu a ad verslun og pjonusta sé
synileg fra nyjum hlidarvegi, i formi auglysinga eda annarra merkinga, i peim tilgangi ad

halda uppi vidskiptum. Ef peir sem eiga leid um nyjan hlidarveg verda ekki varir vid pa
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pjonustu sem er i bodi eru minni likur & pvi ad peir nyti sér hana. pad sama & vid um
fjarleegd hlidarvegar fra péttbyli. Ef hlidarvegur er stadsettur nalegt beenum er liklegra ad
ferdamenn geri sér sérstaklega leid inni baeinn og nyti sér pa pjénustu sem i bodi er. bad ad
hlidarvegur sé lagdur stutt fra péttbyli getur leitt til jakveedra &hrifa & efnahag, par sem
ferdamenn nyta sér frekar pjonustu ef peir purfa ekki ad taka stdran krok & leid sinni. bad
ad hafa byggd synilega og i stuttri fjarleegd fra hlidarvegi getur hins vegar leitt til meiri
sjon- og hljédmengunar innanbejar sem verdur ad teljast neikveett (California Department
of Transportation, 2006).

Pad sem helst parf ad varast i kjolfar pess ad nyr hlidarvegur er tekinn i notkun er
ad pjonustuadilar flytji ekki starfsemi sina fra péttbyli upp ad nyjum vegi. Slikt getur leitt
til verulegra neikvaedra efnahagslegra ahrifa (California Department of Transportation,
2006). Weisbrod og Leong (1999) baru saman fjolda rannsokna sem fjolludu um
efnahagsleg ahrif hlidarvega i Bandarikjunum og komust peir ad peirri nidurstddu ad slik
proun veeri ekki algeng. Fa fyrirteeki fluttu almennt pjonustu sina og litid var um ad ny
fyrirteeki veeru ad hefja starfsemi upp vid nyjan veg i kjolfar feerslu pjodvegar ut fyrir
béttbyli. Astaeda pess var talin vera st ad iblar og adrir hagsmunaadilar, i peim péttoylum
sem framkvaemdirnar snertu, hafi verid medvitadir um moguleg ahrif hlidarvega og hafi
vitad ad vinna pyrfti markvisst ad uppbyggingu innan bejarins til ad styrkja efnahag i
kjolfar framkvemda. Samfélogin hafi pvi i flestum tilfellum litid a ferslu pjédvegarins Gt
fyrir byggdina sem jakvaeda og notad teaekiferid til ad styrkja pjonustu innan
baejarmarkanna.

Jakveett viohorf almennings til aztladra framkvemda hlidarvega verdur pvi ad
teljast mikilvaegt til ad koma i veg fyrir neikvaeda préun. Samfélég purfa ad vera upplyst
um naudsyn pess ad styrkja verslun og pjonustu innan baejarmarkanna og skapa
addrattarafl (Weisbrod og Leong, 1999). Um leid og buid er ad skapa eitthvad ahugavert er
liklegra ad peir sem eiga leid hja gefi sér tima til ad stoppa og nyta sér pa pjénustu sem par
er. Til pess ad svo verdi er einnig naudsynlegt ad markadssetja sveedid til ad vekja athygli &

peirri pjonustu sem er i bodi (California Department of Transportation, 2006).
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3.2.1 Hvers konar pjonusta verdur fyrir ahrifum hlidarvega?

Samkvaemt Rogers og Marshment (2000) hafa hlidarvegir einna helst ahrif & pjonustu sem
liggur upp Vvid pjodvegi svo sem bensinstddvar, veitingastadi, skyndibitastadi og adra sma
verslun. Slik pjonusta er gjarnan sétt af ferdamdnnum sem einungis eiga leid um pjédveg
sem liggur i gegnum péttbyli. bvi ma gera rad fyrir ad pjonusta sem pessi verdi fyrir
neikveedum ahrifum i kjoIfar hlidarvega. Feerri gera sér leid inni baeinn og sekja pa frekar i
alika pjonustu par sem han er adgengilegri, pad er i styttri fjarleegd fra pjoovegi (California
Department of Transportation, 2006; Wafa o.fl., 2006). peir bair sem prifast ad mestu leiti
a pjonustu sem pessari verda i flestum tilfellum fyrir neikveedum efnahagslegum ahrifum
0g geta att erfitt uppdrattar i kjoIfar hlidarvegar (California Department of Transportation,
2006).

S0 pjonusta sem einna helst er &tlud heimaménnum verdur samkvaemt Collins og
Weisbrod (2000) ekki fyrir neikveedum ahrifum i kjolfar hlidarvega. Undir pad fellur
pjonustu a bord vido apotek, banka, matvoruverslanir, verkstedi og spitala (California
Department of Transportation, 2006). bessi pjonustufyrirteeki og stofnanir eru likleg til ad
greeda & vegaframkvemdum sem snia ad hlidarvegum. Enda méa gera rad fyrir pvi ad 6ll
bjonusta verdi adgengilegri fyrir ibda i kjéIfar minni umferdar i gengum bainn sem verdur
ad teljast jakveett fyrir samfélagid (Wafa o.fl., 2006). Beir sem bjéda uppa pjonustu sem
pessa mega gera rad fyrir litlum eda jafnvel engum efnahagslegum ahrifum hlidarvega
(California Department of Transportation, 2006).

Peir adilar sem sérhafa sig i pjonustu atladri ferdaménnum mega buast vid pvi ad
verda fyrir jakvedum frekar en neikvaeedum ahrifum i kjolfar hlidarvegar. Undir petta falla
hotel, gistihas, s6fn og verslanir med minjagripi og annan varning &tladan ferdaménnum.
Peir sem sakja i pessa pjonustu eru ferdamenn sem eru a svaedinu yfir akvedid timabil og
lita pvi a stadinn sem afangastad. Med pvi ad auka pjonustu sem pessa er liklegt ad
ferdamenn stoppi frekar i stad pess ad keyra einungis framhja eftir nyjum hlidarvegi
(California Department of Transportation, 2006). beir bair sem bjéda uppa fjolbreytt trval
bjonustu fyrir ferdamenn eru liklegri til ad njota gods af ferslu pjodvegar Gt fyrir byggdina
(Wafa o.fl., 2006).
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Starfsemi sem ekki er talin verda fyrir efnahagslegum ahrifum hlidarvega er
landbinadur, ymiskonar idnadur og Onnur framleidsla (California Department of
Transportation, 2006).

3.3 Markadstakifaeri i kjolfar hlidarvega

Pegar til stendur ad flytja pjodveg ut fyrir péttbyli er naudsynlegt ad styrkja verslun og
pjoénustu innan beaejarmarka, auka markadssetningu og skapa baenum sérstddu og
addrattarafl. Toluverd teekifaeri geta falist i framkvemdum sem pessum og purfa iblar og
hagsmunaadilar ad vera medvitadir um ad nyta pau teekifaeri i stad pess ad einblina &
neikveed ahrif hlidarvega (Collins & Weisbrod, 2000). Mikilveegt er ad koma i framkveemd
peim hugmyndum sem beinast ad pvi ad styrkja midbzainn og gera hann adladandi fyrir
ferdamenn. Moérg deemi er um ad ekki hafi gefist svigram fyrir slikar framkveemdir adur en
pjodvegur var ferdur ut fyrir péttbyli vegna pess ad mikil umferd hamladi slikri
uppbyggingu. | kjolfar pess ad hlidarvegur er tekinn i notkun gefst pvi teekiferi til ad
byggja upp betri midbee. Bata innvidi, leggja gonguleidir, planta trjam, og fjolga bekkjum
0g bilasteedum i kringum pad svaedi par sem pjodvegurinn var adur (California Department
of Transportation, 2006). Slikt gerir ad 6llum likindum bainn hlylegri og feer ferdamenn til
ad gefa ser tima til ad stoppa & sveaedinu.

Sérstaklega pykir naudsynlegt fyrir pa péttbylisstadi sem ekki bjoda uppa pjonustu
fyrir ferdamenn ad styrkja stéou sina og gera aztlanir um mogulegar Grbatur til ad styrkja
efnahag, adur en nyr hlidarvegur er tekinn i notkun. Nyjar markadshugmyndir eru
mikilveegar par sem naudsynlegt er ad auka afpreyingarmdguleika peirra sem gera sér leid
inni beeinn. Pau svadi sem pegar hafa gert Uta pjénustu vid ferdamenn purfa ekki ad hafa
verulegar ahyggjur enda stadurinn buinn ad festa sig i sessi sem afangastadur (California
Department of Transportation, 2006). Til ad jakveedra ahrifa geeti er mikilvaegt ad
pjonustuadilar leggi meira upplr markadssetningu og studli ad uppbyggingu innvida
(Leong & Weisbrod, 1999). Einnig styrkir pad stddu stadarins ad bjoda uppa afpreyingu
sem ekki er ad finna annars stadar og endurspeglar mogulega sérkenni svadisins

(California Department of Transportation, 2006).
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3.4 Samgongur a Islandi

A lslandi eru vegasamgongur pydingarmiklar fyrir samfélagid, hreyfanleiki folks er
almennt mikill og voruflutningar & landi hafa faerst i voxt (Samgéngur & nyrri 6ld, 2003).
Veegi pjédvega fyrir samgdngur milli landshluta er sifellt ad aukast og krofur um styttingu
bjédvega eru miklar. Vegstyttingar geta verid mikid hagsmunamal fyrir folk og fyrirteeki
0og Urbetur vegakerfisins eru naudsynlegar i takt vid aukna umferd almennings og
bungaflutninga (Hjalti J6hannesson o.fl., 2008).

Hér 4 landi er pad i hondum Vegagerdarinnar: ,,...ad sja samfélaginu fyrir vegakerfi
i samreemi vid parfir pess og veita pjonustu sem midar ad greidari og éruggari umferd*
(Samgongur & nyrri 6ld, 2003:19). A sidustu arum hefur vegakerfid verid bett téluvert og
hefur Vegagerdin medal annars lagt rika aherslu a ad baeta umhverfi og 6ryggi vega med
sérstoku tilliti til fotgangandi vegfarenda. L6gd hefur verid ahersla & ad breikka vegi, auka
afkastagetu vegamota og laga vegrid og yfirbordsmerkingar. Stefnt er ad aframhaldandi
umbotum i nainni framtid (Samgdongur a nyrri éld, 2003).

Pad verdur ad teljast mikilveegt ad studla ad greidari samgéngum og beettu oryggi i
umferdinni. Ad sama skapi er naudsynlegt ad taka tillit til ahrifa slikra framkveemda a
umhverfi og samfélog (Samgongur & nyrri 6ld, 2003). Havaerar umraedur hafa skapast i
kringum vegaframkvemdir hér & landi & sidustu arum og pa sérstaklega um paer
framkvaemdir sem snda ad feerslu pjodvega Gt fyrir péettbyli. Pjodvegir eru mikilveegir fyrir
samfélég og uppbyggingu peirra, sérstaklega fyrir beaei sem byggst hafa Ut fra tengingu
sinni vid vegakerfid og notid gods af naleegd sinni vid pjédveg. Ma par nefna péttbyli eins
og Selfoss, Blonduds, Borgarnes og Egilsstadi (Hjalti Johannesson o.fl., 2008).

Allar sterri vegaframkvaemdir & Islandi eru hadar mati & umhverfisahrifum.
Eftirfarandi fellur undir framkvaemdir sem avallt eru hadar mati & umhverfisahrifum: ,,Nyir
vegir utan péttbylis sem eru 10 km eda lengri. Enduruppbygging vega utan péttbylis par
sem nylagning samkvemt 4atlunum er amk. 10 km ad lengd” (LOog um mat &
umhverfisadhrifum nr. 106/2000). Umhverfisahrif eru skilgreind sem: ,ahrif framkvaemdar
og starfsemi sem henni fylgir & umhverfi* (L6g um mat 4 umhverfisahrifum nr. 106/2000).

Umhverfi er samheiti fyrir eftirfarandi peetti:
e menn

o dyr
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e plontur og annad i lifrikinu
e jardveg

e jardmyndanir

e vatn

o loft

e vedurfar
e landslag
e samfélag
e heilbrigdi
e menningu

e menningarminjar
e atvinnu

e efnisleg veromaeti

Samfélag flokkast undir umhverfisahrif en pratt fyrir pad er i sumum tilfellum talid
mikilveegt ad vinna sérstaklega Ohlutdreegt mat & samfélagslegum ahrifum
vegaframkvaemda. A pad sérstaklega vid um framkvaemdir sem sniia ad faerslu pjodvega Ut
fyrir péttbyli par sem moguleiki er & ad samfélag verdi fyrir miklum ahrifum (Wafa o.fl.,
2006). Slikar rannsoknir hafa verid ad feerast i voxt og eru farnar ad verda mikilveegari
hluti af matsferli vegaframkvaemda sem snua til deemis ad hlidarvegum.

Hér a landi hefur ekki borid mikid & rannsoknum sem beinast sérstaklega ad
samfélaginu og mégulegum ahrifum vegaframkvaemda & pad. PO eru til deemi um pad og
ma i pvi samhengi nefna Svinavatnsleid. par var um ad raeda akvedid brautrydjendastarf
sem kostad var af einkafyrirtaeki. EkKi hefur verid hafist handa vid pa framkvemd en hdn
felur i sér ad flytja Pjodveg 1 par sem hann liggur i gegnum Blonduos t6luvert sudur fyrir
byggdina. Med pvi myndi ferdatiminn milli Reykjavikur og Akureyrar styttast toluvert.
Styttingin sjalf myndi nema 12,6-14,6 km eftir pvi hvada veglina yrdi valin. Nidurstodur
rannsoknarinnar gefa til kynna ad pjonusta & Blondudsi myndi dragast saman i kjolfar
Svinavatnsleidar, enda myndi beerinn faerast ar alfaraleid. Aftur & méti er liklegt ad umferd
milli Reykjavikur og Akureyrar myndi aukast. Nidurstddur rannsdéknar a Svinavatnsleid
eru taldar gefa gdda mynd af samfélagsahrifum vegaframkveemda sem fela i sér feerslu

bjodvega & Islandi. Hofundar skyrslunnar telja ad hin geti mdgulega nyst vid almenna
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stefnumotun vardandi legu pjédvega um péttbyli og geti gefid sveitarfélogum hugmynd um
moguleg ahrif alika framkveemda hér & landi (Hjalti J6hannesson o.fl., 2008).

brétt fyrir ad & Islandi hafi ekki verid 16gd mikil ahersla & ad lata ohlutdraega adila
rannsaka sérstaklega samfélagsleg ahrif af feerslu pjédvega og lagningu hlidarvega benda
erlendar rannsdknir til pess ad pad sé mikilvaegt. Med rannséknum er til demis haegt ad
vekja athygli ibla og hagsmunaadila & mikilvaegi pess ad styrkja verslun og pjénustu a
sveedinu, skapa addréattarafl fyrir ferdamenn og auka markadssetningu i peim tilgangi ad
gera svaeoid ad afangastad. Slikt getur minnkad heettuna a neikveedum efnahagslegum

ahrifum i kjolfar framkveemda og studlad ad styrkingu sveedisins (t4 vid.
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4 Aatladar framkvaemdir &
Sudurlandsvegi

Vegagerdin hyggst tvofalda Sudurlandsveg, bjodveg 1, par sem hann liggur fra Hveragerdi
og austur fyrir Selfoss. Framkvemdin er & fjdgurra &ra samgdnguéaetlun fyrir arin 2009-
2012 og samkveemt henni er talid ad hagt verdi ad hefjast handa vid lagningu nys vegar
milli Hveragerdis og Selfoss arid 2012 og byggingu briarstedis yfir Olfusa arid 2013
(Samgongurad, 2009). Su lausn ad halda 6breyttum vegi er samkvemt Vegagerdinni ekki
talin aseettanleg vegna umferdaréryggis. Mogulegt er ad framkvemdin verdi unnin i
nokkrum &fongum, en ekki hefur verid tekin endanleg akvordun um pad (Vegagerdin,
2009).

A vegarkaflanum um Olfusid, fra Hveragerdi til Selfoss, er hagt ad aka inna
naverandi Sudurlandsveg a 29 stodum en svo morg vegamot skapa mikla haettu. Vegurinn
liggur sidan i gegnum Selfoss og er adalumferdaradin i beenum og hefur verid allt fra pvi
ad byggo for ad myndast & sveedinu i lok 19. aldar. Umferd i gegnum Selfoss hefur aukist
jafnt og pétt i gegnum arin til demis vegna fjolgunar ibGa i Arborg og vaxtar
sumarbUstadabyggdar & Sudurlandi. Olfusarbri er nl ordin ad farartdlma asamt veginum
par sem hann liggur i gegnum beinn. bau anna ekki lengur peirri miklu umferd sem er &
alagstimum og hefur pad medal annars leitt til aukinna umferdartafa a sveedinu.
Eftirfarandi kemur fram i adalskipulagi Arborgar: ,par sem Olfusarbri er eina tenging
sveitarfelagsins milli baejarhluta Selfoss nordan og sunnan ar eru oft veruleg 6peegindi af
mikilli umferd og kvartad um tafir.* (Arborg, 2005:75).

Arid 2009 gaf Vegagerdin Gt frummatsskyrslu par sem itarlega er fjallad um
framkvemdina & Sudurlandsvegi. Markmid framkvemdarinnar er samkvaemt
Vegagerdinni: ,,...ad auka umferdaroryggi og afkastagetu Sudurlandsvegar fra Hveragerdi
og austur fyrir Selfoss.” (Vegagerdin, 2009:16). Til ad na pvi markmidi aformar
Vegagerdin ad faera veginn Gt fyrir péttbyli, reisa nyja brd yfir Olfusa, adskilja
akstursstefnur og fjolga akreinum ar tveimur i fjorar. 1 skyrslunni eru tillégur ad tveimur
Olikum veglinum, par metnar og moguleg umhverfisahrif framkvemdarinnar i heild
skodud (Vegagerdin, 2009). Aform Vegagerdarinnar fela i badum tilvikum i sér ad

Sudurlandsvegur verdur feerdur nordur fyrir Selfoss og ut fyrir sjalfa byggdina. Gera ma
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rad fyrir ad vid framkvaemdina flytjist pungaflutningar Gt fyrir Selfoss og nGverandi vegur i
gegnum bainn verdi ad innanbejarvegi sem & vafalaust eftir ad létta a umferdarpunga um
beeinn (Vegagerdin, 2009).

A pvi timabili sem unnid var ad drégum ad frummatsskyrslu framkveemdarinnar
gerdi beaejarrad Arborgar athugasemdir vid matid og 6skadi eftir pvi ad tekid yrdi tillit til
pbeirra vid lokagerd frummatsskyrslunnar. Eftirfarandi athugasemd var medal annars gerd:
| pessum drogum er (tivist ein og sér talin upp sem samfélagslegur pattur og pykir
sveitarfélaginu pad heldur préng syn ad halda pvi fram ad nytt vegstadi hafi einungis ahrif
a (tivist. (Barour Gudmundsson og Katrin Georgsdottir, 2009;1).

| adalskipulagi Arborgar fyrir arin 2005-2025 er kafli par sem fjallad er um
samgOngumal i sveitarfélaginu og er aztlud framkveemd & Sudurlandsvegi par sérstaklega
tekin fyrir. bar kemur fram ad bejarstjornin se sammala um mikilveegi pess ad flytja
naverandi veg Ut fyrir byggdina & Selfossi til ad studla ad auknu 6ryggi. Er pad vidhorf i
samreemi vid eitt af markmidum adalskipulagsins, sem er ad studla ad pvi ad
samgongumannvirki verdi i framtidinni eins greid og 6rugg og mogulegt er (Arborg,
2005). Feersla Sudurlandsvegar verdur ad teljast stort skref i pa att enda adalmarkmid
peirrar framkveemdar ad auka 6ryggi og afkdst vegarins (Vegagerdin, 2009).

Enn hefur ekki verid tekin akvordun um hvener hefjast eigi handa vid ad leggja
nyjan Sudurlandsveg (Vegagerdin, 2009). Fullkomin satt hefur ekki nadst milli
hagsmunaadila um legu vegarins en pad hver ahrif nys vegar verda fer toluvert eftir pvi
hvada veglina verdur fyrir valinu. pvi er liklegt ad 6skad verdi eftir itarlegri rannséknum &
ahrifum framkvaemdarinnar & komandi arum. Pad er p6 ordid ljost ad farid er ad liggja a
pvi ad leggja nyjan Sudurlandsveg sem er i dag einn fjolfarnasti pjodvegur landsins
(Arborg, 2005; VVegagerdin, 2009).

4.1 Tillogur ad nyjum veglinum

Umradur i tengslum vid framkveemdina a Sudurlandsvegi hafa reglulega skotid upp
kollinum og hafa pé nokkrar tillogur ad nyrri veglinu verid lagdar fram i gegnum tidina,
badi sunnan og nordan vid Selfoss (Arborg, 2005).

A vegkaflanum fra Hveragerdi ad vegamotum Biskupsstungnabrautar rétt nordan
vid Selfoss tekur Vegagerdin einungis tillit til einnar veglinu. Gerd er Uttekt & peirri legu

vegarins og han tekin fyrir i frummatsskyrslu VVegagerdarinnar. Su leid liggur & svipudum
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sl6dum og ndaverandi Sudurlandsvegur, pad er fr& Hveragerdi nordur fyrir
Kotstrandarkirkju, i att ad Kogunarh6l rétt nordan vid nuverandi veg og padan undir
Ing6lfsfjall i att ad vegamdtum Biskupstungnabrautar par sem ny vegamoét verda gerd. A
mynd 2 ma sja veglinuna d4samt naverandi veg. Gula linan er niverandi Sudurlandsvegur
og appelsingula linan fyrirhugud lega nys vegar. A pessum vegkafla mun vegurinn verda
svipadur og nyja Reykjanesbrautin, pad er adskildar akstursstefnur med tveimur akreinum i
hvora &tt, svokalladur 2+2 vegur. I frummatsskyrslunni kemur fram ad pessi akvedna leid
hafi ordid fyrir valinu af peirri &steedu ad hun liggur & svipudum slédum og naverandi
vegur. Pad hefur pann kost i for med sér ad heegt verdur ad leggja aherslu & ad nyta
niverandi veg vid honnun og lagningu nys vegar. A pann hatt verda heildarahrif
framkvaemdarinnar mun minni en ella. A pessum vegkafla er gert rad fyrir premur storum
misleegum vegama&tum i stad 29 vegamata sem eru & niverandi vegi. Framkvaemdin er pvi
s0gd auka umferdaroryggi a vegkaflanum til muna (Vegagerdin, 2009). Adrar veglinur
sem adur komu til greina & pessum kafla lagu téluvert sunnar og péttu ekki jafn heppilegar
par sem peer hefdu lengt hringveginn téluvert og pad er eitthvad sem Vegagerdin getur ekKi
fallist & (Arborg, 2005; VVegagerdin, 2009).
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Mynd 2: Vegkaflinn fra Hveragerdi austur ad Biskupstungnabraut.
Heimild: Vegagerdin (2009)
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Austan vid Biskupsstungnabraut, par sem kemur ad pverun Olfusar, er stadan hins
vegar Onnur, par tekur Vegagerdin tillit til tveggja veglina. S& vegkafli liggur rétt
nordaustan vid Selfoss og er nytt briarstedi yfir Olfusa hluti af peirri framkvaemd
(Vegagerdin, 2009). Veglinurnar, veglina 1 og veglina 2, hafa badar verid skodadar af
sveitarfélaginu Arborg og af Vegagerdinni. bar sem pessi hluti framkveemdarinnar snyr ad
bvi ad flytja pjodveg at fyrir péttbyli mé gera rad fyrir ad ahrifin geti ordid toluverd par
sem hagsmunir ibla & Selfossi eru medal annars i hufi.

begar adalskipulag Arborgar var unnid var tekid tillit til fleiri veglina en peirra
tveggja sem nd koma til greina. Par voru til ad byrja med bornir saman valkostir badi
sunnan og nordan vid Selfoss. Samkvaemt pvi var vegur sunnan megin vid byggdina talinn
tengja sveitarfélagid Arborg betur saman sem geeti haft jakveed ahrif & dreifingu umferdar
um sveitarfélagid. Su lega var hinsvegar talin neikveed ad pvi leiti ad hun myndi hefta
byggdarproun Selfossbaejar til sudurs. Steerstu rékin gegn veglinu sunnan vid Selfoss voru
p6 pau ad hringvegurinn myndi lengjast. Par sem Vegagerdin telur slikt ekki vera
aseettanlegt var pad mat Arborgar ad sa valkostur ad flytja veginn nordur fyrir byggdina
veeri hentugri, enda styttir pad hringveginn fyrir pa sem ekki eiga erindi inni bainn
(Arborg, 2005). I adalskipulaginu voru pvi 3 veglinur nordan vid byggdina metnar og eru
tveer peirra leida i samraemi vid veglinur 1 og 2 i frummatsskyrslu Vegagerdarinnar. Leid 1
samkveaemt adalskipulaginu er par i samraemi vid veglinu 1 og leid 3 i samraemi vid veglinu
2. Leid 2 i adalskipulagi Arborgar hefur nt pegar verid Gtilokud. Tengdist hin nGverandi
Sudurlandsvegi austan vid Selfoss, mun austar en per tveer veglinur sem ni koma til
greina. Hér ad nedan verdur talad um veglinu 1 og veglinu 2 eins og per eru settar fram i
frummatsskyrslu Vegagerdarinnar.

[ frummatsskyrslunni er badum veglinum lyst. Veglina 1 liggur samkvamt pvi yfir
vestasta hluta Hellisskdgar, skograktar- og uUtivistarsveedi Selfyssinga, padan fer han yfir
Efri-Laugardeelaeyju sem stadsett er i Olfusa. Hin leidin, veglina 2, liggur um 350-400
metrum ofan vid veglinu 1, fer i gegnum Hellisskdg og pverar anna rétt nedan vid gamla
ferjustaedi Laugardeelaferju. Badar veglinur liggja sidan yfir golfvoll sem stadsettur er vid
austurbakka Olfusar og ad lokum tengjast peer niverandi Sudurlandsvegi rétt austan vid
Selfoss (Vegagerdin, 2009). A mynd 3 ma sja badar veglinur eins og peer eru settar fram i
frummatsskyrslu Vegagerdarinnar. A 6llum pessum vegkafla gerir Vegagerdin rad fyrir ad
afangaskipta framkvaemdinni og leggja einungis tveggja akreina veg til ad byrja med, pad

er 1+1 veg. Seinna meir pegar umferd hefur aukist og meiri afkastagetu er porf veeri haegt

20



ad rédast i lagningu annars 1+1 vegar til hlidar vid pann fyrri, pannig ad ar yrdi 2+2 vegur.
Med slikri &fangaskiptingu telur Vegagerdin ad mogulegt verdi ad: ,,...fresta téluverdum

stofnkostnadi og liklegt er ad su afangaskipting sé¢ ardsom* (Vegagerdin, 2009:22).

Biskupsturgnabraut

: a8 s SolfoS < M8k
Mynd 3: Veglina 1 og veglina 2 framhjé Selfossi.
Heimild: Vegagerdin (2009)

Eins og mynd 3 synir liggja tengingar nys Sudurlandsvegar i stuttri fjarleego fra
Selfossi og eru tengipunktar beggja veglina peir somu austan og vestan vid byggdina.
Fjallad er um tengingarnar i frummatsskyrsla Vegagerdarinnar (2009). bar er gert rad fyrir
ad Selfossvegamo6t muni tengja Selfoss og Biskupsstungnabraut saman nordvestan vid
beeinn. Par verdur reist stort hringtorg med tengingum undir Sudurlandsvegi en slik
vegamoOt eiga ad afkasta miklu. Laugardelavegamét munu sidan tengja Selfoss og
afleggjarann ad Laugardeelum vid Sudurlandsveg austan vid bainn og verdur par reist bru
yfir veginn. Badar eru tengingarnar innan sveitarfélagsins Arborgar (Vegagerdin, 2009).

Veglina 1 er i samraemi vid pa veglinu, leid 1, sem hefur verid inna adalskipulagi
Selfosshaejar og sidar Arborgar allt fra &rinu 1970. Hins vegar hefur Arborg aldrei melt
med veglinu 2, préatt fyrir ad hafa tekid hana til skodunar i adalskipulagi sinu fyrir arin
2005-2025. Astaeda pess ad st leid var tekin til skodunar var 6vissa um grundunaradstaedur
4 austurbakka Olfusar & peim stad sem veglina 1 liggur. Vegagerdinni potti pvi 6ruggara ad
athuga fleiri valkosti i grennd vid pann fyrri og leiddu peer athuganir til pess ad veglina 2
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var sett fram (Arborg, 2005). Samkvaemt mati Vegagerdarinnar geti veglina 2 verid
hentugri og odyrari: ,,Veglina 1 er nokkud dyrari sokum lengri brda sem parf 4 Olfusé og
er mismunur i kostnadi milli veglinu 1 og veglinu 2 um 400-700 milljénir kr. fyrir fjégurra
akreina veg eftir pvi hvada braargerd verdur fyrir valinu.* (Vegagerdin, 2009:33). Veglina
2 er jafnframt talin 6ruggari gagnvart jardskjalftahaettu og grundunaradstedur somuleidis
taldar betri en & peim stad par sem veglina 1 liggur. Sama hvor leidin verdur valin verdur i
badum tilvikum mikilvegt ad vanda vel til undirbinings brdarsmidanna par sem allt
framkvaemdasvaedid er & virku jardskjalfta- og sprungusvaedi (Arborg, 2005).

I frummatsskyrslu  Vegagerdarinnar eru  tekin  fyrir  umhverfisahrif
framkvaemdarinnar. T pvi mati er tekid tillit til alls vegakaflans fra Hveragerdi og austur
fyrir Selfoss sem og hvorrar veglinu fyrir sig pegar kemur ad pverun Olfusar. I skyrslunni
er framkvemdin s6gd geta haft vidtek ahrif & framkvemdasvadinu. Eftirfarandi
umhverfispeettir eru einna helst taldir liklegir til ad geta leitt til umtalsverdra ahrifa:

e Jardfreedi og jardmyndanir
e Grodurfar

e Fuglar

e Nattaruminjar

e Fornleifar

e Vatnalif

e Vatnafar

e Vindur

e HIjodvist

e Landslag og asynd
e Samfélagsleg ahrif

e Umhverfisahrif & framkvaemdatima

Nidurstodur umhverfismats Vegagerdarinnar er a pa leid ad framkvaemdin muni
hafa jakveed ahrif & samfélag en aftur & moti neikvaed ahrif a grodurfar, hljodvist, landslag
og synileika. Vegagerdin telur ad badar veglinur muni hafa svipud ahrif & flesta pa peetti
sem til skodunar voru. Veglina 2 mun pé hafa neikveaedari ahrif a Utivistarsveedid i
Hellisskogi og gera ma rad fyrir ad um pridjungur pess sveedis gjorbreytist verdi su leid
fyrir valinu. Fornleifar sem stadsettar eru & sveedi Hellisskogar myndu ad sama skapi verda

fyrir verulega neikvaedum ahrifum ef veglina 2 yroi valin, & medan veglina 1 myndi hafa

22



Overuleg ahrif. Veglina 1 myndi & hinn boginn hafa neikvaedari ahrif a fuglalif og
byggdarpréun til nordurs heldur en veglina 2 (Vegagerdin, 2009).

Burt séd fra ofangreindum umhverfisahrifum mela skipulagsyfirvéld i Arborg
eindregid med veglinu 1 par sem: ,,margvisleg og mikilvaeg samfélagsleg rok hniga ad pvi
ad sydsta leidin [veglina 1] sé heppilegust.“ (Arborg, 2005:76). Sveitarfélagid telur ad
beinn kostnadur vid vega- og brlargerd eigi ekki ad hafa ahrif & akvardanatoku um nyja
legu Sudurlandsvegar og telja mikilveegara ad hagsmunir samfélagsins séu hafdir ad
leidarljosi. Veglina 1 hefur verid lengi & skipulagi sveitarfélagsins og tekid hefur verid mid
af peirri legu baedi hvad vardar iblabyggd og Gtivistarsveedi Selfyssinga i Hellisskogi. Par
sem aldrei hefur verid tekid tillit til veglinu 2 i skipulagi sveitarfélagsins myndi su leid
hafa toluvert meiri roskun i for med sér ad mati Arborgar. Veglinan myndi til ad mynda
skera pvert & groskumikid skograektarsvaedi Arborgar nordan vid Olfusa og fara yfir
klettabelti og fornminjar sem mikilvaegt er ad vernda. Golfvollur Golfklubbs Selfoss myndi
liklega leggjast af ef veglina 2 yrdi valin, vegurinn myndi liggja yfir hisnadi golfvallarins
og kljufa 1/3 sveedisins (Vegagerdin, 2009). Veglina 1 myndi einnig bjoda uppa styttri
gongu- og hjolreidatengingar milli bajarhluta Selfoss austan og vestan vid Olfusa.
Jafnframt telur Arborg veglinu 1 vera akjosanlegri par sem vegagerd sé styttri og 6dyrari
en i veglinu 2. Onnur rok sveitarfélagsins snda sidan ad miklu leiti ad peirri veglinu sem nd
pegar hefur verid utilokud af VVegagerdinni, pad er leid 2 samkvaemt adalskipulaginu. Su
leid var samkvaemt Arborg talin mjog 6hentug, sérstaklega vegna pess hve langt han var
fra eystri baejarmodrkum Selfoss. Liklegt var talid ad st leid myndi grafa undan naverandi
verslun og pjonustu i midbe Selfoss. bjonustufyrirteki geetu fert sig upp ad nyjum
vegamotum an pess ad Arborg geti haft ahrif & pa préun par sem tenging vegarins vid

nGverandi Sudurlandsveg var utan sveitarfélagsins (Arborg, 2005).

4.1.1 Tilléogur ad braarstaedum yfir Olfusa

Mikilveegt er ad nytt briarstaedi yfir Olfusa verid Gtfeert med pad i huga ad briin poli stora
jaroskjalfta. Liklegt er ad bruin verdi i framtidinni fyrir storum jardskjalftum og vill
Vegagerdin tryggja ad han verdi nothef eftir slikar nattaruhamfarir. Stadsetning briar mun
samkvaemt Vegagerdinni (2009) radast verulega af grundunaradsteedum vid bakka Olfusar.

Tveer tegundir brda hafa verid lagdar til mats a hvorri veglinu fyrir sig.
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A veglinu 1, sem liggur yfir Efri-Laugardalaeyju, er annars vegar til skodunar
stagbrd og hinsvegar tveer gerdir bogabria. Brd & peim stad yrdi &berandi og myndu
braarst6lparnir til ad mynda verda vel synilegir i Hellisskogi, Utivistarsvaedi Selfyssinga,
sem og vidar (Vegagerdin, 2009).

Grundun bruar austan vid Olfusa a peim stad sem veglina 1 liggur er samkvaemt
rannsoknum Vegagerdarinnar talin 6hagsteed. Jardlog austan &rinnar voru arid 2004 skodud
0g syndu peer athuganir ad grundunaradsteedur veeru Ghagsteedar par sem dvissa rikti med
bykkt hraun- og setlaga & pvi sveedi. Frekari rannsoknir & sveedinu eru pvi naudsynlegar.
Hvad vardar grundunaradstedur & Efri-Laugardelaeyju hafa yfirbordsathuganir a
jardlégum lofad gédu og er ekkert sem bendir til pess ad ekki sé haegt ad grunda brd a
eyjunni. Naudsynlegt er p6é ad bora ranns6knarholur & eyjunni til ad fa endanlega
stadfestingu a jardlogum (Vegagerdin, 2009).

A veglinu 2, koma jafnframt tveer tegundir brda til greina, annars vegar stagbri med
turni sem og bogabru likt og & veglinu 1 (Vegagerdin, 2009). Ekki er tekid fram hve
synileg bru a veglinu 2 myndi verda, til deemis séd fra Hellisskogi eda fra ibuabyggd.

Grundunaradsteedur a peim stad par sem veglina 2 liggur eru ad einhverju leiti
pekktar og svipud jardlog eru beggja vegna arinnar a peim stad. Vegagerdin (2009) telur
pann stad hagstedari til grundunnar briar en nefnir p6 ad Ovist sé hvada ahrif
jaroskjalftasprungur geetu haft & bru a peim stad.

Anrif braargerdar a veglinu 2 eru mun minni en & veglinu 1 par sem par parf ekki
ad trufla rennsli Olfusar 4 medan a framkveemdum stendur. Vid gerd briar & veglinu 1
verdur naudsynlegt ad stifla ad hluta til farveg Olfusar ad austan, i peim tilgangi ad koma
byggingarefni og tekjum at & eyjuna. Stiflan mun po6 ekki hafa ahrif a rennsli arinnar par
sem pad er litid & peim stad (Vegagerdin, 2009).
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5 Rannsodoknaradferdir

I pessu rannsoknarverkefni var notast vid eigindlegar rannsoknaradferdir (e. qualitative
methods). Slikar adferdir beinast ad pvi ad afla gagna um pad hvernig folk talkar umhverfi
sitt og hvada merkingu pad leggur i adstedur sinar. Pegar studst er vid eigindlegar
rannsdknaradferdir er vanalega notast vio adleidslu (e. inductive reasoning) og er pa fyrst
hafist handa vid gagnaséfnum. Algengasta gangaséfnunin er med opnum vidtélum par sem
spurningar eru Ostadladar, par parf rannsakandi ad leggja &herslu & ad viomealandinn leidi
vidtalio og tjai sig a opinn hatt um rannsoknarefnid. Rannsakandinn sjalfur er pvi helsta
rannsoknarverkfaerid i eigindlegum rannsoknaradferdum og parf hann ad leitast eftir pvi ad
fa viomalendur sina til ad lysa reynslu sinni og upplifun an pess ad hafa ahrif a svor peirra.
A medan gagnasofnun stendur er oft radist i frumgreiningu gagnanna. Pegar 6llum
naudsynlegum gognum hefur verid safnad, viotol tekin og heimildir fundnar, er hafist
handa vid Urvinnslu og lokagreiningu gagnanna. Eftir pad eru settar fram alyktanir og
tulkanir (Esterberg, 2002).

5.1 Gagnasofnun og drvinnsla

Rannsokn pessi hofst i agust 2010 pegar vidfangsefni var fundid. I beinu framhaldi af pvi
voru fyrstu viomelendur fundnir. Gagnadflun héfst stuttu sidar, eda pann 2. september
2010. Fyrst var farid i heimildaleit, efni tengdu sjalfu vidfangsefninu var safnad og leitad
var ad ritryndum heimildum til ad varpa skyrara ljosi a rannsoknarefnid. Par a eftir voru
tekin opin viotol vid sex adila og var i peim studst vid akvedinn vidtalsramma sem hafdur
var til hlidsjonar i vidtélunum. Rannsakandi fordadist ad spyrja lokadra spurninga sem
adeins gafu ja og nei svor. Eftir ad gagnasdéfnun lauk var komid ad drvinnslu og
lokagreiningu gagna. Su vinna hofst 18. desember 2010, vidtdl voru kodud og meginpemu
peirra fundin. Eftir pad voru nidurstédur talkadar og alyktanir settar fram. Vinnu vid

rannsoknarverkefni lauk i april 2011.
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5.2 Viomealendur

Vid val & vidmealendum var leitast eftir pvi ad raeda vid breidan hop hagsmunaadila til ad
nalgast vidfangsefnid frd sem flestum hlidum. Fyrstu prir vidmelendurnir voru fundnir
med fredilegu Urtaki og leitadi rannsakandi pa sjalfur eftir adilum sem tengdust
vidfangsefninu & einn eda annan hatt. Seinni prir vidmeaelendurnir voru hins vegar fundnir
med veltidrtaki par sem fyrri vidmelendur bentu rannsakanda & adila sem hefdu goda
vitneskju um vidfangsefni rannsoknar. 1 vidtélunum leitadi rannsakandi einna helst eftir
vidhorfum vidmalenda til feerslu Sudurlandsvegar Gt fyrir Selfoss.

Fyrsta vidtalid var tekid pann 6. september 2010 vid Ragnheidi Hergeirsdottur
fyrrverandi beejarstjora Arborgar. I dag er hun fyrsti madur & lista Samfylkingarinnar i
Arborg asamt pvi ad eiga seti i stjorn Markadsstofu Sudurlands og vera varaformadur
Ferdamalarads Islands. A peim arum sem han var bajarstjori Arborgar, 2006-2010, voru
haveerar umraedur i tengslum vid feerslu Sudurlandsvegar ut fyrir Selfoss og pvi gerdi
rannsakandi rad fyrir pvi ad han veeri vel ad sér vardandi malid.

Annad viodtalid var tekid pann 10. september 2010 vid David Samdelsson,
markadsfulltria Sudurlands. Rannsakandi vonadist eftir pvi ad viokomandi geeti veitt
upplysingar um markadsstarf og mdguleg markadsteekiferi & Selfossi i kjolfar ferslu
Sudurlandsvegar at fyrir baeinn.

pridja viotalid var tekid vid Svan Bjarnason, sveedisstjéra Vegagerdarinnar &
Sudurlandi, pann 13. september 2010. Rannsakandi taldi naudsynlegt ad fa Aalit
Vegagerdarinnar & malinu enda er framkveemd nys Sudurlandsvegar i héndum
Vegagerdarinnar.

Fjorda vidtalid var tekid pann 14. september 2010 vid Orn Oskarsson fyrrverandi
formann Skogreaktarfélags Selfoss. Rannsakanda var bent & ad reeda vid viokomandi par
sem hann geeti veitt upplysingar um moguleg ahrif nys Sudurlandsvegar & skograktar- og
Utivistarsvaedi Selfyssinga austan vid Olfusé, en svaedid er & peim stad sem éaatlad er ad
veglina nys vegar liggi.

Fimmta vidtalid var tekid 17. september 2010 vid Katrinu Georgsdottur, fyrrum
sérfreeding umhverfismala i Arborg. Rannsakanda var bent & ad Katrin hefdi medal annars
unnid ad umsdgn & frummati Vegagerdarinnar & framkveemdum nys Sudurlandsvegar og

hefdi pvi gdda vitneskju um malid.
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Sjotta og sidasta vidtalid var tekid vid Bjorn Gislason verslunareiganda og fyrrum
beejarfulltrda & Selfossi pann 23. september 2010. Tveir af fyrri vidmalendum rannsakanda
bentu & Bjorn sem verdugan viomelanda par sem hann hefur verid &berandi i umraedum
tengdum mdgulegum ahrifum feerslu Sudurlandsvegar Gt fyrir Selfoss & verslun og
pbjénustu.

Engir storveegilegir erfidleikar komu upp vid framkvemd vidtala. Audveldlega
gekk ad komast i samband vid viomelendur ad einum adila undanskildum. S& adili, Bjarni
Kristinsson er i forsvari fyrir Samtok verslunar og pjonustu & Selfossi. par sem hann var
basettur erlendis & peim tima sem gagnasdéfnun for fram hafdi rannsakandi samband vid
hann i gegnhum télvupdst. par féllst viokomandi & ad svara spurningarlista sem rannsakandi
sendi honum. Rannsakandi fékk, pratt fyrir ad hafa itrekad reynt ad na i viokomandi, engin
svor vid peim spurningum sem sendar voru & hann. Adur en spurningarlisti var sendur til
Bjarna hafdi hann pé sent rannsakanda télvupost par sem hann fjalladi um afstodu Samtaka
verslunar og pjonustu til detladra framkvemda & Sudurlandsvegi. Vid urvinnslu gagna var

pvi notast vid paer upplysingar sem par komu fram.
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6 Nidurstoour

6.1 Faersla Sudurlandsvegar ut fyrir Selfoss

Umferd um Sudurlandsveginn er sifellt ad aukast og umferdartafir & Selfossi farnar ad
verda algengari. [ vidtdlunum voru vidmelendur flestir & pvi mali ad farsla
Sudurlandsvegar Gt fyrir péttbylio veeri naudsynleg fyrir samfélagid & svaedinu. pad myndi
auka lifsskilyroi ibua a Selfossi, draga myndi ar mengun, umferdardéryggi myndi aukast og
adgengi ad pjonustu yroi betra.

Ragnheidur Hergeirsdottir, fyrrverandi beejarstjori Arborgar, telur ad iblar &
Selfossi fordist ad fara i midbaeinn fra fostudegi til sunnudags vegna mikillar umferdar. pvi
segir hun pad vera augljost ad nyr Sudurlandsvegur Ut fyrir baeinn eigi eftir ad baeta og
breyta lidan og vidhorfi folks & sveedinu (Munnleg heimild, 6. september 2010). Orn
Oskarsson tekur i sama streng og segir ad minni umferd eigi eftir ad hafa jakveed ahrif &

ibda par sem haegt verdi ad byggja upp hlylegri midbee:

pPad hefur alltaf verid mikil umferd i gegnum beinn og su krafa um ad
umferd geti farid hratt og 6rugglega i gegn hefur valdid pvi ad ekki hefur
verio haegt ad prengja ad veginum. begar vegurinn flyst gefst pvi teekifeaeri til
ad bua til vistveenni veg pa til deemis med pvi ad klara ad setja tré milli
akreina alla leid i gegnum bainn (Orn Oskarsson, fyrrverandi formadur

Skogreektarfélags Selfoss, munnleg heimild, 14. september 2010).

Katrin Georgsdottir, fyrrverandi umhverfisfulltrdi Arborgar, telur feerslu vegarins Gt
fyrir Selfoss parfa par sem st mikla umferd sem er um bainn sé frahrindandi fyrir
ferdamenn. Telur han framkvemdina geta haft pau ahrif ad folk gefi sér frekar tima til ad
stoppa a svaedinu: ,,...um leid og pessi umferd og pessir trukkar fara pa held ég ad folk fari
og geri sér ferd til Selfoss. PU veist pad fer i Bonus og svo labbar pad eitthvad.” (munnleg
heimild, 17. september 2010). | kjélfar framkveemdarinnar verdur hagt ad skapa hlylegra
og fjolskylduveenna umhverfi: ,....pad 4 ad vera moguleiki fyrir folk ad geta lagt bilum
sinum hér og labbad um beinn. Sidan verdur hagt ad gera hann adladandi med

gosbrunnum og gongustigum og einhverju fallegu, einhverju sem snertir salina...” (Bjorn
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Gislason, verslunareigandi og fyrrum bejarfulltrdi & Selfossi, munnleg heimild, 23.
september 2010).

Ad mati Svans Bjarnasonar, svadisstjora hja Vegagerdinni, eru jakvaed ahrif falin i
bvi ad feera Sudurlandsveg Ut fyrir Selfoss. Nefnir hann medal annars, likt og Orn, ad med
minni umferd eigi umhverfid i midbanum eftir ad verda hlylegra og meira adladandi. Telur
hann ad framkveemdin i heild verdi mikil samgéngub6t enda er niverandi vegur par sem
hann liggur i gegnum Selfoss farartalmi fyrir folk sem ekki & erindi inni bainn. Segir hann
ad ekki komi til greina ad halda veginum Gbreyttum, par sem pad sé ekki asattanlegt vegna
umferdaréryggis. | kjolfar framkveemdarinnar mun umferd pungaflutningabila ferast ad
miklu leiti Gt fyrir beeinn og pad eitt og sér er mikid oryggisatridi fyrir ibGa (munnleg
heimild, 13. september 2010). David Samuelsson, markadsfulltrui Sudurlands, er sammala
Svani um ad framkvemdin sé samgdngubot og telur hann ad ut fra 6ryggissjonarmidi sé
feersla Sudurlandsvegar réttleetanleg. Aftur @ méti heldur hann pvi fram ad fersla vegarins
eigi eftir ad hafa neikveed ahrif & efnahag, sem er ad hans mati mjog dapurt (munnleg
heimild, 10. september 2010).

6.1.1 Hvada veglina er heppilegri med tilliti til samfélagslegra
ahrifa?

Orn Oskarsson, fyrrverandi formadur Skdgraektarfélags Selfoss, segir ad skograktarfélagio
hafi aldrei reiknad med 6dru en ad nyr Sudurlandsvegur feri yfir Efri-Laugardelaeyju,
eftir veglinu 1. bvi var strax i upphafi tekid tillit til peirrar veglinu i Hellisskogi, 100m
spilda var tekin fra fyrir aetladan veg og a pvi sveedi hefur ekki verid plantad. Aftur & moti
er full plantad land a pvi svaedi sem veglina 2 liggur. Pad myndi pvi verda mikil roskun ef
su leid yradi valin enda er han pvert & allar veglinur og allt skipulag sem pyddi ad pad pyrfti
ad endurskoda allt uppa nytt med tilheyrandi kostnadi (Munnleg heimild, 14. september
2010)

Ragnheidur Hergeirsdottir (2010) segir ad skiptar skodanir séu medal manna um
hvada veglina sé hentugri, enda hafi badar veglinur sina kosti og galla. Ad hennar mati er
veglina 1 heppilegri par sem su leid hefur alltaf verid inni skipulagi sveitarfélagsins.
Veglina 2 myndi pvi, likt og Orn nefndi, valda meiri roskun par sem ekki hefur verid tekid
mid af peirri legu til deemis vid rektun i Hellisskogi og vid skipulagningu golfvallar
Golfklabbs Selfoss austan vid Olfusa. Liklegt er ad golfvollurinn leggist algjorlega af ef

veglina 2 verdur valin sem er audvitad slemt fyrir samfélag a4 sveedinu. Annad sem
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Ragnheidi finnst sidan skipta miklu méli, og bajaryfirvéld hafa bent Vegagerdinni &, er ad
séguminjar og hugsanlega nattaruminjar eydileggist verdi veglina 2 fyrir valinu.

Svanur Bjarnason (2010) segir ad veglina 2 hafi verid tekin til skodunar fyrst og
fremst vegna hagsteedara bruarstaedis & peim stad sem hun liggur. Styttra er ad leggja bra
par yfir og grundunaradsteedur eru betri, sérstaklega med tilliti til jardskjalfta. A hinn
béginn er hann sammala pvi ad veglina 1 sé einfaldari og hentugri valkostur ad pvi leitinu
til ad hun sé buin ad vera lengur inna skipulagi. Nefnir hann jafnframt ad almennt sé vilji
medal ibla og hagsmuna adila ad st leid verdi valin: ,,Audvitad finnum vid [Vegagerdin]
ad pad er vilji til pess ad halda vid pa leid sem er i skipulaginu hérna og pad er ekkert
Oliklegt ad su verdi nidurstadan, pad er ad veglina 1 verdi fyrir valinu®“. Hvad vardar
samfélagsleg ahrif telur Svanur ad pad skipti i raun ekki miklu mali hvor leidin verdi valin.
Ad hans mati er po liklegra ad jakveedari samfélagsleg ahrif verdi af veglinu 2 sem gefi
meira svigram til byggdarprounar par sem han er i meiri fjarleegd fra beenum en veglina 1.

Katrin Georgsdottir (2010) telur rok Vegagerdarinnar um ad veglina 1 hefti
byggdarproun til nordurs ekki vera byggda & sterkum grunni par sem préun Arborgar
naestu 50 arin eigi ad vera i suduratt. Ad hennar mati eru adrir veigameiri ahrifapaettir sem
vert er ad taka tillit til. Medal annars er pad hennar skodun ad verid sé ad forna gridarlega
metnadarfullu starfi sem skogreaektarfélagid hefur unnid verdi veglina 2 fyrir valinu. Telur
han ad Hellisskdgur eigi eftir ad glata sjarma sinum sem Utivistarsvaedi sem myndi an efa
hafa neikveed samfélagsleg ahrif i for med sér og skerda lifsgeedi ibla a Selfossi. Katrin
vann fyrir sveitafélagid Arborg ad umsdgn & drégum ad frummatsskyrslu Vegagerdarinnar
ario 2009 og segir hun ad peer athugasemdir sem pa hafi verid gerdar a leiounum hafi

byggst a veegi 6likra ahrifapatta hvorar veglinu fyrir sig:

Utfra nattarufarslegu gildi skiptir Laugardalaeyja meira mali heldur en
Hellisskogur af pvi ad ef pu ferd yfir eyjuna pa er ekki afturkraeft pad sem er
a henni. Hellisskogur er man-made [manngerdur] pannig ad peir geta bara
reiknad kostnadinn ut ar pvi, vid bara tokum bara pennan skdg og faerum
hann & annad svadi. Pannig ad ef vid hugsum bara nattdrufarslega A og B
pA myndi madur segja ad madur myndi férna Hellisskog fyrir
Laugardalaeyju. En hins vegar ef pu pelir i samfélagslega gildinu,
Hellisskogur a méti eyjunni og pa hvad pad gildir fyrir Selfoss, pa ertu i
raun ad férna Gtivistarsvaedi Selfyssinga og pad er eins og ad leggja veg i

geghum Heidomork. Pa ertu ad forna rosalega storu samfélagslegu deemi i
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raun og veru... pa sérstaklega fyrir pa sem nota skéginn mikid (Katrin
Georgsdottir, fyrrverandi umhverfisfulltrii Arborgar, munnleg heimild, 17.
september 2010).

Bjorn Gislason (2010) telur ad veglina 1 hafi vinninginn pegar litid er til
samfélagslegra ahrifa. SO lega muni hafa minni &hrif & CUtivistar-, skogrektar- og
afpreyingarsveedi Selfyssinga. Aftur & moti telur hann veglinu 2 vera betri ad pvi leitinu til
ad um o&dyrari valkost sé ad raeda og par séu betri grundunaradstedur fyrir nyja brd,
jardfreedilega séd. Bjorn er po & pvi mali ad vegur sudur fyrir Selfoss sé hentugasti
kosturinn. SU lega myndi ad hans mati hafa jakveed ahrif & verslun, pjonustu og samfélag,
par sem vegurinn myndi tengja sveitarfélagid Arborg betur saman. pann valkost er hins
vegar buid ad utiloka af Vegagerdinni par sem bjodvegur 1 myndi lengjast vid pad.

Viomelendur voru flestir & pvi mali ad taka etti tillit til ibda & svedinu pegar
akvordun yroi tekin um nyja legu Sudurlandsvegar. Til pess ad pad sé haegt nefnir
Ragnheidur (2010) ad bryn porf sé & ad vinna itarlegt mat par sem moguleg samfélagsleg
ahrif verdi rannsokud, en an pesskonar mats er ekki haegt ad taka medvitada akvoroun.
Katrin (2010) telur ad slikt mat sé grundvéllur pess ad berinn haldi lifi, ef hagsmunir ibua
eru ekki hafdir ad leidarljosi munu neikved samfélagsleg ahrif verda liklegri i kjolfar
framkvemda. Somuleidis pykja David (2010) og Birni (2010) ad hagsmunaadilar eigi ad fa
a0 segja sitt alit. Enn hefur ekki verid gerd skodanakonnun a pvi hvad folkio sjalft vill: ,Ef
folk vill nyja bra hér [veglina 1] eda hér [veglina 2] pa er ekkert vid pvi ad segja. En ef pad
vill ekki bri pa er verid ad vinna gegn hagsmunum (Bjérn Gislason, verslunareigandi og

fyrrum bejarfulltrai & Selfossi, munnleg heimild, 23. september 2010).

6.2 bjonusta a Selfossi

Vidmalendur voru allir & pvi méali ad Selfoss pjonusti stort svaedi og bjodi uppa fjélbreytt
arval pjonustu sem margir nyti sér. Toldu peir liklegt ad hluti peirra sem sakir pjonustu
inni beeinn i dag myndu halda pvi afram i kjolfar ferslu Sudurlandsvegar. Svanur

svaedisstjori hja Vegageradinni vitnar i umferdarkdnnun sem gerd var & Selfossi arid 2004:

Vegfarendur voru stoppadir vid allar innkeyrslur inni bainn og spurdir um
hvert peir veeru ad fara og hvadan peir vaeru ad koma og svona og pad kom
i 1j6s ad pad er ekki nema 15% af umferdinni sem er ad fara framhja

Selfossi, umferdin er 6ll ad koma til og fra Selfossi, pad er nattdrulega svo
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mikil pjonusta hérna (Svanur Bjarnason, sveedisstjori hja Vegagerdinni,

munnleg heimild, 13. september 2010).

Bjorn Gislason (2010) telur ad Selfoss muni ad einhverju leiti tapa & ferslu
Sudurlandsvegar at fyrir byggdina pratt fyrir ad Vegagerdin haldi pvi fram ad svo verdi
ekki. Hann nefnir samt ad mikid af sumarbustadafélki ur Grimsnesinu nyti sér vanalega
pjonustu i benum og gerir hann rdd fyrir pvi ad pad folk haldi &fram ad sekja sina
pjénustu & svaedinu.

David Samuelsson (2010) er sammaéla Birni um ad sumarbustadarfélk eigi eftir ad
halda afram ad nyta sér pjonustu a Selfossi i kjolfar nys Sudurlandsvegar. bratt fyrir pad
eru ad hans mati morg fyrirtaeki & Selfossi sem njota gods af naleegd sinni vid pjodveg, svo
sem kaffihus, veitingastadir og sjoppur sem hafa i gegnum tidina haft lifibraud af pvi ad
sinna pvi folki sem & leid i gegnum bainn. Finnst honum mikilvaegt ad hafa hag peirra ad
leidarljosi pegar taka & akvérdun um ad feera veginn ut fyrir byggdina: ,,Eg meina er verid
ad byggja vegi hérna um landid einungis i pagu voruflutninga? (munnleg heimild, 10.
september 2010).

Bjarni Kristinsson, fyrrum formadur Samtaka verslunar og pjénustu & Selfossi, segist
vera algjorlega a peirri skodun ad fersla Sudurlandsvegar ut fyrir baeinn eigi eftir ad hafa
neikveed efnahagsleg ahrif & Selfoss og lama verslun i midbenum. Hann telur liklegt ad
bjonusta feerist upp ad nyjum vegi og segir ad verktakar séu nu pegar farnir ad lita til
fjarfestinga utan vid Selfoss med pjonustu vid ferdamenn i huga. Bjarni nefnir jafnframt ad
mikilveegt sé ad hafa i huga ad Selfoss vard midst6d verslunar og pjonustu & Sudurlandi
vegna tengingar sinnar vid vegakerfi landsins, ef barinn missir pa tengingu getur farid illa

(télvupostur, 20. september 2010).

6.2.1 Er mikilvaegt ad pjonusta flytjist ekki at fyrir Selfoss?

A sidustu arum hefur téluvert verid raett um ad reisa verslunar- og pjénustumidstdd nordan
vid Selfoss upp Vvid nyjan veg. Voru peaer hugmyndir medal annars studdar af Samtokum
verslunar og pjonustu a Selfossi, sem er i algjorri métsdégn vid annad sem samtokin hafa
sagt, pad er ad pau vilja ekki veginn Gt fyrir baeinn (Ragnheidur Hergeirsdottir, fyrrverandi
baejarstjori Arborgar, munnleg heimild, 6. september 2010). Vidmalendur voru allir & pvi
mali ad naudsynlegt veeri ad halda pjonustu innan bajarmarkanna pegar nyr vegur verour

tekinn i notkun.
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Nefnir Bjorn Gislason (2010) medal annars ad hugmynd hafi verid uppi um ad fa
leeknapjonustu, matvoruverslun og afengisverslun upp ad nyjum vegi: ,,...og hvad pyodir
pad? bad pydir bara ad allt sem er nidri baee pad mun meir og minna hopa fyrir pessu. pad
er allavega min tilfinning®. Segir hann ad lykilatridi fyrir Selfoss sé ad heimila ekKki
uppbyggingu upp vid nyjan veg pvi ad ef slikt yrdi leyft veeri Selfoss buid ad tapa spilinu.
Katrin Georgsdottir (2010) tekur undir ord Bjorns og finnst paer hugmyndir ad flytja
pjénustu upp ad nyjum vegi fraleitar og telur ad pad myndi drepa nidur allan
midbajarkjarna. Telur han til ad mynda ad ef matvoruverslanir hefji starfsemi upp vid
nyjan veg myndu peer ad 6llum likindum heetta starfsemi innan baejarmarkanna. pad pyddi
ba ad Selfyssingar fengju ekki teekifzeri til ad hjola eda ganga i bid sem veeru afskaplega
skert lifsgeedi. David Samuelsson (2010) er jafnframt & pvi ad imynd Selfossbajar myndi
skemmast algjorlega ef pjonusta myndi flytjast at fyrir beeinn og telur ad flaedi inni baeinn
myndi breytast til hins verra i kjoIfarid.

Ragnheidur Hergeirsdottir (2010) segir ad Selfoss og sveitarfélagid Arborg séu buin
ad sampykkja ad skipa hop sem fjalla & um uppbyggingu pjonustu vid nyjan
Sudurlandsveg par sem hann mun liggja framhja Selfossi. Ad hennar mati er pad jakveett
par sem mikilveegt er ad taka medvitada akvordun um hvernig pjonusta eigi ad vera uppvio
nyjan veg. HUn nefnir ad pad sé alltaf akvedin pjonusta sem hafi tilhneigingu til ad vera
upp vid pjodveg pa likt og bensinstédvar, sjoppur og dekkjaverkstaedi. Aftur & moti finnst
henni paer hugmyndir ad reisa pjonustu- og verslunarmidstod utan vid Selfoss alveg ut ar
kortinu. Pad myndi einungis 6gna stodu verslana inni beenum sem geeti haft slem ahrif &

efnahag & sveaedinu.

6.3 Markaodstakifaeri

Bjorn Gislason (2010) segir pad skelfilega tilhugsun fyrir verslunareigendur & Selfossi ad
Sudurlandsvegur verdi lagdur framhja baenum. Hins vegar nefnir hann ad pad sé heilmikid
sem hagt sé ad gera til ad fyrirbyggja ad pjonustuadilar verdi fyrir neikvaedum ahrifum i
kjolfar framkveemdarinnar. Vidmealendur voru sammala um ad markadstekifeeri felust i
feerslu vegarins at fyrir baeinn enda margt sem haegt verdi ad betrumbeeta & svaedinu i
kjolfario.

Katrin Georgsdéttir (2010) telur helsta vandamalid & Selfossi i dag vera pad ad

beerinn er ekki afangastadur, pad er ad folk sem & leid hja er ekki ad stoppa a svadinu til
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lengri tima. bess vegna er ljost ad leggja parf vinnu i ad skapa addrattarafl, gera beeinn
adladandi og styrkja verslun og pjonustu i midbenum i peim tilgangi ad f4 folk til ad gera
Sér leid & sveedio.

Nefnir Ragnheidur Hergeirsdottir (2010) i pvi sambandi ad verslunareigendur purfi
sjalfir ad taka patt i pvi ad bua til sérkenni og addrattarafl. pad pydir ekki fyrir pa ad sitja a
hlidarlinunni og segjast ekki vilja fara i framkvaemdir & nyjum vegi. Samstada parf ad rikja
milli adila og folk parf ad treysta & sjalft sig og hugmyndir sinar, pad er ekki haegt ad bida
endalaust eftir pvi ad opinberir adilar taki verkin ad sér. En ad mati Ragnheidar hefur slikt
oft verid algengt medal hagsmunaadila & Selfossi sem hefur valdid pvi ad litid hefur komist

i verk. Katrin tekur i sama streng:

Pad ad petta eigi eftir ad hafa ahrif a verslun og pjonustu sama hvada leid
verdur valin hefur ekkert med veginn sjalfan ad gera, petta er bara allt i
hondum heimamanna. Ef peir &tla bara ad vera i veelinu og segja ad petta
verdi dmurlegt pa verdur petta 6murlegt. En ef peir segjast &tla ad gera
betri bae og pu veist gera géngugdtu og vera med sélutjéld pannig ad
bendur geti verid med sOlutjold og markad pa kemur folk (Katrin
Georgsdattir, fyrrverandi umhverfisfulltrii Arborgar, munnleg heimild, 17.
september 2010).

Katrin (2010) segir morg markadsteekiferi vera i bodi i beenum og mikilvaegt sé ad
pau séu nytt. Selfoss parf ad skapa sér sterka imynd og vera buid ad koma sér a kortido sem
afangastad aour en vegurinn flyst at fyrir baeinn. Segir hin ad sér pyki einna mikilvaegast
ad byrjad verdi a pvi ad skapa Selfossi sérstoou: ,,...pad & ad virkja pessa litlu
heimakaupmennsku og pad 4 alls ekki ad reyna ad bua til einhverja Reykjavik* (Katrin
Georgsdottir, fyrrverandi umhverfisfulltrd Arborgar, munnleg heimild, 17. september
2010). Han telur mikilveegt ad Selfyssingar atti sig a pvi ad folk sem fer at & land er ad
sekjast eftir sveitastemmingu en ekki pvi sem er i Reykjavik. Nefnir hin sem demi ad
Reykvikingar séu ekki ad keyra & Selfoss i peim tilgang ad fara i Rumfatalagerinn, Bénus
eda a skyndibitastad. Hvad imyndarskopun vardar finnst Katrinu (2010) medal annars ad
gera meetti meira Ur peim ipréttahugmyndum sem hafa verid til skodunar a sidustu arum.
pad etti ad gera bainn ad sportlegum stad med pvi ad vera med hlaupastiga og teeki

medfram peim. Sidan veeri haegt ad leggja hjdlaleidir og leiga jafnvel ut hjol fyrir gesti sem
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gefa sér pa tima til ad stoppa & svaedinu, skoda sig um og nyta sér pa pjonustu sem er i
bodi.

Bjorn Gislason (2010) segir ad Selfyssingar purfi ad gera meira ar ségu sinni, setja
& laggirnar syningar og opna sofn par sem fjallad er um Selfossbe, byggdarproun, Olfusa
eda briarsteedid, svo demi séu nefnd. Sdmuleidis telur hann ad pad eigi ad skapa eitthvad
sem tengist landbunadi, likt og Mjélkurbdi Fléamanna og sdgu pess, par sem Selfoss er
landbunadarber og hefur préast Ut fra pvi. Katrin (2010) nefnir ad Mjélkurbuio geti verid
med tilraunaeldhus par sem folk geti komid og smakkad & mismunandi framleidsluvorum.
Slaturfélagid geti sidan rekid sina eigin kjotbud par sem allir bestu kjétbitarnir fengjust.
Jafnframt veeri snidugt ad gera beendamarkad i midbsenum par sem baendur fra nalegum
sveedum geetu komid og selt eigin framleidslu.

Ef ofangreindum hugmyndum yrdi komid i verk myndi baerinn skapa sér sérstodu
sem eitt og sér er mikid addrattarafl fyrir ferdamenn og myndi bléasa lifi i samfélag a
sveedinu. Hingad til hefur litid verid gert i peim efnum og flestir ferdamenn hafa pvi ekki
haft astaedu til ad stoppa & svaedinu til lengri tima. Bjérn (2010) og Katrin (2010) taka baedi
sem demi ad pad helsta sem folk seeki i & Selfossi sé pylsuvagninn, sundlaugin og Bénus
eda Krdnan.

Ragnheidur (2010) segir ad pad sé algjorlega hennar samfering ad steersta
hagsmunamalid sé ad byggja upp pekkingarsamfélag & Selfossi adur en nyr

Sudurlandsvegur verdur lagdur:

pad parf ad byggja pekkingarsetur og pad voru adur hugmyndir um ad
byggja svokalladan pekkingargard sem myndi hysa ymsa starfsemi, pa eins
og adstddu fraedsluseturs Haskola Islands, markadsstofu Sudurlands og
ymsar svona rannsoknarstofnanir sem eru tengdar haskolunum eins og til
daemis Sudurlandsskdga og Bunadarsambandid og fleiri... og par veerum vid
med til deemis bdkasafn og upplysingamidstod. Pa er komid eitthvad sérstakt
parna, eitthvad sem sétt er i, pa ertu strax komin med lif og pa a fullt af folki
leid til beajarins (Ragnheidur Hergeirsdottir, fyrrverandi bejarstjori

Arborgar, munnleg heimild, 6. september 2010).

Ragnheidur (2010) telur ad um leid og pekkingarsetur risi komi mannlif og ad hennar mati
er mannlifid lykill pess ad midberinn blémstri. Katrin (2010) telur ad hugmyndin ad

bekkingarsetri sé ad akvednu leiti god en finnst ad pad metti Utfera hana a annan veg:
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Mér finnst flott ad vera med svona pekkingarsetur en pad ad vera ad keyra
& einhverjum haskdlapalingum veit ég ekki alveg hvad mér finnst um. EkKki
p& nema ad hafa bara algjorlega jardfreedideildina hérna & Selfossi og ef pu
ferd i jardfraedi pa neydistu til ad flytja & Selfoss, pad finnst mér alveg toff.
b4 ertu lika ad bla til alvoru haskolaba. Eg etla i jardfredi og pa neydist
ég til ad flytja... mér finnst pad frabaer hugmynd... p4 ferdu sko svona
stidentapeelingu sem pé geeti leitt til pess ad tonlistarlif og svona faeri ad
blémstra (Katrin Georgsdottir, fyrrverandi umhverfisfulltrd Arborgar,
munnleg heimild, 17. september 2010).

Davio Samuelsson (2010) telur mikilveegt ad koma einhverri starfsemi a i
Tryggvaskala. En eins og er stendur pad sogufraega hds nanast autt vid Olfusarbrd. Davié
finnst ad starfreekja eigi pjonustumidstdd fyrir ferdamenn i hasinu, vera med kaffihus,
upplysingamidstdd og jafnvel listasyningar par. Ad hans mati myndi pad fa ferdamenn inni
beeinn. Katrinu (2010) finnst einnig god hugmynd ad vera med veitingastad eda sveitakra a
nedri haed hassins og gistiadstodu & peirri efri par sem hdpar geetu komid og gist, bordad
0g skodad sig um & svadinu. Ragnheidi (2010) finnst aeskilegt ad Tryggvaskali yrdi
notadur undir upplysinga- og menningartengda starfsemi par til pekkingarsetur teki vid
starfseminni. par geeti folk farid og fengid upplysingar um allt sem pad getur gert i Arborg
og nagrenni. Jafnframt veeri hagt ad vera med syningar i husinu sem myndu tengjast a
einhvern hatt Selfossi, pa t.d um sjalfan Tryggvaskala, Olfusa, Olfusarbrd eda annad sem
endurspeglar sérkenni svaedisins. Segir hin ad pa hefdu ferdamenn erindi inni baeinn. Eins
og er finnst henni vanta svona starfsemi a Selfossi: ,pu kemur 4 Selfoss i dag og hvad
etlar pu ad gera? Ja, pu atlar ad gera eitthvad, hvert a ég ad fara til ad spyrja. Pad er
upplysingamidstdd i bokasafninu, en hdn ein og sér er bara ekki n6g*. Segir hiun mikilveegt
ad folk, baedi bajaryfirvdld og pjonustuadilar, sameinist um ad virkja Tryggvaskala og
koma honum i gagnid sem fyrst. Ef bdid verdur ad koma starfseminni a kortid adur en

Sudurlandsvegur feerist Gt fyrir byggdina er Selfoss kominn i lykilstddu.

6.3.1 Markaodssetning

David (2010), markadsfulltrdi Sudurlands, segir ad i gegnum tidina hafi Selfoss verid
markadssett baedi beint og dbeint, en telur ad alltaf megi gera betur og pa sérstaklega i

kjolfar feerslu Sudurlandsvegar Gt fyrir bainn. Ragnheidur (2010) segir hins vegar ad
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Selfoss hafi algjorlega ordid dtundan hvad markadssetningu a Sudurlandi vardar. HUn segir
bad ekki vera neinum einum ad kenna, par hafi hreinlega verid um ad reeda andvaraleysi
pbeirra sem hafa stjérnad og peirra sem rekid hafa pjonustu & Selfossi. A3 hennar mati
verdur slikt ad breytast enda reyni & ad markadssetja svaedid pegar Sudurlandsvegur flyst
0g gegnumstreymi umferdar heettir ad vera sjalfsagt um baeinn.

Katrin (2010) segir ad naudsynlegt sé ad Selfoss skapi sér addrattarafl og sérkenni
aour en farid verdur i ad auka markadssetningu. En ad hennar mati er ekki haegt ad

markadssetja eitthvad sem ekki er &hugavert eda jafnvel ekKi til stadar.
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7 Umraedur og alyktanir

Nidurstodur rannsoknar gefa til kynna ad fersla Sudurlandsvegar framhja Selfossi sé porf.
Umferd um baeinn hefur verid ad aukast i gegnum arin og hefur pad skapad umferdarteppur
og jafnvel verid pess valdandi ad ibdar hafa haldid sig fjarri midbenum & alagstimum.
Vidmelendur i rannsékninni voru sammala um ad budsetuskilyrdi myndu batna i kjolfar
minnkandi umferdar. Framkveemdir likt og pessar draga vanalega ur hljéd- og loftmengun
innanbzjar og bata adgengi ibla ad pjonustu. Innanbajarumferd gengur greidar fyrir sig,
audveldara er ad finna bilastadi og i kjoIfar minnkandi umferdar verdur upplifun gangandi
vegfarenda anaegjulegri (California Department of Transportation, 2006). Farsla
Sudurlandsvegar at fyrir péttbyli myndi pvi & marga vegu leida til baettrar lidan ibda.

Med minni umferd gefast teekifaeri til ad gera bainn meira adladandi og hlylegri.
EkKi er eins mikil porf fyrir ad hafa breidan veg i gegnum beinn. Orn Oskarsson sagdi ad
st mikla umferd sem verid hefur i gengum beeinn hafi hamlad uppbyggingu i midbenum
en pad muni breytast med nyjum vegi. Tilkoma hlidarvega Ut fyrir baei gefa moguleika & ad
beeta innvidi, svo sem ad leggja nyjar génguleidir og planta trjam (California Department
of Transportation, 2006). Samkvaemt vidmalendum i rannsokninni er mikilveegt ad studla
ad slikri uppbyggingu bedi til pess ad auka lifsgaedi ibla og til ad ferdamenn og adrir sem
leid eiga hja gefi sér tima til ad stoppa i baenum.

Nidurstodur syna ad pad skiptir téluverdu mali hvada veglina verdur valin fyrir
nyjan Sudurlandsveg framhja Selfossi pegar litid er til samfélagslegra ahrifapatta. Veglina
1 mun hafa jakveedari ahrif & Hellisskog, skdgraektar- og Utivistarsveedis Selfyssinga, sem
og a golfvoll Golfklabbs Selfoss. Veglina 2 mun hafa jakvaedari ahrif & byggdarpréun til
nordurs par sem han liggur fjeer beenum. Vidmelendur deildu p6 um pa stadhaefingu og
nefndi Katrin Georgsdéttir ad proun byggdar a svaedinu veeri til sudurs og pad myndi pvi
ekki skipta mali hvor wveglinan yrdi valin med tilliti til byggdarpréunar. Vidhorf
viomelenda var i flestum tilfellum & pa leid ad veglina 1 veri betri kostur med tilliti til
samfélagslegra ahrifa og ad ef veglina 2 yrdi valin myndu lifsgaedi ibta dvina. bad verdur
ad teljast mikilvaegt ad taka tillit til ibGa & sveedinu og hafa hagsmuni peirra ad leidarljosi,

en med pvi er verid ad studla ad jakvaeedum samfélagslegum ahrifum.
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Nidurstodur syna ad pad er jakveett fyrir samfélag & Selfossi ad nyr
Sudurlandsvegur verdi lagdur i stuttri fjarleegd fra beenum. Fra nyjum vegi verdur byggadin
synileg og baedi vestan og austan vid beainn verda afkastamikil vegamot. Synileiki er
mikilvaegur pattur par sem pad eykur likurnar & pvi ad ferdamenn geri sér leid inni beaeinn.
pad ad hlidarvegur sé i stuttri fjarleegd fra byggd veldur pvi ad peir sem eiga leid hja gera
sér frekar leid inni bainn til ad nyta sér pjonustu par sem peir purfa ekki ad taka storan
krok a leid sinni (California Department of Transportation, 2006)

Nidurstodur syna ad Selfoss parf ad skapa sér sérstodu og addrattarafl til pess ad
folk geri sér ferd inni baeinn & leid sinni um Sudurland. Um leid og buid er ad skapa
eitthvad ahugavert og 6hefdbundid er liklegra ad peir sem eiga leid hja staldri vid &
svedinu og liti & beainn sem é&fangastad. Collins og Weisbrod (2000) segja ad
markadsteekifeeri felist i framkveemdum par sem pjoédvegur er feerdur Gt fyrir péttbyli og
naudsynlegt sé fyrir hagsmunaadila ad nyta pau teekiferi. Katrin Georgsdottir, Ragnheidur
Hergeirsdottir og Bjorn Gislason nefndu 6ll ad mikil markadsteekifeeri veeru & Selfossi og
s0gou ad feersla Sudurlandsvegar myndi jafnvel auka pau teekifeeri par sem meira svigram
gefist til uppbyggingar i midbenum. Berinn a ad skapa ser imynd og skapa sér sérstodu
sem endurspeglast i séerkennum svadisins. Til demis er hagt ad leggja aukna aherslu &
menningu og listir i baenum, setja a laggirnar syningar og opna sofn par sem fjallad er um
byggdarpréun & svaedinu, Olfusa eda Olfuarbri. Allar hugmyndir sem snla ad skopun
addrattarafla og styrkingu verslunar og pjonustu blasa lifi i samfélagid & sveedinu og pvi er
mikilvegt ad slikum hugmyndum sé komid i framkvemd (California Department of
Transportation, 2006).

Nidurstodur gefa til kynna ad stor hluti peirra sem na sakja pjonustu & Selfossi haldi
pvi afram i kjolfar feerslu Sudurlandsvegar. Barinn hefur i gegnum tidina nad ad skapa sér
sess sem midstod verslunar og pjonustu & Sudurlandi, og bydur uppa pjénustu sem er &tlud
heimamdnnum, ferdaménnum og 6drum sem eiga leid um sveaedid. Collins og Weisbord
(2000) segja ad peir baeir sem bjodi uppa drval pjonustu fyrir heimamenn verdi ekki fyrir
neikveedum ahrifum hlidarvega. Liklegra er ad pjonustufyrirteeki sem sinna heimaménnum
gredi & vegaframkvemdum sem snla ad hlidarvegum par sem adgengi ibua ad allri
bjonustu verdur betra. A Selfossi hefur uppbygging verslunar og pjonustu verid mikil og
baerinn pjonustar nd stort sveedi. | beenum eru ymsar opinberrar stofnanir sem pjénusta ibta
i beenum og i nalegum sveitum. Ferdamenn njéta einnig gods af pessari pjonustu. Hér ma

nefna grunnskéla og framhaldsskdla, sjukrahis, banka, logreglustéd, sundlaug og
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iprottavelli. Einnig er fjoldi einkarekinna fyrirteekja svo sem matsolustadir,
matvoruverslanir, hétel, gistihds, kaffihis og upplysingamidstéd svo eitthvad sé nefnt.
Beeir sem bjoda upp & pjonustu likt og pessa mega buast vid pvi ad verda fyrir litlum eda
jafnvel engum efnahagslegum &hrifum i kjolfar framkveemda (California Department of
Transportation, 2006). Hins vegar m& gera rad fyrir pvi ad pjonusta & bord vid
bensinstddvar, sjoppur og adra smaverslun verdi fyrir neikvaedum ahrifum i kjolfar
hlidarvega. Samkveemt Rogers og Marshment (2000) er slik pjonusta einna helst sétt af
pbeim sem einungis eiga leid um svadid og pvi ma gera rad fyrir samdratti i kjolfar
minnkandi umferdar. David SamuUelsson segir ad a Selfossi sé mikid um slika pjénustu og
telur hann ad han geti purft ad lida fyrir feerslu Sudurlandsvegar.

A Selfossi hefur mikid verid raett um flutning pjonustu upp ad nyjum vegi og er
sagt ad pad geti 6gnad verslun og pjonustu i midbenum. Vidmalendur voru sammala um
ad naudsynlegt veeri ad halda pjonustu innan baejarmarkanna par sem flutningur pjénustu Gt
fyrir byggdina myndi vafalaust hafa sleem ahrif & efnahag & sveedinu. Flutningur pjonustu
at fyrir baejarmorkin leidir til neikveedra efnahagslegra &hrifa og dregur ur pjonustu i
midbaenum (California Department of Transportation, 2006). Flutningur pjonustu upp ad
nyjum vegi er samt sem adur ekki algengur i kjolfar framkveemda likt og rannsdkn
Weisbrod og Leong (1999) leidir i 1jos. Astada pess er st ad hagsmunadilar eru almennt
vel medvitadir um moguleg ahrif framkvemda og lita & paer sem teekifeeri til ad styrkja
pjonustu innanbaejar. Pad er pvi ljost ad hagsmunadilar & Selfossi purfa ad vera medvitadir
um mogulegar afleidingar af flutningi Sudurlandsvegar pannig ad teekiferi til jakveedrar
prounar fari ekki forgéroum.

Samkvaemt vidmalendum hefur vandamalid & Selfossi verid pad ad ekki hefur rikt
samstada milli hagsmunaadila medal annars vardandi uppbyggingu i midbenum. Margir
verslunareigendur hafa jafnframt haft neikveett vidhorf til feerslu Sudurlandsvegar sem er
samkvaemt Weisbrod og Leong (1999) slemt. Til ad beeta ar pvi er mikilvegt ad
beejaryfirvold upplysi verslunareigendur og adra um mdguleg ahrif framkveemdarinnar og
veki athygli & mikilvegi pess ad styrkja pjonustu og skapa addrattarafl innan
baejarmarkanna. Selfoss hefur ekki ennpd nad ad skapa sér sérstodu samkveemt
viomalendum og pvi er ljést ad leggja parf aherslu & ad upplysa hagsmunaadila & svaedinu
um mikilveegi pess ad standa saman ad skdpun addrattarafla &dur en framkvemdir hefjast.
I benum er litid sem ladar ferdamenn ad svadinu annad en matvoruverslanir,

skyndibitastadir, bensinstodvar og onnur alika pjonusta. Ragnheidur Hergeirsdottir og
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Katrin Georgsdottir nefndu ad & Selfossi veeri mikilveegt ad samstada neadist milli
hagsmunaadila til ad haegt veeri ad koma hugmyndum sem sniia medal annars ad skdpun
addrattarafla i framkvaemd. A sidustu arum hefur litid komist i verk par sem skort hefur
samstoou. Heér purfa ad verda breytingar & eigi Selfoss ekki ad verda fyrir neikvedum
ahrifum af feerslu vegarins at fyrir beeinn.

Eins og fram kemur hér ad ofan er mikilvaegt ad vidhorf bajaryfirvalda og annarra
hagsmunadila til framkvemdarinnar séu jakveaed. Adilar purfa ad vera vel upplystir og gera
sér grein fyrir mégulegum ahrifum breyttrar legu Sudurlandsvegar Gt fyrir Selfoss, badi
jakvaedum og neikvaedum. Til pess ad svo geti ordid parf ad gera itarlega og 6hlutdraega
rannsokn & samfélagslegum ahrifum framkvemdarinnar & Sudurlandsvegi par sem medal
annars er tekid tillit til vidhorfs ibla & svaedinu. Pad er ekki naegjanlegt ad taka einungis
mid af 6drum rannsoknum sem gerdar hafa verid a svipudum framkveemdum (Rogers. &
Marshment, 2006). Enda geta ahrif hlidarvega verid olik allt eftir pvi hvernig adstedur eru
a pvi svaedi sem verid er ad leggja hlidarveg um (Wafa o.fl., 2006). Ad rannséknum
loknum er sidan mikilveegt ad opin umraeda fari fram milli beejaryfirvalda, ibla og
hagsmunadila svo ad sem best takist ad nyta pau teekiferi sem bjodast og einnig til ad
skapa ny. Slikt etti ad auka verulega likurnar & jakveedum samfélagslegum ahrifum i

kjolfar framkveemdarinnar.
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